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Inleiding

Aanleiding en opgave
Op 24 februari 2016 heeft de gemeenteraad de Binnenstadsvisie 
‘Bestemming Binnenstad’ vastgesteld, de visie op het stadshart 
waarin de ruimtelijke ambities tot een samenhangend geheel 
zijn gesmeed. Meer ruimte voor de voetganger, meer aangename 
verblijfsruimte, meer groen, een betere toegankelijkheid, meer 
ruimte voor eigen initiatief: de visie geeft invulling aan het streven 
om de binnenstad aantrekkelijk, toegankelijk, veilig en bereik-
baar te houden.De eerste majeure maatregel om de ruimte voor 
de voetganger en fietser ook daadwerkelijk te creëren, is het 
verleggen van de huidige busroutes door de binnenstad. De wens 
is om de huidige busroute over de Grote Markt te verleggen naar 
de Diepenring. Eén van de maatregelen om de busroute te kunnen 
verleggen en de bereikbaarheid van de binnenstad per openbaar 
vervoer te behouden is het maken van een een nieuwe brug over 
het Schuitendiep, in het verlengde van het Gedempte Kattendiep; 
de Kattenbrug. Doelstelling van dit deelproject is de realisatie van 
de Kattenbrug, inclusief de herinrichting van de directe omgeving, 
zodat de bussen de nieuwe route via de Diepenring kunnen rijden.

Manifestatie Wonen in Stadshart 
Platform GRAS en de gemeente Groningen hebben een 
manifestatie georganiseerd waarin de kwaliteit van de binnenstad 
van Groningen centraal stond. Er werd een groep architecten en 
stedenbouwers uitgenodigd om middels ontwerpend onderzoek 
te definiëren hoe de kwaliteit van de binnenstad versterkt kan 
worden. Korth tielens architecten heeft binnen de manifestatie 
bijgedragen met het voorstel Diepenring Boulevard. Diepenring 
Boulevard is een ontwerpstrategie waarin een reeks van ingrepen 
en scenario’s op en om de Diepenring worden voorgesteld die 
gericht zijn op prachtige verblijfskwaliteit en stevige stadsnatuur. 
De Kattenbrug en haar omgeving maken onderdeel uit van de 
Diepenring. Daarom zijn deze uitgangspunten leidend geweest 
voor het ontwerp van de brug en de aanliggende kades en kunnen 
zelfs gezien worden als een opmaat voor verdere ontwikkelingen 
rond de Diepenring.

Ontwerpvisie
Het team korth tielens architecten, Strackee Bouwadviesbureau
Royal HaskoningDHV en DS landschapsarchitecten heeft septem-
ber 2017 een integrale ontwerpvisie gepresenteerd en is door
de gemeente Groningen geselecteerd voor het maken van een
voorlopig ontwerp voor de Kattenbrug en haar directe omgeving. 
De visie van het team legt de nadruk op de verblijfskwaliteit van 
de plek en het integreren van stadsnatuur. De brug zelf is zo slank 
mogelijk vormgegeven. Wanneer de brug in de toekomst te openen 
wordt, vormen de drie poortachtige openingen in het wegdek een 
doorzicht voor mensen die wachten.

Overzichtsplattgerond toekomstuge situatie

Maquette Diepenring Boulevard onderdeel van de manifestatie Wonen in 
Stadshart

2. Opgave 
Bussen over Oost 

Busroute over Diepenring 
Vlot, veilig, aantrekkelijk en betrouwbaar OV 
Rijtijd minimaal even snel dan route Grote Markt 

 
Centrumhalte bij Provinciehuis / Schouwburg 

Toegankelijk 
Veilige en aantrekkelijke inpassing in omgeving 

 
Herinrichting St. Jansstraat 

Toegankelijk 
Aantrekkelijke looproute naar binnenstad 
Ontsluiting P-garages Forum en Provinciehuis 

 

Bussen over Oost
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Achtergrond en uitgangspunten

Een plek voor de stad

Op 6 juni 2015 schoven 700 Groningers tijdens de G1000 Burger-
top rond de tafel om mee te denken over hun stad. De Diepenring
werd gedefnieerd als ontmoetingsplek die het nu onvoldoende is
en kwam op nummer 5 in de top 10 van ideeën voor Groningen.
Op heldere wijze is op www.g1000groningen.nl omschreven waar
aan gedacht werd; De verlaagde kade van de Diepenring wordt
ontmoetingsplek, toegankelijk voor iedereen, jong en oud, Stadjer
en toerist. Trappen en terrassen waar allerlei functies als schaken,
75+ café, kookstudio, ateliers voor kunstenaars, sport en spel, et-
cetera moeten worden opgenomen. De aanleiding voor de opgave
is een nieuwe verbinding over de Diepenring, de opgave is het
maken van een verblijfsplek in de stad.

Historische kadelijnen
De kades van de Diepenring zijn gedefinieerd als rijksmonument.
Het uitgangspunt is de kades zo min mogelijk aan te raken en zelfs
de oorspronkelijke nu verborgen lijnen weer zichtbaar te maken.
De historische kadelijnen worden teruggebracht. De huidige
kadelijn aan de westzijde die aangelegd is in de jaren 60 waar de
Diepenring versmalt, wordt verlaagd en ingericht met sport, spel
en natuur. Door het verlagen van deze kade komt de 
oorspronkelijke kadelijn weer tevoorschijn. De bestaande kade aan 
de oostzijde wordt in stappen ingericht voor vrije tijd en natuur, 
waarbij het uitgangspunt is dat er steeds minder geparkeerd zal 
worden aan de Diepenring.

Stadsnatuur
Groningen is in 2015 uitgeroepen tot groenste stad van Nederland.
Uit alle onderliggende documenten blijkt dat Groningen veel
waarde hecht aan een gezonde groene stad. Een essentieel 
ontwerpuitgangspunt voor deze opgave is het versterken en 
integreren van stadsnatuur en biodiverstiteit. Door het verster-
ken van de stadsnatuur wordt de stad een betere plek voor mens 
en dier. Fijnstof wordt gevangen, zuurstof geproduceerd, geluid 
gereduceerd, wateropvang verzorgd en de opwarming van de stad 
verminderd.

Voorbeelden van kadebeplanting en de monumentale Linderijeen langs de 
Diepenring

Watervleermuizen overwinteren in uitgesleten voegen tussen bakstenen

Bomenstructuurvisie Groningen
Hoofdstructuur     2014

LEGENDA

Hoofdwegen

Historische route

Diepen en kanalen

Stadsparken

Pleinen

Cultuurhistorie

Parken en pleinen

Wijk- en buurtgroen

Water

Stroomwegen

Spoorwegen

Ontsluitingswegen

Busbanen

Bomen in een rij

Bomen verspreid

Te ontwikkelen boomstructuur

Boomstructuur

voormalig water

Pentekening Boteringebrug Groningen, Cornelis Pronk, circa 1754
Referentie beeld voor de ontwerpvisie. Een prachtige plek in de stad waar water en stad als verblijfsplek samenkomen. Stadsnatuur speelt een significante rol 
in het beeld.

De boomstructuurvisie is uitgangspunt in de planvorming.

38 Leidraad Binnenstad GroninGen 39

3.4 Stadsruimtes

Binnen de drie zones zijn verschillende soorten 
‘stadsruimte’ te vinden. Elke stadsruimte heeft zijn 
eigen grootte, positie in de stad, relatie met de 
bebouwing, sfeer en functie. Met de inrichting van de 
openbare ruimte kan het karakter van de verschillende 
stadsruimtes worden versterkt, zodat de binnenstad 
als geheel nog afwisselender en spannender wordt. 
Een wandeling door de binnenstad wordt zo meer 
een wandeling van ruimte naar ruimte en van sfeer 
naar sfeer, in plaats van één continue ruimte en sfeer. 
Daarnaast is het schaalniveau van de stadsruimte het 
juiste niveau om uitspraken te doen over verlichting, 
meubilair, verharding, groen en andere zaken. 
De kaart laat zien waar de balans ligt tussen eenheid en 
verscheidenheid in de binnenstad van Groningen. 

De indeling van stadsruimtes is:
•	 Speciale stadsruimtes: pleinen, hoven, parken, 

Diepenring
•	 Straten
•	 Verbrede straten
•	 Gangen
•	 Binnenhoven
•	 Stadsentrees
•	 Leefstraten
•	 Groene Leefstraten
•	 Lanen

De binnenstad valt ook op te delen in andere categoriën 
zoals de kwartieren of verschillende gebieden, 
bijvoorbeeld het winkelgebied of uitgaansgebied. Deze 
categorisering worden niet in de openbare ruimte 
fysiek gemaakt, maar kunnen in andere documenten 
of visies uiting krijgen. De stoepen geven echter wel 
een basis waar dit karakter zich kan uiten: de stoepen 
in winkelstraten zullen op een andere manier gebruikt 
en ingevuld worden in een winkelstraat als in een 
woonstraat.

H
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Speciale stadsruimtes

Straten

Verbrede straten

Lanen

Leefstraten

Groene Leefstraten

Binnenhoven

Gangen

Stadsentrees

Andere karakters en zones in de binnenstad

A-kwartier

Oosterkwartier

Museum
kwartier

winkelgebied

uitgaansgebied

universiteit

universiteit

Kaart met Stadsruimtes uit de Leidraad voor de openbare ruimte
van de binnenstad van Groningen.
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Referentie Oude Gracht Utrecht

Terras en verlaagde kade ter plaatse van de Hoge A

Achtergrond en uitgangspunten

Water
De Gemeente Groningen heeft het ambitiedocument ‘Koersen
op water’ opgesteld. In dit document wordt een heldere ambitie
neergezet; “Het college heeft de ambitie om Groningen sterker als
stad aan het water te presenteren en de economische potentie en
de belevingswaarde van het water in de stad beter te benutten.”
Dit uitgangspunt sluit direct aan op het uitgangspunt een prachtige
verblijfsplek aan het water te maken waarbij stad en water elkaar
versterken.

De brug
Een optimale doorvaarthoogte en inpassing zijn leidend voor de
brug. Daarom is de Kattenbrug zo slank mogelijk gedetailleerd.
De brug maakt onderdeel uit van een reeks van bruggen over de
Diepenring. Een gedachte is dat de Steentilbrug ten zuiden van de
Kattenbrug op termijn te openen zal zijn, zodat de doorvaart ver-
beterd wordt. Vanuit deze visie is de Kattenbrug als een op termijn 
te openen brug ontworpen. Ook al is dat misschien in de verre toe-
komst, het ontwerp van de brug is erop gericht dat ook in open stand 
het beeld mooi en verrassend is met doorzichten door openingen 
bij de scharnieren. De brug is ontworpen als basculebrug met het 
scharnierpunt aan de westelijke zijde van de Diepenring. Het contra-
gewicht ligt verborgen in de basculekelder. De brug is ontworpen op 
het zo minimaal mogelijk aantasten van de de monumentale kades.

Proces
In het beknopte VO proces is een intensief participatie en informeer 
traject gevolgd. Op drie momenten zijn de plannen gepresenteerd en 
zijn geïnteresseerden gevraagd mee te denken over de plek. De start 
vond plaats middels een Place Game avond, waar een groep direct 
betrokkenen en aanwonenden bij aanwezig was. Vervolgens is het 
project gepresenteerd tijdens het Lets Gro festival. Volgend op de 
presentatie met debat is een gezamenlijke wandeling naar de locatie 
gemaakt. Als laatste vond het Binnenstadscafé plaats waar met 
betrokkenen en belanghebbenden 1 op 1 gesproken is. Daarnaast 
is met verschillende personen en instanties individuele gesprekken 
gevoerd over het project Kattenbrug en aanverwante projecten zoals 
Bussen over Oost.

Onderliggende documenten

- Programma van Eisen april 2017
 Binnenstad Groningen, Ruimte voor jou
- Nieuwe stadsruimtes
 Leidraad voor de openbare ruimte van de binnestad van  
 Groningen, conceptversie augustus 2017
- Bestemming Binnenstad, 01 2016 Gemeente Groningen
- Ambitiedocument water in Groningen ‘Koersen op water’
 Ruimtelijk economisch perspectief op water, Gemeente  
 Groningen, oktober 2016
- Sterke Stammen, bomenstructuurvisie Groningen, 
 Gemeente Groningen, februari 2014

De watervisie is uitgangspunt in de planvorming.

25m

95m

65m

Ruimtelijke analyse van de gemeente waarin de Kattenbrug als integrale 
gebiedsopgave gedefinieerd wordt.
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De Kattenbrug locatie maakt onderdeel uit van de Diepenring. De
ontwerpuitgangspunten hebben hun basis in de uitgangspunten
voor de Diepenring als hoogwaardige verblijfsruimte waar water
en stad elkaar ontmoeten, de stedelijke schaal. Als ook in de uit-
gangspunten op lokaal niveau.

De Kattenbrug in Groningen 
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De historische kadelijn is als aanleiding genomen voor een ingreep
aan de westelijke kade. Om deze kadelijn weer te voorschijn te la-
ten komen en om een nieuwe verblijfsplek aan het water te maken 
wordt de kade in de zone tussen het water en de historische kade-
lijn verlaagd. Met een hellingbaan en een trap is de verlaagde kade 
te bereiken. Mensen die naar beneden gaan om dichterbij het water 
te zijn worden langs de trap en de hellingbaan begeleid door de 
opnieuw opgerichte historische kade. Uit archeologisch onderzoek 
is gebleken dat van de historische kademuur met name resten van 
de houten fundering terug gevonden zijn. Uitgangspunt is dat deze 
gedocumenteerd worden tijdens de uitvoering van het project.

Monument en archeologie

Voorstel
De zone tussen historische kadelijn en jaren ‘60 kadelijn wordt ingericht als verblijfsplek 
met stadsnatuur aan het water. De bomen die nu op de hoge kade staan worden 
vervangen, verschoven naar de westelijke zijde van de historische kadelijn zodat ze op de 
stoep op de hoge kade staan en een continue lijn vormen met de bomenstructuur rond-
om de Diepenring. De stevige bomenstructuur rondom de gehele Diepenring geldt als 
leidraad.

Bestaande situatie
De kade aan de westzijde is in de jaren ‘60 verbreed ten behoeve van het verkeer. In de 
nieuwe situatie zal het verkeer van twee richting naar één richting veranderen en wordt 
het wegprofiel smaller. Daarom kan de oude kadelijn weer opgepakt worden.

Doorsnede huidige situatie

Doorsnede verlaagde kade
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De Biodiversiteitscan
Natuur in de woonomgeving voegt bewezen levenskwaliteit
toe. Natuurlijk in het genieten van de zang van een merel en de
kleurenpracht van een vlinder maar ook door de meetbare waarde
die natuur ons levert wordt ons leven aangenamer. Zonder dat we
er ons altijd bewust van zijn helpt de natuur ons om het leven in de
stad fijner en gezonder te maken door het leveren van zogenaamde 
Ecosysteemdiensten. De belangrijkste Ecosysteemdiensten zijn
het produceren van zuurstof, het filteren van de lucht van fijnstof,
het leveren van verkoeling door het opnemen van CO2,
het zuiveren en bergen van water door planten, het bestuiven van
bloemen door oa. bijen en het maken van ons voedsel. Hoe meer
biodiversiteit, gemeten in aantallen en soorten planten en dieren,
des te robuuster het ecosysteem en des te beter het ecosysteem-
diensten kan leveren. En daarmee kunnen wij de natuur helpen
om ons te helpen! We kunnen de merel met zijn prachtige zang,
bewust de binnenstad in lokken door het planten van besdragende
bomen en struiken. We kunnen vleermuizen en gierzwaluwen een
woonplek geven in onze gevels zodat ze de dagelijks 1000-den
muggen vangen, solitaire bijen een plek geven in onze muren om
daar hun eitjes te leggen. We kunnen ruimte geven aan bomen
in onze straten zodat ze zorgen voor verkoeling en afname van
fijnstof. En dat kan allemaal beter en slimmer. Dieren en planten
zien de stad als een rotslandschap en daarom voelen veel dieren
zich beter thuis in de stad dan je zou verwachten. Maar dat 
rotslandschap kan door ons nog beter gebouwd worden zodat het 
nog meer onderdak bieden aan meer flora & fauna dan alleen de 
mens. Onderzoek naar de beste manier om natuurinclusief te 
bouwen heeft vier ruimtelijke en twee sociale ontwerpuitgangs-
punten opgeleverd die, mits toegepast, de natuurlijke rijkdom in 
een buurt vergroten: verbinden, variatie aanbrengen in 
korrelgrootte en maat, robuustheid creëren en diversiteit 
vergroten in materialisering en beheer, draagvlak creëren en 
informatie verstrekken. Het onderzoeken van de woon- en leef-
omgeving aan de hand van deze uitgangspunten noemt DS de 
‘Biodiversiteitsscan‛. Met de biodiversiteitsscan hebben wij de 
kansen voor groen en ecologie in beeld gebracht, we zetten in op 
een zo natuurlijk mogelijke omgeving door gericht maatregelen te 
treffen die de biodiversiteit versterken. In de volgende fase wordt 
dit nader uitgewerkt, waaronder de mogelijkheden aan en langs de 
gevels.

>>>  Zie Bijlage II, biodiversiteitsscan opgesteld 
 door DS landschapsarchitecten

Stadsnatuur

Kattenbrug Groningen   natuurlijk!

w
w

w
.d

sl
a.

nl

Kattenbrug
08-02-2018

Biodiversiteitsscan
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linde
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linde

linde

linde

linde

linde      

linde

linde

linde

linde
linde

Prunus padus ‘Colorata’

Prunus padus ‘Colorata’

Prunus padus ‘Colorata’

Prunus padus ‘Colorata’

Prunus padus ‘Colorata’

Prunus padus ‘Colorata’
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Inrichting kades in de tijd

Scenario III
Oostelijke kade
Wordt steeds groener en steeds meer een verblijfsplek voor de omwonenden en 
geïnteresseerden. De Lindenstructuur is stapsgewijs verplaatst naar het grensvlak tussen 
straat en kade om de kade meer ruimte te geven en af te schermen van de weg.

Westelijke kade
Wordt beheerd, groeit en wordt geobserveerd.

Scenario II
Oostelijke kade
Op lange termijn is het uitgangspunt de verblijfskwaliteit te vergroten en daarom de par-
keerplaatsen te reduceren. Hiervoor zijn vervangende maatregelen noodzakelijk. Wanneer
parkeerplaatsen verdwijnen worden deze ingevuld met bomen, inrichting voor verblijf of
leegte. Deelname van belanghebbenden hierin is essentieel.

Westelijke kade
Wordt beheerd, groeit en wordt geobserveerd.

Scenario I
Oostelijke kade
De kade behoudt haar bomenstructuur. Inrichting voor verblijfskwaliteit daar waar moge- 
lijk, aanlegvoorzieningen boten.

Westelijke kade
De kade wordt verlaagd, de Lindenstructuur en de watergerelateerde groenstructuur op
de lage kade worden aangeplant. Inrichting verlaagde kade met trappartij, hellingbaan, en
sport en spel elementen.

De aanleg van de Kattenbrug is aanleiding voor het herdefiniëren 
van de kades rondom de Diepenring. Van verkeer en parkeren naar 
verblijfsplek. De westelijke kade wordt een verlaagde kade met 
groen. De oostelijke kade kan wanneer het parkeren vermindert of 
verdwijnt ingericht worden als verblijfsplek met mogelijkheden 
voor terrassen of een klein paviljoen.
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Bomenbalans

Verwijderde boom

Nieuw aangeplante boom

Bomen

Verwijderd en nieuwe boom
 teruggeplant

14

15

Bomenbalans stap IIBomenbalans stap I

De bomenbalans is in twee varianten getekend, gekoppeld aan de 
stappen die in de inrichtingsstappen voor de kades zijn voorge-
steld. Er wordt zo veel mogelijk uitgegaan van het behoud van de 
bestaande voorraad en het versterken van de stadsnatuur. Door de 
gemeente is een precieze inventarisatie gemaakt waaruit blijkt dat 
met name de bomen op de oostelijke kade zwak zijn. Dit versterkt 
de onderbouwing de beplanting aan deze zijde met stappen in de 
tijd te transformeren. Stap I, waarbij voor de oostelijke kade wordt 
uitgegaan van de huidige bomengroei en stap II waarbij voor de 
oostelijke kade wordt uitgegaan van het verwijderen van parkeer-
plaatsen en het vervangen en uitbreiden van de bomenbeplanting 
waardoor deze kade meer verblijfskwaliteit en groene kwaliteit 
krijgt.

Verwijderde boom

Nieuw aangeplante boom

Bomen

Verwijderd en nieuwe boom
 teruggeplant

14

15

Verwijderde boom

Nieuw aangeplante boom

Bomen

Verwijderd en nieuwe boom
 teruggeplant

21

26

Verwijderde boom

Nieuw aangeplante boom

Bomen

Verwijderd en nieuwe boom
 teruggeplant

21

26
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Verkeerskundige inpassing, profielen
Het lengteprofiel is gebaseerd op een doorvaarthoogte van 2,00 
meter, met een dekdikte van 500mm. Door vervolgens een 
topboog van 200 meter te hanteren en een voetboog van 200 
meter, vertaalt dit zich naar de volgende alignementen. Op het 
Schuitendiep wordt een topboog van 400 meter gehanteerd, en een 
voetboog van 200 meter.

Lichtinval oostkade
Onderzocht is of de lichtinval aan de oostkade van bussen hin-
derlijk kan zijn. Dit is onderzocht voor de woningen, maar ook 
voor de woonboot ten noorden van de brug. Voor het schetsen 
waar lichtinval mogelijk als hinderlijk ervaren kan worden, is 
uitgegaan van koplampen op een bus die op 80 centimeter hoogte 
zitten. Te zien is dan, dat er op de begane grond bij huisnummer 
80b mogelijke lichthinder optreedt als de bus de brug op rijdt aan 
de westzijde. De koplampen van de bus komen dan net onder het 
raam van de eerste verdieping. Hier moeten mogelijk  maatregelen 
genomen worden om de hinderlijke lichtinval te beperken.
Rijdt de bus aan de oostzijde de brug weer af, dan zullen de 
lichten onder de onderkant van het raam op de begane grond 
schijnen. Draait de bus het Schuitendiep Oost op, zullen de lichten 
meedraaien maar zullen de koplampen, omdat de bus nog steeds 
naar beneden rijdt, naar beneden gericht zijn. Komt de bus vanuit 
het Zuiden en wil deze linksaf de brug over dan ontstaat er geen 
lichthinder voor de woonboot. De koplampen schijnen over de 
woonboot.

Verkeerskundige inpassing
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Verkeerskundige inpassing
De insteek van het inrichtingsprincipe is dat al het verkeer (en met 
name autoverkeer) zich bewust wordt dat je een gebied binnen 
rijdt waarbij een lagere snelheid is gewenst. Ben je eenmaal in dit 
gebied dan is uit de inrichting duidelijk, waar je voetgangers (de 
zwakste verkeersdeelnemer) zou kunnen verwachten. Daarnaast is 
het van belang dat de scheiding tussen rijdend en lopend verkeer 
duidelijk blijkt.

Het verkeerskundige ontwerp van de Kattenbrug is zo ontworpen 
dat bussen komende vanaf het Kattendiep, welke over de Katten-
brug rijden, voorrang hebben op de verkeersstromen komende 
over de Diepenring. Dit garandeert een goede doorstroming voor 
de bus. Dit wordt nog eens geaccentueerd door het gehele gebied 
uit te voeren als 30 kilometerzone. Met de bijbehorende materiali-
sering en benadrukking van de kruisingsvlakken, valt de busroute 
meer op.

Om een goed verkeerskundig ontwerp te garanderen zijn alle 
bewegingen die mogelijk moeten zijn voor de bussen 
(Kattendiep > Schuitendiep richting het Noorden en vice versa 
en Kattendiep > Schuitendiep richting het Zuiden en vice versa) 
geverifieerd met de boogstralen van een gelede stadsbus (Mer-
cedes Benz Capacity L, conform OV-bureau) van 21 meter lang. 
Deze bus is bekend als de meest ongunstigste bus qua draaicirkels 
welke in de stad Groningen rijdt. Met het huidige ontwerp kunnen 
bussen elkaar passeren in de bochten zonder op elkaar te hoeven 
wachten. Om voor de bus een goed rijcomfort te garanderen zijn 
de hellingen uitgevoerd als bogen (met stralen van 200 en 400 
meter), waardoor er geen drempels zijn die leiden tot trillings- of 
geluidshinder.

Voor langzaam verkeer zijn alle richtingen nog steeds mogelijk, 
als ook voor hulpdiensten. Hiervoor zijn alle richtingen gecheckt 
met als maatgevend een brandweerwagen conform CROW 2012. 
Het bestemmingsverkeer moet op het Kattendiep nog steeds de 
parkeergarage kunnen bereiken, hiervoor is een doorgang van 
Kattendiep naar de parallelweg gemaakt tegenover nummer 33.
Rondom de brug zijn oversteekplaatsen opgenomen op alle plaat-
sen waar je voetgangers kunt verwachten. 
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nieuw type te plaatsen 
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Verlichting C
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Verlichting E

Verlichting F

Verlichting G

Verlichting H

Verlichting bestaande toestand

Verlichting nieuwe situatie
transparant aangegeven verlichting blijft ongewijzigd

Verlichting bestaande situatie Er zijn veel verlichtingstypes rondom de Kattenbrug locatie. Van-
uit de ontwerpgedachte de Diepenring als een continue stedelijke 
ruimte op te vatten stellen we voor meest voorkomende 
verlichtingstype langs de Diepenring toe te passen daaar waar 
verlichting vervangen of nieuw toegepast moet worden; type A. 
Vanuit duurzaamheid wordt er zoveel mogelijk uitgegaan van de 
huidige verlichting. Rondom de brug stellen we vanuit de gedach-
te de brug als bijzondere plek te definieren een nieuw verlichtings-
type voor. Precieze invulling hiervan zal in later stadium worden 
uitgewerkt.
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Inrichting kades, impressies

De verlaagde kade aan de westzijde wordt gevormd door de toegangen met een hellingbaan en een trap, watergerelateerde groenstructuur en inrichting voor 
sport en spel. 

De oostelijke kade kan met de tijd en met het verminderen van parkeerplaatsen ingericht en ingenomen worden door omwonenden. Er is ruimte voor natuur, 
voor terras of voor verblijfsplek in de zon.
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Tekeningen
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Tekeningen

Terras ‘t Pannekoekschip wordt getransformeerd naar de vormtaal 
van de nieuwe kades. Het terras ligt in de nieuwe situatie beschut 
in oksel van de brug en de kade. De vorm van het terras verandert, 
het oppervlak wordt niet verkleind. 
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Tekeningen
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Tekeningen
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Tekeningen

Het ontwerp heeft als uitgangspunt dat de brug op termijn te 
openen is. Daarom worden er nu al voorzieningen getroffen om 
dit mogelijk te maken, maar is de praktische invulling nog niet 
opgenomen. Dit is duurzaam, omdat daarmee flexibiliteit naar de 
toekomst gegarandeerd is, maar onnodige investeringen nog niet 
gedaan hoeven worden. De basculekelder en het beweegbare deel 
worden gebouwd. De technische inrichting van de basculekelder, 
de slagbomen, het bedieningspaneel en de remmingswerken aan 
de westwzijde worden geplaatst wanneer de brug te openen wordt.
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Tekeningen
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Tekeningen

Voor de brug is een vormtaal in het hekwerk gekozen die relateert 
aan de open poorten in het wegdek. Voor de kade stellen we een 
ander type hekwerk voor. In nader overleg in een volgende fase 
moet worden bepaald of deze vormgeving voldoende past in het 
Diepenring beeld als geheel.
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Materiaal
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Een vanzelfsprekende situatie rondom de Kattenbrug en daar-
mee de meest verkeersveilige situatie is van het grootste belang. 
Uitgangspunt is daarom het projectgebied in te richten als een 
30 km zone. De beeldtaal van de stad met gele klinkers aan de 
binnenzijde en rode klinkers aan de buitenzijde van de Diepenring 
wordt voortgezet om een herkenbaar en overzichtelijk geheel te 
maken. Hierdoor voegt de plek zich in de huidige en de toekomsti-
ge ontwikkelingen in de binnenstad. 

De oostelijke zijde van de Diepenring wordt ingericht met gele 
klinkers, de westelijke zijde met rode klinkers. Om de voetganger 
zo vanzelfsprekend mogelijk te begeleiden worden rondom de 
kruisingen oversteekplaatsen ingezet die aangegeven zijn met 
witte belijningen. De kruisingen rondom de brug zelf hebben 
een eigen materiaal en zijn geasfalteerd. De ruimte direct aan de 
Diepenring heeft haar eigen sfeer en herkenbaarheid. De kades 
rondom de Diepenring worden net als nu ook het geval is bestraat 
met de karakteristieke graniet keien.
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Impressies

Kades om te verblijven en een slanke en ranke brug.

De aansluiting van de brug op de kades is door de materialisering en de vormtaal vanzelfsprekend.
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Impressies

In open situatie heeft de brug een verrassend effect door de doorkijkjes en de karakteristieke vormgeving van het beweegbare deel.

Blik vanaf de brug richting de Steentilbrug.
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Constructie

De Kattenbrug wordt een brug voor alle verkeer. Dit betekent dat
volgens de Eurocode de brug berekend moet zijn op de zwaarste
aslasten (2 x 300 kN). De hoge slankheid van de brug (500mm)
vraagt om een constructie die de puntvormige wiellasten kan
spreiden en een constructie die voldoende stijfheid in zich heeft.
Een traditionele opbouw van de val van een basculebrug bestaat
uit een tweetal zware brugliggers die in lengterichting overspan-
nen. Het brugdek overspant vervolgens in dwarsrichting, rustend
op de brugliggers. Deze gestapelde constructie met slechts twee
hoofdliggers resulteert in een flinke constructiehoogte. De val van
de Kattenbrug moet, om de slankheid te behalen, uit een groter
aantal hoofdliggers bestaan die bovendien dusdanig verbonden
zijn dat de liggers kunnen samenwerken bij het opnemen van
puntvormige wiellasten.

Het meest voor de hand liggende materiaal waarmee de gewenste
slankheid kan worden gehaald is staal. Staal is relatief licht in
verhouding tot de sterkte en stijfheid die het materiaal bezit. De
brugval kan opgebouwd worden uit een rooster van stalen liggers.
Veertien stalen hoofdliggers (bijv. HEB400) in lengterichting,
onderling verbonden door stalen liggers in dwarsrichting.

Acht van de veertien liggers kunnen doorgezet worden tot in de
basculekelder. Deze liggers vormen de verbinding met het contra-
gewicht. Door de val qua gewicht zo licht mogelijk uit te voeren 
kan het contragewicht, en zodoende ook de basculekelder, qua 
afmetingen beperkt blijven.
Het dek van de val kan uitgevoerd worden als een stalen dek met
slijtlaag. Lichtere en duurzamere alternatieven zijn een aluminium
dek met slijtlaag of een dek van vezel versterkt kunststof.

De overspanning van de val bedraagt 12 a 15 meter. De val ligt
aan de teen op een betonnen dekconstructie. Deze dekconstructie
wordt in het water ondersteund door een tweetal kolommen en
achter de bestaande kademuur op een funderingsbalk.

Het bewegingsmechanisme kan vanwege het betrekkelijk lage
gewicht van de val bestaan uit elektromotoren of een elektrome-
chanische actuator.

>>>  Zie Bijlage I, ontwerpnotitie constructies opgesteld door  
 Strackee BV Bouwadviesbureau

Doorsnede door dek

917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018

DOORSNEDE BRUGVAL

11,50 m

1,00 m 0,80 m 0,50 m 0,80 m 1,00 m 0,80 m 0,50 m 0,80 m 1,00 m 0,80 m 0,50 m0,80 m0,50 m0,95 m 0,95 m

VVK dek met slijtlaag

14x HEB400 torsiebuis Ø500 contragewicht

 STRACKEE BV BOUWADVIESBUREAU 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 werk: Kattenbrug 
   
 
 plaats: Schuitendiep te Groningen 
 
 
 werknummer: 917-309 
 
 
 opdrachtgever: Gemeente Groningen 
   
   
   
  
 berekeningnummer: Rap001  Wijziging1: a d.d.: 30-01-2018 
 
 
 onderdeel: Uitgangspunten en dimensionering 
   
   
 
 
 
 bijbehorende tekening(en): zie bijlage VII 
 
 
 losse bijlage(n): n.v.t. 
   
   
 
 
 opgesteld door: ir. Jeroen van den Bovenkamp 
 
 
 gecontroleerd:   

   
 
 
 
 datum: 30 januari 2018 
 
 
 
  Deze berekening bestaat uit 57 genummerde bladzijden 
                                                      
 
1 Wijzigingen zijn aangegeven met een  

Keizersgracht 101 
1015 CH  Amsterdam 
 
postbus 14558 
1001 LB  Amsterdam 
 
telefoon (020) 623 31 57 
telefax (020) 624 18 51 
 
e-mail info@strackee.nl 
www.strackee.nl 
 
 

Impressie van de brug in open en gesloten toestand



V
O

 K
at

te
nb

ru
g 

eo
, k

or
th

 ti
el

en
s a

rc
hi

te
ct

en

46 47

917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018

ZIJAANZICHT 1:100
brugval gesloten
pre-open fase

toog in brugdek niet getekend
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Zij aanzicht, brugval pre-open fase
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917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018
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HEB400
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3x Tubex paal

16x stootplaten 4x1x0,35m (beton C30/37)

basculekelder beton C30/37

vast brugdek oost beton C30/37
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(beton C30/37)

BOVENAANZICHT 1:100
brugval gesloten
pre-open fase

staalconstructie
met VVK dek

9,50 m

Constructie
Boven aanzicht, brugval gesloten
1:100
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917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018

ZIJAANZICHT 1:100
brugval gesloten

toog in brugdek niet getekend

1,
95

 m

min. 7,10 m

Constructie

Zij aanzicht, brugval gesloten
1:100
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917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018
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917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018

ZIJAANZICHT 1:100
brugval open

toog in brugdek niet getekend
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6,70 m
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min. 7,10 m

8,38 m

Constructie

Zij aanzicht, brugval open 
1:100
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917-309 - Kattenbrug Groningen - CONSTRUCTIE

30-01-2018
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16x stootplaten 4x1x0,35m (beton C30/37)

basculekelder beton C30/37
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Boven aanzicht, brugval gesloten 
1:100
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Duurzaamheid

 

 

RAPPORT 

Duurzaamheidskansen Kattenbrug 
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P r o j e c t g e r e l a t e e r d  
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2 Ambitieniveau VO 

2.1 Het Ambitieweb 
Het Ambitieweb helpt bij het maken van heldere keuzes en afwegingen.  
 
Er zijn drie ambitieniveaus: 
Niveau 1. Inzicht in de duurzaamheidseffecten op het thema en het behalen van een minimale  

  duurzaamheidsprestatie; in ieder geval wettelijk niveau en voldoen aan de minimumeisen 
  van de Milieucriteriadocumenten voor het Maatschappelijk Verantwoord Inkopen.  

Niveau 2. Stellen van concrete verbeterdoelstellingen en het bereiken van significante   
  duurzaamheidswinst op het thema.  

Niveau 3. Maximale inzet om het meest haalbare te bereiken voor het thema: in plaats van ‘minder  
  slecht’ is er geen negatieve belasting (bijvoorbeeld klimaatneutraal, energieneutraal) en  
  wordt zelfs een positieve bijdrage geleverd (bijvoorbeeld energieleverend, circulaire  
  economie, luchtzuiverend, winstgevend). 

 
Het is niet mogelijk om alle ambities op het hoogste niveau te zetten, omdat dat een extra inspanning 
vraagt op alle thema’s. Wij adviseren daarom om heldere keuzes te maken, waarbij er beter een aantal 
thema’s die binnen de scope van dit project uniek of kansrijk zijn op te pakken, in plaats van alles een 
beetje te doen. Op basis van de werksessie en onze eigen ervaring stellen wij voor om de thema’s 
materialen (2), ecologie en biodiversiteit (5) en ruimtelijke kwaliteit (7) op ambitieniveau 3 te zetten, omdat 
hier een extra toegevoegde waarde kan worden geleverd gezien de kansrijke maatregelen. Het nieuwe 
ambitieweb voor het VO ziet er dan zo uit: 
 

 
 

2.2 Kansen vertalen naar concrete maatregelen in DO 
Er zijn nog een aantal afwegingen te maken tussen bijvoorbeeld het gebruik van materialen met een lage 
CO2 emissie, het gebruik van zo weinig mogelijk materialen of het ontwerpen van een onderhoudsarme 
constructie. Het hoeft elkaar niet per definitie uit te sluiten, maar kan wel conflicteren met elkaar. Het 
maken van een duidelijke keuze hierin op basis van weloverwogen argumenten is essentieel voor het 
scherp formuleren van duurzaamheidsambities. 

0

1

2

3
1. Energie

2. Materialen

3. Water

4. Bodem

5. Ecologie en
biodiversiteit

6. Ruimtegebruik
7. Ruimtelijke

kwaliteit

8. Welzijn

9. Sociale
Relevantie

10.
Bereikbaarheid

11. Investeringen

12.
Vestigingsklimaat

Voorstel ambitieniveau

Er is 30 oktober 2017 een sessie duurzaamheid gehouden met het 
ontwerpteam en de gemeente. Hier is een duurzaamheidsrapporta-
ge uitgekomen waarin ambities gedefinieerd zijn.

>>>  Zie Bijlage III, duurzaamheidsrapportage opgesteld door  
 Royal Haskoning DHV



V
O

 K
at

te
nb

ru
g 

eo
, k

or
th

 ti
el

en
s a

rc
hi

te
ct

en

60 61

Colofon

Ontwerpteam

korth tielens architecten bv
Gus Tielens, architect
Mike Korth, architect
Luuc Sonke, assistent ontwerper
Wieshant Manna, assistent ontwerper en verbeelding
Sharon Sportel, assistent ontwerper
Mario Gomez, tekenaar

Strackee Bouwadviesbureau
Jeroen van den Bovenkamp, constructief ontwerper

Royal HaskoningDHV
Govert Nieuwhof, verkeerskundig ontwerper
Erik Visser, kostenadviseur
Meike Kooi, duurzaamheidsadviseur
Bart Steman, duurzaamheidsadviseur
Gilbert Mulder, verkeerskundige en projectleider

DS landschapsarchitecten
Fred Booy
Joep van Amelsvoort, tekenaar, landschapsarchitect in opleiding 
Academie van Bouwkust

Gemeente Groningen
Herman Lubbers, Projectmanager Stadsontwikkeling
Annette Stikkelorum, Assistent Projectmanager
Freek Wilkens, Stedenbouwkundig ontwerper
Jan Krist, Constructeur/adviseur
Erwin de Jager, Verkeerskundig Ontwerper
Henk Jan de Noord, Projectleider Stadsingenieurs


