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1 INLEIDING 

De provincie Groningen is bezig met het verbreden en verdiepen van de vaarweg tussen Lemmer en 
Delfzijl. Dit gebeurt om de vaarweg geschikt te maken voor schepen met meerdere lagen containers.  
 
In het kader van de werkzaamheden aan de vaarweg worden de bruggen over het Van 
Starkenborghkanaal bij Aduard en Dorkwerd vervangen. Om Aduard leefbaar te houden wordt de brug 
bovendien verplaatst. Rondom Aduard en de Nijelandsterpolder komt een rondweg te liggen die ten 
zuiden van Nieuwklap ongelijkvloers aansluit op de N355. De uitvoering van het project is voorzien in 
2013/2014. De oplevering van het project is gepland in 2015. 
 
Akoestisch onderzoek nodig 
Ten behoeve van akoestisch onderzoek naar de effecten van de nieuwe rondweg zijn verkeersgegevens 
nodig van 1 jaar voor realisatie (2011) van de maatregel en 10 jaar na aanleg (2025). De 
verkeersgegevens moeten zijn onderverdeeld naar de dag-, avond- en nachtperiode, met onderscheid 
naar licht, middelzwaar en zwaar verkeer.  
 
Om deze akoestische verkeersgegevens te verkrijgen is inzicht nodig in de verkeersmodelintensiteiten 
voor de jaren 2004 en 2025. Deze verkeersmodelintensiteiten worden omgerekend naar invoer gegevens 
voor geluid- en luchtberekeningen. Het gaat hierbij om gegevens voor de huidige situatie 2011, de 
referentiesituatie 2025 en het voorkeursalternatief 2025. 
 
De provincie Groningen heeft DHV gevraagd de verkeersmodelcijfers te bepalen voor het basisjaar 2004, 
de referentiesituatie 2025 en het voorkeursalternatief 2025. Daarnaast dienen ook de verkeersgegevens 
ten behoeve van het akoestisch onderzoek te worden aangeleverd voor de jaren 2011 en 2025.  
 
Actualisatie studie 2008 
Deze studie betreft een actualisatie van de studie die is uitgevoerd in 2008. Doordat de uitvoering van het 
project naar achteren is geschoven, zijn nieuwe geluidsberekeningen noodzakelijk.  
 
In deze rapportage wordt de werkwijze voor het bepalen van de verkeersmodelcijfers en de 
verkeersgegevens voor het akoestisch onderzoek beschreven. De resultaten van de berekeningen zijn 
opgenomen in de bijlagen van deze rapportage.  
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2  RESULTATEN VERKEERSMODELBEREKENINGEN 

Om de effecten van het verplaatsen van de brug bij Aduard inzichtelijk te maken zijn berekeningen 
uitgevoerd met het verkeersmodel (OmniTrans 4.2.27). 
 
De verkeersmodelberekeningen zijn gedaan met het Regionaal verkeersmodel Groningen Assen (RGA), 
versie 1.2. Dit model heeft als prognosejaar 2020. Om het jaar 2025 te prognosticeren is met de provincie 
Groningen afgesproken de herkomst-bestemmingsmatrix wordt opgehoogd. De omvang van deze 
ophoging is bepaald aan de hand van de verwachte groei tussen 2020 en 20230 uit het nieuwe NRM-NN 
2011 (GE-scenario). De groeifactoren voor 2020 – 2025 zijn als volgt: 
 Ochtendspits 

o Personenauto: 2,87%; 
o Vrachtauto: 5,08%. 

 Avondspits 
o Personenauto: 3,50%; 
o Vrachtauto: 5,17%. 

 Restdag 
o Personenauto: 4,00%; 
o Vrachtauto: 5,47%. 

 
Ten aanzien van de berekeningen met het RGA zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 
 Geen aanpassingen in vormgeving, snelheden en capaciteiten tussen 2004 en 2025 op de N361; 
 Wegennet referentie 2025 komt overeen met wegennet 2020 RGA 1.2; 
 Wegennet bestuurlijk vastgesteld voorkeursalternatief gewijzigd, waarbij de brug bij Aduard ten 

westen van de laad/loswal komt te liggen en de huidige brug bij Aduard komt te vervallen. De 
rondweg Aduard wordt voorzien van een ongelijkvloerse kruising met de N355 bij Nieuwklap. De brug 
bij Dorkwerd blijft op de huidige locatie; 

 Toedeling van verkeer volgens standaard toedelingstechniek van het RGA 1.2.  
 
De resultaten van de modelberekeningen zijn opgenomen in bijlage 1/m 3. De volgende resultaten zijn 
opgenomen voor de situaties 2004 (bijlage 1), 2025 referentie (bijlage 2) en 2020 voorkeursalternatief 
(bijlage 3):  
 Ochtendspits 

o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Avondspits 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Etmaal 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 
Halverwege de nieuwe rondweg Aduard (voorkeursalternatief) is een sprong in de verkeersintensiteiten te 
zien. Op deze locatie ‘verdwijnt’ modelmatig een deel van het verkeer. Deze sprong in de intensiteiten is te 
verklaren doordat op deze locatie in het verkeersmodel een ‘zone-aansluiting’ zit. Deze zone-aansluiting 
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vertegenwoordigt een bepaald aantal inwoners en arbeidsplaatsen die in het gebied rondom de zone-
aansluiting zijn gesitueerd. In dit geval gaat het om de bebouwing bij Nieuwklap en langs een deel van de 
N355. Doordat het verkeer van dit hele gebied modelmatig op deze plek aan het wegennet wordt 
toegevoegd, ontstaat de sprong in de verkeersintensiteiten. In bijlage 4 zijn de zone-aansluitingen uit het 
verkeersmodel opgenomen.  
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3  VERKEERSGEGEVENS AKOESTISCH ONDERZOEK 

Verkeersgegevens uit het verkeersmodel zijn niet direct bruikbaar voor akoestisch onderzoek. Ten 
behoeve van akoestisch onderzoek moet onderscheid worden gemaakt naar de verschillende 
verkeersklassen (licht, middelzwaar en zwaar) en de dagperiode (dag, avond en nacht).  
 
Om de verkeersgegevens uit het verkeersmodel onder te verdelen naar klasse en dagperiode zijn lokale 
verkeerstellingen gebruikt. Op basis van recente verkeerstellingen is de verhouding tussen de 
verschillende verkeersklassen en verdeling over de dag bepaald. Deze verdelingen zijn vervolgens 
toegepast op de verkeersgegevens uit het verkeersmodel. Ook de verhouding tussen de intensiteiten op 
een werkdag en weekdag en tussen de verkeersklassen middelzwaar en zwaar is bepaald aan de hand 
van de verkeerstellingen.  
 
Voor het akoestisch onderzoek zijn verkeersgegevens benodigd voor de jaren 2011 en 2025. De 
verkeersgegevens voor 2025 zijn direct uit het verkeersmodel gehaald.  
 
Voor de verkeersgegevens 2011 is eerst een rekenslag doorgevoerd. In eerste instantie zijn de 
modelgegevens voor de referentiesituatie 2004 vertaald naar intensiteiten voor 2011. Dit is gedaan op 
basis van de verkeersgroei die is geconstateerd bij de bestaande verkeerstellingen tussen 2004 en 2010.  
 
De verkeersgegevens voor het basisjaar 2004 zijn opgehoogd op basis van het groeipercentage om de 
verkeersgegevens voor 2011 te verkrijgen. Vervolgens zijn de opgehoogde verkeersgegevens verdeeld 
naar voertuigklasse en dagperiode op basis van de verhoudingen uit de verkeerstellingen op vergelijkbare 
wegen.  
 
Voor het akoestisch onderzoek zijn in overleg met de provincie Groningen een elftal locaties bepaald 
waarvoor de verkeersgegevens aangepast moeten worden. In afbeelding A is inzichtelijk gemaakt voor 
welke locaties dit is gedaan.  
 
De omgerekende verkeersgegevens ten behoeve van akoestisch onderzoek zijn opgenomen in bijlage 5.  
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BIJLAGE 1 Resultaten verkeersmodelberekeningen basisjaar 2004 

In deze bijlage zijn de volgende resultaten voor de verkeersmodelberekeningen basisjaar 2004 
opgenomen: 
 Ochtendspits 

o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Avondspits 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Etmaal 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 
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Ochtendspits basisjaar 2004 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 2004 Basissituatie
 MVT, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Motorvoertuigen ochtendspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 PA, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Personenauto's ochtendspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 VR, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Vrachtauto's ochtendspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 MVT, avondspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Motorvoertuigen avondspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 PA, avondspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Personenauto's avondspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 VR, avondspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Vrachtauto's avondspits (1-uurswaarden)
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 2004 Basissituatie
 MVT, etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Motorvoertuigen etmaal
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 2004 Basissituatie
 PA, etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Personenauto's etmaal
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 2004 Basissituatie
 VR, etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Basis 2004 - Vrachtauto's etmaal
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BIJLAGE 2 Resultaten verkeersmodelberekeningen referentie 2025 

In deze bijlage zijn de volgende resultaten voor de verkeersmodelberekeningen met betrekking tot de 
referentie 2025 opgenomen: 
 Ochtendspits 

o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Avondspits 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Etmaal 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 
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 Referentiesituatie 2025
 MVT, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Referentiesituatie 2025 - Motorvoertuigen ochtendspits (1-uurswaarden)

2511 2511

2358

2118

2118 2118

2077

2014
2014

1905
1852

1722

1722

1722

1665

1511

1
9
9
8

1
4
2
8

1
4
2
8

1
9
9
8

1267

1
2
4
3

1
9
7
5

1
1
7
9

1
7
1
5

1
1
6
5

1
1
6
5

1
7
1
5

1110

1027

9
6

9

949878

796

748

876

706

674

589
1061

589

5
7
9

5
7
3

1054

569

1054

569

1054

569

569
1054

1054

569

1054

569

569

1054

567

5
5
4

5
6
7

5
6
7

5
5
4

5
4
3

543
1027

543

920

523
523

920

5
0
0

454

466

454

466

453
453

414

567

407

406

406

393

3
7
8

864

366

864

366

3
6
6

8
6
4

4
2

5

3
6

4
3

6
4

4
3
4

434
364

449
364

8
6
0

3
6
2

8
6

2

3
5

6

8
6
2

3
5
6

3
5
6

8
6
2

4
4
2

3
4
1

5
0
6

3
3
5

3
4
9

3
3
3

489

327

3
2
7

4
5
8

4
3
2

3
2
6

300

300

300

2
9
7

3
0
3

296

350

3
9
0

2
9
4

293

337
290

337

2
7
5

27
5

2
69

2
6
7

2
6
9

286

267

286

267

266

296

2
6

5

3
7

9
2
6
5

3
7
9

263

312

302
255

5
6
7

2
5
2

2
4
02
6
5

2
3
4

3
2
6

326

234

234
326

2
3
43
2
6

233

5
0
7

2
3
1

2
2
1

4
1
7

221
417

216

265

2
5

8

2
1

5

260

215

213
455

455

213

234

211

211

234
234

211

211

207
207

208

245

206

2
0
0

4
6
6

199

304

304

199

197

204

354

196

2
0
5

1
9
1

191

270

187

1
8
42
1
6

4
1
9

1
7
5

1
7
5

4
1
9

248

174

4
1
9

1
7
4

1
7

3

5
7

4

5
4
3

1
6
9

2
1
3

1
6
5

159
680 6

8
0

1
5
9

4
0
1

1
5
7

207

149

147

218

218

147

2
5
5

1
3
8

3
3
0

1
1
8

4
0
6

1
1
6

409

115

4
0
9

1
1
5

409

115

4
0
9

1
1
5

409

115

1
1

4

3
4

8

3
7
9

9
8

2
1
99
7

9
51
5
5

293

94
293

94

293

94

9
33
6
8

3
6
8

9
3

9
3

3
6

8

9
23
1
9

3
1

9

9
2

90

18690

186

1
7
6

8
3

9
2

7
9

9
2

7
9

79

89

3
1
77

7

7
7

8
8

7
7

77

77

100

7
7

1
0

0

7
71
0
0

7
7

1
0
0

77

100

7
71

0
0

77
100

85

75

8
5

7
5

7
0

1
5
2

2
5
0

6
9

68

99

6
8

6
8

1
1

0
6
81
1
0

6
8

1
1

0

100

67

6
7

6
6

6
7

6
6

6
7

6
6

65

73

65
73

65

73

65
73

65

73

62

70

73

62

6
0

2
5
6

2
5
66
0

57

221

56

5
65
7

2
3

8

5
5

238

55

238

55

238

55

238

55

238

55

2
3
8

5
5

238

55
55

238

16
0

53

1
6
0

5
3

2
8
25
2

67

51

51

95

4
9

2
6

2

4
9

2
6

2

1
1
7

4
8

47

7
8

4
6

7
8

4
6

4
52
9
7

74

37

34

4
5

2
7

45

27

158
27

27

158
158

27

49

22

13
107

13

1
59

9

15

9

1

2
4

1
3



 Referentiesituatie 2025
 PA, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Referentiesituatie 2025 - Personenauto's ochtendspits (1-uurswaarden)

2420 2420

2284

2028
2028

2028

2006

1919
1919

1806
1774

1635

1635
1635

1594

1446

1
9
0
0

1
3
2
9

1
3
2
9

1
9
0
0

1194

1
1
5
8

1
8
9
4

1
1
5
4

1
6
2
1

1
0
7
0

1
0
7
0

1
6
2
1

1066

973

9
4

1

839833

740

726

815

664

621

560

5
6
0

5
5
7

540
987

987

540

5
4
2

5
3
0

5
3
0

5
4
2

5
2
3

983

521

521
983

983

521

983

521

983

521

983

521

521

983

973

499

499

4
8
6

864

479
479

864

434
434

421

434

421

434

405

541

403

403

392

3
5
6

340

826

328

826

328

3
2
8

8
2
6

4
8
7

3
2
5

4
1
7

3
2
4

8
2
3

3
2
4

8
2

4

3
1

8

8
2
4

3
1
8

3
1
8

8
2
4

469

318

3
3
8

3
1
6

3
8

3

3
1

3
3

1
3

3
9
1

391
313

406
313

3
1
0

4
3
4

4
0
7

3
0
9

2
9
4

2
9
1

298

298

291

3
9
0

2
8
5

284

271

330

315
265

315

2
5

7

3
7

8
2
5
7

3
7
8

272

257272

257

254

288283
253

2
59

2
5
1

2
5
9244

297

5
4
1

2
3
1

2
3
0

3
0
9

309

230

230
309

2
3
03
0
9

2
2
92
4
8

227

2
1
8

21
8

2
1
6

4
1
6

216
416

213

246

453

212

212
453

254

211

4
8
1

2
1
0

229

207

207

229
229

207

239

201

195

202

1
9
2

4
5
0

189

193
193

189

1
9
7

1
8
8

2
3

1

1
8

4

180

175

282

282

175

1
7
11
9
7

161

248

2
1
0

1
5
9

3
9
8

1
5
7

1
5
7

3
9
8

3
9
8

1
5
6

232

154

336

150

206

149

217

147
147

217

3
8
3

1
4
1

6
7
2

1
4
0140

672

1
2

7

5
5

5

5
2
5

1
2
3

2
1
4

1
1
2

3
9
5

1
1
1

3
9
9

1
0
9

399

109

3
9
9

1
0
9

399

109

399

109

3
2
0

1
0
9

1
0

1

3
3

4

3
7
2

9
5

2
1
19
5

9
31
5
0

8
93
6
3

3
6
3

8
9

8
9

3
6

3

286

87

286

87
286

87

8
53
1
7

3
1

7

8
5

1
7
5

8
2

9
0

7
6

9
0

7
6

7
4

9
8

7
4

9
8

74

98

7
49

8

74

98

7
4

9
8

74
98

74

98

74

83

8
6

7
4

83

72

8
3

7
2

2
8
47

0

7
0

6
7

1
5
1

66

95

64

73

64

73
64

73

64
73

64

73

6
5

6
3

6
5

6
3

6
5

6
3

72

61

6
09
8

6
0

9
8

6
0

9
8

6
09

8

58

178

58

178

5
8

2
4
9

2
4
95
8

57

66

56

220

2
4
0

5
6

5
55
5

55

16
0

53

1
6
0

5
3

2
8
25
2

67

51

49

94

4
8

2
6

1

4
8

2
6

1

1
1
7

4
7

2
3

5

4
7

235

47

2
3
5

4
7

235

47

235

47
235

47

235

47

235

47
47

235

4
32
9
3

89

43

41

4
5

2
7

45

27

6
8

2
4

6
8

2
4

2
3

117
19

117
19

19

117

46

18

32

16

14

12
95

1
59

9

15

9

1
3



 Referentiesituatie 2025
 VR, ochtendspits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Referentiesituatie 2025 - Vrachtauto's ochtendspits (1-uurswaarden)

110

99

9
7

1
0
0

1
0
09
7

95
95

9
59

4

9
4

9
5

91
91

90

90

90

86

86
86

8
58

1

78

74

71

71

67

65

65

57

5
78

1
5
7

57

56

54

53

49

74

74

49

71

47

71

47

71

47

47

71

71

47

71

47

47

71

45

56

44
44

56

43
43

4354

43

61

43

43

51

5
1

4
3

43
51

5
1

4
3

4
3

5
1

38

38

38

38

3
83

8

3
7

3
8

3
7

3
8

3
7

3
8

3
8

3
7

34

3234

32

2
8

2
8

2
7

3
2

4
1

2
6

2
64
1

4
1

2
6

26

2
5

25

2
52
4

2
4

24

23

23

24

30

23

22

2
2

22

2
2

25

21
25

21

21

25

42

21

26

21

2
6

2
1

2
5

2
0

2
0

2
0

2
0

20

19
19

1
8

4
6

4
61
8

18

46

2
1

1
8

2
1

1
8

1
82
1

2
5

1
8

2
5

1
8

2
5

1
8

17

20

20

17

1
72
4

1
8

1
6

1
8

1
6

19

15

15

19

14

1914

1
4

1
4

1
3

1
3

1
4

20

13

1
31

9

1
9

1
3

12

29

1
2

1
7

11

25 1
11

7

1
7

1
0

1
0

1
9

1
0

1
0

2
2

1
0

2
2

14

10

14

10

20

10

1
0

1
3

10

9

1
0

9

9

9

99

26

32

8
32

8

81
919

8

12

8

41

8

8

41
41

8

81
2

81
2

8
8

1
2

81
2

7

3
4

7

1
9

71
6

7

7

7

7
7

7

7

7

7

6

6

11

6

1
1

6

11

6

11

6

1
1

6

1
1

6

5

55

5
5

5

5

6

6

5

6

5

41
7

4

17

4

1
7 4

17

17

4

5

4

4

5

45

5

4

4

4
4

3

4

3

6

8

3

3

1
2

3 8

3

8
3

8

3

8

3

8

3

8

3

8

8

3
3

8

3

9
9

3

7

7

3

19

22

2

19

3

2

3

2

32

3 2

3

2

3

2 3

2

3

2

3

2

2

5

2

4

2

3

2

7

7

2

8

2

2 3

2

3
2 3

2

2

2

2

2

2

2

3

2

3

2

3
2 3

2 3

2

3

7

1

1 7

1

13

2

1

2

1

51

5

1

1

1

1

1

71
7

1

1

1

1

1

1 9

1

91
1 9

1

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1 1
1



 DHV B.V. 
 

 
Provincie Groningen/Modelstudie Aduard - Dorkwerd bijlage 2 
IS-GR20110354 - 3 - 
OpenbaarOpenbaar      

Avondspits referentie 2025 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 Referentiesituatie 2025
 MVT, avondspits
 DHV
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Bruggenproject Aduard en Dorkwerd
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 2004 Basissituatie
 PA, etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Referentiesituatie 2025 - Personenauto's etmaal
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 2004 Basissituatie
 VR, etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Referentiesituatie 2025 - Vrachtauto's etmaal
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BIJLAGE 3 Resultaten verkeersmodelberekeningen voorkeursalternatief 
2025 

In deze bijlage zijn de volgende resultaten voor de verkeersmodelberekeningen basisjaar 2004 
opgenomen: 
 Ochtendspits 

o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Avondspits 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 

 Etmaal 
o Motorvoertuigen; 
o Personenauto’s; 
o Vrachtauto’s. 
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Ochtendspits voorkeursalternatief 2025 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 2025_VK2
 Ochtendpits
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Voorkeursalternatief 2, 2025 - Motorvoertuigen ochtendspits (1-uurswaarden)
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Etmaal voorkeursalternatief 2025 
 
 
 



 2025_VK2
 Etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Voorkeursalternatief 2, 2025 - Motorvoertuigen etmaal
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 2025_VK2
 Etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Voorkeursalternatief 2, 2025 - Personenauto's etmaal
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 2025_VK2
 Etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd

Voorkeursalternatief 2, 2025 - Vrachtauto's etmaal
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BIJLAGE 4 Zone-aansluitingen verkeersmodel 

 
 



 
 Etmaal
 DHV

Bruggenproject Aduard en Dorkwerd, 2025
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BIJLAGE 5 Verkeersgegevens akoestisch onderzoek 

In deze bijlage zijn voor elke locatie de aangepaste verkeersgegevens opgenomen.  
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Beoordelingslocatie 1

Naam wegvak N355

Richting 1 N355 - Nieuwebrugsterweg (afrit)
Richting 2 Nieuwebrugsterweg - N355 (oprit)

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 102 6 2
19 - 23 uur 17 0 0
23 - 7 uur 18 1 1

137 8 3 148

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.013 69 27
19 - 23 uur 240 7 3
23 - 7 uur 119 7 5

1.373 83 35 1.490
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Beoordelingslocatie 2

Naam wegvak N355

Richting 1 Nieuwebrugsterweg - N355 (oprit)
Richting 2 N355 - Nieuwebrugsterweg (afrit)

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 124 39 16
19 - 23 uur 21 3 1
23 - 7 uur 22 7 4

167 49 21 236

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.127 113 45
19 - 23 uur 267 11 6
23 - 7 uur 133 12 8

1.527 136 58 1.722
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Beoordelingslocatie 3

Naam wegvak Nieuwebrugsterweg

Richting 1 Zuidelijke oprit - Noordelijke oprit
Richting 2 Noordelijke oprit - Zuidelijke oprit

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 102 6 2
19 - 23 uur 17 0 0
23 - 7 uur 18 1 1

137 8 3 148

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.013 69 27
19 - 23 uur 240 7 3
23 - 7 uur 119 7 5

1.373 83 35 1.490
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Beoordelingslocatie 4

Naam wegvak N355 

Richting 1 Aduard - Slaperstil
Richting 2 Slaperstil - Aduard

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 5.776 335 136
19 - 23 uur 987 24 12
23 - 7 uur 1.011 62 33

7774 422 181 8376

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 5.336 332 131
19 - 23 uur 1.265 33 17
23 - 7 uur 629 34 23

7231 399 171 7801

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 7.076 368 149
19 - 23 uur 1.209 26 13
23 - 7 uur 1.238 68 37

9523 462 198 10184

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 6.798 364 143
19 - 23 uur 1.612 36 18
23 - 7 uur 801 38 25

9212 437 187 9836

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 6.302 305 123
19 - 23 uur 1.077 22 11
23 - 7 uur 1.103 57 30

8482 384 164 9030

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 6.026 338 133
19 - 23 uur 1.429 33 17
23 - 7 uur 710 35 24

8.166 407 174 8.747
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Beoordelingslocatie 5

Naam wegvak N983 (Heereweg)

Richting 1 N355 - Aduard
Richting 2 Aduard - N355

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 2.612 144 58
19 - 23 uur 447 10 5
23 - 7 uur 457 27 14

3516 182 78 3.775

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 2.722 171 67
19 - 23 uur 646 17 9
23 - 7 uur 321 18 12

3689 206 88 3.983

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 3.247 143 58
19 - 23 uur 555 10 5
23 - 7 uur 568 27 14

4370 180 77 4.628

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 3.463 172 68
19 - 23 uur 821 17 9
23 - 7 uur 408 18 12

4693 207 89 4.988

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.939 58 23
19 - 23 uur 331 4 2
23 - 7 uur 339 11 6

2609 73 31 2.713

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 2.101 52 21
19 - 23 uur 498 5 3
23 - 7 uur 248 5 4

2.847 63 27 2.937
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Beoordelingslocatie 6

Naam wegvak N983 (Burgemeester Seinenstraat)

Richting 1 Aduard - van Starkenborghkanaal
Richting 2 van Starkenborghkanaal - Aduard

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 861 53 21
19 - 23 uur 147 4 2
23 - 7 uur 151 10 5

1159 67 29 1.254

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 911 56 22
19 - 23 uur 216 6 3
23 - 7 uur 107 6 4

1234 68 29 1.330

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.072 35 14
19 - 23 uur 183 2 1
23 - 7 uur 188 6 3

1443 43 19 1.505

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.265 43 17
19 - 23 uur 300 4 2
23 - 7 uur 149 4 3

1715 51 22 1.788

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.253 51 21
19 - 23 uur 214 4 2
23 - 7 uur 219 10 5

1686 64 28 1.778

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.306 61 24
19 - 23 uur 310 6 3
23 - 7 uur 154 6 4

1.770 73 31 1.874
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Beoordelingslocatie 7

Naam wegvak Nieuwe brug over Van Starkenborgkanaal 
bij Aduard

Richting 1 Noord-zuid
Richting 2 zuid-noord

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 0 0 0
19 - 23 uur 0 0 0
23 - 7 uur 0 0 0

0 0 0 0

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.465 78 32
19 - 23 uur 250 6 3
23 - 7 uur 256 15 8

1972 99 42 2.113

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.501 123 49
19 - 23 uur 356 12 6
23 - 7 uur 177 13 9

2.033 148 63 2.245
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Beoordelingslocatie 8

Naam wegvak Albert Harkemaweg

Richting 1 Friesestraatweg - van Starkenborghkanaal
Richting 2 van Starkenborghkanaal - Friesestraatweg

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 334 26 11
19 - 23 uur 57 2 1
23 - 7 uur 58 5 3

450 33 14 497

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 271 17 7
19 - 23 uur 64 2 1
23 - 7 uur 32 2 1

368 21 9 397

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 458 25 10
19 - 23 uur 78 2 1
23 - 7 uur 80 5 2

617 31 13 661

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 398 17 7
19 - 23 uur 94 2 1
23 - 7 uur 47 2 1

540 20 9 569

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.291 119 48
19 - 23 uur 221 9 4
23 - 7 uur 226 22 12

1738 150 64 1.952

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.186 114 45
19 - 23 uur 281 11 6
23 - 7 uur 140 12 8

1.607 137 59 1.803
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Beoordelingslocatie 9

Naam wegvak Albert Harkemaweg

Richting 1 Friesestraatweg - van Starkenborghkanaal
Richting 2 van Starkenborghkanaal - Friesestraatweg

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 334 26 11
19 - 23 uur 57 2 1
23 - 7 uur 58 5 3

450 33 14 497

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 271 17 7
19 - 23 uur 64 2 1
23 - 7 uur 32 2 1

368 21 9 397

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 458 25 10
19 - 23 uur 78 2 1
23 - 7 uur 80 5 2

617 31 13 661

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 398 17 7
19 - 23 uur 94 2 1
23 - 7 uur 47 2 1

540 20 9 569

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.291 119 48
19 - 23 uur 221 9 4
23 - 7 uur 226 22 12

1738 150 64 1.952

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.186 114 45
19 - 23 uur 281 11 6
23 - 7 uur 140 12 8

1.607 137 59 1.803
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Beoordelingslocatie 10

Naam wegvak Evert Harm Woltersweg

Richting 1 Brug van Starkenborghkanaal - Aduarderdiep
Richting 2 Aduarderdiep - brug van Starkenborghkanaal

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 861 53 21
19 - 23 uur 147 4 2
23 - 7 uur 151 10 5

1159 67 29 1.254

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 911 56 22
19 - 23 uur 216 6 3
23 - 7 uur 107 6 4

1234 68 29 1.330

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.072 35 14
19 - 23 uur 183 2 1
23 - 7 uur 188 6 3

1443 43 19 1.505

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.265 43 17
19 - 23 uur 300 4 2
23 - 7 uur 149 4 3

1715 51 22 1.788

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 995 70 28
19 - 23 uur 170 5 2
23 - 7 uur 174 13 7

1340 88 38 1.465

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 1.006 39 15
19 - 23 uur 239 4 2
23 - 7 uur 119 4 3

1.363 47 20 1.430
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 Beoordelingslocatie 11

Naam wegvak Albert Harkemaweg

Richting 1 Wibrandusstraat - nieuwe brug van Starkenborgkana
Richting 2 Nieuwe brug van Starkenborgkanaal - Wibrandusstra

HUIDIGE SITUATIE 2011

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 334 26 11
19 - 23 uur 57 2 1
23 - 7 uur 58 5 3

450 33 14 497

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 271 17 7
19 - 23 uur 64 2 1
23 - 7 uur 32 2 1

368 21 9 397

REFERENTIESITUATIE 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 401 16 7
19 - 23 uur 69 1 1
23 - 7 uur 70 3 2

540 20 9 569

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 455 26 10
19 - 23 uur 108 3 1
23 - 7 uur 54 3 2

617 31 13 661

VOORKEURSVARIANT 2025

Richting 1
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 805 28 11
19 - 23 uur 138 2 1
23 - 7 uur 141 5 3

1084 35 15 1.134

Richting 2
Dagperiode Cat 1 Cat 2 Cat 3
7 - 19 uur 907 8 3
19 - 23 uur 215 1 0
23 - 7 uur 107 1 1

1.230 9 4 1.243
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TOETSING AAN DE FLORA- EN FAUNAWET VOOR DE AANLEG VAN EEN 
RONDWEG TEN OOSTEN VAN ADUARD EN VERVANGING VAN TWEE 
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1 INLEIDING 

1.1 AANLEIDING 

De provincie Groningen is voornemens een rondweg ten oosten van Aduard aan te leggen 
en deze middels een pookaansluiting te verbinden met de N355 (Friesestraatweg). Daarbij 
zullen de twee hefbruggen ter hoogte van Aduard en Dorkwerd over het Van 
Starkenborghkanaal vervangen worden. De brug bij Aduard zal geheel verdwijnen en het 
verkeer zal via een nieuwe brug bij de loswal toegang tot de rondweg hebben. Figuur 1 geeft 
de onderzochte locaties aan.  
 
Als onderdeel van de ruimtelijke procedures is een toets aan de Flora- en faunawet vereist. In 
opdracht van de provincie Groningen is deze toets uitgevoerd door Buro Bakker.   
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 1.  Onderzochte locaties t.b.v. het project. Bron: Google Earth Pro 

 

1.2 OPZET 

Buro Bakker is gevraagd om op basis van een veldbezoek en ecologisch inzicht een 
beschouwing op te stellen over de aanwezigheid van beschermde planten- en diersoorten. 
Daarmee worden soorten bedoeld die worden beschermd door de Flora- en faunawet.  
 
Op 22 juli 2010 is een ecologische verkenning uitgevoerd. Daarbij is gelet op beschermde 
flora en fauna. Daarbij zijn inschattingen gemaakt van het voorkomen van beschermde 
soorten op basis van de terreinkenmerken. Daarnaast zijn sloten binnen het plangebied 
bemonsterd op het voorkomen van beschermde vissoorten. 
 

1.3 DE FLORA- EN FAUNAWET 

Door de in april 2002 in werking getreden Flora- en faunawet is de verplichting ontstaan om 
ruimtelijke plannen aan deze wet te toetsen. Het doel van de wet is om in het wild levende 
planten en dieren te beschermen. Voor dit project zijn de volgende artikelen van de wet 
relevant: 

2. Brug 
 ‘Dokwerd’ 
 

 

3.Nieuwe 
locatie brug 
 
 

4. Rondweg 
 
 

1. Brug  
‘Aduard’ 

 

5. Pookaansluiting 
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••••    Artikel 2 legt een zorgplicht op. Dat houdt in dat ingrepen zodanig worden uitgevoerd 
dat de beïnvloeding van de in het wild levende soorten planten en dieren minimaal is.  

••••    Artikel 8 verbiedt het plukken, verzamelen, afsnijden, uitsteken, vernielen, beschadigen, 
ontwortelen of op enigerlei andere wijze van hun groeiplaats te verwijderen van 
beschermde inheemse planten. 

••••    Artikel 9 verbiedt het doden, verwonden, vangen, bemachtigen of met het oog daarop 
opsporen van beschermde inheemse dieren. 

••••    Artikel 10 verbiedt het verontrusten van beschermde dieren. 

••••    Artikel 11 verbiedt het beschadigen, vernielen, uithalen, wegnemen of verstoren van 
nesten of holen van beschermde inheemse dieren. 

••••    Artikel 75 biedt de mogelijkheid ontheffing aan te vragen van de verbodsbepalingen.  
 
Een Algemene Maatregel van Bestuur (AMvB) omtrent artikel 75 is gepubliceerd in het 
Staatsblad van het Koninkrijk der Nederlanden 501 op 19 oktober 2004 en is op 23 februari 
2005 van kracht geworden. Dit houdt in dat de Flora- en faunawet meer mogelijkheden biedt 
voor het verkrijgen van vrijstellingen, mits aan voorwaarden wordt voldaan. In de nieuwe 
opzet van de Flora- en faunawet zijn beschermde soorten onderverdeeld in drie tabellen, elk 
met hun eigen beschermingsregime, en worden vogels apart behandeld. De volgende drie 
beschermingsregimes worden onderscheiden: 

Categorie 1: Hieronder vallen de zogenaamde tabel 1-soorten. Dit betreft een aantal 
beschermde, maar algemene soorten in Nederland, waarvan de gunstige 
staat van instandhouding niet in het geding is. Voor deze soorten geldt op 
voorhand een vrijstelling, mits bij ingrepen sprake is van een bestendig 
beheer en onderhoud of bestendig gebruik of ruimtelijke ontwikkelingen. 
Als hier niet aan voldaan is, moet er een ontheffingsaanvraag worden 
gedaan, waarbij getoetst wordt volgens het criterium 'doet geen afbreuk aan 
de gunstige staat van in standhouding van de soort' (de zgn. lichte toets).  

Categorie 2: Hieronder vallen de zgn. tabel 2-soorten: beschermde soorten waarvoor 
niet op voorhand vrijstelling wordt verleend, maar waarvoor eerst een 
gedragscode moet worden opgesteld. Deze gedragscode wordt door de 
sector of de ondernemer opgesteld, en door de minister van LNV getoetst. 
Totdat deze gedragscode is goedgekeurd zal voor soorten uit deze categorie 
ontheffing aangevraagd moeten worden.  

Categorie 3: Hieronder vallen de zgn. tabel 3-soorten. Dit zijn soorten die vermeld zijn 
in bijlage 1 van bovengenoemde AMvB, alsmede soorten die voorkomen in 
bijlage IV van de Habitatrichtlijn en die daardoor een strikte bescherming 
genieten. Een ontheffingsaanvraag voor deze soorten wordt getoetst aan 
drie criteria: 1) er is sprake van een in of bij de wet genoemd belang, 2) er is 
geen alternatief, 3) doet geen afbreuk aan de gunstige staat van in 
standhouding van de soort. Aan alle drie de criteria moet worden voldaan. 
Deze vormen gezamenlijk de zgn. uitgebreide toets.  

Vogels: Vogels zijn niet in één van deze tabellen opgenomen en worden in de 
nieuwe opzet van de Flora- en faunawet apart behandeld. Alle vogels zijn 
gelijk beschermd. Werkzaamheden of gebruik van ruimte waarbij vogels 
worden gedood of verontrust, of waardoor hun nesten of vaste rust- of 
verblijfplaatsen worden verstoord, zijn verboden. Een vrijstelling hiervoor 
is mogelijk als een gedragscode wordt toegepast. In de praktijk betekent dit 
dat met name het broedseizoen ontzien dient te worden aangezien juist in 
deze periode sprake zal zijn van verontrusting, doden of verstoren van 
nesten of vaste rust- of verblijfplaatsen. Als de werkzaamheden buiten het 
broedseizoen plaatsvinden zal in het algemeen niet snel een ontheffing 
nodig zijn. Indien deze gedragscode achterwege blijft is een ontheffing 
noodzakelijk en zal de uitgebreide toets worden toegepast (zie categorie 3). 
Nesten van roofvogels, uilen, een aantal aan menselijke bebouwing 
gebonden soorten en enkele kolonievogels zijn jaarrond beschermd en 
vallen buiten de gedragscode. 
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1.4 NATUURBESCHERMINGSWET 

Het soortbeschermende deel van de Europese Vogel- en Habitatrichtlijn zijn verwerkt in de 
Flora- en faunawet. Dientengevolge zijn vrijwel alle vogelsoorten beschermd en zijn soorten 
opgenomen met een veel strenger beschermingsregime dan de overige beschermde soorten. 
Voor vogels betekent dit overigens dat het vooral de broedtijd is die te allen tijde dient te 
worden ontzien. Daarnaast zijn in het kader van de Vogelrichtlijn speciale 
beschermingszones aangewezen, waarin populaties van sommige vogelsoorten extra worden 
beschermd. Deze speciale beschermingszones, de voormalige Vogelrichtlijngebieden, zijn 
samen met de gebieden die in het verleden zijn aangemeld in het kader van de 
Habitatrichtlijn onderdeel van Natura 2000, een Europees netwerk van natuurgebieden. 
Nederland telt in totaal 162 Natura 2000-gebieden. De officiële aanwijzing tot Natura 2000-
gebieden is inmiddels in gang gezet.  
De bescherming van de Natura 2000-gebieden is vastgelegd in de Natuurbeschermingswet, 
waarin de gebiedsbeschermende delen van de Vogel- en Habitatrichtlijn zijn 
geïmplementeerd. Projecten of activiteiten die niet noodzakelijk zijn of verband houden met 
het beheer van de natuurwaarden van Natura 2000-gebieden en mogelijk negatieve effecten 
hebben op deze waarden dienen getoetst te worden aan de Natuurbeschermingswet.  
Het dichtstbijzijnde beschermde gebied betreft het Natura 2000-gebied ‘Leekstermeergebied’ 
dat op meer dan 5 kilometer ten zuiden van het plangebied ligt. Gezien de ruime afstand 
hiertussen zijn geen negatieve effecten op deze beschermde gebieden te verwachten. 
Toetsing aan de Natuurbeschermingswet is derhalve niet aan de orde.  
 
 

1.5 ECOLOGISCHE HOOFDSTRUCTUUR 

De Ecologische Hoofdstructuur (EHS) is een samenhangend netwerk van bestaande en nog 
te ontwikkelen natuurgebieden in Nederland en heeft tot doel om de natuurwaarden in het 
land te stabiliseren. De EHS bestaat uit kerngebieden, natuurontwikkelingsgebieden en 
verbindingszones. Indien een ruimtelijke ingreep binnen de begrenzing van de EHS 
plaatsvindt moet een 'nee, tenzij' procedure worden doorlopen en zal bij doorgang van de 
ingreep in de regel compensatie en mitigatie noodzakelijk zijn. Het plangebied valt echter 
niet binnen de begrenzing van de Ecologische Hoofdstructuur (Provincie Groningen, 2009).  
 
 

1.6 RODE LIJSTEN 

Soorten zijn opgenomen in Rode lijsten als ze worden bedreigd in hun voortbestaan. Dat wil 
echter niet altijd zeggen dat ze ook worden beschermd. Rode Lijsten hebben een 
signaleringsfunctie en hebben geen juridische status. Alleen Rode lijstsoorten die ook in de 
Flora- en faunawet en/of de Natuurbeschermingswet zijn opgenomen, genieten een vorm 
van bescherming. In dit rapport is aangegeven of soorten op een Rode lijst staan. 
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2 FLORA EN FAUNA OP DE LOCATIE 

2.1 TERREINKARAKTERISTIEK 

Voor dit onderzoek zijn een aantal locaties bezocht, waaronder de bestaande verouderde 
bruggen ‘Aduard’ en ‘Dorkwerd’ en de locatie voor de beoogde nieuwe brug. De oevers van 
het kanaal zijn van stalen damwand of hebben een houten beschoeiing. Bij de bestaande 
bruggen is er aan de zuidwestzijde een brede rietkraag aanwezig. De brug ‘Aduard’ zal in het 
geheel worden verwijderd. Er zal een nieuwe brug ter hoogte van de geasfalteerde loswal bij 
Aduard over het Van Starkenborghkanaal komen.  
   

  
Locatie 1: Brug ‘Aduard’  
 

  
Locatie 2: te vervangen brug ‘Dorkwerd’ 
 

  
Locatie 3: locatie nieuwe brug t.h.v. de loswal Aduard 
 

Ten oosten van Aduard zal parallel aan de Albert Harkemaweg een rondweg komen. In de 
noordoostelijk hoek zal de rondweg dwars door het slibdepot komen te liggen. Deze is 
begroeid met loofbos en is in eigendom van de provincie Groningen. Aan de westzijde van 
de Albert Harkemaweg is een houtsingel aanwezig, met veel verouderde Knotwilgen. Daarbij 
ligt naast deze weg een watergang, welke mogelijk zal worden verlegd. De rondweg zal een 
deel van de landbouwgronden aan de westzijde van de bestaande weg beslaan. De Albert 
Harkemaweg zal op de huidige locatie worden omgevormd tot een fietspad.  
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Ter hoogte van Nieuwklap zal een pookaansluiting deze rondweg met de N355 
(Friesestraatweg) verbinden. De bestaande brug over het Auarderdiep zal worden vervangen 
door een nieuwe brug die iets zuidelijker ten opzichte van de huidige brug zal komen te 
liggen. Er zal verlichting wordt geplaatst op kruisingen en oversteekpunten.  
 

  
Locatie 4: Albert Harkemaweg, locatie voor rondweg 
 

  
Locatie 5: beoogde locatie pookaansluiting N355  
 
Figuur 2. Impressie foto's van de onderzochte locaties (1-5). 
 
 

2.2 FLORA EN VEGETATIE 

De oevers en de bermen van locaties 1 en 2 zijn vergelijkbaar met elkaar, hier komen soorten  
als Witte en Rode klaver, Akkerdistel, Gewone smeerwortel, Heermoes, Moerasrolklaver, 
Perzikkruid, Klein hoefblad, Zilverschoon, Smalle en Brede weegbree, Riet en Grote 
brandnetel voor.  
 
Op locatie 3 is aan weerszijden van de geasfalteerde loswal een smalle rietkraag aanwezig met 
soorten als Riet, Grote brandnetel, Haagwinde, Moerasandoorn, Harig Wilgenroosje en 
enkele jonge exemplaren Zwarte els en Vlierbes. In de berm ten zuiden van de loswal staan 
onder andere Eenstijlige meidoorn, Geoorde wilg, Brede weegbree, Zilverschoon, 
Kikkerbeet, Madelief en Kleefkruid.  
 
In de bermen van locatie 4 staan soorten als Rode en Witte klaver, Gewone smeerwortel, 
Harig wilgenroosje, Smalle en Brede weegbree, Pastinaak, Fluitenkruid, Gewoon struisgras 
en Ruw beemdgras. In de relatief jonge houtsingel langs het de oost-west gerichte deel van 
de Albert Harkemaweg staat voornamelijk Esdoorn en Zwarte els. Op de landbouwgronden 
ten westen van de beoogde rondweg wordt maïs verbouwd of zijn deze in gebruik als weide. 
 
Het slibdepot is op kleine schaal relatief reliëfrijk. De zuidelijke helft bestaat uit ruig grasland 
en in de noordelijke helft staat opgaand groen (voornamelijk Wilgen).  
 
Aan de westzijde van de Albert Harkemaweg is een rij met sterk verouderde Knotwilgen 
aanwezig. Daartussen staat o.a. Hazelaar en Eenstijlige meidoorn. In de watergang ten 
westen van deze houtsingel groeit veel Riet en kroos. In de slootjes ten zuidwesten van het 
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slibdepot zijn enkele exemplaren van de licht beschermde Zwanebloem aangetroffen. Deze 
soort groeit ook in de watergang bij het gemaal halverwege de Albert Harkemaweg (zie 
figuur 3).  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 3: Zwanebloem op aangetroffen locaties (noordoosthoek plangebied) 

 
Op locatie 5, aan de noordzijde van de N355, staan diverse boomsoorten in en rond de 
kleine weides. De bermen zijn door het intensieve maaibeheer soortenarm met soorten als 
Smalle weegbree en Madelief. Aan de zuidzijde van de N355 liggen graslanden. Door de 
recente aanleg van een fietspad en een fietstrap langs deze weg is veel zand aanwezig. In de 
ondiepe greppel aan de zuidzijde van de brug staat o.a. Riet en Haagwinde. 
 
Er zijn geen zwaardere en/of strikt beschermde soorten aangetroffen. Deze worden, gezien 
het voedselrijke karakter van de bermen en sloten ook niet verwacht. 
 

2.3 FAUNA 

Op basis van de gebiedskenmerken kan een aantal beschermde diersoorten in het 
onderzoeksgebied voorkomen. Hieronder wordt de verwachte en aanwezige fauna per 
soortgroep beschreven.  
 

2.3.1 VOGELS 

Het opgaand groen op alle deellocaties biedt geschikt broedgelegenheid voor diverse soorten 
vogels als Merel, Zanglijster, Winterkoning en Houtduif. Daarbij foerageerden op locatie 1 
veel Huismussen in de brede rietkraag. Op locatie 2 is aan de onderzijde van de hefbrug een 
nest van Witte kwikstaart geconstateerd. De rietkragen bij de bruggen en langs weerzijden 
van de Albert Harkemaweg bieden daarnaast broedmogelijkheden voor Kleine karekiet en 
Rietzanger (Rode lijst). In het slibdepot zijn geen jaarrond beschermde nesten van 
bijvoorbeeld Buizerd en Spechten aangetroffen.  
 
De verouderde en ingerotte Knotwilgen langs de Albert Harkemaweg met de vele holtes en 
spleten kunnen in theorie broedgelegenheden bieden voor Steenuil. De nesten van deze 
soorten zijn jaarrond beschermd (Min LNV, 2010). Het voorkeursbiotoop van de Steenuil in 
Nederland betreft half open cultuurlandschap met extensief beheerd grasland, houtwallen, 
knotwilgen en oude hoogstambomen en verspreid staande boerderijen met erfbeplanting. 
Aangezien de omgeving rond Aduard zeer open is met veel intensief gebruikte agrarische 
gronden, kan het voorkomen van Steenuil hier uitgesloten kan worden. Dit komt overeen 
met afwezigheid van deze soort in de omgeving van het plangebied (SOVON 2002, 
www.waarneming.nl en www.steenuil.nl). 
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2.3.2 ZOOGDIEREN 

Vleermuizen 

Alle vleermuissoorten zijn streng beschermd. Hieronder wordt per gebruiksfunctie ingegaan 
op het mogelijk voorkomen en gebruik van vleermuizen in het plangebied. 
 
Verblijfplaatsen 

Vleermuizen zijn volledig afhankelijk van bestaande ruimten. Er zijn globaal drie groepen te 
onderscheiden; gebouwbewonende soorten, boombewonende soorten en soorten met een 
opportunistische keuze (in zowel gebouwen als bomen).  
In de bebouwing van de bruggen zijn geen holtes en/of spleten aangetroffen die voor 
vleermuizen geschikt kunnen zijn. Andere bebouwing, zoals woonhuizen, zijn grotendeels 
afwezig in het plangebied of blijven met het oog op de ontwikkelingen behouden. Over het 
algemeen zijn de bomen vrij jong, waardoor er (nog) geen holtes/spleten in aanwezig zijn. 
De Knotwilgen langs de Albert Harkemaweg zijn sterk verouderd en bevatten veel spleten 
en loshangende schors. Deze rij wordt echter behouden in de plannen. 

 
Vliegroutes 
Voedselgebieden kunnen op kilometers afstand van verblijfplaatsen liggen. Wanneer 
vleermuizen uitvliegen, volgen ze in veel gevallen vaste routes. Veel soorten foerageren 
bovendien op deze vliegroutes. Vleermuizen oriënteren zich op bepaalde markante 
(lijnvormige) topografische elementen in het landschap (Kapteyn, 1995).  
Gezien het open karakter van de omgeving, dient de houtsingel langs de Albert Harkemaweg 
mogelijk als vliegroute voor verschillende soorten. Deze zal behouden blijven in de plannen. 
Het Van Starkenborghkanaal en het Aduarderdiep zullen naar verwachting functioneren als 
vliegroute voor Meervleermuis en Watervleermuis. De brug ‘Aduard’ dient mogelijk als 
oversteekpunt over het Van Starkenborghkanaal. Aan de noordzijde van het kanaal is een 
bomenrij aanwezig die diverse soorten kunnen (ver)volgen. Bij de brug ‘Dorkwerd’ is zeer 
beperkt opgaand groen aanwezig, zodat hier geen vliegroutes in andere richtingen worden 
verwacht. In figuur 4 worden mogelijke vliegroutes aangegeven. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Figuur 4.  Mogelijke vliegroutes vleermuizen. Roze pijl: waarschijnlijke vliegroutes Meervleermuis en 
Watervleermuis. Blauwe pijl: mogelijke vliegroutes andere soorten. 
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Foerageergebied 
Over het algemeen jagen vleermuizen op beschutte plekken, waar de temperatuur ’s nachts 
relatief weinig zakt, zodat insecten langer blijven vliegen. Hoe opener het landschap, des te 
minder interessant het is voor vleermuizen om te foerageren. Iedere soort jaagt daarbij in een 
bepaald habitat (open, halfopen en besloten habitat) en op verschillende wijzen.  
In het plangebied kunnen verschillende soorten verwacht worden; Rosse vleermuis (Rode 
lijst: kwetsbaar) foerageert met hoge snelheid hoog in de lucht en zal weinig binding met het 
plangebied hebben. Dwergvleermuizen en Laatvlieger foerageren in halfopen gebied, zoals 
onder boomkruinen. Deze kunnen rond de houtsingels en ander opgaand groen verwacht 
worden. Water- en Meervleermuis zullen naar verwachting boven het wateroppervlak van de 
kanalen jagen. 
 

Overige soorten 

Andere soorten zoogdieren die verwacht kunnen worden in het plangebied, zijn Aardmuis, 
Bosmuis, Bosspitsmuis, Egel, Mol en Veldmuis. Daarnaast kunnen Haas, Ree, Vos en 
marterachtigen als Hermelijn (Rode lijst: gevoelig), Wezel (Rode lijst: gevoelig), Bunzing het 
plangebied gebruiken om te foerageren, maar hebben hier mogelijk ook verblijfplaatsen. 
Deze soorten hebben allen lichte beschermingstatus in het kader van de Flora- en faunawet 
(tabel 1-soorten). 
 

2.3.3 AMFIBIEËN 

Met een schepnet (type RAVON) zijn de sloten binnen het plangebied bemonsterd, waarbij 
voornamelijk Bastaardkikkers zijn gevangen. Ook zijn van deze soort veel kikkerlarven 
aangetroffen. In de sloot bij het gemaal halverwege de Albert Harkemaweg zijn een aantal 
‘reuzenlarven’ (ca. 10 cm lang) gevangen. Dit betreft overwinterende exemplaren uit het 
‘groenekikkercomplex’. Het is niet te zeggen om welk van de drie groene kikkers (Poelkikker, 
Meerkikker en een de kruising hiertussen Bastaardkikker) het gaat. De licht beschermde 
Bruine kikker, Gewone pad en Kleine watersalamander kunnen in het gehele plangebied 
voorkomen. Alle sloten in het plangebied vormen voor deze soorten geschikt 
voortplantingswater.  
 
Poelkikker 

In het plangebied is de streng beschermde Poelkikker (tabel 3-soort Flora- en faunawet) 
gevangen. In figuur 5 is de vangstlocatie weergegeven. Daarbij is deze soort ook in eerder 
ecologisch onderzoek (Buro Bakker, 2008) in de nabijheid van de vangstlocatie aangetroffen 
(zie figuur 6). Ook is het voorkomen van deze soort in een aantal omringende uurhokken 
bekend (RAVON, 2010). De sloten in de noordoostelijke hoek van het plangebied bieden 
voortplantingsbiotoop voor deze soort. Aangezien alle sloten in de noordoostelijke deel van 
het plangebied op elkaar aansluiten, zal er in dit deel in alle sloten rekening gehouden moeten 
worden met Poelkikker.  
In de winter bevinden Poelkikkers zich hoofdzakelijk buiten het water. Vanaf eind augustus 
tot oktober/november vind de trek naar de overwinteringslocatie(s) plaats. Voor de 
overwintering graven ze zich in op hoger gelegen locaties, buiten invloedsfeer van 
grondwater. Hierbij is de aanwezigheid van kleinschalige landschapselementen zoals hagen, 
houtwallen of bosjes belangrijk. Hierbij kunnen enkele kilometers over land overbrugd 
worden (Creemers & Van Delft, 2009). In het open agrarisch landschap in en rond het 
plangebied zijn relatief weinig kleinschalige landschapelementen aanwezig. Het slibdepot is 
naar verwachting van groot belang als overwinteringlocatie voor Poelkikker (en andere 
amfibieën). Afhankelijk van de temperatuur begeven Poelkikkers zich in maart of april weer 
naar de voortplantingswateren. 
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2.3.4 VISSEN 

Tijdens het veldbezoek zijn de sloten die binnen het plangebied vallen op de meest kansrijke 
locaties op de meest kansrijke locaties bemonsterd op het voorkomen van beschermde 
vissoorten. Dergelijke soorten zijn niet aangetroffen. Wel zijn op veel locaties jonge 
Tiendoornige stekelbaarsjes gevangen. In het Van Starkenborgkanaal kunnen algemene 
soorten als Blankvoorn, Snoekbaars, Baars, Kolblei, Brasem etc. voorkomen (Brouwer e.a., 
2008).  
 

2.3.5 REPTIELEN 

Voor reptielen bieden de deellocaties geen geschikt biotoop. Daarbij zijn er geen 
waarnemingen in de nabijheid van het plangebied bekend (RAVON, 2010). Aanwezigheid 
van beschermde soorten reptielen kan derhalve worden uitgesloten.  
 

2.3.6 ONGEWERVELDEN 

In het plangebied zullen algemene insectensoorten voorkomen. Tijdens het veldbezoek zijn 
meerdere algemeen voorkomende soorten zoals Dagpauwoog, Groot koolwitje, 
Zwartsprietdikkopje. Lantaarntje en Variabele waterjuffer waargenomen. Voor beschermde 
libellen- of vlindersoorten is binnen het plangebied geen geschikt biotoop aanwezig. Hun 
voorkomen kan daarom worden uitgesloten.  

Groningen 
Aduard 

Figuur 6: Uitsnede kaart onderzoek naar 
Poelkikker. Het plangebied valt binnen de roze 
cirkel waar in 2008 zowel waarnemingen 
(groene cirkel) van Poelkikker als 
voortplantingslocaties (rode asterisk) zijn 
vastgesteld. 

Figuur 5: Noordoosthoek plangebied (rechtsboven het 
slibdepot) met locatie van gevangen Poelkikker (roze 
asterisk).  
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3 CONCLUSIES EN CONSEQUENTIES VAN DE FLORA- EN 
FAUNAWET 

3.1 SAMENVATTING BESCHERMDE SOORTEN 

Onderstaande tabel geeft voor de aangetroffen en mogelijk aanwezige beschermde soorten 
het beschermingsregime aan. Alleen de soorten die het onderzoeksgebied in gebruik hebben 
als vaste verblijfplaats of groeiplaats zijn hierin opgenomen. Voor soorten uit de eerste 
categorie geldt een algehele vrijstelling. Voor de soorten uit de tweede en derde categorie 
dient over het algemeen ontheffing te worden aangevraagd. In §3.3 wordt dit nader 
uitgewerkt. 
 

Soortgroep Soort Type 
waarneming Cat 1 Cat 2 Cat 3 

Flora Zwanebloem Butomus umbellatus C x   
Vogels Alle soorten A   x 

Vleermuizen (diverse soorten) D   x 
Aardmuis Microtus agrestis A x   
Bosmuis Apodemus sylvaticus A x   
Bosspitsmuis Sorex spec. A x   
Bunzing Mustela putorius A x   
Egel Erinaceus europaeus  A x   
Haas Lepus europaeus A x   
Hermelijn (Mustela erminea A x   
Mol Talpa europaea A x   
Ree Capreolus capreolus A x   
Veldmuis Microtus arvalis A x   
Vos Vulpes vulpes A x   

Zoogdieren 
 

Wezel  Mustela nivalis A x   
Bastaardkikker Rana klepton esculenta C x   
Bruine kikker Rana temporaria A x   
Gewone pad Bufo bufo A x   
Kleine watersalamander Lissotriton vulgaris A x   

Amfibieën 
 

Poelkikker Rana lessonae C   x 
Tabel 1: Overzicht van waargenomen of waarschijnlijk in het plangebied voorkomende beschermde soorten. 
Type waarneming: A=mogelijk aanwezig, B=sporen/holen/nesten aanwezig, C=zichtwaarneming, D=nader 
onderzoek noodzakelijk. Categorie 1=algemene maar beschermde soorten, Categorie 2=overige soorten, 
Categorie 3=Strikt beschermde soorten (zie § 1.3). 
 
 

3.2 GEVOLGEN VAN DE INGREEP 

Bij een beoordeling in het kader van de Flora- en faunawet zijn in de eerste plaats vaste 
verblijfplaatsen en groeiplaatsen van belang. Daaronder valt ook de functionele leefomgeving 
die nodig is om te overleven, zoals foerageergebied en voortplantingsbiotoop. 
 
Vleermuizen 

Mogelijk fungeert de brug ‘Aduard’ als oversteekpunt over het Van Starkenborghkanaal voor 
diverse soorten vleermuizen. Aan de noordzijde van het kanaal is een bomenrij aanwezig die 
diverse soorten kunnen (ver)volgen. Aangezien deze brug op de huidig locatie zal worden 
verwijderd, verdwijnt hierdoor mogelijk een belangrijk oversteekpunt. Bij de brug 
‘Dorkwerd’ is zeer beperkt opgaand groen aanwezig, zodat hier geen vliegroutes (in andere 
richtingen) worden verwacht.  
 
De naastliggende kanalen (Van Starkenborghkanaal en Aduarderdiep) dienen in de huidige 
situatie hoogstwaarschijnlijk als vliegroute en foerageergebied voor Watervleermuis en/of  
Meervleermuis. Deze soorten zijn zeer gevoelig voor verstoring door licht. De 
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ontwikkelingen zullen een toename in de straatverlichting met zich meebrengen. Dit kan 
negatieve effecten hebben voor bovengenoemde functies en soorten en ertoe leiden dat deze 
kanalen minder of niet meer gebruikt worden. 
 
Poelkikker 

De streng beschermde Poelkikker is in de noordoostelijke hoek van het plangebied 
aangetroffen. Uit eerder ecologisch onderzoek in 2008 is aanwezigheid van deze soort nabij 
deze vangstlocatie ook aangetoond. Het tracé voor de rondweg doorsnijdt enkele sloten die 
mogelijk geschikt zij als voortplantingsbiotoop voor Poelkikker. Mogelijk zal de watergang 
langs de Albert Harkemaweg worden verlegd. Werkzaamheden aan deze sloten in het 
voortplantingsseizoen leidt mogelijk tot verstoring of doding van exemplaren van de soort. 
Daarnaast zal een belangrijk deel van het winterbiotoop voor de populatie verloren gaan, te 
weten het slibdepot in de noordoostelijke hoek van het plangebied. Tenslotte kan de weg een 
barrière vormen tussen voortplantingswateren en overwinteringlocaties.  
 
Omdat geen nader onderzoek is uitgevoerd, zijn geen gedetailleerde gegevens bekend wat 
betreft de populatiegrootte en het gebiedsgebruik. Hierdoor zal met de grootst mogelijke 
zorgvuldigheid moeten worden gehandeld en worden uitgegaan van een "worst case 
scenario". De Poelkikker is in Nederland vrij zeldzaam en komt hoofdzakelijk op de hogere 
zandgronden en in veengebieden voor. Binnen de provincie Groningen is de soort vrij 
zeldzaam. Aangezien het voor de Poelkikker suboptimaal biotoop betreft en de agrarische 
gronden vrij intensief worden gebruikt, zal het aantal dieren naar verwachting beperkt zijn. 
Het Van Starkenborghkanaal en het Aduardiep vormen respectievelijk aan de noord- en 
oostzijde barrières voor deze populatie. De beschoeiing van deze kanalen is steil, hard en 
hoog waardoor het vrijwel onmogelijk is om gronden aan de overzijde van de wateren op te 
komen.  
 
De Poelkikker staat vermeld op Bijlage 4 van de Habitatrichtlijn en valt daarmee onder het 
zwaarste beschermingsregime van de Flora- en faunawet (tabel 3). Daarnaast staat het op de 
Rode lijst als kwetsbaar. Er moet ontheffing worden aangevraagd wanneer verwacht wordt 
dat werkzaamheden schade zullen veroorzaken aan de soort. Aan deze ontheffing worden 
mitigerende en compenserende maatregelen gekoppeld. Voorbeelden van te nemen 
maatregelen volgen in §3.3.  
 
Vogels 

Werkzaamheden die tijdens het broedseizoen worden uitgevoerd, kunnen leiden tot 
verstoring of vernietiging van (nesten van) broedende vogels. Dit betreft zowel de vogels die 
in het plangebied zelf broeden als de vogels die binnen de beïnvloedingssfeer van 
werkzaamheden broeden. Hierbij kan gedacht worden aan verstoring door trillingen en 
geluid dat over grote afstand tot effecten kan leiden.  
 
Overige soorten / zorgplicht 

Door de geplande werkzaamheden zullen enkele algemene planten- en diersoorten uit tabel 1 
mogelijk worden gedood en/of verstoord. De negatieve effecten op deze dieren zullen niet 
leiden tot het vernietigen van hele populaties. Het betreft allemaal algemene soorten waarvan 
de gunstige staat van instandhouding niet in het geding is. Voor soorten uit tabel 1 geldt een 
algehele vrijstelling. Schade aan soorten waarvoor een vrijstelling geldt voor de Flora- en 
faunawet hoeft niet te worden gecompenseerd. Op deze soorten blijft de zorgplicht wel van 
kracht (artikel 2 Flora- en faunawet, zie § 1.3). De zorgplicht bepaalt dat men wilde planten 
en dieren zo min mogelijk schade dient te berokkenen. 
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3.3 MITIGERENDE EN COMPENSERENDE MAATREGELEN 

Poelkikker 

Om negatieve effecten op de Poelkikker tot een minimum te beperken, moeten een aantal 
mitigerende maatregelen in acht worden genomen. Deze worden hieronder besproken. De 
werkzaamheden en mitigerende maatregelen moeten worden opgenomen in een ecologisch 
werkprotocol.  
 
� De beoogde rondweg zal potentieel geschikte voortplantingswateren doorkruisen. 

Afhankelijk van of de watergang parallel aan de Albert Harkemaweg zal worden verlegd, 
dienen er maatregelen te worden genomen om negatieve effecten minimaal te houden; 
1) Als de watergang zal worden verlegd; 
- zal eerst de nieuwe watergang moeten worden aangelegd, alvorens de huidige te 

dempen, 
- alle aanwezige amfibieën (en vissen) moeten worden weggevangen en worden 

overgebracht naar de nieuwe watergang,  
- de nieuwe watergang zal dezelfde (of betere/schonere) kwaliteit moeten hebben 

(waterkwaliteit, flauwere taluds etc.). 
2)  Als de watergang op de huidige locatie blijft; 
- zullen er duikers aangelegd moeten worden tussen de watergang en de overige sloten, 
- die geschikt moeten zijn voor amfibieën (en vissen) om te passeren. 

 
� Werkzaamheden aan en langs sloten moeten buiten het voortplantingsseizoen van de 

Poelkikker uitgevoerd worden, dus tussen november en februari. Poelkikkers hebben dan 
de voortplantingswateren verlaten en overwinteren op het land. Echter om tegemoet te 
komen aan de zorgplicht van de Flora- en faunawet, kunnen werkzaamheden aan sloten in 
verband met in het water overwinterende amfibieën (Bruine kikker) en vissen in 
winterrust, het best in september/oktober worden uitgevoerd. Voorafgaand aan deze 
werkzaamheden kunnen de voortplantingswateren afgevist worden door deskundigen. 

 
� Poelkikkers zijn na de voortplanting weinig aan water gebonden. Om schade aan de soort 

te voorkomen moeten werkzaamheden op het land (met uitzondering van geschikt 
winterbiotoop) worden uitgevoerd in de winterperiode, dus tussen november en februari. 
Wanneer dit niet mogelijk is, moet het tracé vóór februari ongeschikt worden gemaakt 
voor amfibieën.   

 
� Werkzaamheden in geschikt overwinteringswinterbiotoop (het slibdepot), zoals het rooien 

van bomen en struiken, moeten buiten het winterseizoen uitgevoerd worden, dus tussen 
april en september. Er moet echter ook vaak rekening gehouden worden met aanwezige 
broedvogels, waardoor augustus en september de meest geschikte maanden zijn voor deze 
werkzaamheden. Snoeiafval moet vóór oktober verwijderd zijn. 

 
Omdat de gunstige staat van instandhouding van de populatie door alleen mitigerende 
maatregelen niet verzekerd kan worden, zijn aanvullende maatregelen nodig. Compenserende 
maatregelen betreft aanleg van nieuw winterbiotoop. Compenserende maatregelen moeten 
voor de aanvang van de werkzaamheden uitgevoerd zijn en functioneren. De functionele 
leefomgeving van de soort mag op geen enkel moment in de tijd, zowel kwalitatief als 
kwantitatief als gevolg van de werkzaamheden verslechteren. 

 
� Het verlies aan winterbiotoop in het slibdepot moet gecompenseerd worden door 

minimaal hetzelfde oppervlak aan structuurrijke landschapselementen (bosjes of 
hagen) te herplanten binnen het plangebied. De voorkeur gaat hierbij uit naar een 
plek dichtbij het nieuwe voortplantingswater. Deze zullen geruime tijd voor de kap 
van het opgaand groen in het slibdepot aangeplant moeten zijn. 
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� Bij de aanleg van het geschikte winterbiotoop moet rekening worden gehouden met 
de barrièrewerking die door de rondweg kan ontstaat. Deze kan de vrije migratie 
door Poelkikkers tussen voortplantings- en winterbiotoop belemmeren. Het nieuwe 
winterbiotoop zal aan de zuidwestzijde van de rondweg gerealiseerd moeten worden 
om te voorkomen dat de Poelkikkers de weg over hoeven te steken. 

 
 

3.4 CONCLUSIES EN CONSEQUENTIES 

Vleermuizen 

De brug ‘Aduard’ fungeert mogelijk als oversteekpunt over het Van Starkenborghkanaal 
voor diverse soorten vleermuizen. Aanvullend onderzoek dient te worden uitgevoerd om het 
gebruik van de brug vast te stellen. Dit onderzoek houdt in dat er, geruime tijd voorafgaand 
aan de werkzaamheden, minimaal twee bezoeken in de periode half april-begin oktober 
moeten worden uitgevoerd. Dit is overeenkomstig met het vleermuisprotocol 2010 van het 
Netwerk Groene Bureaus. Afhankelijk van de uitkomsten zullen er bepaalde maatregelen 
moeten worden genomen om negatieve effecten te voorkomen.  Het doel van het onderzoek 
is om vast te stellen welke soorten in welke aantallen de brug als oversteekpunt gebruiken. 
Daarbij is het van belang om de aanvliegrichting(en) in kaart te brengen, zodat hier rekening 
mee kan worden gehouden bij de realisatie van de nieuwe brug en rondweg. De flexibiliteit 
om nieuwe vliegroutes te ontdekken is per soort verschillend. Mogelijk zal lintvormig 
opgaand groen moeten worden aangeplant/verlegd om de vleermuizen om te leiden naar de 
nieuwe brug.  
 
Naar verwachting vormen de kanalen zowel vliegroutes als foerageergebieden voor Water- 
en Meervleermuis. Zoals aangegeven door de opdrachtgever zal verlichting alleen op 
kruisingen en oversteekpunten worden aangebracht. Aangezien deze soorten zeer gevoelig 
zijn voor licht, dient uitstraling van verlichting over het Van Starkenborghkanaal en het 
Aduarderdiep voorkomen te worden. De opdrachtgever heeft aangegeven altijd gebruik te 
maken van  verlichting met zo min mogelijk uitstraling (d.m.v. afschermende armaturen etc.). 
Voor meer tips en adviezen hierover zie de brochure "Met vleermuizen overweg" 
(Rijkswaterstaat, 2004).  
 
Poelkikker 

In de noordoostelijke hoek van het plangebied is de streng beschermde Poelkikker aanwezig.  
De sloten bieden geschikt voortplantingsbiotoop en het slibdepot vormt naar verwachting 
een zeer belangrijk overwinteringsbiotoop. De beoogde rondweg zal beide doorkuisen. 
Derhalve zal een ontheffing moeten worden aangevraagd tezamen met een activiteitenplan 
waarin mitigerende maatregelen (§3.3) worden beschreven om negatieve effecten zoveel 
mogelijk te beperken. Daarnaast zal het verloren gaan van belangrijk winterbiotoop 
gecompenseerd moeten worden. 
 
Broedvogels 

De opdrachtgever heeft aangegeven voor het broedseizoen (half maart-half juli) te willen 
starten met de uitvoering. Dit levert een conflict op met de Poelkikker die nog op de 
overwinteringlocaties (slibdepot) verblijft.  
Het permanente verlies van leefgebied voor vogels, met uitzondering van soorten waarvan 
de verblijfplaats jaarrond beschermd is, is geen delict inzake de Flora- en faunawet.  
 
Overige soorten / zorgplicht 

Alle andere gevonden en te verwachten soorten in het plangebied zijn licht beschermd. Voor 
deze soorten geldt een vrijstelling. Een ontheffing in het kader van de Flora- en faunawet 
hoeft voor deze soorten niet te worden aangevraagd. De algemene zorgplicht (zie § 1.3) is 
dan wel van kracht.  
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In het kader van de zorgplicht kunnen werkzaamheden aan de sloten het best in de periode 
september-oktober worden uitgevoerd, rekening houdend met de voorplantingsperiode en 
winterrust van amfibieën. Door het dempen van de sloten vanaf één zijde uit te voeren, 
hebben zowel amfibieën als vissen de mogelijkheid te vluchten. Aan het einde van de 
watergangen kunnen deze vervolgens worden opgevangen en naar een andere geschikte 
locatie worden overgebracht. Daarnaast kan de vegetatie in de oevers en bermen enkele 
dagen voorafgaand aan de werkzaamheden kort afgemaaid worden. Dieren krijgen dan de 
tijd om het plangebied te verlaten en elders leefgebied te zoeken. 
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1 INLEIDING 

1.1 AANLEIDING 

In verband met de opwaardering van de vaarweg Lemmer-Delfzijl wordt de brug over het 
Van Starkenborghkanaal bij Aduard vervangen. Daarnaast wordt een rondweg ten oosten 
van Aduard aangelegd. Uit een eerdere quickscan1 is gebleken dat deze brug mogelijk een 
functie als een oversteekpunt voor vleermuizen fungeert. Om geen schade te doen aan de 
functionele leefomgeving van vleermuizen is het van belang om hiervoor gerichte maatrege-
len te treffen. Hiervoor moet men op de hoogte te zijn van welke soorten op welke manier 
gebruik maken van het onderzoeksgebied. Er is door Buro Bakker nader onderzoek verricht 
naar de gebruiksfuncties voor vleermuizen. Voorliggende rapportage beschrijft de resultaten 
en conclusies van dit onderzoek.  
  

1.2 WETTELIJK KADER 

Door de in april 2002 in werking getreden Flora- en faunawet is de verplichting ontstaan om 
ruimtelijke plannen aan deze wet te toetsen. Het doel van de wet is om in het wild levende 
planten en dieren te beschermen.  
 
Alle vleermuizensoorten staan vermeld in tabel 3 van de Flora- en faunawet en bijlage IV 
Habitatrichtlijn, en genieten op basis daarvan strikte bescherming. Het gaat om de bescher-
ming van de soort, maar ook om individuele dieren en hun functionele leefomgeving. Onder 
de functionele leefomgeving wordt verstaan alle gebiedsfuncties die van belang zijn in het 
leven van de soort. Bij vleermuizen gaat het om verblijfplaatsen, belangrijke foerageergebie-
den en verbindingsroutes (vliegroutes). Wanneer het met mitigerende maatregelen mogelijk is 
om de functionaliteit van de voortplantings- en/of vaste rust- en verblijfplaatsen van de 
soort te behouden, hoeft geen ontheffing te worden aangevraagd. Hierbij is dan van belang 
dat de ecologische functionaliteit van het gebied op geen enkel moment kwalitatief of kwan-
titatief verslechtert en dat de mitigerende maatregelen met een aan zekerheid grenzende 
waarschijnlijkheid zullen werken.  
 

1.3 BESCHRIJVING VAN DE INGREEP EN POTENTIE ONDERZOEKSGEBIED  

De brug ter hoogte van Aduard betreft een hefbrug. De oevers van het kanaal zijn van stalen 
damwand of hebben een houten beschoeiing. Bij de bestaande brug is er aan de zuidwestzij-
de een brede rietkraag aanwezig. De brug ‘Aduard’ zal in het geheel worden verwijderd. Er 
zal een nieuwe brug ter hoogte van de geasfalteerde loswal bij Aduard over het Van Starken-
borghkanaal komen. Ten oosten van Aduard zal parallel aan de bestaande Albert Harkema-
weg een rondweg komen. De Albert Harkemaweg zal op de huidige locatie worden omge-
vormd tot een fietspad. Aan de westzijde van de Albert Harkemaweg is een houtsingel aan-
wezig, met veel verouderde Knotwilgen. De Knotwilgen blijven behouden in de plannen. Er 
zal verlichting worden geplaatst op kruisingen en oversteekpunten. Figuur 1 geeft de ligging 
van de te verwijderen brug en overige onderzochte locaties en topografie weer. 
 
Voedselgebieden kunnen op kilometers afstand van verblijfplaatsen liggen. Wanneer vleer-
muizen uitvliegen, volgen ze in veel gevallen vaste routes. Veel soorten foerageren bovendien 
op deze vliegroutes. Vleermuizen oriënteren zich op bepaalde markante (lijnvormige) topo-
grafische elementen in het landschap. De brug ‘Aduard’ dient mogelijk als oversteekpunt 
over het Van Starkenborghkanaal. Aan de noordzijde van het kanaal is een bomenrij aanwe-
zig die diverse soorten vleermuizen kunnen (ver)volgen. Bij de brug ‘Dorkwerd’ is zeer be-
perkt opgaand groen aanwezig, zodat hier geen overstekende vleermuizen worden verwacht. 

                                                      
1 Buro Bakker (2010); Toetsing Flora- en faunawet voor de aanleg van een rondweg ten oosten van Aduard en 
vervanging van twee bruggen over het Starkenborghkanaal. 
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Gezien het open karakter van de omgeving, dient de houtsingel langs de Albert Harkemaweg 
mogelijk als vliegroute voor verschillende soorten. Deze zal behouden blijven in de plannen. 
Het Van Starkenborghkanaal en het Aduarderdiep zullen naar verwachting functioneren als 
vlieg- en foerageerroute voor Meervleermuis en Watervleermuis. Daarnaast kunnen in het 
plangebied verschillende soorten vleermuizen foeragerend verwacht worden. 
 
In de bruggen en bijbehorende bebouwing zijn geen holtes en/of spleten aangetroffen die 
voor vleermuizen geschikt kunnen zijn als verblijfplaats. Andere bebouwing, zoals woonhui-
zen, zijn grotendeels afwezig in het plangebied of blijven met het oog op de ontwikkelingen 
behouden. Over het algemeen zijn de bomen vrij jong, waardoor er (nog) geen hol-
tes/spleten in aanwezig zijn. De Knotwilgen langs de Albert Harkemaweg zijn sterk verou-
derd en bevatten veel spleten en loshangende schors. Deze rij wordt echter behouden in de 
plannen. 
 

 
Figuur 1. Ligging van de te vervangen brug (rode cirkel) en de bestaande Albert Harkemaweg (gele lijn) (bron: 
Google Earth). 
 
 

1.4 ONDERZOEKSOPZET 

Het onderzoek is uitgevoerd volgens het vleermuisprotocol2. Aan het begin van de avonden 
is de aandacht vooral gericht op de functie van de brug bij Aduard als oversteekpunt. Ver-
volgens is onderzocht hoe vleermuizen gebruik maken van het onderzoeksgebied; als vlieg-
route en foerageergebied. Tijdens de veldbezoeken waren de weersomstandigheden voor 
vleermuizen gunstig (zie tabel 2). Dit betekent boven de 10ºC, droog en geen harde wind. 

                                                      
2 GaN, NGB en Zoogdiervereniging, 2011. Vleermuisprotocol versie 30 maart 2011, Gegevensautoriteit Natuur, 

Netwerk Groene Bureaus en Zoogdiervereniging, www.gegevensautoriteitnatuur.nl, Utrecht. 

Aduard

Albert Harkemaweg 

Albert H
arkem

aw
eg 

Evert Harm Woltersweg 

Van Starkenborghkanaal 

Aduarderdiep 
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Tabel 2. Data en omstandigheden veldbezoeken vleermuisonderzoek in 2011. 
Datum Zonsondergang3 Start Einde Temperatuur Wind Bewolking 
20 mei  21.34 uur 21.00 uur 23.15 uur 17ºC  Matig Bewolkt 
13 juli 21.56 uur 21.30 uur 00.10 uur 17ºC  Zwak Licht bewolkt 
29 september 19.23 uur 19.00 uur 21.15 uur 14ºC  Zwak Licht bewolkt 

 
 
Materiaal 

Om de aanwezigheid van vleermuizen in het onderzoeksgebied te bepalen is gebruik gemaakt 
van een time-expansion batdetector type Pettersson D240x. Met behulp van deze batdetec-
tor is het mogelijk om de ultrasone geluiden die vleermuizen produceren, om te zetten in 
voor mensen hoorbare geluiden. Aan de hand van het ritme en frequentie van het geprodu-
ceerde geluid is het mogelijk om, soms in combinatie met zichtwaarnemingen, vleermuizen 
op soort te herkennen. Middels een geluidsrecorder (type Zoom H2) zijn ultrasone geluiden 
opgenomen en met software geanalyseerd om een soort met zekerheid te kunnen determine-
ren. 
 
 

                                                      
3 Voor tijden is www.dekoepel.nl gebruikt. 
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2 RESULTATEN  

Verspreid over het seizoen in 2011 is het onderzoeksgebied onderzocht op de gebruiksfunc-
ties voor vleermuizen. Middels de bezoeken is een voldoende indruk van de voorkomende 
soorten en de gebruiksfuncties voor deze soorten verkregen. In de tabel hieronder is kort een 
overzicht gegeven van de waargenomen soorten, aantallen en locaties. 
 
Tabel 3. Overzicht waargenomen vleermuizen per veldbezoek. 
Datum  Soort Aantal 

Gewone dwergvleermuis 
 
 

Ca. 8 dieren overstekend bij de brug richting het 
noorden, diverse  ex. foeragerend ten noorden 
van brug en langs de Albert Harkemaweg. 

Rosse vleermuis 
 

1 ex. hoog over de brug richting het noorden 

20 mei 

Watervleermuis 2 a 3 ex. foeragerend boven Van Starkenborghka-
naal ten westen van de brug. 

Gewone dwergvleermuis Ca. 6 dieren overstekend bij de brug richting het 
noorden, ca. 5 dieren foeragerend langs de Albert 
Harkemaweg. 

Laatvlieger 3 exemplaren foeragerend aan de noordzijde langs 
de Albert Harkemaweg. 

13 juli 

Rosse vleermuis 3 exemplaren hoog overvliegend gehoord. 
Gewone dwergvleermuis Ca. 6 dieren overstekend bij de brug richting het 

noorden. Diverse  ex. foeragerend ten noorden 
van brug en langs de Albert Harkemaweg. 

29 septem-
ber 

Laatvlieger 2 a 3 dieren foeragerend langs het noordelijke deel 
van de Albert Harkemaweg. 

 
 

2.1 VLIEGROUTES 

De brug bij Aduard vormt een duidelijke oversteekpunt voor Gewone dwergvleermuis en 
Laatvlieger. Vroeg na zonsondergang vliegen Gewone dwergvleermuizen vanuit de kern van 
Aduard, over en langs de brug, richting het noorden. Later op de avonden volgen ook enkele 
Laatvliegers. Hierbij vlogen de dieren afwisselend recht over de brug en langs de brug. De 
brug werd aan beide zijden langszij gevolgd, het merendeel vloog via de westzijde van de 
brug richting het noorden. Tussentijds vlogen enkele dieren terug richting de bebouwde 
kern. Naar schatting steken een tiental Gewone dwergvleermuizen en een drietal Laatvliegers 
het Van Starkenborghkanaal ter hoogte van Aduard, middels de hefbrug, over. Het opgaand 
groen in westelijke richting langs de Evert Woltersweg vormt geen vliegroute. In alle bezoe-
ken zijn de waarnemingen van overstekende dieren in het eerste uur na zonsondergang ge-
daan. Na dit uur zijn geen overstekende dieren meer waargenomen. 
Er is niet waargenomen dat de vleermuizen de oevers van de kanalen volgden. Naar ver-
wachting volgen de vleermuizen vanuit de verblijfplaatsen in Aduard bestaande bomen- en 
huizenrijen om het foerageergebied langs de Albert Harkemaweg te bereiken (zie 2.2). Het 
opgaand groen langs de Albert Harkemaweg vormt geen belangrijke vliegroute voor vleer-
muizen. Er zijn geen waarnemingen van duidelijk langs vliegende vleermuizen gedaan. 
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Figuur 2. Locaties en vliegrichtingen van overstekende vleermuizen en foeragerende vleermuizen. Rode pijl: 
vliegrichting Gewone dwergvleermuis en Laatvlieger. Dubbele gele pijl: locatie foeragerende Gewone dwerg-
vleermuizen en Laatvliegers. Dubbele oranje pijlen: uitsluitend foeragerende Gewone dwergvleermuizen. 
 

2.2 FOERAGEERGEBIED 

Een deel van de overstekende Gewone dwergvleermuizen en Laatvliegers blijven langere tijd 
aan de noordzijde van het kanaal, in de tuin van de woning direct aan de overzijde van de 
brug en langs het opgaand groen, foerageren. Het merendeel vliegt direct door in noordelijke 
richting. Het opgaand groen in westelijke richting langs de Evert Woltersweg vormt hierbij 
geen vliegroute.  
 
Over de gehele lengte van de te realiseren rondweg ten oosten van Aduard wordt vrij inten-
sief gefoerageerd door Gewone dwergvleermuis en Laatvlieger. Langs het noordelijke deel 
van de Albert Harkemaweg zijn circa vijf Gewone dwergvleermuizen en drie Laatvliegers 
aanwezig. Langs het oostelijke deel van de Albert Harkemaweg zijn hooguit drie Gewone 
dwergvleermuizen foeragerend gehoord. De Gewone dwergvleermuizen jagen dicht langs het 
opgaand groen, terwijl de Laatvliegers meer boven de weilanden jagen. 
 
Daarnaast zijn er enkele Watervleermuizen foeragerend boven het wateroppervlak van het 
Van Starkenborghkanaal waargenomen. Deze zijn uitsluitend ten westen van de brug waar-
genomen en zijn niet onder de brug door gevlogen. Mogelijk is de reden hiervoor dat vanaf 
de onderzijde van de brug het wateroppervlak is verlicht (oranje licht). Watervleermuis is een 
soort die zeer gevoelig is voor licht. 
 

2.3 VERBLIJFPLAATSEN 

Er zijn in de brug of in de directe omgeving geen verblijfplaatsen aangetroffen. De overste-
kende vleermuizen komen uit verschillende verblijfplaatsen in de bebouwde kern van 
Aduard. Ook de foeragerende vleermuizen langs de Albert Harkemaweg komen naar ver-
wachting uit Aduard en mogelijk uit Nieuwklap. De overvliegende Rosse vleermuizen vlogen 
hoog over het plangebied en toonden geen binding met het plangebied.  
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3 EFFECTEN EN CONCLUSIES  

3.1 EFFECTENBEOORDELING 

Alle vleermuizen genieten een strikte bescherming in het kader van de Flora- en faunawet. 
Ze staan tevens vermeld op Bijlage IV van de Habitatrichtlijn, en hebben daarmee ook een 
hoge beschermingstatus. Het zijn met name de vaste verblijfplaatsen die zijn beschermd. 
Maar ook de belangrijke vliegroutes en foerageergebieden die noodzakelijk zijn voor het 
voortbestaan van de populaties worden door de Flora- en faunawet beschermd. 
 
De levenswijze en ecologie van vleermuizen (een zeer trage voortplanting, hoge concentratie 
van vleermuizen in de verblijfplaatsen en traditioneel gebruik van verblijfplaatsen en vlieg-
routes) maakt ze erg kwetsbaar voor ruimtelijke ingrepen. Voor vleermuizen kan bij ruimte-
lijke ingrepen geen ontheffing van de Flora- en faunawet worden verkregen. Schade aan 
vleermuizen moet daarom dus te allen tijde worden voorkomen om overtreding van de Flo-
ra- en faunawet te voorkomen.  
 
Vliegroutes 

De brug bij Aduard fungeert als oversteekpunt over het Van Starkenborghkanaal voor Ge-
wone dwergvleermuis en Laatvlieger. De waargenomen dieren vliegen zowel recht over de 
brug als langs beide zijden. Bij verwijdering van deze brug gaat een belangrijk oversteekpunt 
voor deze soorten verloren. Er wordt 800 meter naar het oosten, ter hoogte van de loswal, 
een nieuwe brug gerealiseerd. 
 
Foerageergebied 

Een deel van de overstekende dieren blijft foerageren in de tuin van de woning direct ten 
noorden van de brug. Ook wordt vrij intensief gefoerageerd rond het opgaand groen langs 
de Albert Harkemaweg. De beoogde ontwikkelingen hebben geen negatief effect op de be-
staande foerageergebieden. Het opgaand groen langs de Albert Harkemaweg blijft behouden. 
 
Verblijfplaatsen 

Er zijn geen verblijfplaatsen in of nabij de te verwijderen brug en op andere onderzochte 
locaties aanwezig. Verblijfplaatsen bevinden zich naar verwachting op diverse locaties in de 
bebouwde kern van Aduard. 
 

3.2 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Wanneer eerst de nieuwe brug wordt gerealiseerd alvorens de bestaande brug te verwijderen, 
blijft er een oversteekpunt bestaan. Aangezien een deel van de vleermuizen aan de zuidzijde 
van het Van Starkenborghkanaal blijft foerageren, zijn er bestaande routes richting het op-
gaand groen langs de Albert Harkemaweg aanwezig. Het aanbrengen danwel versterken van 
lijnvormige structuren richting de nieuwe brug is derhalve niet noodzakelijk. 
 
Er dient begeleidend groen geplant te worden bij de opgang richting de brug. Aan de noord-
zijde dient eventueel aan te planten groen aan te sluiten op de bestaande bomenrij langs de 
Evert Harm Woltersweg. 
 
Bij plaatsing van verlichting, dient dit op een vleermuisvriendelijke wijze te gebeuren4. Zowel 
de brug zelf als het wateroppervlak dient zo donker mogelijk gehouden te worden. Te den-
ken valt aan gebruik van amberkleurige LED-verlichting en afgeschermde armaturen. 

                                                      
4 H.J.G.A Limpens et al., 2004. Met vleermuizen over weg. Uitgave: Dienst Weg- en waterbouwkunde, Delft en 
de vereniging voor Zoogdierkunde en Zoogdierbescherming, Arnhem.   
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3.3 CONCLUSIE 

Vanwege de functie van de brug bij Aduard als belangrijke oversteekplaats voor Gewone 
dwergvleermuis en Laatvlieger dienen negatieve effecten te worden gemitigeerd. Mitigerende 
maatregelen zijn gericht op het voorkomen van de negatieve gevolgen van een activiteit. Dit 
moet gebeuren binnen het plangebied en voor de soorten die daar voorkomen. Van belang is 
dat wordt voorkomen dat de functionaliteit van de vaste rust- en verblijfplaatsen en essenti-
eel foerageergebied wordt aangetast. 
 
Bij de werkzaamheden is het van belang dat eerst de nieuwe brug wordt gerealiseerd alvorens 
de bestaande brug te verwijderen. Zo blijft er een oversteekpunt bestaan. 
 
Aangezien er in de huidige situatie vrij intensief gefoerageerd wordt langs de Albert Harke-
maweg, bestaan er reeds vliegroutes richting deze foerageergebieden. Het aanbrengen van 
lijnvormige structuren richting de opgangen aan beide zijden van de nieuwe brug is nodig, 
zodat vleermuizen de nieuwe brug gemakkelijker kunnen ontdekken en in gebruik kunnen 
nemen als nieuw oversteekpunt. 
 
Indien verlichting geplaatst wordt, dient dit op een vleermuisvriendelijke wijze te gebeuren. 
Om verstoring door verlichting te voorkomen, mag tussen zonsondergang en zonsopkomst 
niet gewerkt worden. Door het nemen van mitigerende maatregelen kunnen schadelijke ef-
fecten worden voorkomen. 
 
Dergelijke maatregelen dienen te worden vastgelegd in een activiteitenplan, dat ter goedkeu-
ring kan worden voorgelegd aan Dienst Regelingen om zo juridische zekerheid te krijgen 
over de juistheid van de maatregelen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





  

 

januari 2012 
 
 
 
Vormgeving: 
Joop Striker, Assen 
 





 
 
 

 
Boslaan 55, 9801 HE  Zuidhorn 

  T.D. Jager 
  theojager@natuurscope.nl  
  06-50507052 
 
 

 NSc201222-M2-1, 13 november 2012, pagina 1 van 4 

NATUURSCOPENATUURSCOPE

ECOLOGISCH ONDERZOEK

NATUURSCOPENATUURSCOPENATUURSCOPENATUURSCOPE

ECOLOGISCH ONDERZOEK

 

KORTE MEDEDELING 
 

Onderwerp: Beschermde soorten rondweg Aduard 
Opdrachtgever: Dienst Landelijk Gebied 
Datum:  6 november 2012 
Status:  definitief 

 
 
 
Aanleiding 
 
De Provincie Groningen is voornemens een rondweg rond Aduard te realiseren, die de N355 
aansluit op de N983, waarbij het dorp Aduard niet meer doorkruist wordt. Onderdelen van het 
plan zijn onder meer: 
� een nieuwe brug over het Aduarderdiep, ten zuiden van de huidige brug; 
� een nieuw traject over de bestaande Albert Harkemaweg langs het Aduarderdiep en het 

Van Starkenborghkanaal; 
� een nieuwe brug over het Van Starkenborghkanaal, ten oosten van de bestaande brug; 
� een nieuw traject over de bestaande Evert Harm Woltersweg langs het Van 

Starkenborghkanaal. 
 
Door Buro Bakker is een toetsing uitgevoerd op eventuele conflicten van aanleg van de 
rondweg met de Flora- en faunawet (Buro Bakker 2010, 2011a, 2011b, 2012). Het is nu echter 
onduidelijk of het gebied ten noorden van het Van Starkenborghkanaal voldoende in dit 
onderzoek is betrokken. Daarom is aan Natuurscope gevraagd nog eens naar dit gebied te 
kijken, met de nadruk op vleermuizen en Poelkikker. Ook is door Natuurscope gekeken naar: 
Kleine modderkruiper, jaarrond beschermde vogels en het gebied ten zuiden van de N355. 
Gezien de periode van dit onderzoek (november) is het veldwerk beperkt tot een indicatieve 
bemonstering van de sloten in het gebied, met een schepnet. Uitgebreid onderzoek, 
bijvoorbeeld met electrovisserij, is in de winterperiode weinig zinvol. 
Het gebied waar de rondweg doorheen loopt, is door de Provincie Groningen aangewezen als 
weidevogelkerngebied, en het gebied ten zuidoosten van de kruising van de N355 met het 
Aduarderdiep, als beheersgebied. 
 
Resultaten 
 
Vleermuizen 
Langs de noordzijde van de Evert Harm Woltersweg, ten noorden van het Van 
Starkenborghkanaal, bevindt zich een bomenrij met een dichte ondergroei van struiken. Een 
dergelijke beplanting is geschikt als migratiezone voor vleermuizen, zoals de Gewone 
dwergvleermuis. Onderzoek van Buro Bakker heeft aangetoond dat deze beplanting wordt 
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gebruikt als foerageerzone. Een functie als (belangrijke migratiezone) is niet vastgesteld en 
wordt afwezig geacht op grond van hun onderzoek. 
Om de functie als foerageergebied te handhaven, is het wenselijk rondom de aansluiting op de 
brug beplanting aan te brengen. Het is hier echter ook een belangrijk gebied voor weidevogels 
(weidevogelkerngebied in het Provinciaal Omgevingsplan). Beplanting zou dan moeten 
bestaan uit laagblijvende (tot 2 meter hoog) struiken; bomen worden bij voorkeur niet 
aangeplant. Ten behoeve van vleermuizen en vogels moet verlichting zoveel mogelijk beperkt 
worden. De functie als foerageergebied van de bomenstrook langs de weg kan dan 
gehandhaafd blijven. 
Ten zuiden van de N355 bevinden zich enkele knotwilgen langs de Albert Harkemaweg die 
gekapt zullen worden. Deze zijn visueel beoordeeld. Ze zijn circa drie meter hoog. In twee 
van die knotwilgen bevinden zich gaten, waardoor dieren verblijfplaatsen in de kern van de 
boom zouden kunnen bereiken. Van de aangetroffen soorten in het plangebied, Gewone 
dwergvleermuis, Laatvlieger, Rosse vleermuis en Watervleermuis (Buro Bakker 2011a), 
maken Rosse vleermuis en Watervleermuis gebruik van bomen. De Rosse vleermuizen 
hadden echter geen directe relatie met het plangebied, ze zijn alleen hoog overvliegend 
waargenomen (Buro Bakker 2011a). Watervleermuizen toonden wel binding met het 
plangebied, maar dan bij het Van Starkenborghkanaal. Boven het Aduarderdiep zijn deze niet 
waargenomen. Ook zijn de knotwilgen vermoedelijk niet geschikt (te laag) om als 
verblijfplaats te dienen. Het is, gelet op het voorgaande (relevante soorten hier niet 
aangetroffen, en de bomen zijn te laag), vrijwel zeker dat de knotwilgen ten zuiden van de 
N355 langs de Albert Harkemaweg niet door vleermuizen gebruikt worden als verblijfplaats. 
 
Poelkikker 
In november bevinden Poelkikkers zich in hun overwinteringsbiotoop, dat bestaat uit losse 
grond, boomstronken, etc., waarin ze zich kunnen ingraven of verbergen. Een goede 
beoordeling van de sloten is op dit moment niet mogelijk. De sloten zijn reeds geschoond. 
Omdat het sloten in kleigebied betreft, is het water van nature vrij voedselrijk en zal voorts 
verrijkt zijn vanwege de ligging in landbouwgebied. Ook mag verwacht worden dat het water 
in kleigebieden een basisch karakter heeft. De Poelkikker komt echter vooral voor in 
voedselarm, zwak zuur water (www.ravon.nl). Vermoedelijk zijn de wateren hier niet 
geschikt voor de Poelkikker (te voedselrijk en te basisch). Ook is het voorkomen van de 
Poelkikker in de Provincie Groningen fragmentarisch (www.ravon.nl), en zijn vermoedelijk 
hooguit kleine, geïsoleerde populaties aanwezig. 
Vergeleken met het gebied ten zuiden van het Van Starkenborghkanaal moet opgemerkt 
worden dat goede overwinteringsbiotopen hier niet aanwezig zijn. Ook is het gebied niet 
bereikbaar vanuit de overwinteringsbiotopen ten zuiden van het kanaal: het kanaal is een te 
grote barrière voor kikkers. 
Op grond van het voorgaande mag verondersteld worden dat Poelkikkers afwezig zijn. In de 
rapporten betreffende Poelkikkers van Buro Bakker wordt de barrièrewerking door het kanaal 
genoemd. Dit wijst erop dat Buro Bakker dit gebied wel onderzocht heeft, maar geen 
Poelkikkers heeft aangetroffen. 
Concluderend is er geen reden te veronderstellen dat Poelkikkers in het gebied ten noorden 
van het kanaal aanwezig zijn. 
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Het gebied ten zuiden van de N355 is door Buro Bakker bemonsterd, er zijn door hun geen 
Poelkikkers aangetroffen. 
 
Kleine modderkruiper 
Op 1 november 2012 is een aantal sloten in het gebied bemonsterd door Natuurscope. Hierbij 
viel op: 
• er is op de bodem van de sloten een sliblaag aanwezig met een dikte van circa 10 

centimeter; 
• boven de sliblaag is (winterpeilen) de waterdiepte 10 tot 30 centimeter. 
 
Onderzoek van Kersten en Ottburg (2003) in Polder Mastenbroek laat zien dat vissen bij 
dergelijke waterdieptes geen stabiele populaties hebben, omdat in de winter de temperatuur in 
de sliblaag te ver kan dalen, zodat dieren bevriezen. In de winter trekken Kleine 
modderkruipers daarom vaak naar delen van het watersysteem met dieper water en/of 
stroming (Min. van LNV, 2011). Het gebied is daarom niet geschikt voor overwintering van 
Kleine modderkruipers. Tijdens de bemonstering zijn geen Kleine modderkruipers 
aangetroffen. 
In hoeverre de sloten in het gebied gebruikt worden als voortplantingsgebied is niet aan te 
geven. Het onderzoek van Buro Bakker heeft geen waarnemingen opgeleverd van Kleine 
modderkruipers. De sloten in het gebied zijn in principe niet ongeschikt als leefgebied. Daar 
tegenover staat dat, volgens het verspreidingsbeeld van de Kleine modderkruiper 
(www.ravon.nl), deze in de regio van de rondweg Aduard ontbreekt. Er is daarom geen reden 
te veronderstellen dat Kleine modderkruipers in het plangebied (langs het gehele traject) 
aanwezig zijn, maar zonder onderzoek in voorjaar en zomer is dat niet met zekerheid vast te 
stellen. Ten zuiden van de N355 en in het gebied tussen de N355 en het Van 
Starkenborghkanaal is met zekerheid wel door Buro Bakker bemonsterd, en daar zijn geen 
Kleine modderkruipers aangetroffen. Door Natuurscope is nogmaals in een deel van het 
gebied ten zuiden van de N355 bemonsterd. Ook door Natuurscope zijn geen (nu 
overwinterende) Kleine modderkruipers aangetroffen. 
 
Jaarrond beschermde soorten vogels 
De beplantingen in het gebied zijn nogmaals bekeken op nesten van jaarrond beschermde 
soorten vogels. Daarbij is te denken aan roofvogels en spechten. De potenties voor deze 
soorten liggen vooral in het slibdepot, waar geschikt broedgebied aanwezig is. Hier zijn echter 
geen nesten aangetroffen. Op de zuidzijde van de N355 bevindt zich op het talud van de brug 
over het Aduarderdiep ook beplanting. Gezien de locatie aan een drukke weg zijn de potenties 
hier gering. Er zijn ook hier geen nesten van jaarrond beschermde soorten vogels 
aangetroffen. 
 
Conclusies 
 
Met betrekking tot beschermde soorten in het gebied ten noorden van het Van 
Starkenborghkanaal, en ten zuiden van de N33 is het volgende op te merken: 
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• De beplanting langs de Evert Harm Woltersweg is van belang als foerageergebied van 
vleermuizen. Door beplanting aan te brengen kan deze functie volledig gehandhaafd 
worden. 

• De knotwilgen langs de Albert Harkemaweg ten zuiden van de N355 zijn vrijwel zeker 
niet in gebruik als verblijfplaatsen door vleermuizen. 

• Poelkikkers worden in het gebied niet verwacht, omdat het water in dit gebied qua 
kenmerken afwijkt van de eisen die de Poelkikker daaraan stelt en omdat geschikte 
overwinteringsbiotopen ontbreken. 

• Kleine modderkruipers worden niet verwacht, omdat eerder onderzoek daar niet op wijst, 
en het plangebied buiten het bekende verspreidingsgebied van de Kleine modderkruiper 
ligt. Absolute zekerheid is zonder onderzoek in voorjaar en zomer echter niet te geven. 

• Er zijn geen nesten aanwezig in het plangebied van jaarrond beschermde soorten vogels. 
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Tracé Aduard - Dorkwerd 
Een Archeologisch Bureauonderzoek 

 
 
 
 
Planvoornemen 
In opdracht van de provincie Groningen, vertegenwoordigd door dhr. M. van Schoonhoven, is een archeologisch 
bureauonderzoek uitgevoerd voor het wegtracé Aduard - Dorkwerd in de gemeenten Zuidhorn en Groningen. 
Aanleiding voor het onderzoek is het voornemen tot de aanleg van een rondweg ten oosten van Aduard, vanaf de 
N983 langs het Van Starkenborghkanaal en het Aduarderdiep en vervolgens aansluitend op de N355 (zie figuur 
1). Een klein deel van het tracé loopt via bestaande wegen; parallel aan de Albert Harkemaweg is een nieuwe 
weg gepland. Het gebied waar de aanleg van het nieuwe tracé wordt beoogd, wordt in dit bureauonderzoek 
verder aangeduid als plangebied. 
 

 
 
Figuur 1: Links: de omgeving van het plangebied (Topografische atlas Groningen). Rechts de projectie van het beoogde tracé 

van de rondweg bij Aduard (bron: Provincie Groningen) 
 
 
Informatie 
Het plangebied ligt in het landschap Middag-Humsterland op het voormalige schiereiland Middag. Het 
kweldergebied van Middag en Humsterland is vanaf ca. 600 v. Chr. vrijwel permanent bewoond geweest. In het 
gebied werden in de loop der tijd vele wierden aangelegd. Op één ervan, Adwerth, werd in 1192 de 
cisterciënzerabdij Ad Sanctum Bernardum gesticht. De monniken hielden zich bezig met de waterhuishouding en 
ontginning van de omgeving. Door de ontginningen breidde het grondbezit van de abdij zich sterk uit. Eind 13de 
eeuw werd door, of in opdracht van, het klooster begonnen met het graven van het Aduarderdiep, dat vervolgens 
in de 14de eeuw vanaf Nieuwklap naar het noorden toe werd verlengd. Zowel het Aduarderdiep als het Van 
Starkenborghkanaal zijn bepalend voor de beoogde locatie van de rondweg. Het Van Starkenborghkanaal werd in 
de jaren ’30 aangelegd en in 1938 in gebruik genomen.  
 
Volgens de fysisch geografische kaart van de provincie Groningen (zie bijlage: Uitsnede fysisch geografische 
kaart) ligt het plangebied in een vlakke getij-afzettingsvlakte (code Mv2) met daarbinnen van noord naar zuid een 
afgegraven gebied, meandergeulen van het Peizerdiepsysteem (code Ml3), twee speciedepots aan het Van 
Starkenborghkanaal en een erosielaagte van het Peizerdiepsysteem (code Ml1). Ook worden in het plangebied 
enkele oude dijken weergegeven. Voordat de dijken werden aangelegd was het in dit gebied nodig zich op de 
hogere delen van het landschap te vestigen. Hiervoor werden wierden aangelegd maar ook op oeverwallen langs 
geulen zoals het Peizerdiep kunnen resten van bewoning voorkomen.  
 
De bodemkaart toont in het wegtracé knippige (code gMn85C) en kalkarme poldervaaggronden bestaande uit klei 
(code Mn85C), kalkrijke poldervaaggronden bestaande uit zware klei (code Mn45A) en knippoldervaaggronden 
bestaande uit zavel en lichte klei (code kMn63C; zie bijlage: Kaart archeologie). De twee speciedepots zijn als 
ophoging aangegeven.  
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Het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN) toont de hoogteverschillen in en rondom het plangebied (zie figuur 
2). Hierin is te zien dat het gebied dat op de fysisch geografische kaart als afgegraven terrein is weergegeven, 
relatief hooggelegen is. Op de geomorfologische kaart wordt dit terrein aanduidt als wierde (code T; zie figuur 3). 
Het terrein betreft echter een grond- ofwel speciedepot.  
 
Meandergeulen en erosielaagten zijn op de hoogtekaart duidelijk herkenbaar (zie tevens de fysisch geografische 
kaart en geomorfologische kaart). Langs de oude waterloop van het Peizerdiep zijn enkele oeverwalletjes 
zichtbaar, onder andere tussen de twee speciedepots aan het Van Starkenborghkanaal. Daarnaast is in het AHN 
te zien dat in de omgeving van het plangebied kruinige percelen voorkomen. Dit zijn percelen met een bolle vorm 
ter bevordering van de afvoer van regenwater.  
 
Op historisch kaartmateriaal wordt in het tracé geen bebouwing weergegeven. Op het kadastrale minuutplan uit 
het begin van de 19de eeuw is te zien dat het plangebied in gebruik was als bouwland en weiland (watwaswaar.nl 
& HisGIS; zie bijlage: Kadastrale minuut). Op de topografische militaire kaart van 1853 en de Bonnekaart van 
rond 1900 zijn het wegennet en de verkaveling in de omgeving van het tracé nog gelijk aan de situatie op de 
kadastrale minuut (zie bijlage: Uitsnede uit de Bonnekaart).  
 

 
 
Figuur 2: Relatieve hoogteverschillen in en rond het plangebied (www.ahn.nl). De locatie van de vlaknederzetting aan de 

Gaaikemadijk is aangegeven met een pijl. 
 
 

 
 
Figuur 3: Geomorfologische kaart van Aduard en omgeving. De locatie van het gronddepot is aangegeven met een pijl. 
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In het tracé komen geen terreinen voor die geregistreerd zijn op de Archeologische Monumentenkaart (AMK). In 
de nabije omgeving komen meerdere AMK-terreinen voor, ook zijn archeologische waarnemingen gedaan (zie 
bijlage: Kaart archeologie). De AMK-terreinen betreffen de wierde Adwerth (Aduard) waarop in 1192 de St. 
Bernardusabdij werd gesticht (AMK-terreinen 15216 & 16043), het laat-middeleeuwse Aduarder voorwerk (AMK-
terrein 7074), resten van de Gaykingaborg (AMK-terrein 7085), de Steentil uit circa 1500 met een houten 
voorganger uit de periode 1285-1295 (AMK-terrein 16918) en een groot aantal huiswierden, waarvan één met de 
resten van het kloostervoorwerk Langeweer (AMK-terrein 1232).  
 
Naast de geregistreerde terreinen is ook een vindplaats aangetroffen tijdens de uitbreiding van een gronddepot 
tussen het Aduarderdiep en de Gaaikemadijk, iets ten westen van AMK-terrein 7085 (informatie van dhr. 
Groenendijk, provinciaal archeoloog; zie figuur 2). Het betreft een vlaknederzetting uit de late ijzertijd en vroeg 
Romeinse periode. Het aangetroffen aardewerk is gedateerd als 2de eeuw v. C. tot 1ste eeuw n. C. 
Vlaknederzettingen werden in verband met de invloed van de zee opgehoogd zodat een wierde ontstond, of ze 
werden, zoals hier het geval is, op den duur verlaten en door de zee overslibd met klei. 
 
Het zuidelijke deel van het plangebied, namelijk het gebied van de aansluiting op de N355, overlapt met een al 
onderzocht gebied (Archis onderzoeksmelding 26166). Het betreft een booronderzoek uitgevoerd door ARC bv 
(Buitenhuis, 2008). In het overlappende gebied werden destijds geen archeologische indicatoren aangetroffen, 
wel werd een vegetatiehorizont waargenomen. Het gebied is vrijgegeven voor verder archeologisch onderzoek 
(zie figuur 4).  
 
Overweging en advies 
Binnen het aan te leggen tracé bestaat, vooral op de iets hoger gelegen delen, kans op het aantreffen van 
archeologische resten uit (met name) de ijzertijd. Ook latere perioden kunnen vertegenwoordigd zijn. Derhalve 
wordt geadviseerd om in het geplande wegtracé een booronderzoek uit te laten voeren. Het in 2008 al 
onderzochte deel van het plangebied is van het veldonderzoek uitgesloten. De locatie van de drie speciedepots 
kunnen buiten beschouwing blijven mits de bodemingrepen de oorspronkelijke bodem niet zullen verstoren (zie 
figuur 4).  
 
Het booronderzoek dient te bestaan uit één boorraai met boringen om de 50 m. Indien het aanwezige reliëf 
daartoe aanleiding geeft dienen extra boringen te worden uitgevoerd (het gaat om maximaal 20 boringen). Er 
dient gebruik te worden gemaakt van een 3 cm gutsboor. Het veldonderzoek moet zich richten op het voorkomen 
van archeologische indicatoren zoals aardewerk en de aanwezigheid van oude vegetatiehorizonten/loopvlakken. 
 
Indien tijdens het booronderzoek archeologische indicatoren worden aangetroffen dient met de provincie 
Groningen en Libau te worden overlegd op welke wijze de omvang en kwaliteit van de betreffende vindplaats 
moet worden vastgesteld.  
 
 
 
 
 
 
Bijlagen: 

- Fysisch geografische kaart; 
- Kaart archeologie; 
- Kadastrale minuut;  
- Bonnekaart uit circa 1900. 
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Figuur 4:   De omgeving van het plangebied met daarin aangegeven de ligging van de gebieden waar geen vervolgonderzoek 

noodzakelijk is. De drie speciedepots zijn aangegeven met pijlen en het al eerder onderzochte gebied is zwart 
omlijnd.  
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Archeologische periodes 
 
paleolithicum      tot 8800 v.Chr. 
paleolithicum vroeg    tot 300000 C14 
paleolithicum midden    300000 - 35000 C14 
paleolithicum laat    35000 C14 - 8800 v.Chr. 

paleolithicum laat A   35000 - 18000 C14 
paleolithicum laat B   18000 C14 - 8800 v.Chr. 

  
mesolithicum     8800 - 4900 v.Chr. 
mesolithicum vroeg    8800 - 7100 v.Chr. 
mesolithicum midden    7100 - 6450 v.Chr. 
mesolithicum laat    6450 - 4900 v.Chr. 
 
neolithicum     5300 - 2000 v.Chr. 
neolithicum vroeg    5300 - 4200 v.Chr. 

neolithicum vroeg A  5300 - 4900 v.Chr. 
neolithicum vroeg B  4900 - 4200 v.Chr. 

neolithicum midden   4200 - 2850 v.Chr. 
neolithicum midden A  4200 - 3400 v.Chr. 
neolithicum midden B  3400 - 2850 v.Chr. 

neolithicum laat    2850 - 2000 v.Chr. 
neolithicum laat A  2850 - 2450 v.Chr. 
neolithicum laat B  2450 - 2000 v.Chr. 

  
bronstijd     2000 - 800 v.Chr. 
bronstijd vroeg    2000 - 1800 v.Chr. 
bronstijd midden    1800 - 1100 v.Chr. 

bronstijd midden A  1800 - 1500 v.Chr.  
bronstijd midden B  1500 - 1100 v.Chr. 

bronstijd laat    1100 - 800 v.Chr. 
  
ijzertijd     800 - 12 v.Chr. 
ijzertijd vroeg    800 - 500 v.Chr. 
ijzertijd midden    500 - 250 v.Chr. 
ijzertijd laat    250 - 12 v.Chr. 
   
Romeinse tijd    12 v.Chr. - 450 n.Chr. 
Romeinse tijd vroeg   12 v.Chr. - 70 n.Chr. 

Romeinse tijd vroeg A  12 v.Chr. - 25 n.Chr. 
Romeinse tijd vroeg B  25 - 70 n.Chr. 

Romeinse tijd midden   70 - 270 n.Chr. 
Romeinse tijd midden A  70 - 150 n.Chr. 
Romeinse tijd midden B  150 - 270 n.Chr. 

Romeinse tijd laat   270 - 450 n.Chr. 
Romeinse tijd laat A  270 - 350 n.Chr. 
Romeinse tijd laat B  350 - 450 n.Chr. 

 
middeleeuwen    450 - 1500 n.Chr. 
middeleeuwen vroeg   450 - 1050 n.Chr. 

middeleeuwen vroeg A  450 - 525 n.Chr. 
middeleeuwen vroeg B  525 - 725 n.Chr. 
middeleeuwen vroeg C  725 - 900 n.Chr. 
middeleeuwen vroeg D  900 - 1050 n.Chr. 

middeleeuwen laat   1050 - 1500 n.Chr. 
middeleeuwen laat A  1050 - 1250 n.Chr. 
middeleeuwen laat B  1250 - 1500 n.Chr. 

  
nieuwe tijd    1500 - heden 
nieuwe tijd A    1500 - 1650 n.Chr. 
nieuwe tijd B    1650 - 1850 n.Chr. 
nieuwe tijd C    1850 - heden 
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Kadastrale minuut plangebied trace Aduard-Dorkwerd 
 

 
  



Projectie van de huidige situatie op de Bonnekaart: tracé Aduard – Dorkwerd 
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding voor het onderzoek

Aanleiding tot het uitvoeren van onderhavig onderzoek vormt het voornemen van
de provincie Groningen de rijksweg N355 tussen het Reitdiepplein bij Groningen
en de oostelijke rotonde bij Zuidhorn te verbeteren, waarbij het bestaande fiets-
pad aan de zuidkant van de weg dient te worden verlegd. Daartoe zal de bestaande
sloot langs het fietspad worden gedempt en hierover zal het nieuwe fietspad worden
aangelegd. Daarnaast wordt een nieuwe sloot voor de afwatering van het gebied
aangelegd. Omdat de werkzaamheden gepaard zullen gaan met bodemverstoren-
de ingrepen tot 1,20 m –mv is voorafgaand hieraan een archeologisch onderzoek
noodzakelijk. Dit is in overeenstemming met de Wet op de archeologische mo-
numentenzorg. In opdracht van de provincie Groningen (afd. Wegenbouw) heeft
Archaeological Research & Consultancy (ARC bv) het archeologisch onderzoek
uitgevoerd. Voorafgaand aan het veldwerk is op 26 mei 2008 een voorbereiden-
de bureau-studie verricht door H. Buitenhuis. Het inventariserend veldonderzoek
(IVO) door middel van een geo-archeologisch booronderzoek en waar mogelijk
een aanvullende oppervlaktekartering vond plaats van 27 mei tot 3 juni 2008 door
dr. H. Buitenhuis en dhr. L. Brinkhuizen. Het archeologisch onderzoek is uitge-
voerd conform de eisen die gesteld worden in de Kwaliteitsnorm voor de Neder-
landse Archeologie (KNA), versie 3.1.1 en Richtlijnen van de Provincie, conform
de voorwaarden opgesteld door Libau.

1.2 Ligging van het onderzoeksgebied

Het onderzoektraject is gelegen aan de zuidkant van de rijksweg N355 van het Reit-
diepplein bij Groningen tot aan de rotonde aan de oostkant van Zuidhorn (afb. 1).
De boringen zijn gezet op 5 - 8 m uit de kant van de bestaande sloot. Het traject is
6,25 km lang en bestaat vrijwel uitsluitend uit weiland.

1.3 Objectgegevens

Provincie Groningen
Gemeente Groningen, Zuidhorn
Toponiem Fietspad rijkweg N355
Kaartblad 07D
Coördinaten O: 230124 / 584029

W: 223903 / 584794
Type object Weiland
Type bodem Knippige poldervaagronden (Mn83C/35A/85C)
Geomorfologie Vlakte van getijafzettingen (1M3)
Grondwaterstand V

1De inhoud van de KNA kan worden geraadpleegd op www.sikb.nl.
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1.4 Doel van het onderzoek

Doel van het onderzoek is het verkrijgen van inzicht in bekende en te verwachten
archeologische waarden in en om het plangebied. Op basis van de verworven in-
formatie wordt een archeologisch verwachtingsmodel voor de onderzoekslocatie
opgesteld. Het inventariserend veldonderzoek (IVO) dient ertoe, het voorgestelde
verwachtingsmodel te verifiëren en met veldwaarnemingen te completeren. Aan
de hand van de op deze wijze verkregen gegevens wordt vastgesteld of er archeolo-
gische resten in het plangebied aanwezig (kunnen) zijn, wat de potentiële aard en
omvang hiervan is en of de voorgenomen werkzaamheden in het plangebied even-
tueel een bedreiging vormen voor het bodemarchief. Indien dit het geval is wordt
geadviseerd op welke wijze hiermee in het vervolgtraject van de plannen rekening
dient te worden gehouden.

1.5 Werkwijze

Bureau-onderzoek
Voor het bureau-onderzoek wordt bronnenmateriaal uit diverse disciplines geraad-
pleegd en geı̈ntegreerd tot een archeologisch verwachtingsmodel. Gegevens met
betrekking tot bekende en te verwachten archeologische waarden worden onder
meer ontleend aan Archis.2 Voor een goede beeldvorming van de ontstaansge-
schiedenis van en de bodemopbouw binnen het plangebied worden geomorfologi-
sche en bodemkundige kaarten geraadpleegd. Getracht is informatie met betrek-
king tot bekende verstoringen in de bodem te achterhalen. Voor een overzicht van
de historische en subrecente situatie van het plangebied is topografisch-historisch
kaartmateriaal bekeken. Tenslotte zijn de resultaten van voorgaand archeologisch
onderzoek – gepubliceerd in archeologische rapporten – nagetrokken op relevan-
tie en bruikbaarheid voor het onderhavige onderzoek. Een voorbereidend bureau-
onderzoek is verricht door Libau, Groningen

Inventariserend Veldonderzoek (IVO)
In het onderzoekstraject zijn in totaal 134 boringen gezet ten behoeve van het ar-
cheologisch onderzoek (zie bijlage 1 en bijlage 2 tot 5). Deze boringen zijn op
een afstand van 25 m of 50 m gezet om een juiste, algehele indruk van de bo-
demopbouw te kunnen krijgen. De boorkernen zijn zorgvuldig uitgelegd, waarbij
de opeenvolgende bodemlagen precies konden worden beschreven en opgemeten.
Vervolgens is de bodemopbouw per boring beschreven en is er gelet op de aan-
wezigheid van archeologische indicatoren zoals aardewerkfragmenten, houtskool,
fosfaatvlekken, vuursteen, natuursteen, verbrand leem en bot. Voor het boren is
gebruik gemaakt van een verlengbare edelmanboor met een diameter van 7 cm en
een guts met een diameter van 3 cm. Naast het boren is, voor zover mogelijk, een
oppervlaktekartering uitgevoerd, bestaande uit het aflopen van het gehele terrein en
het inspecteren van allerlei ontsluitingen waaronder molshopen. De vondstzicht-
baarheid was beperkt als gevolg van grasbegroeiing.

2Het digitale archeologische informatiesysteem voor Nederland waarvan de Archeologische Mo-
numenten Kaart (AMK) en de Indicatieve Kaart van Archeologische Waarden (IKAW) deel uitma-
ken.
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2 Bureau-onderzoek

2.1 Bekende aardwetenschappelijke waarden

Het onderzoeksterrein is gesitueerd in de fysisch-geografische regio het noordelijk
zeekleigebied (Berendsen 2005). Op een diepte van 4 - 8 m –mv bevindt zich het
pleistocene dekzand, dat is afgezet tijdens de laatste ijstijd. Bij het stijgen van de
zeespiegel in het Holoceen heeft zich op het dekzand veen gevormd en bij de ver-
dere zeespiegelstijging is hier een getijdenafzettingsvlakte ontstaan. Hierbij is klei,
zand en silt afgezet. Afhankelijk van de vernatting en verdroging van het gebied
tijdens veengroei en kleisedimentatie zal het onderzoeksgebied meer of minder ge-
schikt zijn geweest voor bewoning. Omdat de verstoring van de bodem beperkt zal
blijven tot de eerste 1 tot 1,5 m is het onderzoek beperkt tot de verwachtingen bin-
nen deze zone. Deze bodemhorizont bestaat uit klei-afzettingen waarin zich slechts
in zeer beperkte mate een bodem heeft gevormd. De bodem van de veelal kalkarme
kleigronden bestaat uit (knippige) poldervaagronden (Berendsen 1997). Bij Zuid-
horn is een inbraakgebied van de Lauwerszee, waarvan de grootste uitbreiding in
de 12e eeuw bestond (afb. 2).

2.2 Bekende archeologische waarden

Het onderzoeksgebied maakt deel uit van het oude kwelderlandschap waarin van-
af 500 v. Chr. bewoning plaatsvond. Hiervoor ontstonden op daartoe geschikte
plaatsen terpen dan wel wierden. Op de geomorfologische kaart (afb. 2) is te con-
stateren dat het onderzoektraject door een vlakte van getijafzettingen met kreken en
zeeinbraken loopt. Langs het traject zijn een aantal terpen/wierden bekend (afb. 3),
vooral in het oostelijk deel. Deze wierden dateren vanaf ca. 500 v. Chr. maar voor-
namelijk uit de Late Middeleeuwen. Direct ten oosten van het terrein is eind 2006
een onderzoek verricht (onderzoeksmelding 18891) op het terrein waar tegenwoor-
dig het Reitdiepplein is gelegen (Hielkema & De Wit 2007). Hier zijn naast enige
laatmiddeleeuwse sloten huisresten gevonden uit de periode Midden- tot Late IJ-
zertijd. Uit eerder onderzoek in het westen van de stad Groningen, onder andere bij
Paddepoel en het Reitdiepplein, zijn in de klei twee vegetatiehorizonten aangetrof-
fen. Deze wijzen op periodes van rust in het gebied, waarbij zich vegetatie heeft
kunnen ontwikkelen. Er zijn twee periodes waarin menselijke bewoning kon en
heeft plaatsgevonden. Deze zogenaamde Laagjes van Paddepoel dateren uit de IJ-
zertijd en de Vroege Middeleeuwen. Op basis van het voorkomen van de vele wier-
den heeft het onderzoeksgebied een hoge archeologische verwachtingswaarde. Op
de Indicatieve Kaart van Archeologische Waarden (IKAW) zijn de archeologisch
waardevolle terreinen aangegeven. Duidelijk is te constateren dat het onderzoeks-
traject direct langs en soms door deze archeologisch waardevolle terreinen loopt
(afb. 3). Volgens de provinciaal-archeoloog dr. H.A. Groenendijk zouden er bij
werkzaamheden aan de Frieschestraatweg bij de kruising met de Langweersterweg
een zware ijzeren deur met daaronder twee skeletten zijn gevonden. Deze vondst
zou weer zijn toegedekt en is niet gemeld. De exacte locatie van deze waarneming
is echter niet precies bepaald.
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2.3 Gespecificeerd archeologisch verwachtingsmodel

Op basis van de bij het bureau-onderzoek verkregen informatie kan een archeolo-
gisch verwachtingsmodel voor het plangebied worden opgesteld. Het onderzoeks-
traject is gelegen in een oud kwelderlandschap waar zich vanaf ca. 500 v. Chr.
vele wierden hebben ontwikkeld. Hieruit kan worden geconcludeerd dat er in het
onderzoekstraject resten van de wierden aanwezig zijn of resten van nog onbeken-
de wierden. Verwacht kan worden dat deze overblijfselen binnen een diepte van
1 - 1,5 m –mv zijn aan te treffen op of boven de te verwachten vegetatiehorizon-
ten die in de klei aanwezig kunnen zijn. Het inventariserend onderzoek dient er
daarom toe vast te stellen of deze horizonten aanwezig zijn, op welke diepte en of
er aanwijzingen zijn dat in het onderzoekstraject resten van (onbekende) wierden
aanwezig zijn.

3 Inventariserend veldonderzoek

Om de bodemopbouw te bestuderen zijn tijdens het bodemonderzoek vanaf het
Reitdiepplein om de 25 m boringen gezet. Vanaf boorpunt 58 is besloten om op
grond van de resultaten de boringen om de 50 m uit te voeren, totdat er zich nieuwe
verschijnselen zouden voordoen. Zoals uit de bodembeschrijvingen (zie bijlage 1)
blijkt, is dit laatste niet het geval.

3.1 Bodemopbouw

De bodem bestaat van onder naar boven uit (zie bijlage 1):
• licht grijze klei, variërend van zwak siltig tot sterk siltige klei, soms zelfs

sterk siltig, fijn zand. In het oostelijke deel van het traject worden in deze
siltige klei vaak dunne zandlaagjes van overspoelingen aangetroffen. Over
het algemeen bevinden zich veel vergane plantenresten in de klei. Deze laag
gaat tot minstens 2,50 m –mv en gaat op een diepte variërend van 130 tot 60
cm over in:

• grijze klei, 10 - 20 cm dik, zwak tot sterk humeus. In het oostelijk traject-
deel bij de boorpunten 1 - 43 is deze laag matig tot sterk humeus, met veel
plantenresten. In de nabijheid van bekende wierden doet deze laag rommelig
aan. Soms bestaat deze laag uit twee humeuze horizonten. In dit trajectdeel
bevindt deze laag zich op een diepte van 40 - 50 cm beneden maaiveld. Naar
het westen toe (bij de boorpunten 44 - 75) verloopt de laag steeds dieper tot
135 cm –mv en wordt steeds minder humeus en rommelig. Vanaf boorpunt
76 wordt deze laag nog slecht sporadisch aangetroffen.

• Grijsbruine tot bruine, zwak tot matig siltige klei, vaak met veel natuurlijke
organische resten. De bovenste 40 - 50 cm van deze kleilaag bestaat uit een
bouwvoor.

Het beeld dat hieruit ontstaat geeft aan dat dit een getijdeafzettingsgebied is ge-
weest van lagere en hogere kwelders waarin doorbraken en kreken hebben gelo-
pen, zoals op basis van de geomorfologische kaart kon worden verwacht. Het zijn
kwelders geweest waarover de zee klei heeft afgezet en waarin de prielen en door-
braken in latere tijden zijn dichtgeslibd met siltige klei of zand. Er zijn één of
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twee perioden geweest waarin zich vegetatie heeft kunnen vormen die tot een hu-
musverrijking van de bodem heeft geleidt. Dit zouden de bekende Laagjes van
Paddepoel kunnen zijn. In het traject tussen de boorpunten 10 en 43 is de laag zeer
sterk humeus. Verder westelijk vervaagt deze laag en verdwijnt bijna geheel. Blijk-
baar is in het westelijke trajectdeel het gebied te nat gebleven om een duidelijke
vegetatiehorizont te vormen.

3.2 Vondsten

Tijdens het onderzoek zijn slechts in één boring duidelijke archeologische resten
aangetroffen. Het betreft boring 29, waar in de humeuze laag een onbestemd frag-
ment bot en een klein fragment kogelpot-aardewerk uit de Late Middeleeuwen zijn
gevonden. Bij boring 33 werd een sterk humeuze horizont gevonden. Dit boor-
punt bevindt zich op een verhoging in het terrein, die zich ook aan de noordkant
van de rijksweg uitstrekt. Het is duidelijk een terp(restant). Op de Archeologische
MoumentenKaart staat deze terp gemarkeerd als een beschermd archeologisch mo-
nument van zeer hoge archeologische waarde uit de Late Middeleeuwen.

4 Conclusie

Doel van het onderzoek is het verkrijgen van inzicht in bekende en te verwachten
archeologische waarden in en om het plantraject. Op basis van de verworven in-
formatie wordt een archeologisch verwachtingsmodel voor de onderzoekslocatie
opgesteld. Het inventariserend veldonderzoek (IVO) dient ertoe, het voorgestelde
verwachtingsmodel te verifiëren en met veldwaarnemingen te completeren. Aan
de hand van de op deze wijze verkregen gegevens wordt vastgesteld of er archeolo-
gische resten in het plangebied aanwezig (kunnen) zijn, wat de potentiële aard en
omvang hiervan is en of de voorgenomen werkzaamheden in het plangebied even-
tueel een bedreiging vormen voor het bodemarchief. Indien dit het geval is wordt
geadviseerd op welke wijze hiermee in het vervolgtraject van de plannen rekening
dient te worden gehouden. Het inventariserend onderzoek geeft aan dat het traject
door een oud kweldergebied loopt. In het oostelijk deel bij de boorpunten 10 - 43
ligt op een diepte van 40 - 50 cm –mv een vegetatiehorizont die aansluit op de ho-
rizont die in het onderzoek bij het Reitdiepplein al eerder is aangetroffen. Op en in
deze laag zijn bij het Reitdiepplein huisrestanten uit de Midden- en Late IJzertijd
gevonden. Het is zeer wel mogelijk dat in dit deel van het traject resten van neder-
zettingen worden gevonden. Het lijkt daarom aanbevelenswaardig dit deel van het
traject nader archeologisch te onderzoeken. Booronderzoek is echter niet geschikt
om uitsluitsel te geven over nederzettingsresten. Grondsporen kunnen vrijwel niet
worden herkend en archeologische resten worden alleen bij toeval of bij een hoge
vondstdichtheid (meer dan 40 resten per m2) in boorkernen aangetroffen, hetgeen
veelal niet het geval is. Een proefsleuvenonderzoek of archeologische begeleiding
lijken de aangewezen methoden. Hierover dient overleg met het bevoegd gezag te
worden gepleegd.3

3Dr. H.A. Groenendijk, P.A., Dienst Welzijn en Cultuur, postbus 610, 9700 AP Groningen, tel:
050 - 316 4291, email h.groenendijk@provinciegroningen.nl.
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Bijzondere aandacht verdient het gebied bij de boringen 29 - 33 en omgeving.
Hier loopt het traject door een beschermd monument, een zichtbare wierde uit de
Late Middeleeuwen. In boring 29 zijn hiervoor enkele indicatoren aangetroffen
(een fragment bot en aardewerk). Volgens de Wet op de archeologische monumen-
tenzorg is het verboden in een beschermd monument graafwerkzaamheden te ver-
richten. Daarom wordt aangeraden te proberen om de aan te leggen sloot om deze
wierde te laten lopen. Indien dit niet mogelijk is, dient voor werkzaamheden eerst
de toestemming van het RACM te Amersfoort worden verkregen. Vanaf boring 50
westwaarts zijn geen indicaties aangetroffen die kunnen wijzen op archeologische
resten. De vegetatiehorizont waarop en waarin sporen kunnen worden verwacht
wordt steeds zwakker en verdwijnt vanaf boring 75 in westwaartse richting. Ook
verdiept deze horizont zich tot een diepte van 135 cm –mv. Het lijkt onwaar-
schijnlijk dat zich in dit trajectdeel nog duidelijke archeologische resten bevinden.
Er lijkt voor dit trajectdeel dan ook geen bezwaar te zijn voor de voorgenomen
werkzaamheden. Dit laat onverlet, dat wanneer er bij de uitvoering onverhoopt
grondsporen en/of vondsten worden aangetroffen, hiervan direct melding dient te
worden gemaakt bij de provinciaal archeoloog, dr. H.A. Groenendijk (zie boven).
De onofficiële waarneming van skeletten onder een ijzeren deur bij de kruising van
de Frieschestraatweg met de Langweerderweg kon niet verder worden bevestigd.
Het dient misschien aanbeveling bij het graafwerk in dit trajectdeel archeologische
begeleiding toe te passen.

5 Samenvatting

Naar aanleiding van het voornemen een nieuwe sloot/afwatering te graven aan de
zuidkant van de rijksweg N355 tussen Groningen en Zuidhorn is een inventari-
serend onderzoek verricht door middel van grondboringen op het traject. Bij de
boringen 29 - 33 loopt het traject door een zichtbare wierde, een beschermd monu-
ment (monumentnr. 815/818). In het traject van boorpunten 10 tot 43 bevindt zich
op een diepte van 40 - 50 cm –mv een duidelijke vegetatiehorizont waarin bij het
Reitdiepplein nederzettingsresten uit de Midden- en Late IJzertijd zijn gevonden.
Omdat in de directe omgeving van dit trajectdeel meerdere bekende terpen liggen,
kan worden verwacht dat in dit deel archeologsche resten aanwezig zijn. Vanaf bo-
ring 44 verloopt de vegetatiehorizont steeds dieper, tot bij boring 75 op een diepte
van 135 cm –mv. Tevens wordt deze laag steeds minder humeus en vager. Het lijkt
onwaarschijnlijk dat zich hier nog waardevolle resten bevinden. Vanaf boring 75
zijn alleen nog getijvlakteafzettingen gevonden. Voor dit trajectdeel kan worden
verondersteld dat dit deel altijd te nat is geweest voor bewoning.
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Afbeelding 2 Geomorfologische kaart van het onderzoekstraject (in rood). Bron: RACM/Archis 2.



Afbeelding 3 Archeologische verwachtingswaarden, monumenten en waarnemingen in de omgeveing van het onderzoekstraject (in rood). Bron: RACM/Archis 2.
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Bijlage 1 Boorstaten

Locatiebepaling gemeten, GPS
Referentievlak Nieuw Amsterdams Peil
Maaiveldhoogtebepaling geschat, overige methoden
Nauwkeurigheid maaiveldhoogte 100 cm

De volgende afkortingen worden in de boorstaten gebruikt.

grondsoort (onderdeel lithologie)
K klei
Z zand

bijmengsel (onderdeel lithologie)
s1 zwak siltig
s2 matig siltig
s3 sterk siltig
z1 zwak zandig

z2 matig zandig
z3 sterk zandig

humus (onderdeel lithologie)
h1 zwak humeus
h2 matig humeus
h3 sterk humeus

boring 1 RD-X: 230.216. RD-Y: 584.001. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk Opmerkingen: rommelig.

120 Ks3 licht groen beëindigd

boring 2 RD-X: 230.195. RD-Y: 584.010. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht geelgrijs geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 licht geelgrijs geleidelijk Opmerkingen: rommelig.

130 Ks3 licht grijs beëindigd

boring 3 RD-X: 230.168. RD-Y: 584.021. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht grijsgeel geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 licht grijsgeel geleidelijk Opmerkingen: rommelig.

130 Ks3 licht grijs beëindigd

boring 4 RD-X: 230.141. RD-Y: 584.032. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
45 Kz2 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

120 Ks3 licht grijs geleidelijk
130 Ks1 blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: zandige laagjes.

boring 5 RD-X: 230.119. RD-Y: 584.042. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
45 Kz1 licht grijsgeel geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

150 Ks3 licht grijs beëindigd
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boring 6 RD-X: 230.096. RD-Y: 584.051. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijs scherp Opmerkingen: rommelig.

100 Ks3 licht geelgrijs geleidelijk
140 Ks1 blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 7 RD-X: 230.075. RD-Y: 584.059. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijs geleidelijk Opmerkingen: rommelig.

150 Ks3 licht grijs beëindigd

boring 8 RD-X: 230.053. RD-Y: 584.067. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks3 licht grijs geleidelijk
149 Ks1 blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 9 RD-X: 230.029. RD-Y: 584.080. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
80 Ks1 grijs geleidelijk

150 Zs2 grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 10 RD-X: 230.009. RD-Y: 584.088. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 grijs scherp
45 Ks1h3 donker grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 11 RD-X: 229.993. RD-Y: 584.095. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 bruingrijs scherp Archeologische indicatoren: baksteen, spoor.
45 Ks1h2 donker grijs scherp Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 12 RD-X: 229.975. RD-Y: 584.103. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 grijs scherp Archeologische indicatoren: baksteen, spoor.
45 Ks1h2 grijs scherp Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

100 Ks3 licht grijs geleidelijk
150 Ks2 blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 13 RD-X: 229.954. RD-Y: 584.112. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.
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boring 14 RD-X: 229.838. RD-Y: 584.161. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1h2 donker grijs scherp

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 15 RD-X: 229.814. RD-Y: 584.172. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 grijs scherp

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 16 RD-X: 229.794. RD-Y: 584.180. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 donker grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 17 RD-X: 229.771. RD-Y: 584.190. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin scherp Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1h2 donker grijs diffuus Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 18 RD-X: 229.749. RD-Y: 584.198. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1h2 donker grijs diffuus Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 19 RD-X: 229.729. RD-Y: 584.207. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1h2 donker grijs diffuus Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 20 RD-X: 229.707. RD-Y: 584.216. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 grijs geleidelijk

130 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 21 RD-X: 229.680. RD-Y: 584.227. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 grijs geleidelijk Plantenresten: veel. Archeologische indicatoren: baksteen, spoor.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 22 RD-X: 229.657. RD-Y: 584.237. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 donker grijs diffuus Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.
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boring 23 RD-X: 229.633. RD-Y: 584.248. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
30 Ks1h1 donker grijs diffuus Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks3 licht grijs beëindigd

boring 24 RD-X: 229.610. RD-Y: 584.257. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
30 Ks1h1 grijs diffuus Vlekken: licht gevlekt, zwart. Plantenresten: veel. Opmerkingen: rommelig.

150 Ks3 licht grijs beëindigd Laagtrends: zandig aan de basis. Opmerkingen: zandig.

boring 25 RD-X: 229.587. RD-Y: 584.267. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk
30 Ks1h1 donker grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart. Plantenresten: veel. Opmerkingen: rommelig.
50 Ks1 grijs geleidelijk
90 Ks3 licht grijs geleidelijk Opmerkingen: zandig.

120 Zs3 licht grijs beëindigd

boring 26 RD-X: 229.562. RD-Y: 584.276. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs beëindigd Plantenresten: veel.

boring 27 RD-X: 229.398. RD-Y: 584.348. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

130 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 28 RD-X: 229.374. RD-Y: 584.358. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
45 Kz1 licht bruin scherp Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
55 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

130 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 29 RD-X: 229.354. RD-Y: 584.366. Boormethode: edelmanboring, guts.
Terp

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: aardewerk, onverbrand bot, spoor.
90 Ks1 grijs scherp Plantenresten: veel.

110 Ks1h3 donker grijs geleidelijk
130 Ks3 licht grijs beëindigd

boring 30 RD-X: 229.333. RD-Y: 584.376. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
65 Ks1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart. Opmerkingen: rommelig.

150 Ks3 licht grijs beëindigd
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boring 31 RD-X: 229.312. RD-Y: 584.384. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart. Opmerkingen: rommelig.
70 Ks1 grijs geleidelijk

130 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 32 RD-X: 229.296. RD-Y: 584.390. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1h2 bruin gestaakt Vlekken: sterk gevlekt, donker grijs. Plantenresten: veel. Opmerkingen: rommelig.

110 Ks3 licht grijs scherp
130 Zs3 licht grijs beëindigd

boring 33 RD-X: 229.279. RD-Y: 584.397. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1h3 donker grijs scherp Vlekken: matig gevlekt, zwart. Opmerkingen: rommelig.

130 Ks3 licht grijs beëindigd Laagtrends: kleiig aan de basis. Opmerkingen: zandig.

boring 34 RD-X: 229.257. RD-Y: 584.406. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin scherp Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
70 Zs3 licht bruin geleidelijk Nieuwvormingen: roestvlekken, spoor.

140 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 35 RD-X: 229.235. RD-Y: 584.415. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin scherp Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1h3 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

130 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 36 RD-X: 229.214. RD-Y: 584.424. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1h3 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

130 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 37 RD-X: 229.195. RD-Y: 584.432. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
45 Kz1 licht bruin scherp Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
55 Ks1h3 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

130 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 38 RD-X: 229.172. RD-Y: 584.441. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor. Opmerkingen: rommelig.
80 Ks1 grijsbruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, weinig. Opmerkingen: rommelig.

140 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

15



Rapport 2008-78 ARC bv

boring 39 RD-X: 229.144. RD-Y: 584.453. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijsbruin geleidelijk
70 Ks1h3 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

100 Ks3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 40 RD-X: 229.123. RD-Y: 584.462. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Zs1 licht bruin scherp Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: opgebrachte

grond.
55 Ks1 bruin geleidelijk
65 Ks1h3 grijs scherp Vlekken: matig gevlekt, zwart.

130 Ks3 licht grijs beëindigd Laagtrends: kleiig aan de basis. Opmerkingen: zandig.

boring 41 RD-X: 229.103. RD-Y: 584.466. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
65 Ks1 bruingrijs geleidelijk
85 Ks1h2 licht grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart. Opmerkingen: 2 humusbanden.

120 Ks1 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 42 RD-X: 229.078. RD-Y: 584.478. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 bruingrijs geleidelijk Nieuwvormingen: roestvlekken, weinig.
90 Ks1h2 grijs geleidelijk Opmerkingen: 2 humusbanden.

140 Ks1 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 43 RD-X: 229.058. RD-Y: 584.485. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Zs3 licht witgrijs scherp Bodemkundige interpretaties: opgebrachte grond.
70 Ks1 bruingrijs geleidelijk Nieuwvormingen: roestvlekken, weinig.

100 Ks1h1 grijs geleidelijk Opmerkingen: 2 humusbanden.
130 Kz3 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 44 RD-X: 228.638. RD-Y: 584.672. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 grijs scherp
80 Ks1 donker grijs scherp Opmerkingen: rommelig korrelig.

140 Ks1 licht grijs beëindigd Laagtrends: zandig aan de basis. Opmerkingen: zandig.

boring 45 RD-X: 228.619. RD-Y: 584.680. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1h1 grijs geleidelijk Opmerkingen: Humusband.
70 Ks1h2 grijs geleidelijk

140 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 46 RD-X: 228.598. RD-Y: 584.691. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijs diffuus

140 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 47 RD-X: 228.577. RD-Y: 584.696. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
40 Ks1 grijs geleidelijk
50 Ks1h2 donker grijs geleidelijk

130 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 48 RD-X: 228.553. RD-Y: 584.706. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
20 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
50 Ks1 grijs diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, weinig.

110 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 49 RD-X: 228.517. RD-Y: 584.719. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijs geleidelijk
70 Ks1h3 donker zwart geleidelijk

120 Ks1 grijs beëindigd

boring 50 RD-X: 228.517. RD-Y: 584.719. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
90 Ks1h2 donker grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 51 RD-X: 228.488. RD-Y: 584.730. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
45 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
80 Ks1 grijs geleidelijk
90 Ks1h1 donker grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 52 RD-X: 228.471. RD-Y: 584.736. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
45 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
80 Ks1h1 grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 53 RD-X: 228.453. RD-Y: 584.742. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
45 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
80 Ks1h2 grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 54 RD-X: 228.432. RD-Y: 584.749. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 bruingrijs geleidelijk
80 Ks1h1 grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs geleidelijk

boring 55 RD-X: 228.396. RD-Y: 584.759. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
80 Ks1h1 grijs geleidelijk

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 56 RD-X: 227.933. RD-Y: 584.851. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Kz3 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

170 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 57 RD-X: 227.910. RD-Y: 584.856. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Kz1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 bruingrijs geleidelijk

120 Ks1h3 donker grijs geleidelijk Opmerkingen: rommelig.
160 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 58 RD-X: 227.881. RD-Y: 584.863. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
45 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
80 Ks1 grijs scherp

100 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: sterk gevlekt, zwart. Plantenresten: veel.
120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 59 RD-X: 227.859. RD-Y: 584.872. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
75 Ks1 grijs scherp
80 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 60 RD-X: 227.819. RD-Y: 584.884. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs geleidelijk
140 Ks1 blauwgrijs beëindigd

boring 61 RD-X: 227.774. RD-Y: 584.896. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk

100 Ks1h2 donker grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
120 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 62 RD-X: 227.721. RD-Y: 584.911. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
92 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.

149 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 63 RD-X: 227.663. RD-Y: 584.935. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk

100 Ks2 licht bruingrijs geleidelijk
110 Ks1h1 grijs geleidelijk
145 Ks1 licht grijs geleidelijk
147 Ks1h1 licht grijs geleidelijk
150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 64 RD-X: 227.618. RD-Y: 584.945. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 licht grijsbruin diffuus

140 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 65 RD-X: 227.567. RD-Y: 584.960. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

120 Ks1 licht bruingrijs beëindigd

boring 66 RD-X: 227.524. RD-Y: 584.970. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht bruingrijs geleidelijk
110 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 67 RD-X: 227.472. RD-Y: 584.984. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs geleidelijk
110 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
150 Ks1 grijs beëindigd

boring 68 RD-X: 227.436. RD-Y: 584.994. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

130 Ks2 licht grijs scherp
135 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
160 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 69 RD-X: 227.377. RD-Y: 585.009. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 licht bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

150 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 70 RD-X: 227.328. RD-Y: 585.026. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
110 Ks1h1 grijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd

boring 71 RD-X: 227.286. RD-Y: 585.039. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht grijsbruin diffuus
130 Ks1 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 72 RD-X: 227.237. RD-Y: 585.052. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht grijsbruin scherp
160 Zs3 licht grijs beëindigd

boring 73 RD-X: 227.201. RD-Y: 585.063. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijsbruin geleidelijk
150 Zs3 licht grijs beëindigd

boring 74 RD-X: 227.155. RD-Y: 585.074. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
95 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.

120 Ks3 licht grijs geleidelijk
140 Ks1 licht blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 75 RD-X: 227.085. RD-Y: 585.088. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

125 Ks1 licht bruingrijs scherp
130 Ks1h2 donker grijs scherp Plantenresten: weinig.
140 Ks1 licht grijs scherp
150 Ks1h3 donker grijs beëindigd Plantenresten: weinig.

boring 76 RD-X: 227.041. RD-Y: 585.103. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs geleidelijk
150 Ks1 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 77 RD-X: 226.996. RD-Y: 585.115. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, weinig. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 grijs geleidelijk
139 Ks1 licht grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.
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boring 78 RD-X: 226.954. RD-Y: 585.126. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht bruingrijs diffuus
150 Ks1 grijs beëindigd

boring 79 RD-X: 226.909. RD-Y: 585.139. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht bruingrijs diffuus
130 Ks1 grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 80 RD-X: 226.859. RD-Y: 585.150. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 licht bruin diffuus

140 Ks1 grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 81 RD-X: 226.800. RD-Y: 585.170. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 grijsbruin geleidelijk
130 Ks1 grijs beëindigd

boring 82 RD-X: 226.754. RD-Y: 585.179. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 bruingrijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd

boring 83 RD-X: 226.717. RD-Y: 585.186. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 grijsbruin geleidelijk
130 Ks1 grijs beëindigd

boring 84 RD-X: 226.664. RD-Y: 585.197. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 bruingrijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd

boring 85 RD-X: 226.616. RD-Y: 585.206. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks2 bruingrijs geleidelijk

140 Ks1 grijs beëindigd Plantenresten: veel.

boring 86 RD-X: 226.566. RD-Y: 585.215. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht bruingrijs diffuus
150 Ks1 grijs beëindigd
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boring 87 RD-X: 226.522. RD-Y: 585.223. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht bruingrijs diffuus
150 Ks1 grijs beëindigd Opmerkingen: humusvlekken op 110.

boring 88 RD-X: 226.476. RD-Y: 585.231. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
45 Ks1 licht bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs geleidelijk
120 Ks1 grijs beëindigd

boring 89 RD-X: 226.436. RD-Y: 585.239. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs geleidelijk
120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 90 RD-X: 226.398. RD-Y: 585.247. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 licht bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs scherp
110 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.
130 Ks1 grijs beëindigd

boring 91 RD-X: 226.363. RD-Y: 585.252. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs diffuus
130 Ks1 grijs beëindigd

boring 92 RD-X: 226.330. RD-Y: 585.259. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks2 licht grijs diffuus

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 93 RD-X: 226.291. RD-Y: 585.266. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks2 licht grijs diffuus

120 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 94 RD-X: 226.252. RD-Y: 585.272. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 licht bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht bruingrijs geleidelijk
150 Ks1 grijs beëindigd Opmerkingen: Humusvlekken.

boring 95 RD-X: 225.908. RD-Y: 585.263. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
30 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: puin. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

150 Ks1 bruingrijs beëindigd
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boring 96 RD-X: 225.871. RD-Y: 585.256. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks2 licht grijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd

boring 97 RD-X: 225.833. RD-Y: 585.252. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks2 licht grijs geleidelijk

130 Ks1 grijs beëindigd

boring 98 RD-X: 225.800. RD-Y: 585.250. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus

140 Ks1 grijs beëindigd

boring 99 RD-X: 225.760. RD-Y: 585.246. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 bruingrijs geleidelijk
140 Ks1 blauwgrijs beëindigd Opmerkingen: humusvlekken.

boring 100 RD-X: 225.715. RD-Y: 585.240. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

130 Ks1 bruingrijs beëindigd

boring 101 RD-X: 225.673. RD-Y: 585.236. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

140 Ks1 bruingrijs beëindigd

boring 102 RD-X: 225.634. RD-Y: 585.232. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

140 Ks1 licht bruingrijs beëindigd

boring 103 RD-X: 225.595. RD-Y: 585.227. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, weinig. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
150 Ks1 grijs beëindigd Vlekken: matig gevlekt, zwart. Opmerkingen: humusvlekken.

boring 104 RD-X: 225.559. RD-Y: 585.224. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

130 Ks1 grijs geleidelijk
140 Ks1h2 grijs beëindigd Vlekken: sterk gevlekt, zwart. Plantenresten: veel.
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boring 105 RD-X: 225.463. RD-Y: 585.214. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

130 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk
140 Ks1h2 licht grijs beëindigd Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

boring 106 RD-X: 225.422. RD-Y: 585.205. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks2 bruin diffuus Vlekken: sterk gevlekt, licht grijs. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs diffuus
180 Ks1 grijs beëindigd Plantenresten: veel. Opmerkingen: humusvlekken.

boring 107 RD-X: 225.375. RD-Y: 585.193. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd Plantenresten: veel. Opmerkingen: humusvlekken.

boring 108 RD-X: 225.331. RD-Y: 585.179. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 licht grijs geleidelijk
150 Ks1 grijs beëindigd Bodemhorizont: , humus. Vlekken: matig gevlekt, zwart.

boring 109 RD-X: 225.283. RD-Y: 585.164. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus
90 Ks1 grijs scherp
95 Ks1 donker grijs gestaakt Vlekken: sterk gevlekt, zwart.

boring 110 RD-X: 225.235. RD-Y: 585.141. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 grijs scherp Bodemhorizont: , humus. Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 111 RD-X: 225.173. RD-Y: 585.113. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart.
160 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 112 RD-X: 225.122. RD-Y: 585.087. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs geleidelijk
160 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 113 RD-X: 225.084. RD-Y: 585.064. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks1 grijs geleidelijk
150 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 114 RD-X: 225.044. RD-Y: 585.046. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

120 Ks1 grijs scherp
160 Ks1 licht grijs beëindigd Bodemhorizont: , humus. Vlekken: sterk gevlekt, donker bruin. Plantenresten: veel.

boring 115 RD-X: 224.964. RD-Y: 585.031. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks1 licht bruingrijs geleidelijk

140 Ks1 grijs beëindigd Opmerkingen: zandig.

boring 116 RD-X: 224.904. RD-Y: 585.021. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
90 Ks1 bruin geleidelijk Archeologische indicatoren: baksteen, spoor, puin. Bodemkundige interpretaties:

bouwvoor.
160 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 117 RD-X: 224.861. RD-Y: 585.016. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

140 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 118 RD-X: 224.807. RD-Y: 585.003. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

120 Ks2 licht grijs geleidelijk
140 Ks1 grijs beëindigd Bodemhorizont: , humus. Vlekken: licht gevlekt, zwart. Plantenresten: veel.

boring 119 RD-X: 224.770. RD-Y: 584.998. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks3 licht grijs diffuus
140 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 120 RD-X: 224.729. RD-Y: 584.990. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, spoor. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks3 licht grijs geleidelijk
130 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 121 RD-X: 224.678. RD-Y: 584.982. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, weinig. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks3 licht grijs geleidelijk

130 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 122 RD-X: 224.600. RD-Y: 584.970. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks3 licht grijs geleidelijk
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boring 123 RD-X: 224.549. RD-Y: 584.960. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

140 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 124 RD-X: 224.502. RD-Y: 584.949. Boormethode: edelmanboring.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
90 Ks3 licht grijs geleidelijk

130 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 125 RD-X: 224.442. RD-Y: 584.940. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruin geleidelijk Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

100 Ks3 licht grijs geleidelijk
140 Ks2 licht grijs beëindigd

boring 126 RD-X: 228.344. RD-Y: 584.770. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 bruingrijs diffuus Archeologische indicatoren: baksteen, weinig. Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
60 Ks1 grijs geleidelijk
70 Ks1h2 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 127 RD-X: 228.321. RD-Y: 584.775. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruingrijs diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs scherp
80 Ks1h2 grijs scherp Vlekken: matig gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 128 RD-X: 228.295. RD-Y: 584.780. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
80 Ks1 grijs geleidelijk

140 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 129 RD-X: 228.271. RD-Y: 584.785. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
80 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 130 RD-X: 228.247. RD-Y: 584.792. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
80 Ks1h1 licht grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd
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boring 131 RD-X: 228.213. RD-Y: 584.798. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
80 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 132 RD-X: 228.160. RD-Y: 584.809. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
80 Ks1 grijs geleidelijk

100 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: matig gevlekt, zwart. Opmerkingen: vlekken.
150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 133 RD-X: 228.106. RD-Y: 584.820. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
50 Ks1 grijsbruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.

150 Ks1 licht grijs beëindigd

boring 134 RD-X: 228.054. RD-Y: 584.829. Boormethode: edelmanboring, guts.

diepte lithologie kleur grens
40 Ks1 bruin diffuus Bodemkundige interpretaties: bouwvoor.
70 Ks1 grijs geleidelijk
90 Ks1h1 grijs geleidelijk Vlekken: licht gevlekt, zwart. Opmerkingen: vlekken.

150 Ks1 licht grijs beëindigd
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Bijlage 2 Locatie van de boorpunten 1–45 langs de rijksweg 355. Kaart: B.Schomaker.
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Bijlage 3 Locatie van de boorpunten 44–55,126–134, 56–79 langs de rijksweg 355. Kaart: B.Schomaker.
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Bijlage 4 Locatie van de boorpunten 79–111 langs de rijksweg 355. Kaart: B.Schomaker.
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Bijlage 5 Locatie van de boorpunten 110–125 langs de rijksweg 355. Kaart: B.Schomaker.
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Code: 20121024-34-5598
Datum: 2012-10-24

UITGANGSPUNTEN NOTITIE

Plan: Vervanging bruggen Aduard en Nieuwklap. Aanleg rondweg Aduard

------------------------------------------------------------------------------

Algemene projectgegevens:

Projectomschrijving: Vervanging bruggen Aduard en Nieuwklap. Aanleg rondweg Aduard.
Oppervlakte plangebied: 335291 m2
Toename verharding in plangebied: 31400 m2
Kaartlagen geraakt: Ja

------------------------------------------------------------------------------

Aanvrager / initiatiefnemer:

Naam: Ulienke Nauta
Organisatie: Provincie Groningen
Postadres: postbus 610
PC/plaats: 9700 AP Groningen
Telefoon: 0505-316 4464
Fax:
E-mail: u.nauta@provinciegroningen.nl

Gemeente Zuidhorn

Contactpersoon: Mw. L. (Linda) Leewering
Telefoon: 0594-508723
E-mail: lalleewering@zuidhorn.nl

------------------------------------------------------------------------------

Waterbeleid

Sinds 1 november 2003 is het verplicht plannen in het kader van de Wet op de Ruimtelijke Ordening te toetsen op water. Het
doel van deze watertoets is waarborgen dat waterhuishoudkundige doelstellingen expliciet en op een evenwichtige wijze in
beschouwing worden genomen. De waterhuishouding bestaat uit de overheidszorg die zich richt op het op en in de bodem vrij
aanwezige water, met het oog op de daarbij behorende belangen. Zowel het oppervlaktewater als het grondwater valt onder de
zorg voor de waterhuishouding. Naast veiligheid en wateroverlast (waterkwantiteit) worden ook de gevolgen van het plan voor
de waterkwaliteit en verdroging onderzocht. De belangrijkste beleidsdocumenten op het gebied van de waterhuishouding zijn de
Vierde Nota Waterhuishouding, Anders omgaan met water: Waterbeleid 21e eeuw, de Europese Kaderrichtlijn Water, Beleidslijn
ruimte voor de rivier en de nota Ruimte. In het Nationaal Bestuursakkoord Water worden de gezamenlijke uitgangspunten
geformuleerd voor een integraal waterbeleid in de 21e eeuw. De verantwoordelijkheid voor de te treffen waterhuishoudkundige
maatregelen gericht op: vasthouden, bergen en afvoeren van water ligt bij het waterschap (trits: kwantiteit) en het schoon
houden, scheiden en zuiveren van water (trits: kwaliteit) ligt bij alle betrokkenen en het waterschap.

Provincies en gemeenten zorgen voor een integrale afweging en leggen deze vast in provinciale beleidsplannen en
streekplannen, respectievelijk structuur- en bestemmingsplannen. De provincie geeft richting aan ruimtelijke ontwikkeling door
de gebieden te benadrukken die van nature het eerst onder water komen te staan bij hevige regenval of overstromingen. De
provincie wil dat deze gebieden gevrijwaard blijven van kapitaalintensieve functies.

Het beleid van waterschap Noorderzijlvest is verwoord in het Waterbeheerplan 2010 - 2015. De ruimtelijke zonering van de
provincie heeft het waterschap vertaald naar een eigen zonering met water als belangrijkste element. Het waterschap benadrukt
in haar functiezonering de volgende aspecten: de hoogte van de waterpeilen en het gewenste grondwaterregime (GGOR), een



optimale wateraanvoer en -afvoer (waterkwantiteit), de waterkwaliteit voor verschillende functies en de inpassing van water in
het landschap.

------------------------------------------------------------------------------

Geraakte kaarten in plangebied:

Regionale kering

Het betreft hier een veiligheids- en beschermingszone rondom de regionale keringen. Deze beschermingszone geldt tot 4 m
buiten het centrale deel van de waterkering. Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient hier nadrukkelijk rekening mee gehouden te
worden. Bij nieuwe bestemmingsplannen dient deze zone te worden opgenomen (met een functieaanduiding) op de plankaart
en in de regels. Voor het uitvoeren van werkzaamheden binnen de kern- en beschermingszone is een Watervergunning nodig.
Meer informatie over Watervergunningen is te verkrijgen via vergunningen@noorderzijlvest.nl

Hoofdwatergangen

Hoofdwatergangen zijn de belangrijkste watergangen voor de wateraanvoer en waterafvoer van een gebied. Deze zijn
essentieel voor het goed functionereren van het watersysteem. Tevens hebben de hoofdwatergangen een waterbergende
functie. Alle watergangen, inclusief de daarin gelegen kunstwerken (bruggen, duikers, stuwen, gemalen enz.) worden
beschermd door middel van de Keur van waterschap Noorderzijlvest. Voor het verrichten van handelingen binnen de kern- en
beschermingszone is een watervergunning nodig. De kernzone betreft de watergang tussen de beide boveninsteken, de
beschermingszone reikt tot 5 m buiten de beide boveninsteken. Meer informatie over watervergunningen is te verkrijgen via 
vergunningen@noorderzijlvest.nl

Ondiepe storende lagen

Hier komen ondiepe storende lagen voor. Deze lagen, die vaak uit klei of leem bestaan, zorgen ervoor dat hemelwater moeilijk
in de grond kan infiltreren. Hierdoor kan er wateroverlast ontstaan bij hevige neerslag. Deze locaties zijn zonder aanvullende
maatregelen ongeschikt voor bijvoorbeeld woningbouw.

Persleiding

Persleidingen transporteren afvalwater naar de rioolwaterzuiveringsinstallatie's (RWZI). Rondom een persleiding is een zone
van zakelijk recht van toepassing. De grootte van deze zone is verschillend per persleiding. De persleiding dient te allen tijde
bereikbaar te zijn voor onderhoud of in het geval van een calamiteit. Meer informatie over de ligging van persleidingen en de
beperkingen rondom deze leidingen kan worden verkregen bij de heer E. Nanninga, tel. 050-304 8220 of via
e.nanninga@noorderzijlvest.nl

Kwetsbaar water

Het betreft hier wateren in beekdalen en veengebieden. In de Provinciale Omgevingsplannen van de provincies staat beleid
geformuleerd hoe men met ruimtelijke ontwikkelingen in deze kwetsbare gebieden om wil gaan.

------------------------------------------------------------------------------

WATERADVIES Waterschap Noorderzijlvest

mailto:vergunningen@noorderzijlvest.nl
mailto:vergunningen@noorderzijlvest.nl


De wijziging van de bestemming en/of de omvang van onderdelen in het plan hebben invloed op de waterhuishouding en/of
raken de belangen van het waterbeheer en/of die van de initiatiefnemer.

Toename verhard oppervlak

Door toename van verhard oppervlak stroomt regenwater, zonder extra maatregelen, sneller af richting oppervlaktewater,
waardoor piekwaterstanden en afvoeren toenemen. Dit kan leiden tot wateroverlast. Bij een toename van het verhard oppervlak
met meer dan 750 m2 (in de bebouwde kom, binnen gemeentelijke uitbreidingsplannen en in glastuinbouwgebieden) of 2500
m2 (in overige gebieden) is compensatie door aanleg van waterberging nodig. Niet voor elk ruimtelijk plan is het noodzakelijk op
gedetailleerde wijze de waterberging te berekenen. Aan de hand van de volgende regels kan bepaald worden hoe de
waterberging berekend dient te worden. Voor plannen kleiner dan 10 hectare kan de waterberging volgens de volgende
praktische vuistregel berekend worden, het extra te realiseren wateroppervlak is gelijk aan 10% van de toename van het
verhard oppervlak in een ruimtelijk plan. De initiatiefnemer kan dit direct opnemen in de waterparagraaf.
Voor in- en uitbreidingen van 10 - 200 hectare stelt waterschap Noorderzijlvest vast hoeveel berging vereist is. Waterschap
Noorderzijlvest berekent de benodigde waterberging op basis van regenduurlijnen (inclusief klimaatverandering).
Bij grote in- en uitbreidingen is het noodzakelijk om een waterhuishoudinsplan op te stellen. Onderdeel hiervan is een
gedetailleerde modellering van het watersysteem. Een waterkwaliteits- en hydraulische modellering kunnen hier onderdeel van
uitmaken.

Riolering

Bij de aanleg van riolering in een nieuw plan wordt uitgegaan van de aanleg van een gescheiden stelsel, daar waar het, gelet op
de aard van de aangesloten verharde oppervlakken en de mogelijke verontreiniging daarvan, verantwoord is. De initiatiefnemer
van een afkoppelproject dient aannemelijk te maken dat het omringende watersysteem over voldoende berging- en
afvoercapaciteit beschikt. Dit wordt in samenspraak met waterschap Noorderzijlvest vastgelegd. Tevens worden mogelijkheden
om water langer vast te houden, worden zoveel mogelijk benut.

Vervuiling verhard oppervlak

Het is alleen mogelijk om verhard oppervlak, aangemerkt als schoon, af te koppelen. Dit wordt in overleg met waterschap
Noorderzijlvest bepaald. Maatregelen om vervuiling te voorkomen dan wel te verminderen kunnen noodzakelijk zijn.
Voorbeelden hiervan zijn:

Voorbeelden beperken gebruik uitlogende materialen

● Uitlogende materialen voorzien van een coating
● Toepassen van olie-/ vetafscheiders bij wegen en parkeerplaatsen
● In sommige gevallen mag hemelwater van vervuild verhard oppervlak via een voorzuivering, zoals een bodempassage

(groenstrook), helofytenfilter of afscheider worden afgevoerd naar het oppervlaktewater of grondwater. Bij ernstiger
vervuild oppervlak dien een verbeterd gescheiden rioolsysteem te worden toegepast.

Nieuw stedelijk gebied

In nieuwe stedelijke gebieden dient het watersysteem zodanig aangelegd te worden dat wateroverlast voorkomen wordt. Door
de toename van het verharde oppervlak zal neerslagwater sneller tot afvoer komen. Dit veroorzaakt pieken in de waterafvoer.
Om het afwentelen van problemen te voorkomen dient de afvoer in de nieuwe situatie de huidige maatgevende afvoer niet te
overschrijden. Veelal kan wateroverlast voorkomen worden door voldoende bergingscapaciteit in het oppervlaktewatersysteem
te creëren, eventueel in combinatie met infiltratie in de bodem als het gebied hier de mogelijkheid voor heeft.

Bestaand stedelijk gebied

In bestaand stedelijk gebied is ruimte moeilijk te vinden. Bij herinrichting zal het als streefdoel worden ingebracht door het
waterschap in het planvormingsproces. Ruimte voor oppervlaktewater in stedelijk gebied is vaak duur. Inzetten op meervoudig
ruimtegebruik is daarom een mogelijkheid om te overwegen. Als dat niet voldoende ruimte oplevert zal buiten het stedelijk
gebied ruimte moeten worden gezocht ter compensatie. Uitgangspunt is het behoud van het watersysteem en het bergend
vermogen ervan in het stedelijk gebied. Binnen het bebouwde gebied mogen hiertoe geen watergangen worden gedempt, tenzij
er met het waterschap afspraken zijn gemaakt over compensatie van de afvoer en berging. Met het dempen van sloten,
aanleggen van dammen en lange duikers in plaats van een sloot moet kritisch worden omgegaan.

Goed omgaan met het relatief schone hemelwater biedt veel kansen. Zo kunnen we veel problemen in het stedelijk
watersysteem oplossen of voorkomen. Grondwateronttrekking voor drinkwater worden minder als men in stedelijk gebied meer



gebruik maakt van hemelwater. Bijvoorbeeld voor sproeien van tuinen of spoelen van toiletten vanuit een grijs watercircuit.

Grondwater

In nieuw bebouwd gebied wordt een minimale drooglegging voor woningen geadviseerd van 1,30 meter. Daarnaast dient
rekening gehouden te worden met een minimale ontwateringsdiepte van 0,70 meter. Bij kruipruimteloos bouwen kan een
kleinere drooglegging toegepast worden. In een ruimtelijk plan kan een variërende drooglegging gerealiseerd worden in overleg
met waterschap Noorderzijlvest. Bij gebieden die met enige regelmaat mogen inunderen kan een kleinere drooglegging
toegepast worden (groenstroken, ecologische zones). Op deze manier kan op creatieve wijze invulling gegeven worden aan de
vereiste waterberging (zie onderstaande tabel minimale droogleggingseisen). Als dit toegepast wordt dient dit in de
waterparagraaf vastgelegd te worden.
Droogleggingeisen:

● Woningen met kruipruimte
1,30 meter

● Woningen zonder kruipruimte
1,00 meter

● Gebiedsontsluitingswegen
0,80 meter

● Erftoegangswegen
0,80 meter

● Groenstroken / ecologische zones
0,50 meter

Invloed op de waterhuishouding

Het aanwezige oppervlaktewater dient niet alleen voldoende ruimte te hebben voor het afstromende hemelwater, maar ook aan
de inrichting dient aandacht te worden besteed. Voor een gezond watersysteem is de inrichting en het beheer van het
bestaande of nieuw te realiseren oppervlaktewater belangrijk. Bij oppervlaktewatersystemen in stedelijk gebied wordt daarom
gestreefd naar zo groot mogelijke eenheden.

------------------------------------------------------------------------------

BETROKKENHEID waterschap Noorderzijlvest

------------------------------------------------------------------------------

Voor de verdere procedurele afhandeling van de watertoets is het van belang om het waterschap verder te betrekken en
rekening te houden met de in dit document aangegeven adviezen. Wij verzoeken u ons te informeren over de wijze waarop het
plan verder zal worden voorbereid en wat het uiteindelijk ontwerp/inrichting van het plangebied zal zijn.Bij eventuele
aanpassingen in het ontwerp en/of in de zienswijzen in relatie tot waterhuishoudkundige inrichting, adviseren wij de Digitale
Watertoets nogmaals uit te voeren. In ieder geval wil het waterschap betrokken blijven en geïnformeerd worden bij de verdere
planvorming van dit project. Graag het waterschap nader informeren over de verdere planuitwerking en eventueel een overleg
plannen met de aangegeven contactpersoon van het waterschap.

Mocht u aanvullende informatie hebben met betrekking tot deze watertoets (schetsontwerpen, relevante documentatie enz.),
raden wij u deze per e-mail op te sturen naar advies@noorderzijlvest.nl onder vermelding van de unieke code, te vinden aan
het begin van deze notitie. Met de extra informatie kunnen we een nog beter passend advies geven over uw specifieke situatie.

Bij eventuele vragen kunt u eveneens contact opnemen met het waterschap Noorderzijlvest de heer E.W. Rittersma, Adviseur
watersystemen en Keur, tel. 050-304 8337 (op donderdagen niet aanwezig) .

------------------------------------------------------------------------------

mailto:advies@noorderzijlvest.nl


© Digitale Watertoets – www.dewatertoets.nl

Dit document is gegenereerd via de website www.dewatertoets.nl. Het document mag alleen worden gebruikt ten behoeve van
het plan, dat in dit document is omschreven. De informatie in dit document is houdbaar tot maximaal 1 jaar, gerekend vanaf de
genoemde datum in dit document.
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karakteristieke sloot in verband met de vervanging van 
een brug bij Aduard 

l/> 

UJ 

O 

Geacht college, 

Bij brief van 21 augustus 2012 heeft u ons verzocht aan u een ontheffing te 
verlenen, zoals bedoeld in artikel 1.2 van de Omgevingsverordening provincie 
Groningen 2009 (hierna: de Omgevingsverordening), ten behoeve van het 
dempen van een karakteristieke sloot in Middag Humsterland. 

Over dit verzoek overwegen wij als volgt. 

Doel en inhoud van het verzoek 

Vanwege de verruiming van de vaarweg Lemmer-Delfzijl en de daarmee 
samenhangende opwaardering van het Van Starkenborghkanaal, moeten de 
bruggen bij Dorkwerd en Aduard worden vervangen. 
In het kader van de vervanging van de brug bij Aduard is het noodzakelijk om een 
karakteristieke sloot over een lengte van circa 100 meter te dempen. 
De ligging van de sloot is hieronder aangegeven. 

06-HB-SG-001 De provincie Groningen werkt volgens nonnen die zijn vastgelegd in een handvest voor dtsnstvenening. 
Dit handvest vindt u op onze website of kunt u opvragen bij de afdefing Communicatie en Kabinet, Pubiieksvooriichting: 050 3164160 

© 

http://www.provinciegroningen.nl
mailto:info@provinciegroningen.nl


De sloot geniet bescherming op grond van de bestemming "Water -
Karakteristieke sloot" uit uw bestemmingsplan Buitengebied. 

Ter uitvoering van het plan voor de brug bij Aduard (en het dempen van de 
sloot) is het noodzakelijk dat u het betreffende bestemmingsplan Buitengebied 
herziet. Deze herziening krijgt gestalte via het bestemmingsplan "Aduard-
Nieuwklap", dat u inmiddels in voorbereiding heeft genomen. 
Tevens is het nodig dat u een ontheffing van de Omgevingsverordening van 
ons krijgt, omdat het plan op gespannen voet staat met de in artikel 4.34 van 
de omgevingsverordening opgenomen instructies voor het bestemmingsplan 
(zie hierna). 

Beoordelingskader 

In artikel 4.34 van de Omgevingsverordening is o.a. (als instructie) 
opgenomen dat een bestemmingsplan dat betrekking heeft op het 
Nationaal Landschap Middag Humsterland regels stelt ter bescherming 
van het beloop en profiel van watergangen. Daarbij is gesteld dat de 
regels in elk geval voorzien in een verbod op het verleggen en dempen 
van die karakteristieke sloten en op het wijzigen van het profiel van die 
watergangen. De karakteristieke sloot waar het in dit geval om gaat is 
onderdeel van het te behouden slotenpatroon in het nationale 
landschap Middag Humsterland, welke is opgenomen op kaart 6a van 
de Omgevingsverordening. 

In artikel 1.2 van de Omgevingsverordening is aan ons de bevoegdheid toegekend 
om ontheffing te verlenen van de regels van de Omgevingsverordening. Krachtens 
artikel 1.4 van de Omgevingsverordening kan een ontheffing onder beperkingen 
worden verleend of kunnen daaraan voorschriften worden verbonden of daarbij 
verplichtingen worden opgelegd. Op grond van artikel 1.6 van de 
Omgevingsverordening kan een ontheffing onder - nader vermelde -
omstandigheden worden ingetrokken. 

Ontheffing voor de brug bij Dorkwerd 

Op 28 februari 2012 verleenden wij u - onder voorwaarden - ontheffing voor het 
dempen van een karakteristieke sloot van circa 7 meter en het aanleggen van een 
dam in verband met de vervanging van de brug bij Dorkwerd. De beoordeling van 
die ontheffing stoelde op dezelfde gronden als de onderhavige. 

In dat verband is toen ook aangegeven dat ontheffing alleen kan worden verleend 
mits in compensatie van de karakteristieke sloot wordt voorzien. Wij zijn ermee 
akkoord gegaan dat de compensatieopgave van 'Dorkwerd' wordt meegenomen bij 
de compensatieopgave van 'Aduard'. 

Deze combinatie heeft als voordeel dat de compensatieopgave toeneemt en 
daarmee het effect van compensatie zichtbaarder wordt, omdat dan gekozen kan 
worden voor een robuustere oplossing. 



Beoordeling aanvraag ontheffing voor de brug en weg bij Aduard 

De vervanging van de brug bij Aduard wordt ingegeven door een algemeen 
maatschappelijk belang. In verband met het gewicht dat aan dit belang moet 
worden toegekend, vinden wij de gedeeltelijke slootdemping aanvaardbaar, mits 
het te dempen deel van de sloot wordt gecompenseerd door het realiseren van 
een sloot met een vergelijkbare karakteristieke waarde of anderszins. 

Voor compensatie dienen zich de volgende mogelijkheden aan: 
1. Compensatie door het hergraven van gedempte karakteristieke sloten in 

het Middag Humsterland. 
2. Compensatie binnen het Nationaal Landschap Middag Humsterland door 

karakteristieke sloten met wijzigingsbevoegdheid om te zetten naar 
karakteristieke sloten. 

3. Compensatie binnen het Nationaal Landschap Middag Humsterland door 
onbestemde sloten om te zetten naar karakteristieke sloten. 

4. financiële compensatie via het gebiedsfonds Westerkwartier met een 
bedrag van 21.400 euro ^ 

Op een bij uw aanvraag van 21 augustus 2012 gevoegde kaart heeft u de 
locaties aangegeven die worden onderzocht om de opties 1 tot en met 3 te 
kunnen uitvoeren. 

Wij vinden het van belang en met u is afgesproken dat de inspanningen worden 
gericht op het hergraven van gedempte karakteristieke sloten in het Middag 
Humsterland (optie 1). Compensatie volgens de onder 2 tot en met 4 
aangegeven opties (in volgorde van wenselijkheid) is pas aan de orde als blijkt 
dat compensatie volgens optie 1 niet binnen redelijke termijn haalbaar is. De 
compensatie moet namelijk zijn afgerond voordat de bruggen bij Aduard en 
Dorkwerd zijn gerealiseerd. 
Wij zien compensatie volgens stap 4 als een noodmaatregel. Voorkomen moet 
worden dat compensatie via het gebiedsfonds Westerkwartier ertoe leidt dat de 
compensatie 'in natura' in Middag Humsterland onvoldoende herkenbaar wordt. 

In het belang van een kwalitatief betere oplossing kunnen wij op aanvraag 
aangeven dat de termijn - waarbinnen de compensatie moet zijn uitgevoerd -
met een bepaalde tijd wordt verlengd. 

Besluit 

Wij verlenen u hierbij een ontheffing - als bedoeld in artikel 1.2 van de 
Omgevingsverordening provincie Groningen - van het in artikel 4.34, lid 3, 
opgenomen verbod, teneinde het dempen van een deel van een karakteristieke 
sloot in Middag Humsterland, zoals aangegeven op de in deze brief opgenomen 
kaart, mogelijk te maken. 

Wij stellen daarbij als voorwaarden dat 
1. de inspanningen worden gericht op het hergraven van gedempte 

karakteristieke sloten in Middag Humsterland. 
2. dat de compensatie zal zijn afgerond voordat de bruggen bij Aduard en 

Dorkwerd zijn gerealiseerd. 

Dit bedrag is gebaseerd op de kosten voor het graven en voor de financiële compensatie van de agrariër voor 
het verkleinen van zijn percelen 



3. dat compensatie volgens optie 2 en optie 3 (in die volgorde) pas aan de orde is 
als (volledige) compensatie volgens stap 1 een tijdige compensatie 
(voorwaarde 2) in de weg staat. 

4. compensatie volgens stap 4 alleen als noodmaatregel wordt ingezet 

In het belang van een kwalitatief betere oplossing kan - op aanvraag en in overleg 
en met instemming van ons - worden afgeweken van voorwaarde 2. 

Hoogachtend, 

Gedeputeerde Staten van Groningen: 

, voorzitter. 

secretaris. 

Deze beslissing is namens Gedeputeerde Staten genomen door het lid van 
Gedeputeerde Staten dat het onderwerp in portefeuille heeft. 
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1 Inleiding 

Deze notitie bestaat uit een inleiding en vervolgens een tekstvoorstel voor het bestemmingsplan. De 

provincie Groningen gaat de provinciale weg N983 (Aduard - Wehe den Hoorn) aanpassen. De 

aanpassing beslaat het verleggen van de we g zodat deze buiten het dorp komt te liggen. Hiermee 

wordt het dorp ontlast van het vervoer van gevaarlijke stoffen dwars door het dorp, zie figuur 1.  

Figuur 1 Situatie 

 

 

Externe veiligheid 

Inleiding 

Externe veiligheid gaat over het overlijdensrisico voor personen als gevolg van ongevallen met 

gevaarlijke stoffen en de bescherming hiertegen. De veiligheidsrisico’s worden uitgedrukt in 

plaatsgebonden risico (PR) en groepsrisico (GR). Verder kunnen de veiligheidsrisico’s worden 

verdeeld in risico’s veroorzaakt door bedrijvigheid (inrichtingen) en in risico’s veroorzaakt vanwege het 

transport van gevaarlijke stoffen (via weg, spoor, vaarweg, of buisleidingen). Er zijn daarom normen 

vastgesteld om deze risico’s te beheersen en op een acceptabel niveau te houden. De 

veiligheidsnormen zijn voor inrichtingen vastgelegd in het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen 

(BEVI, 2009), voor het vervoer in de Circulaire Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen (RNVGS, 

2010) en voor buisleidingen in het Besluit externe veiligheid buisleidingen (BEVB 2010). Voornoemde 

kaders bevatten grens- en richtwaarden voor het plaatsgebonden risico, oriëntatiewaarden voor het 

groepsrisico en verplichten overheden bij ruimtelijke besluiten de risiconormen in acht te nemen en het 

groepsrisico te verantwoorden. Daarnaast heeft de provincie het provinciaal basisnet Groningen 

vastgesteld en opgenomen in de omgevingsverordening. Het provinciaal basisnet heeft betrekking op 

het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en over het spoor. 

In deze paragraaf wordt de risicosituatie voor het plangebied geschetst. Hiervoor zijn alle voor de 

externe veiligheid relevante bronnen geïnventariseerd. 

 

Plaatsgebonden risico 

Het plaatsgebonden risico is het risico buiten een inrichting of langs een transportroute, uitgedrukt als 

een kans per jaar dat een persoon die onafgebroken en onbeschermd op die plaats zou verblijven, 

overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen die inrichting of langs de 

transportroute. Voor kwetsbare objecten geldt dat de PR 10-6 een grenswaarde is. Er mogen binnen 
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deze PR 10-6 geen nieuwe kwetsbare objecten worden opgericht. Voor beperkt kwetsbare objecten 

geldt dat de PR 10-6 een richtwaarde is. Met andere woorden beperkt kwetsbare objecten dienen in 

principe buiten de PR 10-6 te worden opgericht tenzij er gewichtige redenen zijn om deze binnen de 

PR10-6 te projecteren. 

 

Groepsrisico 

Het groepsrisico legt een relatie tussen de kans op een ramp en het aantal mogelijke slachtoffers. Het 

risico geeft aan hoe groot de kans is dat bij een ongeval bij een risicolocatie 10, 100 of 1000 

slachtoffers tegelijk vallen. Dit risico is daardoor een maatstaf voor de verwachte omvang van een 

ramp. Voor het groepsrisico geldt een oriënterendewaarde. Dit is geen norm, maar een ijkpunt. 

Overheden moeten iedere verandering van het groepsrisico (GR) binnen het invloedsgebied 

verantwoorden. Deze verantwoordingsplicht moet overheden aanzetten tot discussie over de omvang 

van het groepsrisico en de verhouding tot de oriënterendewaarde. Maar ook over de veiligheid van de 

risicovolle situatie, de gevolgen voor de omgeving, de hulpverlening en de zelfredzaamheid van 

omwonenden.  

De oriënterendewaarde wordt uitgedrukt in een risicocurve. In die curve (de zogenaamde fN-curve) 

wordt de calamiteitfrequentie afgezet tegen het verwachte aantal doden. Met de komst van de 

verantwoordingsplicht is de toetsing aan de oriënterendewaarde niet meer dan een onderdeel in een 

totale afweging. Er moet ook worden gekeken naar zaken als bestrijdbaarheid van een calamiteit, 

zelfredzaamheid van de mensen in het gebied en de mogelijke maatregelen die kunnen en zullen 

worden genomen. 

 

Inventarisatie bestaande risicobronnen 

Binnen het plangebied zijn geen risicovolle inrichtingen en geen hoge druk aardgasbuisleidingen 

waarop externe veiligheid regelgeving van toepassing is. Ook worden er geen kwetsbare of beperkt 

kwetsbare objecten bestemd waardoor risicobronnen buiten het plangebied geen aandacht behoeven. 

De N983 zelf is aan te merken als een transportroute voor het vervoer van gevaarlijke stoffen en valt 

daarmee onder de reikwijdte van de circulaire RNVGS en onder het provinciaal basisnet Groningen. 

 

Risicovolle transport assen 

Voor ruimtelijke plannen binnen het invloedsgebied (1% letaliteisgebied) van risicovolle transportassen 

(spoor, weg of water) is de circulaire "RisicoNormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen" (RNVGS) van 

toepassing. Deze circulaire zal naar verwachting in 2012 vervangen worden door het Besluit 

transportroutes externe veiligheid (Btev) en de daaraan gekoppelde nationale Basisnetten Water, Weg 

en Spoor. Vooruitlopend op deze actualisering van de nationale wetgeving en de nationale 

Basisnetten hebben Gedeputeerde Staten van de provincie Groningen op 20 april 2010 het 

Provinciaal Basisnet Groningen vastgesteld, deze is vervolgens opgenomen in de provinciale 

omgevingsverordening. Dit provinciaal Basisnet is afgestemd op het geldend nationaal beleid met 

betrekking tot de Wet Vervoer Gevaarlijke Stoffen (Wvgs), bijbehorende Nota en de nationale 

(ontwerp)Basisnetten. Doordat dit landelijk (concept)beleid één op één doorvertaald is in het 

provinciaal Basisnet vindt hieronder de verantwoording van het plaatsgebonden risico en groepsrisico 

plaats aan de hand van dit provinciaal Basisnet. 

Het Provinciaal Basisnet Groningen is het antwoord op de Nota Vervoer gevaarlijke stoffen waarin een 

borging van risico-afstanden als gevolg van transporten van gevaarlijke stoffen wordt aangekondigd. 

Het doel is om deze transportroutes vast te leggen en een systeem te creëren waarbij rekening kan 

worden gehouden met de dynamiek van transport en toekomstige groei. Om dit te bereiken wordt 

langs een aantal aangewezen transportroutes (de grotere weg-, spoor- en waterinfrastructuur) in 

beginsel een zone van 200 meter aangehouden waarin de beleidsvrijheid voor bepaalde functies 

mogelijk wordt beperkt. Dit heeft betrekking op gebouwen voor beperkt zelfredzame personen. Voor 

Zuidhorn is de volgende infrastructuur opgenomen in het provinciaal Basisnet: N355, N388, N987, 

N980, N962 en de N983.  

Aanvullend geldt voor deze infrastructuur in ieder geval dat binnen een zone van 30 meter geen 

nieuwe kwetsbare objecten worden opgericht en het vestigen van nieuwe functies voor beperkt 

zelfdredzame personen (zoals crèches, scholen, zorgwoningen, zorgcentra, etcetera) wordt 
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uitgesloten. Verder zijn in het provinciaal basisnet Groningen situaties beschreven waarin gemeenten 

bij de besluitvorming van ruimtelijke plannen géén nadere verantwoording (o.a. geen risicoberekening) 

van het groepsrisico (GR) meer hoeven uit te voeren. Daarnaast zijn er referentiewaarden 

beschikbaar voor situaties waarin wel gerekend moet worden. 

 

 

Het plangebied 

Het plan maakt de aanleg van een provinciale weg mogelijk en daarmee wordt een risicobron 

bestemd.  

Volgens het provinciaal basisnet geldt er voor de N983: 

- een 30 meter zone waarbinnen geen objecten voor het verblijf van verminderd zelfredzame 

personen mogen worden opgericht. 

- een invloedsgebied van 200 meter. 

 

Omdat het een nieuw wegdeel betreft is er een risicoberekening gemaakt. Voor de uitvoering is 

gebruik gemaakt van het rekenprogramma RBM-II versie 1.3 en de rapporten zijn als bijlage  

bijgevoegd. In het programma is het aan te leggen wegdeel ingevoerd. Langs de provinciale weg is 

een strook geïnventariseerd van 200 meter ter weerszijden van de weg. Voor de personendichtheid is 

gebruik gemaakt van het groepsrisico bestand (ook wel populator EV) dat is beschikbaar gesteld door 

het ministerie van I&M.  

Voor de frequentie van het aantal transporten is gebruik gemaakt van de referentiewaarden overige 

provinciale wegen zoals deze zijn opgenomen in het provinciaal basisnet Groningen. Voor de N983 

zijn dit onderstaande transporten: 

 

referentiewaarden overige provinciale wegen 

LF1 LF2 LT1 LT2 GF3 

1.000 2.000 0 0 75 

 

In de onderstaande figuren wordt het huidige en het toekomstige groepsrisico met elkaar vergeleken. 

Hieruit blijkt dat de wijziging een positief effect heeft op het totale groepsrisico (de licht blauwe lijn in 

figuur 2 ligt in, vergeleken met de groene lijn uit figuur 3, hoger). Opgemerkt dient te worden dat het 

groepsrisico bepaald wordt door een andere populatie. Voor de huidige situatie het centrum van 

Aduard en voor de toekomstige situatie zijn dit individuele bebouwing langs de provinciale weg.   
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 figuur 2: groepsrisicocurve huidige situatie centrum Aduard (RBM II versie 2,0) 

Oriëntatiew aardegfedcb Groepsrisico van de totale route.gfedcb
Hoogste groepsrisico per km. Deelroute 1, 522-1517gfedcb
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figuur 3: groepsrisicocurve nieuwe situatie Aduard (RBM II versie 1.3) 

Oriëntatiew aardegfedcb Groepsrisico van de totale route.gfedcb
Hoogste groepsrisico per km. Deelroute 1, 224-1219gfedcb
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Conclusie van de berekening 

Uit de berekening volgt dat voor de toekomstige situatie geen plaatsgebonden risico (PR10
-6

) 

aanwezig is.  

 

Het berekende groepsrisico ligt ruim onder de oriënterende waarde. In vergelijking met de huidige 

situatie is er sprake van een lichte verbetering van het groepsrisico. 
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Zelfredzaamheid 

Bij zelfredzaamheid gaat het om de mogelijkheden voor personen om zichzelf in veiligheid te brengen 

tijdens een ongeval met gevaarlijke stoffen. Bij zelfredzaamheid wordt vanuit gegaan dat er geen hulp 

nodig is van de hulpverleningsdiensten om te vluchten of te schuilen. Bij de beoordeling van de 

zelfredzaamheid wordt het zelfredzame vermogen van de burger, de ontvluchtingmogelijkheden en 

het bereik van het sirenenetwerk beschouwd. Hieruit blijkt het volgende: 

 

- In het invloedsgebied van de geprojecteerde N983 bevinden zich geen objecten waarbij sprake is 

van langdurig verblijf van groepen verminderd zelfredzame personen (bijvoorbeeld kleine 

kinderen, zieken en ouderen). De overige personen in de invloedsgebieden vormen een 

gemiddelde bevolkingsgroep uit de samenleving, waarbij vanuit wordt gegaan dat de 

zelfredzaamheid voldoende is. 

 

- De Noordzijde van Aduard biedt voldoende mogelijkheden voor de aanwezige personen om het 

mogelijke rampgebied te kunnen ontvluchten.  

 

- Het noordelijk deel van Aduard ligt buiten het theoretische sirenebereik van het bestaande 

Waarschuwing en Alarmering Systeem (WAS). Om de bevolking te alarmeren zal de 

veiligheidsregio gebruik maken van berichtgeving via tv, radio en van geluidswagens. 

 

Het aspect zelfredzaamheid geeft geen aanleiding tot het treffen van maatregelen. 

 

Bestrijdbaarheid 

Bij bestrijdbaarheid gaat het om de voorbereiding op de bestrijding van het ongeval en om het 

beperken van de gevolgen van een ongeval met gevaarlijke stoffen. Om de gevolgen zoveel mogelijk 

te beperken, is het van belang dat de hulpverleningsdiensten niet worden belemmerd in de uitvoering 

van hun hulpverlenende taak. Bij de bestrijding van het ongeval zijn de mogelijke effecten, de 

bereikbaarheid en de bluswatervoorzieningen van belang. Hieruit blijkt het volgende: 

 

- Bij een ongeval met gevaarlijke stoffen op de N983 zijn twee maatgevende ongevalscenario’s 

mogelijk, namelijk een plasbrand (vervoer van brandbare vloeistoffen) en een explosie (BLEVE
1
). 

Uit referentiescenario’s
2
 blijkt dat bij worstcase scenario’s de 1% letaliteitgrens bij een plasbrand 

op 60 meter ligt en bij een explosie op 230 meter. Bij geloofwaardige scenario’s is dit 

respectievelijk nihil en 70 meter. Door de verlegging van de N983 van het centrum naar daar 

buiten, neemt hierdoor het risico op een ongeval met vervoer van gevaarlijke stoffen in het 

centrum af. Na de verlegging van de N983 heeft het noordelijke deel van Aduard een externe 

veiligheidsrisico’s. De eerste woonbebouwing ligt op circa 65 meter van de N983. Dit ligt buiten 

de 60 meter voor het scenario plasbrand, maar binnen de 230 meter voor het explosieve scenario 

bij een worstcase benadering. Het is mogelijk dat bij een ongeval met een brandbaar gas het 

noordelijke deel van Aduard dodelijke slachtoffers kunnen vallen als gevolg van overdrukeffecten. 

  

- Het noordelijke deel van Aduard, dat komt te liggen in het invloedsgebied van de geprojecteerde 

N983, is voor de hulpdiensten voldoende snel en in voldoende mate tweezijdig bereikbaar. 

 

- In het noordelijke deel van Aduard zijn voldoende primaire bluswatervoorzieningen  

(brandkranen) aanwezig, die geschikt zijn om secundaire branden te kunnen bestrijden. Het Van 

Starkenborghkanaal kan dienen als secundaire bluswatervoorziening, om te kunnen beschikken 

over grote hoeveelheden bluswater. 

                                                      

1
 Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion; explosie van uitzettend gas ten gevolge van het koken 

van een vloeistof 

2
 Handreiking ‘Verantwoorde brandweeradvisering’, IPO, februari 2010 
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- Langs de geprojecteerde N983 komen geen bluswatervoorzieningen. Voor het bestrijden van 

kleine incidenten beschikt een tankautospuit over voldoende bluswater. Voor het bestrijden van 

grotere incidenten met vervoer van gevaarlijke stoffen, is ondersteuning vanuit de regio nodig. 

Doormiddel van ondersteuning (meerdere tankautospuiten of groot watertransport) kan 

voldoende bluswater worden verkregen. Afhankelijk van het voorval en de opkomsttijd van de 

ondersteuning, is het mogelijk dat het incident escaleert, met als mogelijk gevolg een verhoogde 

kans op slachtoffers. 

 

Het aspect bestrijdbaarheid geeft geen aanleiding tot het treffen van maatregelen. 

 

Eindconclusie groepsrisico 

Er is geen aanleiding om extra maatregelen te treffen voor de geplande omleiding. De wijziging blijkt 

geen gevolgen te hebben voor de plaats gebonden risicocontour en een netto positief effect te hebben 

op het groepsrisico.   
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Ligging Van Starkenborghkanaal tussen Groningen en Zuidhorn

Van Starkenborghkanaal
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Ligging Van Starkenborghkanaal tussen Groningen en Zuidhorn

Inleiding1. 

Aanleiding1.1 
Het Van Starkenborghkanaal ligt in de provincie Groningen en verbindt  
het Prinses Margrietkanaal met het Eemskanaal. In de jaren dertig 
van de vorige eeuw is het “grote scheepvaartkanaal van Lemmer naar 
Groningen” aangelegd, het huidige Prinses Margrietkanaal en het Van 
Starkenborghkanaal. Het Van Starkenborghkanaal is van Zuidhorn tot de 
Oostersluis nieuw aangelegd. Het gedeelte van Zuidhorn tot de Friese 
grens is het verbrede Hoendiep. 

In november 1938 is het kanaal officieel in gebruik gesteld door koningin 
Wilhelmina. Het kanaal is genoemd naar de oud-commissaris van de 
koningin Edzard Tjarda van Starkenborgh Stachouwer. 

Het Van Starkenborghkanaal maakt deel uit van de vaarweg Lemmer-
Delfzijl, onderdeel van een van de hoofdvaarroutes in Nederland, namelijk 
Amsterdam-Delfzijl. Dit maakt Lemmer-Delfzijl één van de belangrijkste 
waterwegen van ons land. Het totale traject van 118 km bestaat uit: 
• het Prinses Margrietkanaal (65 km); 
• het Van Starkenborghkanaal (26,6 km);
• het Eemskanaal (26,4 km).
De vaarweg wordt gekruist door twee aquaducten en een groot aantal 
bruggen. Ook maken vijf sluizen onderdeel uit van de vaarweg. 

De komende jaren krijgt de vaarweg Lemmer-Delfzijl een zwaardere 
transportfunctie. Om vrachtschepen een makkelijke doorgang te 
verlenen moeten alle bruggen zó hoog worden dat een schip met vier 
gestapelde containers er onderdoor kan varen. Naast het verhogen van 

de bruggen moeten de eerder genoemde kanalen hiervoor uitgediept 
worden. Daarnaast dienen schepen elkaar altijd te kunnen passeren. 
De doorvaartbreedtes van onder andere de bruggen bij Aduard en 
Dorkwerd zijn momenteel knelpunten voor een snelle passage. De 
provincie Groningen is daarom voornemens om deze bruggen over het 
Van Starkenborghkanaal te vervangen. In combinatie met het vervan-
gen van de bruggen wordt, om de dorpskern van Aduard te ontlasten, 
een rondweg aan de oostzijde van het dorp gerealiseerd. Binnen het 
project ‘Vervangen bruggen Aduard en Dorkwerd’ worden de volgende 
onderdelen onderscheiden:
1. verwijderen bestaande brug inclusief landhoofden bij Aduard;
2. nieuwe oeververbinding Aduard (inclusief loswal);
3. nieuwe rondweg om Aduard door de Nijlandsterpolder;
4. nieuwe oeververbinding Dorkwerd;
5. nieuwe aansluiting bij Nieuwklap.

4

5

32

1
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Deze projecten hebben een grote impact op het landschap rondom 
Aduard, Dorkwerd en Nieuwklap. Daarom is een goede landschappelijke 
inpassing van groot belang om de ruimtelijke kwaliteit te waarborgen. 

Doel1.2 
Het doel is te komen tot een integrale visie en inpassingsplan voor de 
kunstwerken, de groenstructuur en de aan te leggen openbare infra-
structuur waarbij:
1.  landschappelijke waarden worden gerespecteerd en waar mogelijk 

versterkt;
2.  wordt aangesloten bij relevante gebiedsvisies;
3. ruimtelijke kwaliteit geborgd is.

Naast de hier te formuleren ruimtelijke en landschappelijke uitgangspun-
ten voor de uiteindelijke inpassing van bruggen en rondweg, zijn er nog de 
te formuleren uitgangspunten van technische danwel programmatische 
aard. In het nog te maken ontwerp zullen al die uitgangspunten moeten 
worden afgewogen en tot een verantwoorde keuze moeten leiden.

Status1.3 
Deze visie dient als basis voor het realisatiebesluit dat door Provinci-
ale Staten genomen dient te worden. Daarnaast wordt het document 
gebruikt om richting te geven aan de uitwerking van de verschillende 
projectonderdelen.

Proces1.4 
Deze visie op de landschappelijke inpassing is tot stand gekomen in 
samenwerking met het projectteam, bestaande uit de provincie Gronin-
gen, de gemeente Zuidhorn en BureauNoordeloos. 
Gedurende het proces hebben vertegenwoordigers van de provincie 
Groningen en de gemeente Zuidhorn met omwonenden, grondbezitters 
en bedrijven uit de omgeving ‘om de tafel gezeten’ om de plannen te 
bespreken. De input uit verschillende werksessies wordt in de visie 
vertaald naar randvoorwaarden voor de uitwerking van de verschillende 
deelprojecten. 

Leeswijzer1.5 
Hoofdstuk 2 bevat een analyse van het landschap en het relevante 
beleid en ontwikkelingen. In hoofdstuk 3 worden de algemene visie en 
uitgangspunten voor het ontwerp van de kunstwerken en de ruimtelijke 
infrastructuur beschreven. De visie en uitgangspunten voor de specifieke 
locaties worden beschreven in de hoofdstukken 4 t/m 8. De visie wordt 
ondersteund met schetsplannen, basisontwerpen en profielen. 
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Middag en Humsterland  voormalige kwelders. Het patroon van kwelderkreken en voormalige getijrivieren is goed 
herkenbaar gebleven in de subtiele hoogteverschillen en bochtige sloten (bron: Golden Raand).
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Analyse2. 

 Cultuurhistorie Noordelijk Westerkwartier - Middag 2.1 
en Humsterland

Het Noordelijk Westerkwartier, bestaande uit Middag (oost) en Humster-
land (west), is een van de oudste, permanent bewoonde gebieden in 
Nederland. De ontstaansgeschiedenis is nog goed terug te zien in het 
huidige landschap. Middag en Humsterland zijn voormalige kwelders. 
Het patroon van kwelderkreken en voormalige getijrivieren is goed her-
kenbaar gebleven in de subtiele hoogteverschillen en bochtige sloten. 
Het gebied is bovenal een kleilandschap met daarin talloze wierden. Het 
behoort tot de oude zeekleigebieden, waarin aanslibbing en bewoning 
teruggaan tot de zevende eeuw voor Christus.

In de vroege Middeleeuwen zijn de kwelders verspoeld en ontstonden 
de eilanden Middag en Humsterland, die werden gescheiden door de 
Oude Tocht. Op dit moment wordt het landschap gekarakteriseerd door 
wierden en wierdedorpen op hogere delen, kleinschalige, onregelmatige 
blokverkaveling en kromme sloten die het voormalige krekenpatroon 
volgen. Boerderijen staan op of direct naast wierden of kwelderruggen 
en de wegen slingeren over de hoge delen van wierde naar wierde. 

Het gebied herbergt talloze dijken en dijkrestanten. In Middag vestigde 
zich in 1192 het Cisterciënzer klooster Aduard dat uitgroeide tot de rijkste 
abdij van Noord-Nederland. De kloosterlingen en lekebroeders hebben 
hun stempel op de waterstaat in de omgeving gedrukt door de aanleg 
van dijken, kanalen en sluizen. Het Fransumer Voorwerk en het Aduarder 
Voorwerk zijn voormalige kloosterboerderijen van waaruit deze aanleg 
ter hand werd genomen. 

Ook het Aduarderdiep en de Aduarderzijl (sluis) zijn gegraven en gebouwd 
onder leiding van de kloosters. Sindsdien watert deze waterloop af op 
het Reitdiep. Voordat de Friesestraatweg werd aangelegd, vormde het 
Aduarderdiep een belangrijke verbinding tussen het Ommeland en de 
stad Groningen. Via trekvaart de Lindt was Aduard verbonden met het 
Aduarderdiep.

In het huidige landschap zijn de oude dijktracés nog herkenbaar als lichte 
verhogingen in het landschap, al of niet met een weg er overheen. Ook 
zijn er nog diverse sporen van het klooster zelf terug te vinden. De kerk 
van Aduard is bijvoorbeeld de voormalige ziekenzaal van het klooster. 
Aan de oostzijde van Aduard is sprake van een kleinschalige verkave-
ling, de voormalige locatie van de wijn-/boomgaard van het klooster.

De locatie van de woonplaatsen en de loop van de wegen, maar ook 
het landgebruik zijn al meer dan tweeduizend jaar vrijwel onveranderd 
gebleven. Dat maakt Middag-Humsterland één van de oudste cultuur-
landschappen van Europa.

Om zijn ouderdom, zijn veelheid aan archeologische monumenten 
en zijn gave landschap met authentieke verkaveling is het deel van 
Middag-Humsterland dat ten noorden van de Oude Riet en het Van 
Starkenborghkanaal ligt, in 2004 aangewezen als nationaal landschap, 
één van de twintig nationale landschappen in Nederland. 
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Ruimtelijke en landschappelijke elementen
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Ruimtelijke opbouw2.2 
Aduard ligt in een open landschap, dat wordt onderbroken en geaccen-
tueerd door ogenschijnlijk willekeurig geplaatste erven met erfbeplanting 
(groene clusters) en lijnbeplanting langs het Van Starkenborghkanaal, 
trekvaart de Lindt en het Aduarderdiep. Naast deze groene erven, 
clusters en lijnvormige elementen zijn ook de bebouwing en wierden 
ruimtelijke elementen in het open landschap. 

Opvallend is dat de belangrijkste infrastructuurlijnen zoals het Van 
Starkenborghkanaal, de Friesestraatweg en de spoorlijn het oude 
cultuurlandschap in oost-west richting doorsnijden. De historische 
noord-zuidlijnen worden, zeker bij het Van Starkenborghkanaal, abrupt 
onderbroken.

Beleid2.3 
Dit document gaat in op landschappelijke waarden en ruimtelijke kwa-
liteit in relatie tot nieuwe infrastructuur. Het biedt concrete ruimtelijke 
uitgangspunten voor de plek en kan gezien worden als aanvulling op 
eerder verschenen visies en beleidstukken:
• Provinciaal omgevingsplan 2009-2013;
• Landschapsontwikkelingsplan Noord-Groningen (september 2005);
• LOP Noord Groningen (maart 2006);
• Oude Aduarderdiep Middag-Humsterland (maart 2006);
•  Om Aduard, Ontwikkelingsvisie Groningen Zuidhorn (4 november 

2009);
•  Reactie van college van Burgemeester en Wethouders van de 

gemeente Zuidhorn, op de gebiedsvisie Om Aduard (19 januari 
2010);

•  Brief van Provincie Groningen aan het college van Burgemeester en 
Wethouders van Zuidhorn, als reactie op gebiedsvisie Om Aduard- 
briefnummer 2010-24.395/15 (14 april 2010);

• Eisen en randvoorwaarden vervanging bruggen Aduard Dorkwerd.

Naast de beleidsstukken is er een basisontwerp gemaakt van de ver-
schillende bruggen door BureauNoordeloos.



- 14 -

Algemene visie en uitgangspunten3. 

De inrichting van de nieuwe rondweg en de vier ‘infrastructurele kunst-
werken’ hebben een grote impact op de omgeving. Het is van belang 
dat de weg en de kunstwerken met respect voor het landschap worden 
ingepast. Zo kan  gewaarborgd worden dat wijzigingen in de infrastruc-
tuur een positieve impuls zijn voor de omgeving.
Centraal staat hierbij het waarborgen en versterken van de bestaande 
kwaliteiten van het gebied. 

Om dit te bereiken worden de volgende vier elementen onderscheiden, 
die verankerd dienen te zijn in het ontwerp:
1. Optimale beleving van het karakteristieke landschap.
2. Leesbaarheid van het landschap, ruimte en gebruik.
3. Bijzondere punten in het landschap.
4. Nieuwe ruimtelijke samenhang/netwerk.
Hieronder worden deze elementen puntsgewijs toegelicht.

1. Optimale beleving van het karakteristieke landschap
Kernpunten hierbij zijn:
• openheid van het landschap;
•  doorsnijding van het oude cultuurlandschap door het Van Starkenborg-

hkanaal;
 °  het historische cultuurlandschap en het Van Starkenborghkanaal 

zijn twee verschillende werelden;
 °  het Van Starkenborghkanaal en de oevers zijn een eenheid, het 

kanaal is een snede in het landschap en de bovenkant van het talud 
is het keerpunt naar het landschap;

 °  het landschap aan de noord- en zuidzijde van het Van Starken-
  borghkanaal vormt een landelijke eenheid met daarin een lijnvor- 
  mige onderbreking;
•  de verspreid gelegen erven en een enkele bomenrij, deze geven maat 

en schaal in het gebied.

2. Leesbaarheid van het landschap, ruimte en gebruik
Het gaat hierbij om de herkenbaarheid van de:
• ontstaansgeschiedenis; 
•  functie en gebruik (bijvoorbeeld wat is wat, hoe kom ik van A naar B);
• natuurlijke samenhang tussen de verschillende elementen;
• maat en schaal.

3. Bijzondere punten in het landschap
De bruggen met bijbehorende taluds en andere ophogingen van het 
vlakke land zijn bijzondere punten in het landschap. Het gaat hierbij om:
• uitzichtpunten;
 ° hoger gelegen delen in het landschap; 
 ° oriëntatiepunten;
• civiele kunstwerken;
• iconen in het landschap;
• knooppunten met een afwisselende beleving;
 ° hoogteverschil;
 ° open en besloten met een accent op open;
 ° verschillende kijkrichtingen;
 ° land en water;
 ° dynamiek van verkeersbewegingen;
• rustpunten (voor vooral langzaam verkeer).
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4. Nieuwe ruimtelijke samenhang/netwerk 
Het nog te maken ontwerp omvat niet alleen de rondweg en de kunst-
werken maar zorgt tevens voor een nieuwe ruimtelijke samenhang en 
een netwerk met de totale omgeving. Daarbij zijn de volgende vragen 
van belang:
• wat zijn de indirecte gevolgen voor routing?
• krijgen gebieden een andere betekenis of functie?
•  wat betekent de inrichting van een locatie voor de beleving van en 

vanuit het landschap?

Naast de hier geformuleerde ruimtelijke en landschappelijke visie en 
uitgangspunten voor de uiteindelijke inpassing van de bruggen en de 
rondweg, zijn er de nog te formuleren uitgangspunten van technische 
danwel programmatische aard. In het nog te maken ontwerp zullen alle 
uitgangspunten moeten worden afgewogen en tot een verantwoorde 
keuze moeten leiden.

In de komende hoofdstukken zijn, op basis van de landschappelijke 
analyse en de algemene uitgangspunten, de specifieke uitgangspunten 
per locatie uitgewerkt. De mogelijke uitwerking van het verkeerskundige 
ontwerp in combinatie met de uitgangspunten wordt onderzocht door 
middel van een principe ontwerp.
De locaties die in de volgende hoofdstukken achtereenvolgens aan de 
orde komen zijn:
• bestaande brug Aduard;
• nieuwe oeververbinding Aduard;
• nieuwe rondweg Aduard;
• nieuwe oeververbinding Dorkwerd;
• nieuwe aansluiting Nieuwklap.
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Verwijderen bestaande brug Aduard4. 

In de omgeving van Aduard gaat veel veranderen. De bestaande brug 
en de landhoofden worden verwijderd en er wordt een nieuwe oever-
verbinding gemaakt aan de noordoostkant van Aduard. De bestaande 
brug dateert uit de tijd dat het Van Starkenborghkanaal is gegraven. De 
route die de weg volgt is echter veel ouder. Met het verdwijnen van de 
brug wordt deze route (N983) onderbroken. Voor de leesbaarheid van 
het landschap en de ontwikkelingen daarin is het van belang dat de 
route en de onderbreking daarvan herkenbaar blijven. Rond de brug is 
waarschijnlijk ten tijde van het bouwen van de brug een ovaalvormige 
verhoging in het landschap gecreëerd. Dit ovaal is voor een groot deel 
nog herkenbaar. Ten westen van de huidige brug wordt het Van Starken-
borghkanaal gemarkeerd door een zware populierenbeplanting. Aan de 
oostzijde overheerst een open karakter.

Naast de algemene visie en uitgangspunten zijn voor een goede inpas-
sing van de directe omgeving van de bestaande brug de volgende 
specifieke uitgangspunten geformuleerd:
• blijvende herkenbaarheid van de oude verbinding: 
 ° zichtrelatie behouden;
 °  grondlichamen van de landhoofden buiten de vaarweg behouden 

om de plek (van de oude brug) te duiden;
 °  beide zijden van de te verwijderen brug in samenhang ontwer-

pen;
 °  in Aduard zowel de oude route als nieuwe route ruimtelijk herken-

baar maken en aanpassen aan het gebruik.
 ° vormgeving van het eindpunt van de weg in Aduard;
•  hoogteverschil gebruiken voor optimale beleving van het landschap 

door het geboden uitzicht;
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•  het verschil tussen het open karakter aan de oostzijde van de brug 
en het besloten karakter aan de westzijde (met zware laanbeplanting 
langs het Van Starkenborghkanaal) behouden/versterken;

•  de bocht in de weg zo scherp mogelijk maken (dit versterkt de 
herkenbaarheid van de oude route en zorgt voor beleving van het 
hoogteverschil).

In de vormgeving van de plek zelf moeten de volgende aspecten en 
functies herkenbaar zijn:
• identiteit en beleving van dorp en landschap;
• historie;
• samenhang met de nieuwe bruggen;
• verblijven (rustpunt en uitzicht);
• ontmoeten; 
• herdenken (ongeluk bij de brug).

Herkenbaarheid van de route, beleving van het landschap en de vorm-
geving van de verbroken verbinding zijn belangrijke punten in het 
ontwerp. Minstens even belangrijk is de functie van de plek. Vooral aan 
de kant van Aduard moet het een plek worden met betekenis voor de 
omwonenden en voor het dorp. Het is een plek met een herdenkings-
functie. Daarom is het van groot belang dat er afstemming plaats vind 
met de omgeving en betrokken partijen. Er is een werkgroep bezig met 
ideeën en plannen voor deze plek.

Op basis van het verkeerskundig ontwerp en bovenstaande uitgangs-
punten is een principe uitwerking gemaakt. Deze schetsen, hiernaast en 
hieronder opgenomen, geven een beeld van de mogelijke inrichting.
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Nieuwe oeververbinding Aduard5. 

Ten oosten van Aduard wordt een nieuwe brug met een loshaven gere-
aliseerd. De zuidzijde van de nieuwe oeververbinding grenst aan het 
bedrijventerrein van Aduard. De noordzijde grenst aan het beschermde 
nationaal landschap Middag-Humsterland. De brug en zijn directe omge-
ving worden een bijzonder punt in het landschap (zie ook algemene visie 
en uitgangspunten) en bieden uitzicht over dit karakteristieke landschap. 
Op dit punt ontmoeten verschillende verkeersstromen elkaar. Het gaat 
om fietsers, doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer, voor Aduard 
en voor de bedrijven. Het is een complexe opgave die vraagt om een 
nieuwe ruimtelijke samenhang met de totale omgeving. De oude route 
naar Aduard wordt onderbroken en de Albert Harkemaweg wordt een 
nieuwe dorpsentree voor Aduard. Deze weg is in de huidige situatie 
ondergeschikt en heeft geen representatieve uitstraling. Dit wordt vooral 
veroorzaakt door het bedrijventerrein aan de zuidzijde. Echter door 
verkeersbewegingen langs het water is er wel een duidelijke beleving 
van Aduard aan het water, dit is een positief aspect.
 

Naast de algemene visie en uitgangspunten zijn de specifieke uitgangs-
punten voor de nieuwe oeververbinding bij Aduard:
•  respect voor het beschermde nationaal landschap Middag-Humster-

land;
 °  de nieuwe weg en het grondlichaam doorsnijden één van de sloten 

van dit landschap. In het ontwerp kan door de vormgeving van de 
nieuwe sloten en aansluitingen een verbijzondering ontstaan of 
een onderbreking zichtbaar worden gemaakt. 

•  wegen, brug en grondlichamen als ruimtelijke eenheid ontwerpen. De 
twee-eenheid van het Van Starkenborghkanaal en het landschap is 
hierbij leidend (zie ook algemene visie en uitgangspunten);

 °  langs het Van Starkenborghkanaal de technische lange, strakke 
lijn in het talud handhaven, gekoppeld aan de brug en het water;

 °  het talud van de brug richting het open landschap van Middag 
is flauw en glooiend en gaat zonder zichtbare overgang over in 
het grasland, de weg loopt over dit talud (zonder extra hoogtever-
schil);

 ° de binnenruimte aan de noordzijde (tussen weg en water); 
  - is een verbreding/verbijzondering in de berm en oever;
  - vormt het uitzichtpunt ‘brug wierde’;
  - is een rustpunt (vooral voor langzaamverkeer).
 °  de binnenruimte aan de zuidoever wordt ingericht als laad- en 

loskade en hoort ruimtelijk en functioneel gezien bij het Van Star-
kenborghkanaal. 
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• waarborgen van de kwaliteit van de nieuwe dorpsentree door:
 °  tussen de nieuwe brug en het dorp oriëntatie van de weg op het 

Van Starkenborghkanaal;
 °  inpassing van het bedrijventerrein door middel van beplanting 

(groene coulissen);
 °  door middel van beplanting een ruimtelijke aansluiting maken met 

de Albert Harkemaweg binnen en buiten het dorp:
  °  ruimtelijke overgang naar het dorp ter hoogte van Wibrandus-

straat (groene poort);
  °  ruimte winnen in het totale profiel voor groen tussen de bedrij-

ven en de weg. 

Deze locatie vraagt om meer dan een ontwerp van de nieuwe oever-
verbinding met brug, wegen, grondlichamen en groen. Het vraagt om 
een heldere structuur waarin zowel verkeerskundig als ruimtelijk conti-
nuïteit in de wegen is geborgd. Het vraagt om de vormgeving van een 
nieuwe dorpsentree vanaf de nieuwe oeververbinding tot in het dorp. 
Dit, gecombineerd met bedrijvigheid en beperkte ruimte, zorgt voor een 
complexe opgave. Uiteraard is bij het ontwerp afstemming met bedrijven 
en omwonenden gewenst.

Op basis van het verkeerskundig ontwerp en bovenstaande uitgangs-
punten is een principe-uitwerking gemaakt. De schetsen hieronder en 
op de vorige pagina geven een beeld van de mogelijke inrichting.
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Nieuwe rondweg Aduard 6. 

De nieuwe rondweg sluit bij Nieuwklap aan op de Friesestraatweg en ten 
noorden van het Van Starkenborghkanaal op de Evert Harm Woltersweg 
/Sietse Veldstraweg (N983). De weg wordt niet als een opzichzelfstaand 
ruimtelijk object ontworpen, maar voegt zich in het landschap met haar 
bijzondere ruimtelijke elementen. Het is in die vorm op te delen in drie 
delen:
1. noordelijk van het Van Starkenborghkanaal;
2. zuidelijk van het van Starkenborghkanaal;
3. hoek Van Starkenborghkanaal en Aduarderdiep.

Noordelijk van het Van Starkenborghkanaal6.1 
Ten noorden van het Van Starkenborghkanaal sluit de rondweg aan op 
de nieuwe oeververbinding bij Aduard en op de Evert Harm Woltersweg 
/Sietse Veldstraweg (N983). Aan de noordzijde van het Van Starken-
borghkanaal staan de openheid en het karakteristieke landschap van 
Middag-Humsterland centraal. Door de aanleg van de nieuwe rondweg 
is het mogelijk de beleving hiervan te optimaliseren. Dit geldt zowel vanaf 
de rondweg, de te verwijderen en de nieuwe brug als vanaf de overzijde 
van het Van Starkenborghkanaal. Dit accent op de openheid is mogelijk 
en wordt versterkt doordat hier geen zware laanbeplanting langs het 
Van Starkenborghkanaal staat. Het open karakter heeft bovendien een 
positief effect op de weidevogels aan de noordzijde van het kanaal.

Specifieke ruimtelijke en landschappelijk uitgangspunten voor de 
rondweg aan de noorzijde van het kanaal zijn:
•  Noordzuidrelatie versterken met accent op de openheid aan de 

noordzijde. Afhankelijk van de Bomen Effect Analyse is het voorstel 

om de bomen tussen de nieuwe en bestaande brug te kappen (in 
verband met het aanpassen van het wegprofiel);

•  Enkele bomen nabij erven laten staan of bomen bijplanten zodat men 
‘van plek naar plek’ kan fietsen, plaatselijk wat meer beschutting door 
erfbeplanting;

•  Fietspad niet overal parallel aan de weg laten lopen, maar meer de 
landschappelijke lijnen (horizontaal en verticaal) laten volgen. Moge-
lijke aanleidingen zijn bijvoorbeeld: hoogteverschillen, sloten, erven, 
beplanting, uitzichtpunten en afwijkende bochtstralen van fietspaden 
en rondweg.

Zuidelijk van het Van Starkenborghkanaal6.2 
Ten zuiden van het Van Starkenborghkanaal sluit de rondweg aan op de 
nieuwe oeververbinding bij Aduard. Bij Nieuwklap sluit de rondweg aan  
op de Friesestraatweg. De rondweg gaat door de Nijlandsterpolder. De 
rechte lijnen van het Van Starkenborghkanaal en Aduarderdiep worden 
in de vormgeving van de rondweg gevolgd. Specifieke uitgangspunten 
voor de rondweg ten zuiden van het Van Starkenborghkanaal zijn:
•  Parallel aan het Aduarderdiep ligt een waterleiding. Hiervoor gelden 

technische randvoorwaarden die effect hebben op de ruimtelijke 
invulling. Deze randvoorwaarden zijn bepalend voor de locatie van 
de weg en het fietspad. De weg komt ten westen van de leiding te 
liggen. Voordat deze locaties in het ontwerp worden vastgesteld dient 
een geotechnisch onderzoek te worden uitgevoerd

•  Voor fietsers is optimale beleving van het water gewenst (fietspad ligt  
tussen het water en de rondweg);

•  Indien mogelijk noord-zuidrelatie versterken met accent op de open-
heid aan de noordzijde, door langs het Van Starkenborghkanaal alleen 
pluksgewijs en/of transparante beplanting toe te passen (analoog aan 
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bestaande beplanting);
•  langs het Aduarderdiep wilgenbeplanting tussen weg en fietspad 

aanbrengen.
• een sociaal veilige omgeving creëren voor langzaamverkeer.

 Hoek Van Starkenborghkanaal en Aduarderdiep6.3 
De rondweg en het fietspad volgen het Van Starkenborghkanaal en het 
Aduarderdiep. Op de hoek ligt een gronddepot met daarop bossages.  
Dit depot is uitgegroeid tot een groene enclave in het open land. De 
rondweg en het fietspad doorsnijden het gebied. Uitgangspunten voor 
het ontwerp zijn:
•  Het gronddepot is een afwijkend object in het landschap, dit moet 

ruimtelijk herkenbaar zijn; 
•  Dit object is, net als een brug, een bijzonder object in het landschap.  

De kenmerken zoals omschreven in de algemene visie en uitgangs-
punten zijn ook van toepassing op dit punt:

  °  Fietspad volgt het water en niet de weg, uitzicht over het water en 
een besloten karakter richting de polder en Aduard.

 °  De bocht van de rondweg is minder scherp waardoor er op dit punt 
voor de fietser meer verblijfskwaliteit gecreëerd kan worden.

 °  Voor de automobilist accentueren van het besloten karakter en 
daarmee de openheid voor en na dit punt. 

Het is nog onduidelijk of het depot gehandhaafd blijft, indien dit niet het 
geval is vervalt het eerste en laatste (sub)uitgangspunt. De hoek van 
het Van Starkenborghkanaal en het Aduarderdiep blijft wel een bijzonder 
punt en dient vooral voor de fietser ook zo te worden vormgegeven.

De rondweg wordt niet als een opzichzelfstaand ruimtelijk object ontwor-
pen maar voegt zich in het landschap met haar bijzondere ruimtelijke 
elementen. Het zuidelijke deel is recht en strak en volgt het Aduarderdiep 
en het Van Starkenborghkanaal. Aan de noordzijde volgt met name het 
fietspad meer de lijnen van het landschap en lopen weg en fietspad niet 
altijd parallel. In de rondweg liggen drie bijzondere punten, ook daar 
voegt de weg zich naar de vormgeving van deze punten:
• De te verwijderen bestaande brug.
• De nieuwe oeververbinding bij Aduard.
• Hoek van het Van Starkenborghkanaal en Aduarderdiep.
Daarnaast is het knooppunt bij de Friesestraatweg een bijzondere plek, 
deze is afzonderlijk beschreven in hoofdstuk 8.
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Nieuwe oeververbinding Dorkwerd7. 

De bestaande brug in Dorkwerd wordt over kleine afstand verplaatst, 
dit heeft geen invloed op de ruimtelijke structuur van het grote geheel. 
Deze verplaatsing heeft echter wel directe invloed op de samenhang 
van de plek. Er ontstaat ruimte tussen de weg en bestaande erven. De 
aansluitingen op de directe omgeving moet opnieuw worden ingericht. 
Met deze inrichtingsvraagstukken ontstaat ook een mogelijkheid om de 
betekenis van deze plek in het landschap te optimaliseren. Het gaat 
dan vooral om het waarborgen van een optimale beleving van het land-
schap en het creëren van een aangename en logisch ingerichte plek 
(zie bijzonder punt in de algemene visie en uitgangspunten).

Specifieke uitgangspunten voor de nieuwe oeververbinding bij Dorkwerd 
zijn: 
•    de wegen, brug en grondlichamen dienen te worden ontworpen als 

ruimtelijke eenheid (net als bij de nieuwe brug van Aduard). 

  De twee-eenheid Van Starkenborghkanaal en landschap is hierbij 
leidend. (zie ook algemene visie en uitgangspunten);

 °  langs het Van Starkenborghkanaal de technische lange, strakke 
lijn in het talud handhaven, gekoppeld aan de brug en het water;

 °  het talud van de brug richting het open landschap is flauw en 
glooiend en gaat zonder zichtbare overgang over in het grasland, 
de weg loopt over dit talud;

 ° de binnenruimte (noordzijde);
  - is een verbreding/verbijzondering in berm en oever;
  - is een uitzichtpunt;
  - is een rustpunt (vooral voor langzaamverkeer).
•  een goede aansluiting van bestaande erven op de weg, zowel ruim-

telijk als functioneel, ondermeer door middel van beplanting;
•  bestaande erven gebruiken voor beschutting en contrast met open-

heid aan de westzijde;
•  beplanting die nu aan de zuidwestzijde van de weg staat moet wijken 

voor de nieuwe weg naar de brug, dit benutten voor een sterke bele-
ving van het open polderlandschap;

De aansluiting op de directe omgeving en met name op de bestaande 
erven, is bij het uitwerken van dit ontwerp van belang. Dit vraagt om 
afstemming met omwonenden. Daarnaast kan met de inrichting de bele-
ving van het landschap worden versterkt. Op basis van het verkeerskun-
dig ontwerp en bovenstaande uitgangspunten is een principe-uitwerking 
gemaakt. Nevenstaande schets geeft een beeld van de mogelijke 
inrichting. 

verkeerskundig ontwerp maart 2011
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Nieuwklap luchtfoto huidige situatie

Nieuwklap huidige situatie, schets Bureau Noordeloos 01-07-2011
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 Nieuwe aansluiting bij Nieuw-8. 
klap

Nieuwklap is een gehucht dat ligt aan de oude route 
van de Friesestraatweg, op de plek waar deze het 
Aduarderdiep kruist. Het gehucht bestaat uit een aantal 
huizen aan weerszijden van het Aduarderdiep, waar 
eind dertiende eeuw een sluis werd gebouwd. Later 
werd, mogelijk met de aanleg van de Friesestraatweg 
in 1843, er een draaibrug, de ‘Nieuwe Klap’ gelegd, die 
de twee delen aan weerszijden van het Aduarderdiep 
met elkaar verbond en waar tol werd geheven. In 1938 
werd een nieuwe vaste ‘hoge brug’ ernaast gebouwd 
voor het nieuwe (huidige)tracé van de Friesestraatweg. 
De draaibrug werd daarop weggehaald. 

De ontstaansgeschiedenis van deze plek is nog steeds 
duidelijk afleesbaar. Het gehucht Nieuwklap heeft 
in huidige situatie een zekere idylle, gelegen tussen 
de Lindt en de verkeersweg N355, met aan de oude 
Friesestraatweg een restaurant en woningen, gericht 
op het water. 
Daar waar het agrarisch gebied rondom open is, met 
diepe vista’s en lange lijnen is hier de schaal klein en 
compact, ook vanwege de aanwezige beplanting en 
inrichting. Die idyllische kwaliteit is iets om te koeste-
ren. 

Restaurant Nieuwklap

Huidige vaste brug
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verkeerskundig ontwerp Provincie Groningen maart 2011

Nieuwklap, plan Provincie Groningen:
analyse asymmetrische pookaansluiting,

schets Bureau Noordeloos 01-07-2011
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Uitgangspunten en planontwikkeling8.1 

Specifieke uitgangspunten voor het nieuwe knooppunt van de Frie-
sestraatweg, de rondweg, fietspaden en de ventweg zijn:
• ontwerpen met respect voor de plek;
•  het gehucht Nieuwklap, de oude loop van de Friesestraatweg en de 

kwaliteit van deze plek moeten worden gewaarborgd; 
•  het gehucht Nieuwklap en het knooppunt dat verhoogd in het land-

schap komt te liggen moeten twee verschillende ruimtelijke eenheden 
zijn;

• het waarborgen van de leesbaarheid van onderdelen en ingrepen;
• het bieden van logische routes, hoe kom ik van a naar b; 
•  de functie van de ruimtelijke eenheid is herkenbaar en heeft een 

logische en begrijpelijke structuur;
• passend in de maat en schaal van de plek.

Op basis van het voorliggende verkeerskundig ontwerp met asymmetri-
sche pookaansluitingen en bovenstaande uitgangspunten, is een nader 
onderzoek verricht. Dat voorliggende verkeerskundige ontwerp bevatte 
namelijk een aantal knelpunten, die conflicteren met de bovengenoemde 
ruimtelijke uitgangspunten. Hiernaast zijn het oorspronkelijke ontwerp 
en de analyse daarvan weergegeven.

Het oorspronkelijk voorliggende verkeersontwerp (asymmetrische 
pookaansluiting) leverde in relatie tot de ruimtelijke en landschappelijke 
uitgangspunten de volgende knelpunten op:
•  slechte leesbaarheid door complexe en onsamenhangende verkeers-

knoop;
•  de afzonderlijke ruimtelijke componenten zijn niet los van elkaar te 

onderscheiden waardoor een onsamenhangend eindbeeld ontstaat;
•  er is te weinig ruimte waardoor het grondlichaam van de op- en afrit 

onaanvaardbaar dicht op de bestaande structuur van Nieuwklap 
komt;

• complexe verkeersafwikkeling;
• er ontstaan grote onduidelijke en versnipperde restgebieden.
Vanwege de geconstateerde knelpunten is een studie naar mogelijke 
alternatieven gedaan die wel de gewenste ruimtelijke helderheid en 
leesbaarheid hebben. Die studie heeft ook binnen de Provincie Gronin-
gen geleid tot heroriëntatie op uitgangspunten en aanwezige waarden. 
Op basis van die studie is een nieuw verkeerskundig model ontwikkeld 
dat voldoet aan de ruimtelijke uitgangspunten. Dat model heeft als basis 
een klassieke oplossing, bekend als de Haarlemmermeer, uitgebreid 
met een rotonde.

Ontwerp verkeersplan in omgeving8.2 
In het ontwerpconcept is gekozen voor het benadrukken van de aan-
wezige lijnvormige structuren in het landschap rond Nieuwklap en het 
bewust verzelfstandigen van die structuren ten opzichte van elkaar. 
Daarbij worden de volgende structuren in het open landschap onder-
scheiden:
• de N355 als verhard lint;
•  de historische as van de Friesestraatweg met het gehucht Nieuw-

klap;
• het water van het Aduarderdiep en de Lindt als nat, spiegelend lint;
•  de nieuwe lange helling naar de brug over het Aduarderdiep;
• de nieuwe rondweg naar Aduard.
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Het lint van de N355 is tezamen met de grondmassa’s naar de nieuwe 
brug een belangrijk element in het open landschap en ook functioneel 
van grote betekenis. De weg wordt voorzien van invoegers en uitvoegers  
en krijgt daardoor een versterkt karakter.
De zuidelijke hellingen naar de brug zijn daarbij kaal (begroeid met gras). 
De verkeersdeelnemer kijkt diep in het landschap en kan de loop van 
het Aduarderdiep zuidwaarts volgen. Het langzaam oplopend talud van 
de fietsroute plus zorgt daarbij tevens voor het voorkomen van lichthin-
der in het open landschap. De noordelijke hellingen van de taluds zijn 
begroeid met bosplantsoen. Op termijn is dat een lang scherm in het 
landschap met een geopend vizier op de brug over het Aduarderdiep, in 
noordelijke richting.
De bestaande grondmassa’s worden opgeruimd. Daarmee ontstaat een 
open corridor tussen de verkeerskundige knoop en het gehucht Nieuw-
klap. De historische Friesestraatweg behoudt haar karakter en wordt 
versterkt.
De verharding met klinkers sluit aan bij de schaal van bebouwing, 
noordelijk van de weg. Aan de zuidkant van de weg ontstaat een brede 
strook, in te planten met verspreid staande bomen. Op die wijze wordt 
de lommerrijke laan aan de zuidzijde geflankeerd door een lange 
transparante botanische zone, een parkachtige ruimte, onder de bomen 
ingezaaid met gras als een transparante groene vitrage. Door die ruimte 
slingert zich de nieuwe rondweg Aduard en een nieuw fietspad. Deze 
bufferruimte vormt daarmee een waardevolle toevoeging op het idyl-
lische karakter van Nieuwklap.

Het gebied oostelijk van het Aduarderdiep is begrensd als EHS-
beheergebied. Daarmee valt het onder de werking van het bescher-
mingsregime EHS. Daarnaast zijn grote delen van het plangebied in het 

natuurbeheerplan ook aangegeven als zoekgebied voor de subsidiering 
van het weidevogelbeheer. De actuele natuurwaarde van de percelen 
grenzend aan de N355 is echter minimaal. De percelen die van beteke-
nis zijn voor weidevogels liggen op enige afstand van de N355. Ook 
de percelen waarvoor subsidie wordt verleend voor weidevogelbeheer 
liggen op een zodanige afstand van de N355 dat mag worden verwacht 
dat door de verlegging van de N355 geen significante afbreuk wordt 
gedaan aan de betekenis van het gebied voor weidevogels. Daarbij is 
het wel van belang dat de eventuele effecten op de omgeving zoveel 
mogelijk worden geminimaliseerd door mitigerende maatregelen (geen 
opgaande beplanting, afschermen van lichteffecten op de graslanden 
zuidelijk van de N355).

Dorpsstraat Nieuwklap

Bestaande camping

Dorpsstraat met vitrage naar 
achterliggend landschap

Nieuwe botanische vitrage
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Bestaande brug Albert Harkemaweg over de Lindt

Bestaande brug Albert Harkemaweg over de Lindt

Bestaande brug Albert Harkemaweg over de Lindt

Bolle brug: Til

Zicht over de Lindt in westelijke richting

Nieuwe brug over de Lindt

Nieuwe brug N355 over het Aduarderdiep

Lichte constructie

Daglicht onder de brug 
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Kunstwerken 8.3 
Gekoppeld aan de nieuwe verkeersknoop zijn diverse nieuwe kunstwer-
ken noodzakelijk. De taal van die civiele kunstwerken draagt bij aan de 
belevingswaarde van de plek en de afleesbaarheid van de verkeers-
kundige oplossing. Naast puur functionele eisen zijn er daarom voor 
die kunstwerken ook randvoorwaarden te formuleren die ingaan op 
de esthetische waarde en inpassing. De volgende kunstwerken zijn te 
onderscheiden:
• bestaande brug Albert Harkemaweg over de Lindt (1);
• nieuwe brug over de Lindt van de rondweg Aduard (2);
• nieuwe brug over het Aduarderdiep en de Nieuwbrugsterweg (3);
• nieuw viaduct verhoogde N355 (4);
•  nieuwe rotonde noordelijk van de N355 (5).
Achtereenvolgens wordt stilgestaan bij de afzonderlijke kunstwerken.

Bestaande brug Albert Harkemaweg over de Lindt
De bestaande brug is een klassieke brug zoals die op veel plekken in het 
Groninger landschap voorkomt. In die kwaliteit is de brug waard om te 
behouden in de vorm waarin hij er ligt. Een gemetselde basisconstructie 
met landhoofden, voorzien van eeen simpele dekplaat en afgewerkt met 
een klassieke leuning aan weerszijden. Hier kan worden volstaan met 
noodzakelijk onderhoud.

Nieuwe brug over de Lindt
Voor de nieuwe rondweg naar Aduard is op enige afstand tot de bestaande 
historische brug een nieuwe brug nodig, bij een nieuwe brugbreedte 
van circa 10 meter te rekenen op minimaal circa 30 meter. De hoogte 
van de brug wordt bepaald door de doorvaarthoogte van de bestaande 
brug, circa 2,4 meter, de lengte van de brug is groter (circa 20 meter) 
in verband met het plaatselijk breder uitlopen van het vaarwater van de 
Lindt.
De brug is geen kopie van de bestaande brug en refereert daar ook 
niet aan. Het is een eigentijdse brug in een enkelvoudige vormgeving. 
Vanwege de overbrugging van het hoogteverschil naar de top van de 
overspanning is het wel belangrijk dat de brug ervaren wordt als een te 
markeren punt in het landschap. Vandaar de gedachte dat er gebruik 
gemaakt moet worden van een minimale topboog voor de brug met 
relatief steile hellingen. Daarbij sluit de brug in beleving juist nadrukkelijk 
aan bij de kenmerken van de groninger tillen: een boven het landschap 
verheven plek met daardoor een wijde blik over de omgeving.

Nieuwe brug N355 over het Aduarderdiep
De nieuwe vaste brug over het Aduarderdiep is aanzienlijk forser dan de 
bestaande brug vanwege een verzwaard functioneel PvE, bekeken van 
noord naar zuid als volgt:
• brugrand met hekwerken;
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Nieuw viaduct onder de N355 ter plaatse van kruising

Doorsnijding

Continue grondlichaam

Poort
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•  weg voor langzaamverkeer (optioneel) met rijwegbreedte van circa 5 
meter;

•  vaste afscheiding (vangrails) tussen langzaamverkeer en hoofdrijba-
nen;

• hoofdrijbanen 2+2x in- en uitvoegers, totaal vier rijstroken;
• vaste afscheiding (vangrails) tussen hoofdrijbaan en fietsverkeer;
• fietsroute plus, rijwielpad voor 2 rijrichtingen, circa 4 meter breed;
• brugrand met hekwerken.
Daarbij komt de breedte van het totale brugdek uit in de richting van 
25-30 meter (huidige breedte circa 15 meter).

De overspanning van de huidige brug is gereduceerd met tussenpijlers 
in het water van het Aduarderdiep. In de nieuwe situatie zal er sprake zijn 
van een totale overspanning met pijlers op de beide oevers. Daarmee 
ontstaat een overspanning van circa 35 meter over het water en circa 70 
meter tussen de landhoofden.
De doorvaarthoogte van de nieuwe brug wordt bepaald door een door-
vaartprofiel van bijna 7 meter hoog boven het water. Daarmee komt de 
bovenzijde van de brug en de grondlichamen bijna 8 meter boven het 
huidige maaiveld!

Met die maatvoering ontstaat een forse brug, gekoppeld aan lange , 
flauw hellende grondlichamen. De maatvoering vraagt daarbij om een 
lichte constructie.
Licht in gewicht waardoor geringe brugdiktes en maten voor de pijlers 
noodzakelijk zijn.
Licht in die zin, dat ondanks de grote afmetingen, er voldoende daglicht 
onder de brug resteert, opdat geen sociaal onveilige gebieden in de 
oksels gaan ontstaan. En tot slot licht in de beleving: vanaf de grondli-

chamen komt de weg ter plaatse los van de bodem en zweeft als een 
dunne losse plaat boven het Groninger land. Licht is in die zin ook trans-
parant (brugleuningen en ondersteuningen) waardoor het water en het 
omringende landschap zoveel mogelijk soepel om de constructie spoelt, 
het vrije zicht op die omgeving zoveel mogelijk onbelemmerd latend.

Nieuw viaduct onder de N355 ter plaatse van kruising
Gekoppeld aan de nieuwe brug over het Aduarderdiep liggen lange en 
brede grondlichamen op het vlakke landschap. Het westelijk grondlichaam 
blijft nog lange tijd op hoogte tot aan de kruising bij de nieuwe rotonde. 
Die kruising ligt op circa 250 meter vanaf het hart van het Aduarderdiep. 
Pas daarna loopt de weg in een flauwe boog naar beneden, tot een 
totale lengte van circa 450 meter voordat de weg weer op maaiveld is 
aanbeland. Die lange lijnen passen in het Groninger landschap, geven 
daaraan structuur en maat. In dit geval schermt deze structuur ook af.

Uitgangspunt voor de kruising is dat het viaduct een doorsnijding is van 
het lange grondichaam. Daarbij is het van belang dat die grondmassa 
zoveel mogelijk ononderbroken is. De maatvoering van de uitsparing in 
het grondlichaam is daarmee beperkt. De functionele verkeersstromen 
liggen compact naast elkaar in de doorgang, om vanaf daar weer te diver-
geren. De beleving is daarbij die 
van een poort, een toegang naar 
een andere ruimte, van de kleine 
compacte en overzichtelijke 
maat van Nieuwklap met lage 
snelheden naar de grotere maat 
van het landschap, met hogere 
snelheden en diepe uitzichten.

Licht in en over de omgeving
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Tot slot

Dit document bevat ruimtelijke en landschappelijke uitgangpunten, die 
zijn opgesteld op basis van analyse van het landschap en de daarin 
vastgestelde kwaliteiten. Deze visie op de landschappelijke inpassing is 
tot stand gekomen in samenwerking met het projectteam bestaande uit, 
de provincie Groningen, de gemeente Zuidhorn en BureauNoordeloos. 

Naast de ruimtelijke en landschappelijke uitgangpunten zijn er tal van 
uitgangspunten die niet in dit document zijn opgenomen. Het gaat hierbij 
onder andere om de beleidstukken zoals genoemd in de inleiding. Daar-
naast kan worden gedacht aan randvoorwaarden vanuit:
• techniek;
• verkeer (water en weg);
• waterschap;
• financiën;
• eigendommen.

Bij het ontwerpen van de verschillende onderdelen dienen alle uitgangs-
punten in ogenschouw te worden genomen en een zorgvuldige afweging 
te worden gemaakt. Het betrekken van belangenpartijen zoals omwo-
nenden en bedrijven is van groot belang voor een afwogen ontwerp.
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Inleiding 
De aansluiting van de N983 Aduard-Wehe den Hoorn op de N355 Groningen-Visvliet wordt ingrijpend gewijzigd. 
De N983, die nu nog door Aduard loopt, komt aan de oostzijde van het dorp te liggen. Daartoe worden de 
bruggen over het Van Starkenborghkanaal bij Aduard en Dorkwerd en die over het Aduarderdiep bij Nieuwklap 
vervangen. De doelstelling van dit project is de mogelijkheden voor het vaarverkeer te verbeteren en 
tegelijkertijd Aduard autoluw te krijgen. 
 
Het project wordt uitgevoerd door de provincie Groningen. De brug over het Aduarderdiep wordt in zuidelijke 
richting verschoven. Dat brengt met zich mee dat ook grond van de gemeente Groningen in het project 
betrokken wordt. De provincie Groningen heeft Danphe BV de opdracht verstrekt in beeld te brengen welke 
consequenties de herinrichting van de brug en wegen heeft voor het bomenbestand in Nieuwklap.  
De bomeneffectanalyse fungeert als ondersteuning voor de uitwerking van het groenplan. 
 
In hoofdstuk 1 worden de aanwezige beplantingen beschreven. In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de 
consequenties van het inrichtingsontwerp. Hoofdstuk 3 is een uitwerking van de randvoorwaardenanalyse. Hierin 
zijn ook een aantal aanbevelingen voor het vervolg van de planvorming te vinden. 
 
 
 

Doelstelling 
Deze rapportage biedt inzicht in:  
- de actuele conditie en structurele kwaliteit van de bomen; 
- het toekomstperspectief van de bomen onder ongewijzigde condities; 
- te voorziene schade/verlies  aan de beplanting als gevolg van de herinrichting en de consequenties voor hun 

instandhouding; 
- en voor zover mogelijk, inrichtingsalternatieven en beschermende maatregelen. De uitwerking van die 

alternatieven tot op besteksniveau valt buiten de reikwijdte van deze analyse.  
 
 

15-jaars criterium 
Voor dit rapport geldt als uitgangspunt dat afwegingen ten aanzien van de instandhouding en bescherming van 
de bomen worden gebaseerd op het 15-jaar criterium. Alternatieve inrichtingsopties zijn alleen dan zinvol, indien 
de instandhouding en verdere ontwikkeling van de bomen voor minimaal 15 jaar is gewaarborgd. 
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Plangebied  
De herinrichting omhelst de brug 
over het Aduarderdiep bij 
Nieuwklap. De brug biedt ruimte 
aan de N355, een ventweg en een 
fietspad (bron tekening: provincie 
Groningen). De oude brug wordt 
gesloopt. De nieuwe brug komt 
ten zuiden van de oude locatie te 
liggen. Deze verschuiving is 
noodzakelijk om aan de westzijde 
van het Aduarderdiep, in 
Nieuwklap (grondgebied 
gemeente Zuidhorn), de 
aansluitingen op nieuwe N983 te 
realiseren. 
 
Relevante stukken 

- Algemene Plaatselijke Verordening van de gemeente Groningen (bron: APVG 2009-96 ROEZ; via 
internet); Afdeling 3; “het bewaren van houtopstanden”.  

- Bladwijzer – Revitalisering straatbomen (bomenstructuurplan). Gemeente Groningen 11-2002. 
- Groene Pepers; Groenstructuurvisie voor de Groningen 04-2009. 
- Criteria waardevolle boom gemeente Groningen 13-10-2009. 
- Reactie BW Zuidhorn – gebiedsvisie rondom Aduard. Provincie Groningen 14 april 2010. 
- Notitie Groenplan Nieuwklap. Prov. Groningen 129820 / 15-01-2013. 

 
De provincie Groningen heeft kaartmateriaal beschikbaar gesteld van de oude situatie (bijlage), het 
inrichtingsplan en een ontwerp voor het groenplan.  
 

Inventarisatie 
De bomen en verschillende beplantingen zijn ingetekend op de aangeleverde kaart en voorzien van een 
volgnummer. Op basis van het kaartmateriaal is een bomenlijst opgesteld. In de bomenlijst zijn ook de 
belangrijkste afmetingen van de bomen opgenomen. De bomen zijn ingedeeld in conditieklassen en beoordeeld 
op onderhoudstoestand en de eventuele aanwezigheid van potentieel gevaarlijke tekortkomingen (bijlage 1). Op 
basis van die opgenomen kenmerken zijn de bomen vervolgens ingedeeld in toekomstverwachtingklassen. 
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Toetsing 
De bomen zijn getoetst aan de criteria die zijn vermeld in de APVG-2009 (bijlage 12: nota kapbeleid 2010). Uit 
de nota komt de volgende omschrijving voor monumentale en potentieel monumentale bomen. 
- Monumentale cq. cultuurhistorische waarde 
Is de boom 50 jaar of ouder en is deze nog vitaal met een toekomstverwachting van minimaal 10 jaar en heeft 
de boom nog zijn karakteristieke vorm (moet er uitzien zoals door natuurlijke groeien en snoeiwijze is ontstaan)? 
Een cultuurhistorisch waardevolle boom heeft een rol gespeeld in de geschiedenis van zijn omgeving. Te denken 
valt o.a. aan bomen die herinneren aan gebeurtenissen, bomen die een bepaald punt markeren of gedenkbomen 
(bijvoorbeeld de Amaliaboom). 
-Potentieel monumentale boom 
Een potentieel monumentale boom heeft een leeftijd van minimaal 35 jaar en een toekomstverwachting van 
minimaal 10 jaar en staat op de locatie waar de boom geen (ernstige) overlast zal veroorzaken. 
 
Het inrichtingsontwerp is over de bomenkaart heen gelegd. Daaruit blijkt welke bomen/beplantingen wel of niet 
gehandhaafd kunnen worden. Dit wordt overgenomen in de bomenlijst. Indien handhaving van een boom of 
beplanting tot de mogelijkheden behoort, wordt gekeken welke maatregelen noodzakelijk zijn om de boom te 
beschermen. Bomen die verwijderd moeten worden zijn beoordeeld op geschiktheid voor verplanting. Het advies 
dat voortkomt uit de toetsing wordt ook in de bomenlijst aangegeven. De complete bomenlijst en bomenkaart 
zijn terug te vinden in de bijlagen 2a en 2b.  
 
 
 
 
 
 

 

Groenbeleid 
Op de basisgroenstructuurkaart van de groenstructuurvisie van de gemeente Groningen vinden we een klein deel 
van de beplantingen op het talud aan de zuidzijde van de N355 is aangeduid als Basisgroenstructuur.  
De jonge essenlaan langs de ventweg van de Friesestraatweg wordt op die kaart aangegeven als 
nevengroenstructuur. 
 
De directe omgeving van het Aduarderdiep, opnieuw ten zuiden van de N355, is aangemerkt als te ontwikkelen 
ecologisch gebied, onderdeel uitmakend van de Stedelijke Ecologische Structuur van de stad Groningen. Deze 
strook is niet alleen bedoeld als ecologische verbindingszone, maar het is ook de bedoeling dat deze wordt 
betrokken in de verbetering van de fietsverbindingen (Groenstructuurvisie).   
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1 Boombeplanting 
 

De taluds van de opritten van de brug zijn beplant met rijtjes essen en bosplantsoen. De essen vormen geen 
aaneengesloten rijen. Het bosplantsoen is in kleine oppervlaktes aangeplant. Langs de ventweg  
(Friesestraatweg) aan de noordzijde van de N355 is een jonge laanbeplanting van essen aanwezig. Op de foto 
hierboven is te zien dat de beplantingen een op zichzelf staande structuur vormen.  
 
Een belangrijke functie van de beplanting op de taluds vormt de afscherming van het verkeer op de N355. Het 
verkeer is nu voor een belangrijk deel uit beeld en het geluid komt minder direct Nieuwklap binnen. De dichtere 
beplantingstructuren zijn voornamelijk interessant voor vogels. De ondergroei is door de ruigheid in botanische 
zin minder belangwekkend.  
 
 
 
 
 
 
Binnen het projectgebied op grond van de gemeente Groningen staan 48 in rijen of in laanverband aangeplante 
essen. De essen op de taluds zijn 35 tot 40 jaar oud. De essenlaan langs de ventweg is ca. 20 jaar geleden 
aangeplant. Omdat geen van de bomen ouder is dan 50 jaar, zijn er geen bomen aangemerkt als monumentaal. 
De stamdoorsnede op 1,3m hoogte is bij alle bomen groter dan 20cm. Ongeveer de helft van de essen verkeert 
nog in een zodanig goede conditie, dat zij kunnen worden aangemerkt als potentieel monumentaal. Geen van de 
bomen is zo slecht dat zij geveld moeten worden.  
 
Verder is er op de taluds circa 19 are aan bosplantsoen aangeplant. In de singels staan inheemse houtige 
gewassen: boomvormers met struiken die worden beheerd als hakhout. De boomlaag is gemiddeld genomen 
15m hoog. De hoogte, en de dichtheid, van de struiklaag varieert. Er werd tot nog toe een extensief beheer 
gevoerd. Op de foto op dit blad is te zien dat dit conflicten oproept wat betreft de vrije doorgang van verkeer. De 
beplanting groeit over de fietspaden. 

Beplanting Aantal 

Es (bomenrij, laan) 48 stuks 

Singel ca. 19 are 
 



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Groningen
 

Danphe BV R12-983-Gr-v5            5 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Op de taluds zijn onderbroken rijen essen 
aangeplant en kleine oppervlaktes 
bosplantsoen (voornamelijk es, esdoorn en 
meidoorn).  

Tussen het bosplantsoen hebben diverse soorten struiken en bomen zich op natuurlijke wijze weten te vestigen. 
Daardoor is de beplantingstructuur verdicht. 
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Ten noorden van de N355 ligt een ventweg, die dood loopt op het Aduarderdiep. Aan het eind van de ventweg 
staan enkele woningen. Langs de ventweg is een laanbeplanting van essen aangeplant. 
 
 
 
 
 

De conditie van de essen, zowel die op de talud’s als die langs de ventweg laat te wensen over.  
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De bladbezetting van de essen is 
matig; het blad blijft klein en de 
twijgontwikkeling verloopt traag. 
Er sterven zelfs twijgen af, 
waardoor de kronen nog ijler 
worden. Nu is bekend dat dit het 
gevolg is van een nieuwe ziekte: 
de essentaksterfte. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
In verband met deze ziekte zal 
rekening moeten worden 
gehouden met vroegtijdige uitval 
van de essen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Op de achtergrond dezelfde es 
met de ijle kroon als die op de 
vorige foto. In het midden een 
es aan de noordkant van de 
N355 waarin delen van de kroon 
zijn afgestorven. Links een es 
met een redelijk goede 
kroonkwaliteit en rechts een es 
met een ijler wordende kroon. 
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2 Ontwerp / Groenplan 
 
Ter hoogte van de buurtschap Nieuwklap verschuift de N355 in zuidelijke richting. De oude brug wordt gesloopt 
en er wordt een nieuwe brug over het Aduarderdiep gebouwd. Aan de westzijde van het Aduarderdiep komen de 
op- en afritten voor de aansluiting op de omgelegde N983. Op het grondgebied van de gemeente Groningen 
krijgt men alleen te maken met het verleggen van de N355 in zuidelijke richting. De ventweg aan de noorzijde 
van de N355 wordt doorgetrokken; aan de zuidkant komt een fietspad. De sloop en aanleg gaan gepaard met 
grootschalig grondverzet en de kap van een deel van de bestaande beplantingen.  
 
“De openheid van het landschap wordt daarmee vergroot. In het ontwerp wordt gekozen voor de nieuwe 
openheid. De bestaande boombeplanting die niet op het bestaande talud staat en deels aan de rand van het 
talud staat kan behouden blijven. Slechts dat deel van de bestaande essen waar reeds sprake is van aftakeling 
wordt gekapt. Aan de noordzijde van het nieuwe talud komt nieuwe beplanting in de vorm van struiken en 
bosschages. De beplanting wordt gevormd door bosplantsoen met hoofdzakelijk essen, elzen, eiken en 
meidoorn. Een deel van de te kappen bomen wordt gecompenseerd door het aanvullen van de bestaande 
laanbeplanting. Aan de zijde van Zuidhorn betreft dit eiken. Aan de zijde van Groningen betreft dit essen. De 
laanbeplanting eindigt aan de kant van Zuidhorn bij de huidige aansluiting op de Friese Straatweg. Het gebied 
hiernaast en voor het terrein wordt open. De zichtbaarheid van het café wordt hier nagestreefd. 
” (bron: notitie Groenplan Nieuwklap) 
 
Uit het groenplan blijkt dat 28 bomen verdwijnen. Alle opgenomen singelbeplantingen vallen binnen de 
invloedsfeer van de nieuwe inrichting. Dat betekent dat de singels moeten wijken voor grootschalig grondverzet 
ten behoeve van de wijziging van de taluds.  
 
  Planuitwerking 
Beplanting  Aantal Vellen Handhaven Verplanten 
Es 48 28 20 0 
Singel ca. 19 are ca. 19 are   
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3  Adviesbasis 
 
In deze randvoorwaardenanalyse wordt het inrichtingsontwerp van de brug en verhardingen en het groenplan 
als vast gegeven beschouwd. Een aantal van de langs de N355 aanwezige boombeplantingen gaan verloren. In 
de nieuwe inrichting worden opnieuw singels aangebracht op het talud aan de noordzijde van de nieuwe oprit 
naar de brug. Daarnaast wordt er geïnvesteerd in inboet in de laan langs het oude gedeelte van de 
Friesestraatweg.  
 

  Groenplan 
Beplanting Aanwezig  Afscherming Bescherming Herplant Verplanten Slecht. Vellen 
Es 48 4 16 20   28 
Singel ca. 19 are     ca.19 are      

 
Alle singels en 28 essen die op de taluds staan kunnen niet worden behouden. Op het talud aan de noordzijde 
van de oprit naar de nieuwe brug worden weer nieuwe singelbeplantingen gerealiseerd. 
 
Compensatie vindt plaats door gaten in de laanbeplanting langs de Friesestraatweg op te vullen. Er is ruimte 
voor 20 stuks bomen. Daarmee staan de bomen weer op oorspronkelijke plantafstanden.  
De beplanting is, mede door de essentaksterfte, kwetsbaar. Daarom wordt aangeraden de weg na de inboet in 
zijn geheel af te schermen van de werkzaamheden.  
 
Hier is de kanttekening op zijn plaats dat het toekomstperspectief van de essen door het optreden van de 
essentaksterfte niet goed is in te schatten Mogelijk sterven de overgebleven essen op relatief korte termijn af. Er 
zijn geen maatregelen bekend waarmee de essentaksterfte kan worden bestreden. 
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GROENBALANS 
In de groenstructuurvisie Groene Pepers van de gemeente Groningen wordt voorgeschreven dat verlies aan 
groen 1 op 1 wordt gecompenseerd. Dit komt overeen met hetgeen wordt gesteld in het kader van de Boswet, 
tenzij het gaat om beplantingen van geringe omvang.  
 
In de Visie landschappelijke inpassing wordt ingezet op behoud van zicht over het open landschap in zuidelijke 
richting. Aan de noordzijde van de taluds van de N355 worden wel opnieuw singels aangeplant.  
 
28 essen worden geveld. Daaronder vallen 10 stuks die in een zo slechte conditie verkeren dat het 
toekomstperspectief van de bomen op minder dan 5 jaar wordt ingeschat.  
 
De laanbeplanting langs het oude gedeelte van de Friesestraatweg wordt gerepareerd door de aanplant van 20 
nieuwe bomen. In het projectgebied van de gemeente Zuidhorn wordt ruimte gezocht voor de aanplant van de 
bomen die de groenbalans voor het projectgebied van de gemeente Groningen negatief doen uitslaan. 
 
Voor de te handhaven boombeplantingen zal een boombeschermingsplan worden opgesteld. 
 

 Groenplan 
Beplanting Aanwezig Vellen Herplant  Groenbalans 
Bomen 48 stuks 28 stuks 20 stuks -8 stuks  
Singel ca. 19 are ca. 19 are ca. 19 are 0 are  
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Boombescherming 
Hieronder volgt een korte omschrijving van de aanbevelingen. 
 
Afscherming: 
De maatregel afscherming wordt voorgesteld voor alle bomen die buiten het werkgebied staan, maar die in 
principe niet hoeven te lijden onder de werkzaamheden. In dit geval betreft dit de essenlaan langs de 
doodlopende tak van de Friesestraatweg. De weg is ongeschikt voor zwaar verkeer en de bermen zijn 
kwetsbaar:  

- De weg en de bomenrijen moeten worden gevrijwaard van werkverkeer en de opslag van materialen;  
- Deze weg kan evenmin worden gebruikt als omleidingroute; 
- Tijdens het werk zal het parkeren van voertuigen tussen de bomen moeten worden voorkomen.  

 
Bescherming: 
16 essen onderin het talud aan de noordzijde worden gehandhaafd. Dit betreft bomen die in een redelijke tot 
goede conditie verkeren. Bij het afgraven van het talud bestaat de kans dat de bomen wortelschade oplopen. 
Om blijvende schade aan de te handhaven essen te voorkomen wordt voorgesteld om de graafwerkzaamheden 
in de nabijheid van die bomen plaats te laten vinden onder begeleiding van treeworker. Deze persoon kan 
assisteren bij de werkzaamheden en aangeven welke wortels wel verloren mogen gaan en welke niet. De 
consequentie kan zijn dat een deel van het grondlichaam niet afgegraven kan worden, omdat anders te zware 
wortels verloren gaan.  
 
Na het afronden van de afgraving zullen de essen op een effectieve wijze moeten worden afgeschermd van de 
werkzaamheden (zie afscherming). 
 
Compensatie / Vellen: 
In het bovenstaande overzicht is het inrichtingsontwerp als vast gegeven beschouwd. Alle beplantingen die nu 
op de taluds van de N355 aanwezig zijn zullen moeten wijken. Daarvoor in de plaats komt een singelbeplanting 
op het talud aan de noordzijde van de nieuwe oprit naar de brug en worden er nieuwe bomen aangeplant in de 
laanbeplanting langs het oude gedeelte van de Friesestraatweg. 



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Groningen
 

Danphe BV R12-983-Gr-v5            12 

 
Bijlage 1: inventarisatie 
 
De onderstaande boomgegevens worden tijdens het 
onderzoek opgenomen. 
 
Boomsoort 
Bepaald aan de hand van de soortkenmerken. 
 
Stamomtrek 
De stamomtrek van de boom wordt gemeten op 1,30 
meter hoogte in centimeters. 
 
Boomhoogte 
Bepaald in meters met behulp van een analoge 
hoogtemeter. 
 
Conditie/vitaliteit 
De groeikracht van de boom wordt bepaald aan de 
hand van de scheutlengte, knop- of bladbezetting/ 
knop- of bladgrootte en de kroonontwikkeling. Zie 
daarvoor de figuur met de classificatie van de conditie 
naar Andreas Roloff hiernaast. 

 
 
Visuele boomcontrole 
In tabel 1 is de werkwijze van de visuele boomcontrole weergegeven.  
 

Werkwijze visuele boomcontrole 
        

Biologisch  Mechanisch  Overig 
           
Conditie  Breukgevoeligheid  Stabiliteit  Standplaats 
Bladgrootte        Bodem 
Scheutlengte  Aantasting/ schade  Wortelaanzet  Grondwater 
Knopbezetting  Scheefstand  Kroonoppervlak  Groeiruimte 
Wondovergroeiing  Scheuren  Habitus  Functie van de boom 
Vitaliteit  Soorteigenschappen  Lichaamstaal  Werk in uitvoering 
Schimmels     Grondscheuren    
Insecten          
           

Interpretatie gegevens met advies/uitvoering van: 
           

Regulier beheer  Toepassen onderhoud  Nader onderzoek    
           
   Snoei  Tomografie    
   Kroonverankering  Geluidsmeting    
   Verwijderen/ vervangen  Elektrische weerstand    
      Trekproef    
      Opgraven/ vrijgraven    
      Resistograaf    
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Bijlage 2:  Boombescherming algemeen 
  
De negatieve gevolgen van de activiteiten die samengaan met herinrichting en het met de werkzaamheden 
samenhangende terreingebruik zijn op voorhand in te delen in twee categorieën: 

• Blijvende effecten die ontstaan als gevolg van de herinrichting. Zonder aanvullende maatregelen 
vormen die aspecten van de inrichting een bedreiging voor de instandhouding van (de) bomen of 
vereisen het rooien van een boom.  

• Risico’s die voortvloeien uit de activiteiten gedurende de uitvoeringsperiode, vaak ook met nadelige 
gevolgen voor de lange termijn.  

 
De eerste categorie heeft betrekking op werkzaamheden, die op permanente wijze een beperking van de onder- 
en/of bovengrondse groeiruimte met zich mee brengen. Hierbij moet vooral worden gedacht aan het aanbrengen 
of uitbreiden van verhardingen. Maar, veranderingen in bijvoorbeeld de grondwaterhuishouding vallen hier ook 
onder. 
 
Tot de tweede categorie behoren de volgende risico’s: 

• Directe fysieke beschadiging van bomen als gevolg van bv. aanrijding en graafwerk. Wanneer de te 
behouden bomen op korte afstand van het werk staan is de kans op fysieke beschadigingen groot. 
Hierbij moet met name worden gedacht aan de inzet van groot materieel en de op- en overslag van 
bouwmaterialen.  

• Tijdelijke groeiplaatsbeschadiging als gevolg van ontwatering. Indien een bouwput gedurende het 
groeiseizoen middels bronbemaling wordt ontwaterd wordt ook water ontrokken uit de wortelkluit, met 
mogelijk tekorten in de vochtvoorziening van bomen tot gevolg. Voor zover nu bekend zal er geen 
grootschalige/langdurige bronnering worden toegepast.  

• Ernstige verdichting/versmering van de groeiplaats door berijding en/of opslag van materiaal en 
materieel. De bodem is bijzonder gevoelig voor insporing (wortelschade!) en verdichting. Onder vochtige 
omstandigheden moet het effect van betreding door uitvoerend personeel evenmin worden onderschat.  

 
Organisatie  
Een plan voor de bescherming van de boombeplanting zal al voorafgaand aan de uitvoeringsfase gestalte 
moeten krijgen. Alle bij de uitvoering betrokken partijen zullen op de hoogte moeten worden gebracht van aard 
en doel van de beschermende maatregelen. Zij moeten deze ook onderschrijven! Dit laatste maakt een 
geformaliseerde aanpak noodzakelijk (bestek, contract of afsprakenlijst).  
 
Bescherming groeiplaatskwaliteit 
De kwaliteit van de groeiplaats wordt gedurende de bouwwerkzaamheden gewaarborgd door deze af te 
schermen van de werkzaamheden en alle daarmee samengaande activiteiten, zoals verkeer en opslag.  Plaatsing 
van een verankerd en gekoppeld hekwerk biedt op afdoende wijze bescherming van groeiplaats en stamvoet.  
 
Bescherming bomen 
Beschadiging van bovengrondse delen van de bomen valt, indien een beschermend hekwerk is geplaatst, alleen 
te verwachten bij kraanwerkzaamheden. Bescherming van de kronen moet op actieve wijze gestalte krijgen. 
Daarbij valt bijvoorbeeld te denken aan besteksvoorwaarden (schadeverhaal middels een vaste boete clausule of 
schadetaxatie conform de richtlijnen van de Nederlandse Vereniging van Taxateurs van Bomen, etc.) en toezicht 
en begeleiding door een bomenwacht. Gedurende sommige fasen van het werk kan van bomen de kroonomvang 
worden gereduceerd door de takken aan te binden, d.w.z. naar de stam toe te trekken. Dit maakt het ook 
mogelijk eventuele snoei pas uit te voeren na afronding van de bouwwerkzaamheden. 
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Bijlage 2:  Standaard Boombescherming (Bomeneffectanalyse 2003; Bomenstichting, Utrecht) 

 
 

 
1. Bescherm de stam en de wortels 
Plaats voor de aanvang van de werkzaamheden vaste 
bouwhekken rond de boom, tenminste ter grootte van de 
kroonprojectie.  
 

Bescherm bij beperkte werkruimte in ieder geval de 
boomspiegel. Doe dit altijd in overleg met de 

boombeheerder en/of een vakkundig boomverzorger. 
 

 
2. Plaats geen bouwmaterialen en geen bouwkeet 

onder de boom  
Voertuigen of bouwketen mogen nooit (tijdelijk) op het 
wortelpakket geplaatst worden. De opslag van 
bouwmaterialen is in deze zone eveneens verboden. Dit leidt 
namelijk tot beschadiging van de wortels en het verdicht de 
bodem, wat het afsterven van wortels tot gevolg heeft. 
 
 
 
3. Houd bouwverkeer buiten de kroonprojectie  
Blijf met bouwmachines uit de buurt van de bomen om 
bodemverdichting te voorkomen. Wanneer het onvermijdelijk 
is dat over de boomwortels gereden moet worden: plaats 
rijplaten. 
 
 
 

 
4. Verstoor de bovengrond niet 
Handhaaf de bestaande maaiveldhoogte. Binnen de 
kroonprojectie niets ontgraven. Ophoging alleen 
onder de strikte voorwaarde van voldoende beluchting 
van de wortels. 
 
 
 
 
 
 
5. Voorkom beschadiging van de wortels 
Graaf nooit machinaal binnen de kroonprojectie, 
maar werk zoveel mogelijk handmatig. Hak nooit 
wortels door van meer dan vijf centimeter dik. 
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6. Leg kabels en leidingen zorgvuldig aan 
Leg kabels en leidingen niet dichter dan twee meter langs bomen. Pas zo mogelijk sleufloze 
technieken toe, dat wil zeggen: gestuurd boren onder het wortelpakket door in plaats van 
een sleuf graven. Maak gebruik van kabelgoten en mantelbuizen. 
 

 
7. Houd de grondwaterstand bij de boom gelijk 
Verhoging van de grondwaterstand leidt tot wortelsterfte 
vanwege een zuurstoftekort. Zorg bij stijging van het 
grondwaterniveau voor een damwand buiten de 
kroonprojectie of pomp het water weg. Let bij 
grondwaterverlaging op uitdroging. Bij noodzakelijke 
bronbemaling altijd damwanden plaatsen. 
 
 
 

8. Houd schadelijke 
stoffen uit de buurt van 
bomen 

Gooi nooit olie, cementwater, 
chemische stoffen, zout, zuren 
of kalk bij bomen. 
 
 
 
 

 
 

 
9. Laat noodzakelijk snoeiwerk door vakkundige boomverzorgers uitvoeren 
Zaag nooit zelf zomaar takken of wortels af. Alleen een deskundige kan beoordelen op welke 
wijze snoei verantwoord is. 
 
 
 
 
 

 
10. Plaats geen dichte verharding over de wortels 
Onder beton en asfalt ontstaat een tekort aan water en zuurstof, 
waardoor wortels afsterven. 
 
 
 
 
 
 
 

Voer overleg met de boombeheerder / eigenaar, indien er knelpunten zijn te voorzien! 
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Bijlage 3a:  Bomenkaart  
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Bijlage 3b:  Te handhaven en verwijderen beplantingen  
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Bijlage 3b:  Bomenlijst  

Nr Boomsoort D130 H Dk Vitaliteit 

Tijdelijke 
gebreken 
(oplosbaar) 

Blijvende 
gebreken 

Toekomst-
verwachting Opmerking 

Potentieel 
monumentaal 

(35-50jaar) 
Monumentaal 

(>50jaar) 
Verplant- 

baar 
Struc-
tuur Werk 

Groenplan / 
Advies 

222 
SINGEL: es, 
esdoorn, 
meidoorn 

5 are           Grondverzet 
Compensatie 

223 
SINGEL: es, 
esdoorn, 
meidoorn 

9,75 are          Basis Grondverzet 
Compensatie 

224 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
225 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
226 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
227 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
228 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling   Scheuren, holte < 5 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
229 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
230 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
231 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
232 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
233 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
234 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
235 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
236 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
237 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
238 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
239 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
240 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
241 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
242 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
243 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
244 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
245 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
246 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
247 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
248 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
249 Es  40-45 6-9m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
250 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
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Nr Boomsoort D130 H Dk Vitaliteit 

Tijdelijke 
gebreken 
(oplosbaar) 

Blijvende 
gebreken 

Toekomst-
verwachting Opmerking 

Potentieel 
monumentaal 

(35-50jaar) 
Monumentaal 

(>50jaar) 
Verplant- 

baar 
Struc-
tuur Werk 

Groenplan / 
Advies 

251 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
252 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
253 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
254 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
255 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Bescherming 
256 Es  35-40 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
257 Es  35-40 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
258 Es  35-40 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
259 Es  35-40 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
260 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
261 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling   Scheuren < 5 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
262 Es  45-50 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
263 Es  40-45 12-15m 10m Aftakeling     < 5 jaar   Nee Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
264 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 

265 
SINGEL: es, 
esdoorn, 
meidoorn 

4,5 are  
        

     Grondverzet 
Compensatie 

267 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering   Scheuren 10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
268 Es  40-45 12-15m 10m Veroudering     10-15 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
269 Es  40-45 12-15m 10m Regressie     5-10 jaar   Ja Nee Nee   Grondverzet Compensatie 
280 Es  25-30 9-12m 7m Expansie     > 15 jaar Parallelweg Ja Nee Ja Neven Ventweg Afscherming 
281 Es  25-30 9-12m 7m Expansie     > 15 jaar Parallelweg Ja Nee Ja Neven Ventweg Afscherming 
282 Es  25-30 9-12m 7m Expansie     > 15 jaar Parallelweg Ja Nee Ja Neven Ventweg Afscherming 
283 Es  25-30 9-12m 7m Expansie     > 15 jaar Parallelweg Ja Nee Ja Neven Ventweg Afscherming 

 
De bomen zijn ingedeeld in vitaliteitklassen. Voor een categorisering naar vitaliteit wordt het model van Roloff (A.Roloff, 2001: Baumkronen) aangehouden. Conform het model van Roloff wordt 
aan de bomen een ontwikkelingsfase toegekend die is gebaseerd op de kwaliteit van de kroon.  

- Groeikrachtige bomen investeren nog in de uitbreiding van het kroonvolume (expansie; in de kaart groen ingekleurd). Deze bomen zijn in fysiologisch opzicht nog jong en het 
toekomstperspectief is goed.  

- In de ouderdomsfase richt een boom zich voornamelijk op instandhouding van het kroonvolume (veroudering; in de kaart blauw ingetekend). Het toekomstperspectief van een boom 
in de ouderdomsfase is onder gunstige omstandigheden nog goed, maar de bomen zijn natuurlijk wel kwetsbaarder.  

- Zodra een boom niet meer in staat is om zijn kroon te onderhouden sterven er twijgen en takken af. Dit verouderingsproces kan geleidelijk verlopen (regressie; oranje ingekleurd) of 
versneld (aftakeling; rood ingekleurd). In het laatste geval is er sprake van uitgebreide kroonsterfte. Indien er sprake is van ernstige aantastingen of structurele gebreken worden de 
bomen ook rood ingetekend. 

 
 



 
 

BIJLAGE 14

 





 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

N355, Aduard 
  Bomeneffectanalyse vervanging bruggen Aduard/Dorkwerd 

    Grondgebied gemeente Zuidhorn 
 
 
 
 
 
 
 
   
 
 
 
 
 

  
Opdrachtgever 
 
Opdrachtnemer 

 
: Provincie Groningen 
  De heer J. Snijders 
: Danphe BV, Valthermond 

 Projectnummer : R12-983-Zh- v2 
 Datum : 12 oktober 2012 



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Zuidhorn
 

 

Danphe BV R12-983-Zh-v2            1 

 
Inhoud             blad 

 
Inleiding……..………….………………………   1     
 
1     Boombeplantingen…………………...   3 
2     Ontwerp……………………. ……..……   5  
3     Adviesbasis….....……..….……………   7 
4     Inrichting……..………………………….  8 
 
 
Bijlage 1: Inventarisatie 
Bijlage 2: Boombescherming 
Bijlage 3: Bomenlijst / bomenkaart  

 

 

Inleiding 
 
De aansluiting van de N983 Aduard-Wehe den Hoorn op de N355 Groningen-Visvliet wordt ingrijpend gewijzigd. 
De brug over het Van Starkenborghkanaal bij Aduard wordt in oostelijke richting verschoven. De brug over het 
Aduarderdiep bij Nieuwklap in zuidelijke richting. De brug bij Dorkwerd wordt verhoogd. De N983, die nu nog 
door Aduard loopt, komt aan de oostzijde van het dorp te liggen. De doelstelling van dit project is de 
mogelijkheden voor het vaarverkeer te verbeteren en tegelijkertijd Aduard autoluw te krijgen.  
 
Het project wordt uitgevoerd door de provincie Groningen. De provincie Groningen heeft Danphe BV de opdracht 
verstrekt in beeld te brengen welke consequenties de herinrichting heeft voor het bomenbestand binnen de 
grenzen van de gemeente Zuidhorn. De bomeneffectanalyse fungeert als ondersteuning voor de uitwerking van 
het groenplan. 
 
In hoofdstuk 1 worden de aanwezige beplantingen beschreven. In hoofdstuk 2 wordt ingegaan op de 
consequenties van het inrichtingsontwerp voor de instandhouding van die beplantingen. Hoofdstuk 3 is een 
uitwerking van de randvoorwaardenanalyse. Hier zijn ook een aantal aanbevelingen voor het vervolg van de 
planvorming te vinden. 
 

Doelstelling 
Deze rapportage biedt inzicht in:  
- de actuele conditie en structurele kwaliteit van de bomen; 
- het toekomstperspectief van de bomen onder ongewijzigde condities; 
- te voorziene schade/verlies aan de beplanting als gevolg van de herinrichting en de consequenties voor hun 

instandhouding; 
- en voor zover mogelijk, inrichtingsalternatieven en beschermende maatregelen. De uitwerking van die 

alternatieven tot op bestek niveau valt buiten de reikwijdte van deze analyse.  
 
 

15-jaars criterium 
Voor dit rapport geldt als uitgangspunt dat afwegingen ten aanzien van de instandhouding en bescherming van 
de bomen worden gebaseerd op het 15-jaar criterium. Alternatieve inrichtingsopties zijn alleen dan zinvol, indien 
de instandhouding en verdere ontwikkeling van de bomen voor minimaal 15 jaar is gewaarborgd. 
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Plangebied  
De herinrichting omhelst de bruggen over het Van Starkenborghkanaal bij Aduard en Dorkwerd en over het 
Aduarderdiep bij Nieuwklap. De brug van Aduard komt aan de oostzijde van Aduard te liggen. De N983 wordt 
aangelegd als rondweg met bij Nieuwklap een nieuwe aansluiting op de N355. De brug over het Aduarderdiep 
biedt ruimte aan de N355, een ventweg en een fietspad (bron tekening: provincie Groningen). Aan de westzijde 
van het Aduarderdiep, in Nieuwklap, worden de aansluitingen op nieuwe N983 gerealiseerd. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Relevante stukken 

- Algemene Plaatselijke Verordening 2010, gem. Zuidhorn; Afdeling 3; “het bewaren van houtopstanden”.  
- Bomennota. Gemeente Zuidhorn 20-05-2003. 
- Om Aduard, Ontwikkelingsvisie Groningen Zuidhorn 11-2009. 
- Reactie BW Zuidhorn – gebiedsvisie rondom Aduard. Provincie Groningen 14 april 2010. 
- Vervangen bruggen Aduard Dorkwerd, visie landschappelijke inpassing. Prov. Groningen 18-04-2012. 

De provincie Groningen heeft kaartmateriaal beschikbaar gesteld van de oude situatie (bijlage) en een schets 
van het inrichtingsplan (presentatie ADDO juni 2012). In die schets is globaal invulling gegeven aan het groen.  
 

Inventarisatie 
De bomen en verschillende beplantingen zijn ingetekend op de aangeleverde kaart en voorzien van een 
volgnummer. Op basis van het kaartmateriaal is een bomenlijst opgesteld. In de bomenlijst zijn ook de 
belangrijkste afmetingen van de bomen opgenomen. De bomen zijn ingedeeld in conditieklassen en beoordeeld 
op onderhoudstoestand en de eventuele aanwezigheid van potentieel gevaarlijke tekortkomingen. Op basis van 
die opgenomen kenmerken zijn de bomen vervolgens ingedeeld in toekomstverwachtingklassen. De bomen zijn 
getoetst aan de criteria die zijn vermeld in de APV. De bomennota geeft uitsluitsel over de waardering van 
diverse beplantingen, op basis waarvan die beplantingen bijzondere bescherming genieten. 
 
Het inrichtingsontwerp is over de bomenkaart heen gelegd. Daaruit blijkt welke bomen/beplantingen wel of niet 
gehandhaafd kunnen worden. Dit wordt overgenomen in de bomenlijst. Indien handhaving van een boom of 
beplanting tot de mogelijkheden behoort, wordt gekeken welke maatregelen noodzakelijk zijn om deze te 
beschermen. Bomen die verwijderd moeten worden zijn beoordeeld op geschiktheid voor verplanting. Het advies 
wordt ook in de bomenlijst aangegeven. De bomenlijst en bomenkaart zijn terug te vinden in de bijlagen.  
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Groenbeleid  
De gemeente Zuidhorn heeft tijdens een raadsvergadering op 5 juli 2010 besloten de hoofdlijnen van de 
gebiedsvisie Om Aduard te aanvaarden als basis voor toekomstig beleid. Op 14 april 2010 reageerde de provincie 
positief op de hoofdlijnen van deze gebiedsvisie. De provincie Groningen heeft vervolgens een Visie 
landschappelijke inpassing opgesteld (18 april 2012). Hierin is het meest recente ontwerp van de inrichting 
afgezet tegen de landschappelijke waarden van het gebied. Zichtlijnen vormen een belangrijk uitgangspunt. 
 

Brug Aduard 
Om doorsnijding van de open polder te 

voorkomen wordt de rondweg gebundeld 
met het kanaal en het Aduarderdiep. Het 

jaagpad (Harkemaweg) langs het 
Aduarderdiep blijft als recreatieve route 

behouden en wordt door een gedeeltelijk 
open groensingel (elzen, essen, meidoorn) 
afgescheiden van de rondweg. Ten westen 

van de weg wordt een laag dijkje 
opgeworpen dat de auto’s en hun 

verlichting deels aan het zicht onttrekt. 
Langs het Van Starckenborgkanaal wordt 

het zicht op het open landschap 
bevoordeeld, terwijl de bebouwing door 

dichte beplantingstructuren worden 
afgeschermd. 

 
 

Brug Nieuwklap  
Over het Aduarderdiep komt een nieuwe 

brug. De Friesestraatweg krijgt een 
nieuwe aansluiting richting Middag-

Humsterland langs het Aduarderdiep. Om 
de bebouwing in Nieuwklap voldoende 

ruimte te geven wordt de Friesestraatweg, 
inclusief de brug, naar het zuiden 

verplaatst. De noordelijke oprit blijft 
geïsoleerd van de bebouwing.  

 
 
 
 
 
 
 
 

Brug Dorkwerd 
De.beplantingen langs de opritten naar de 

nieuwe brug bij Dorkwerd worden 
geconcentreerd aan oostzijde: de kant van 
de bebouwing. Aan de westzijde blijft het 

zicht op het omringende landschap vrij. 
 
 
 
 
 
 
 
 

Bron: Vervangen bruggen Aduard 
Dorkwerd, visie landschappelijke 

inpassing. Prov. Groningen 18-04-2012
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1 Boombeplantingen 
 

Binnen het projectgebied is een grote verscheidenheid aan beplantingen 
aanwezig: 

- Restanten van laanbeplantingen en bomenrijen bij de brug van 
Aduard en Nieuwklap: 

- Populieren en singelbeplantingen bij de brug van Dorkwerd; 
- Bomenrijen en singels langs de Evert Harm Woltersweg; 
- Langs de Albert Harkemaweg bomenrijen, solitaire bomen, singels, 

spontaan wilgenbos en natuurlijk de rij geknotte wilgen; 
- Singels en bomenrijen op de taluds van de N355 bij Nieuwklap. 

 
In totaal gaat het om ruim 220 individueel beheerde bomen en ca. 83 are 
singelbeplanting (hakhout met overstaanders). Daarin is de zeer smalle 
strook hakhout tussen de knotwilgen niet meegenomen. De spontaan 
gevestigde wilgen op het gronddepot op de hoek van het Van 
Starkenborghkanaal en het Aduarderdiep beslaan ongeveer 1ha. De 
dierenweide (particulier) onderaan het talud bij Nieuwklap is apart 
opgenomen. Het is geen bos, maar de bomen worden wel zeer extensief 
beheerd. 
 
Tien van de bomen die zijn opgenomen zijn zo slecht dat zij geveld 
moeten worden. Deze bomen zijn wel opgenomen in het overzicht 
hiernaast, maar worden verder in de BEA niet behandeld. 

Boomsoort Aantal 
Canadapopulier 16 
Es 17 
Esdoorn 25 
Gladde iep 5 
Holl. Iep 19 
Italiaanse els 5 
Kerspruim 2 
Knotwilg 85 
Noordse esdoorn 8 
Paardekastanje  1 
Schietwilg 1 
Sierkers 5 
Treures (particulier) 1 
Veldesdoorn 3 
Zomereik 27 
Zwarte els 1 
Totaal 221 
Beplanting Opp. 

Singel ca. 82,6 a 
Bos (Depot) ca. 1 ha 
Dierenweide (part.) ca. 9 a 

 



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Zuidhorn
 

 

Danphe BV R12-983-Zh-v2            5 

 
 

2 Ontwerp 
 
De N983 wordt aan de oostkant langs Aduard geleid. Daartoe steekt de weg ter hoogte van het bedrijventerrein 
het Van Starkenborghkanaal over en wordt daarna langs het Aduarderdiep geleid. Bij Nieuwklap komt een 
vernieuwde aansluiting op de N355. De wegomlegging omhelst daardoor meer dan het aanbrengen van een 
nieuwe weg. De bruggen bij Aduard en Nieuwklap worden gesloopt en op een andere plek vernieuwd. De 
nieuwe brug bij Aduard wordt hoger voor het vaarverkeer. Hetzelfde geldt voor de brug bij Dorkwerd, die 
eveneens verplaatst wordt. De nieuwe brug komt iets ten westen van de oude. Langs de gehele route van de 
weg komt een nieuwe fietsverbinding. 
 
De gevolgen voor de aanwezige beplantingen komen voornamelijk voort uit het aanbrengen van de nieuwe 
verhardingen en de grondlichamen voor de op- en afritten. Op een aantal plaatsen wordt het ruimtebeslag van 
de weg vergroot vanwege de grotere breedte van de verhardingen en het aanbrengen van fietspaden en 
ventwegen. Het mag duidelijk zijn dat de sloop en de aanleg van de bruggen en wegen gepaard gaat met 
grootschalig grondverzet.  
 
Veel beplantingen die nabij de oude brug van Aduard staan kunnen gehandhaafd blijven. Nagenoeg alle 
beplantingen bij de bruggen van Nieuwklap en Dorkwerd zullen voor de reconstructie moeten wijken. Hetzelfde 
geldt voor de meeste beplantingen die aanwezig zijn op de locatie van de nieuwe brug van Aduard. De 
boombeplantingen langs langs het Aduarderdiep kunnen voor een groot deel worden behouden. Dat vereist wel 
dat daar bij de inrichting op in wordt gespeeld. 
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Uit het inrichtingsplan blijkt dat 131 bomen in stand zijn te houden. 80 bomen moeten verdwijnen. Er zijn geen 
bomen bij die geschikt zijn om op een andere locatie in het plan te gebruiken.  
Bijna alle opgenomen singelbeplantingen vallen binnen de invloedsfeer van de nieuwe inrichting. Dat betekent 
dat de singels moeten wijken voor grootschalig grondverzet ten behoeve van de wijziging van de taluds. Eén 
singel ten noorden van het Van Starckenborgkanaal wordt gespaard.  
Door het wilgenbosje wordt de nieuwe weg aangelegd.  
Door de dierenweide komt de nieuwe op- en afrit van de N355. 
 

  Planuitwerking 
Boomsoort Aantal Vellen Handhaven Verplanten 
Canadapopulier 14 14   
Es 17 16 1  
Esdoorn 21  21  
Gladde iep 5 5   
Holl. Iep 18 18   
Italiaanse els 5  5  
Kerspruim 2  2  
Knotwilg 85 16 69  
Noordse esdoorn 8  8  
Paardekastanje (part.) 1 1   
Schietwilg 1 1   
Sierkers 5 5   
Veldesdoorn 3 3   
Zomereik 25  25  
Zwarte els 1 1   
Totalen 211 80 131 0 
Beplanting Opp.    

Singel ca. 82,6 a 77,4 are 5,2 are  
Bos (Depot) ca. 1 ha 1 ha   
Dierenweide (part.) ca. 9 a 9 a   
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3  Adviesbasis 
 
In deze randvoorwaardenanalyse wordt het inrichtingsontwerp van de brug en verhardingen als vast gegeven 
beschouwd. Met dat uitgangspunt valt te voorzien dat veel van de aanwezige boombeplantingen verloren gaan. 
In de nieuwe inrichting is in principe evenveel ruimte beschikbaar om die beplantingen te vervangen. De 
compensatie kan in principe binnen het plangebied gerealiseerd worden.  
 

  Groenplan 
Boomsoort Aantal Afscherming Bescherming Compensatie Verplanten  
Canadapopulier 14   14  
Es 17  1 16  
Esdoorn 21 1 20   
Gladde iep 5   5  
Holl. Iep 18   18  
Italiaanse els 5  5   
Kerspruim 2 2    
Knotwilg 85  69 16  
Noordse esdoorn 8  8   
Paardekastanje (part.) 1   1  
Schietwilg 1   1  
Sierkers 5   5  
Veldesdoorn 3   3  
Zomereik 25 25    
Zwarte els 1   1  
Totalen 211 28 103 80 0 
Beplanting Opp.     
Singel ca. 82,6 a 5,2 are  77,4 are  
Bos (Depot) ca. 1 ha   1 ha  
Dierenweide (part.) ca. 9 a   9 a  

 
 
 

GROENBALANS 
Binnen het bestaande inrichtingsontwerp is in principe ruimschoots voldoende ruimte beschikbaar om minstens 
zoveel en gelijkwaardige beplantingen te realiseren als er verloren gaan. In het kader van de boswet zal 
compensatie 1 op 1 ingevuld moeten worden. Daarop zal in het nog op te stellen Groenplan worden ingespeeld. 
De groenbalans zal daardoor neutraal uitvallen. Voor de te handhaven bomen en beplantingen zal een 
boombeschermingsplan worden opgesteld. 
 

 Groenplan 
Beplanting Aanwezig Vellen / rooien Compensatie  Groenbalans 
Bomen 211 stuks 80 n.b. -80 stuks  
Singel ca. 82,6 are 77,4 are n.b. -77,4 are  
Bos ca. 1 ha 1 ha n.b. -1 ha 
Boomweide ca. 9 are 9 are n.b. -9 are 
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4  Inrichting 
 

 
 
 
 
Bestaande brug Aduard 
 
Aanleg:  
De brug wordt gesloopt en het kanaal wordt naar de oorspronkelijke breedte terug gebracht. De toerit naar de 
brug vervalt. In de plaats daarvan loopt de weg met een flauwe bocht door langs het kanaal. Parallel aan de weg 
komt een fietspad te lopen. De doodlopende weg voor de woning wordt vervangen en de aansluiting op het 
fietspad langs het kanaal wordt vernieuwd. 
 
 
Consequentie: 
De esdoorns nr. 1 t/m 31 (foto 2 en 3) aan beide zijden van de brug kunnen worden behouden, evenals de 
kersen nr.65 en 66. De iepen nr.’s 32 t/m 55 (foto 4) komen door de wegverbreding en de aanleg van het 
fietspad te vervallen. Populier nr.54 (foto 5) staat op de plek waar het nieuwe fietspad is gepland. Ook deze 
boom komt te vervallen. 
 
Inrichting: 

- Afscherming van de esdoorns en kersen, inclusief hun groeiplaats met een permanent  hekwerk en 
actieve bescherming tijdens de uitvoer van graafwerkzaamheden in het cunet van de (oude) weg. 
Esdoorn nr.11 moet vanwege een schimmelaantasting in de stamvoet worden geveld; esdoorn nr.27 
vanwege kroonsterfte; 

- De iepen worden geveld. Verplanten van de bomen is door de slechte kroonkwaliteit geen optie.  
- Herplant van een bomenrij ten noorden van het fietspad is niet aan de orde, omdat in de Visie 

landschappelijke inpassing is gekozen voor vrij zicht op het open landschap ten noorden van het van 
Starckenborgkanaal. 
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Foto 2: Aan de noordkant van de brug van Aduard staan esdoorns bij de woning. Aan de andere kant van de 
Sietse Veldstraweg staan jonge iepen.  

Foto 3: Aan de zuidkant van de brug, aan weerszijden van de Burgemeester van Barneveldweg staan eveneens 
esdoorns. De esdoorns verkeren niet allemaal in een even goede conditie.  



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Zuidhorn
 

 

Danphe BV R12-983-Zh-v2            10 

 

Foto 4: Langs de Evert Harm Woltersweg staan vanaf de brug tot aan de eerste bebouwing jonge iepen. De rij 
is onderbroken door de uitval van bomen. Inboet heeft niet overal plaatsgevonden. De iepen verkeren in een 
goede conditie, maar de kroonontwikkeling laat te wensen over.  
 

Foto 5: Nabij de woningen staan iepen die beter zijn uitgegroeid. Op de T-splitsing staat een driestammige 
populier. De populier heeft te kampen met het afsterven van takken in de kop van de kroon. 
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Noordzijde  
Van Starkenborghkanaal  
 
Aanleg:  
Aan de noordzijde van het Van Starkenborghkanaal komen de op en afritten naar de brug.  
 
Consequentie: 
Door het grootschalige grondverzet komen de bestaande singels (foto 6 en 7) te vervallen. Alleen de singel aan 
de oostzijde van de brug (nr.64) kan een grotendeels worden gespaard. 
 
Inrichting: 

- Rooien van de singel nr.63, inclusief de zwaardere bomen op de kop van de singel aan de westzijde; 
- Afschermen van de singel nr.64.  
- Ontwikkeling van een nieuwe groenstructuur nabij de op- en afritten van de nieuwe brug. 

 

 
Het ontwerp van de brug en fietspaden is enigszins gewijzigd ten opzichte van de projectie in deze kaart. De onderdoorgang aan de 
noordzijde is komen te vervallen. Het fietspad loopt nu parallel aan de rijbaan. 
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Foto 6:  Voorbij de bebouwing is een langgerekte singelbeplanting aanwezig, die bestaat uit boomvormers en 
hakhout. . 

Foto 7: De bladbezetting van de essen in de singels is matig tot slecht; het blad blijft klein en de 
twijgontwikkeling verloopt traag. Er sterven zelfs twijgen af, waardoor de kronen nog ijler worden. Nu is bekend 
dat dit het gevolg is van een nieuwe ziekte: de essentaksterfte. In verband met deze ziekte moet rekening 
worden gehouden met vroegtijdige uitval van de essen. 
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Zuidzijde Van 
Starkenborghkanaal - 1 
 
Aanleg:  
Aan de zuidzijde van het Van Starkenborghkanaal komen de op en afritten naar de brug. De N983 wordt met 
een boog in oostelijke richting geleid. Tussen de weg en het kanaal komt het nieuwe fietspad te liggen. De 
aanwezige loswal wordt vernieuwd en uitgebreid.  
 
Consequentie: 
Voor de bedrijven aan de zuidkant van het kanaal staan diverse bomen, zoals een rijtje Italiaanse elzen (nr.67-
71; foto 8), kersen en veldesdoorns (nr.72-80; foto 9) en een meerstammige wilg en es (nr.32; foto 10). Alleen 
de elzen kunnen worden behouden. 
 
Inrichting: 

- Vellen van de bomen die voor de herinrichting moeten wijken; 
- Afschermen van de Italiaanse elzen nr.67-71.  
- In de Visie landschappelijke inpassing is voorzien in de aanplant van een dichte groenstructuur aan de 

zuidzijde van de weg. De groenstructuur moet de bedrijven afschermen. Deze omvorming moet nog 
nader worden uitgewerkt. 
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Foto 8: Aan de zuidzijde van 
het Van Starkenborghkanaal, 
voor de bedrijventerreinen, zijn 
enkele bomenrijen aangeplant. 
De eerste rij, voor Stalad, 
bestaat uit jonge Italiaanse 
essen.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 9: De tweede rij, langs de 
loskade voor Wiersma, bestaat 
uit kersen, veldesdoorns en  
Foto 10: een markante, 
tweestammige es. Deze boom is 
in 2012 nog niet aangetast door 
de essentaksterfte. 
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Zuidzijde Van 
Starkenborghkanaal - 2 
 
Aanleg:  
De N983 komt vanaf de loswal aan de zuidkant van de aanwezige singel te liggen. De sloot achter de singel 
wordt gedempt. Het fietspad sluit aan op de huidige Harkemaweg. De weg buigt door het wilgenbos op het 
depot naar het zuiden en gaat evenwijdig aan het Aduarderdiep verder. Het fietspad wijkt af van de Harkemweg 
en loopt mee met de N983. Tussen de rijbaan en het fietspad komt een nieuwe sloot. In de Visie 
landschappelijke inpassing is gekozen voor vrij zicht over de landerijen aan de zuidzijde van het kanaal. 
 
Consequentie: 
Alle singels en de daarin aanwezige bomen vervallen. Een gedeelte van het wilgenbos (foto 14) moet voor de 
aanleg van de weg worden geruimd.  
 
Inrichting: 

- De twee populieren nr.84 en 85 kunnen vanwege structurele tekortkomingen niet worden gehandhaafd; 
- Alle singels en de daarin aanwezige bomen worden gerooid;  
- Het wilgenbos wordt grotendeels geruimd voor de aanleg van de weg en het fietspad. Tussen de weg en 

het kanaal wordt een nieuwe groenstructuur aangelegd. 
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Foto 11: Vanaf de bedrijven tot aan het Aduarderdiep wordt de weg geflankeerd door een relatief lage 
singelbeplanting, 
 

 
Foto 12 (boven): met een enkele fors uitgegroeide es  
 
 
Foto 13 (links): en populieren. 
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Foto 14: Nabij de kruising 
van het Van 
Starkenborghkanaal en het 
Aduarderdiep is een oud 
slibdepot aanwezig. Op het 
slib is een bos van 
schietwilgen tot 
ontwikkeling gekomen. De 
meeste bomen zijn 
meerstammig. In het 
midden van de foto een 
wilg die door de 
watermerkziekte is 
aangetast. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 Foto 15: Bij de kruising komen ook de eerste knotwilgen uit de beplanting langs het Aduarderdiep in beeld. 
Regelmatig knotten behoedt deze bomen voor de watermerkziekte, dat alleen in takken van meer dan vijf jaar 
oud voor komt.  
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Aduarderdiep 
 
Aanleg:  
De N983 volgt het Aduarderdiep. De weg wordt aangelegd op het land buiten 
de rij knotwilgen die hier aanwezig is (foto 15, 16 en 17). Het fietspad sluit 
aan op de bestaande Harkemaweg. De sloot achter de rij wilgen blijft bestaan.  
 
 
Consequentie: 
De aanwezige beplanting – 
knotwilgen en ondergroei van 
hakhout – kan langs het grootste 
gedeelte van het Aduarderdiep 
blijven staan. Bij Nieuwklap 
vervalt een kort stukje van de 
beplanting als gevolg van de 
aansluiting van de N983 op de 
N355. Dit geldt ook voor enkele 
knotwilgen aan de noordzijde, ter 
hoogte van de aansluiting van het 
fietspad op de Harkemaweg. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Inrichting: 

- De knotwilgen kunnen worden gehandhaafd, behalve op de plek waar 
het fietspad aansluit op de Harkemaweg;  

- Het wilgenbos wordt grotendeels geruimd voor de aanleg van de weg 
en het fietspad. Tussen de weg en het kanaal wordt een nieuwe 
groenstructuur aangelegd. 
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Foto 16: De knotwilgen staan 
op de insteek van het talud 
naar een sloot. Tussen de 
knotwilgen en op het talud is 
opslag van elzen en wilgen te 
vinden. Es, els en meidoorn zijn 
ook aangeplant. Deze 
beplanting met knotwilgen loopt 
door tot voorbij de brug van 
Nieuwklap. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 17: De wilgen zien eruit alsof 
ze op latere leeftijd zijn geknot. 
Langs de stammen zijn grote banen 
schors afgestorven en het hout van 
de stammen is grotendeels verrot. In 
structureel opzicht zijn de bomen 
slecht te noemen. De conditie is 
echter nog goed. Met een intensief 
beheer – zeer regelmatig het schot 
verwijderen – zijn de wilgen nog 
lange tijd in stand te houden. Een te 
grote ‘pruik’ levert het risico van 
stambreuk op. 
 
Sommige bomen zijn zo zwak, dat ze 
bijna met de hand omvergetrokken 
kunnen worden. Desondanks zijn de 
meeste knotwilgen met een 
zorgvuldig beheer nog lange tijd in 
stand te houden. 
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Nieuwklap 
 
Aanleg:  
De inrichting van de 
N355 bij Nieuwklap 
wijzigt ingrijpend. De 
oude brug wordt 
gesloopt. De nieuwe 
brug komt iets 
zuidelijker te liggen. In 
Nieuwklap komt een 
minirotonde met op- en 
afritten, die aansluiting 
bieden op de N983. De 
N983 loopt hier langs 
het Aduarderdiep. De 
Friesestraatweg wordt 
mogelijk doorgetrokken.  
 
Consequentie: 
Alle beplanting die op en onderaan het talud van de brug aanwezig is, zal moeten wijken in verband met 
grootschalig grondverzet en de aanleg van de nieuwe weg, op- en afritten en minirotonde. Alleen de langs de 
Friesestraatweg aangeplante zomereiken kunnen blijven staan. 
 
Inrichting: 

- Rooien van de meeste bomen en struiken op het talud en op de dierenweide; 
- Afscherming van de zomereiken langs de Friesestraatweg. De weg en de bomenrijen moeten worden 

gevrijwaard van werkverkeer en de opslag van materialen. Deze weg is mede daardoor niet geschikt als 
omleidingroute. Tijdens het werk zal het parkeren van voertuigen tussen de bomen moeten worden 
voorkomen.  

- Ontwikkeling nieuwe groenstructuur op de taluds en nabij de op- en afritten van de N355 (Groenplan). 
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Foto 18: Langs de 
Friesestraatweg in Nieuwklap 
staat een rij jonge zomereiken.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 19: Op het talud van de 
brug over het Aduarderdiep zijn 
rijtjes essen aangeplant. 
Daaronder en tussen is 
uitgegroeid bosplantsoen te 
vinden. De beplantingstructuur is 
verdicht door bomen en struiken 
die zich op natuurlijke wijze 
hebben weten te vestigen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 20: Tussen het talud en de 
Friesestraatweg is een 
dierenweide met diverse bomen 
te vinden. Deze beplanting kent 
een extensief beheer. 
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Dorkwerd 
 
Aanleg:  
De brug bij Dorkwerd wordt vervangen door een brug 
die zowel in de breedte als in de hoogte meer ruimte 
biedt voor de doorvaart van het scheepsverkeer. De 
oude brug wordt gesloopt en iets ten westen van de 
oude locatie wordt een nieuwe brug gebouwd. De Evert 
Harm Woltersweg zal daardoor ook moeten verschuiven. 
De weg komt iets verder van de aanwezige bebouwing 
te liggen.  
 
Consequentie: 
Alle aanwezige boombeplantingen zullen moeten worden gerooid. 
 
 
Inrichting: 

- Verwijderen van alle aanwezige boombeplanting; 
- Ontwikkeling van een nieuwe groenstructuur op en bij de taluds van de op- en afritten van de brug 

(Groenplan). 
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Foto 21: De brug van Dorkwerd wordt gemarkeerd 
door hoogopgaande populieren en twee 
singelbeplantingen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 22: De groep van vijf populieren aan de zuidzijde 
van het kanaal. Links op de foto een gedeelte van de 
singelbeplanting.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Foto 23: Aan de 
noordzijde van de 
brug bevindt zich een 
kleinere oppervlakte 
singelbeplanting.  
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Boombescherming 
 
Hieronder volgt een korte omschrijving van de aanbevelingen. In de bomenlijst is terug te vinden welke 
aanbevelingen er voor een bepaalde boom geldt.  
 
Afscherming: 
De maatregel afscherming wordt voorgesteld voor bomen die binnen het werkgebied staan, maar die niet 
hoeven te lijden onder de werkzaamheden. Het voorstel is om rondom die bomen, 2 meter buiten de  verticale 
kroonprojectie, een permanent hekwerk te plaatsen, waarmee de groeiplaats effectief van de werkzaamheden 
wordt afgeschermd. Dit betekent dat het hekwerk een semi-permanent karakter moet krijgen. Op- en overslag 
van materialen en berijden met materieel is niet toegestaan. Binnen het hekwerk mag alleen worden gewerkt 
onder begeleiding van en op aanwijs van een boomdeskundige.  
 
Bescherming (Begeleiding): 
Een aantal te handhaven bomen staat dicht bij de locaties waar werkzaamheden worden uitgevoerd. Deze 
bomen lopen een grote kans tijdens de uitvoering van de werkzaamheden schade op te lopen. Duurzame 
instandhouding is mogelijk, onder meer door de werkzaamheden in de nabijheid (lees: onder) die bomen in 
samenwerking met een boomdeskundige uit te voeren. Daarbij bestaat dan de mogelijkheid de schade zo gering 
mogelijk te houden.  
 
Compensatie / Rooien: 
Verstrekkende wijzigingen aan het plantontwerp worden in dit rapport niet voorgesteld. De reconstructie is zo 
ingrijpend dat veel bomen en beplantingen moeten wijken voor de nieuwe verhardingen, taluds en kunstwerken. 
In dit geval wordt vervanging van de bomen voorgesteld; uiteraard in de zin van compensatie omdat vervanging 
op dezelfde plek niet mogelijk is.  
 
Verplanten: 
De herinrichting hoeft niet automatisch te betekenen dat geen van de bomen die moet wijken opnieuw een plek 
in de groenstructuur kan krijgen. 
- Voor de bomen geldt dat een toekomstperspectief van meer dan 15 jaar als leidraad wordt gehanteerd voor eventuele 

inrichtingsadviezen en de geschiktheid voor verplanting. 15 jaar wordt in de boomverzorging gehanteerd als de 
bovengrens voor het inschatten van de toekomstverwachting.  

- Als tweede criterium wordt de structurele kwaliteit van bomen aangehouden. Bij bomen met structurele tekortkomingen 
of een onevenwichtige kroonopbouw wordt geadviseerd de boom niet te verplanten, maar te verwijderen. Bomen die in 
singels staan zijn zelden geschikt om te verplanten. 

- Bij relatief jonge bomen zal blijken dat de kosten van een verplanting al snel die van de aanplant van een nieuwe boom 
met (bijna) gelijkwaardige kwaliteiten evenaren. Vervanging kan daardoor een aantrekkelijker optie zijn. 

 
Slechte bomen / Boomtechnisch beheer: 
In de kolom advies zijn hier en daar aanbevelingen terug te vinden die niet direct te maken hebben met de 
voorgestelde herinrichting. Het gaat dan om maatregelen die vallen onder het reguliere beheer van 
boombeplantingen, zoals vellen of snoeimaatregelen. 
 
Buiten werk: 
Een aantal bomen staat buiten de directe invloedsfeer van het werk. Daardoor zijn geen directe nadelige 
effecten te verwachten en zijn er in principe geen maatregelen noodzakelijk. Tijdens het uitvoeringsfase kan 
blijken dat bomen die geen onderdeel uitmaken van deze bomeneffectanalyse toch op de één of andere manier 
betrokken raken in het werk (omleidingroutes, op- en overslag materiaal of iets dergelijks). In dat geval zijn de 
aanbevelingen uit de algemene leidraad voor de boombescherming op de volgende bladen van toepassing.  
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Bijlage 1: inventarisatie 
 
De onderstaande boomgegevens worden tijdens het 
onderzoek opgenomen. 
 
Boomsoort 
Bepaald aan de hand van de soortkenmerken. 
 
Stamomtrek 
De stamomtrek van de boom wordt gemeten op 1,30 
meter hoogte in centimeters. 
 
Boomhoogte 
Bepaald in meters met behulp van een analoge 
hoogtemeter. 
 
Conditie/vitaliteit 
De groeikracht van de boom wordt bepaald aan de 
hand van de scheutlengte, knop- of bladbezetting/ 
knop- of bladgrootte en de kroonontwikkeling. Zie 
daarvoor de figuur met de classificatie van de conditie 
naar Andreas Roloff hiernaast. 

 
 
 
Visuele boomcontrole 
In tabel 1 is de werkwijze van de visuele boomcontrole weergegeven.  
 

Werkwijze visuele boomcontrole 
        

Biologisch  Mechanisch  Overig 
           
Conditie  Breukgevoeligheid  Stabiliteit  Standplaats 
Bladgrootte        Bodem 
Scheutlengte  Aantasting/ schade  Wortelaanzet  Grondwater 
Knopbezetting  Scheefstand  Kroonoppervlak  Groeiruimte 
Wondovergroeiing  Scheuren  Habitus  Functie van de boom 
Vitaliteit  Soorteigenschappen  Lichaamstaal  Werk in uitvoering 
Schimmels     Grondscheuren    
Insecten          
           

Interpretatie gegevens met advies/uitvoering van: 
           

Regulier beheer  Toepassen onderhoud  Nader onderzoek    
           
   Snoei  Tomografie    
   Kroonverankering  Geluidsmeting    
   Verwijderen/ vervangen  Elektrische weerstand    
      Trekproef    
      Opgraven/ vrijgraven    
      Resistograaf    
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Bijlage 2:  Boombescherming algemeen 
  
De negatieve gevolgen van de activiteiten die samengaan met herinrichting en het met de werkzaamheden 
samenhangende terreingebruik zijn op voorhand in te delen in twee categorieën: 

• Blijvende effecten die ontstaan als gevolg van de herinrichting. Zonder aanvullende maatregelen 
vormen die aspecten van de inrichting een bedreiging voor de instandhouding van (de) bomen of 
vereisen het rooien van een boom.  

• Risico’s die voortvloeien uit de activiteiten gedurende de uitvoeringsperiode, vaak ook met nadelige 
gevolgen voor de lange termijn.  

 
De eerste categorie heeft betrekking op werkzaamheden, die op permanente wijze een beperking van de onder- 
en/of bovengrondse groeiruimte met zich mee brengen. Hierbij moet vooral worden gedacht aan het aanbrengen 
of uitbreiden van verhardingen. Maar, veranderingen in bijvoorbeeld de grondwaterhuishouding vallen hier ook 
onder. 
 
Tot de tweede categorie behoren de volgende risico’s: 

• Directe fysieke beschadiging van bomen als gevolg van bv. aanrijding en graafwerk. Wanneer de te 
behouden bomen op korte afstand van het werk staan is de kans op fysieke beschadigingen groot. 
Hierbij moet met name worden gedacht aan de inzet van groot materieel en de op- en overslag van 
bouwmaterialen.  

• Tijdelijke groeiplaatsbeschadiging als gevolg van ontwatering. Indien een bouwput gedurende het 
groeiseizoen middels bronbemaling wordt ontwaterd wordt ook water ontrokken uit de wortelkluit, met 
mogelijk tekorten in de vochtvoorziening van bomen tot gevolg. Voor zover nu bekend zal er geen 
grootschalige/langdurige bronnering worden toegepast.  

• Ernstige verdichting/versmering van de groeiplaats door berijding en/of opslag van materiaal en 
materieel. De bodem is bijzonder gevoelig voor insporing (wortelschade!) en verdichting. Onder vochtige 
omstandigheden moet het effect van betreding door uitvoerend personeel evenmin worden onderschat.  

 
Organisatie  
Een plan voor de bescherming van de boombeplanting zal al voorafgaand aan de uitvoeringsfase gestalte 
moeten krijgen. Alle bij de uitvoering betrokken partijen zullen op de hoogte moeten worden gebracht van aard 
en doel van de beschermende maatregelen. Zij moeten deze ook onderschrijven! Dit laatste maakt een 
geformaliseerde aanpak noodzakelijk (bestek, contract of afsprakenlijst).  
 
Bescherming groeiplaatskwaliteit 
De kwaliteit van de groeiplaats wordt gedurende de bouwwerkzaamheden gewaarborgd door deze af te 
schermen van de werkzaamheden en alle daarmee samengaande activiteiten, zoals verkeer en opslag.  Plaatsing 
van een deugdelijk verankerd en gekoppeld hekwerk biedt op afdoende wijze bescherming van groeiplaats en 
stamvoet.  
 
Bescherming bomen 
Beschadiging van bovengrondse delen van de bomen valt, indien een beschermend hekwerk is geplaatst, alleen 
te verwachten bij kraanwerkzaamheden. Bescherming van de kronen moet op actieve wijze gestalte krijgen. 
Daarbij valt bijvoorbeeld te denken aan besteksvoorwaarden (schadeverhaal middels een vaste boete clausule of 
schadetaxatie conform de richtlijnen van de Nederlandse Vereniging van Taxateurs van Bomen, etc.) en toezicht 
en begeleiding door een bomenwacht. Gedurende sommige fasen van het werk kan van bomen de kroonomvang 
worden gereduceerd door de takken aan te binden, d.w.z. naar de stam toe te trekken. Dit maakt het ook 
mogelijk eventuele snoei pas uit te voeren na afronding van de bouwwerkzaamheden. 
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Bijlage 2:  Standaard Boombescherming (Bomeneffectanalyse 2003; Bomenstichting, Utrecht) 

 
 

 
1. Bescherm de stam en de wortels 
Plaats voor de aanvang van de werkzaamheden vaste 
bouwhekken rond de boom, tenminste ter grootte van de 
kroonprojectie.  
 

Bescherm bij beperkte werkruimte in ieder geval de 
boomspiegel. Doe dit altijd in overleg met de 

boombeheerder en/of een vakkundig boomverzorger. 
 

 
2. Plaats geen bouwmaterialen en geen bouwkeet 

onder de boom  
Voertuigen of bouwketen mogen nooit (tijdelijk) op het 
wortelpakket geplaatst worden. De opslag van 
bouwmaterialen is in deze zone eveneens verboden. Dit leidt 
namelijk tot beschadiging van de wortels en het verdicht de 
bodem, wat het afsterven van wortels tot gevolg heeft. 
 
 
 
3. Houd bouwverkeer buiten de kroonprojectie  
Blijf met bouwmachines uit de buurt van de bomen om 
bodemverdichting te voorkomen. Wanneer het onvermijdelijk 
is dat over de boomwortels gereden moet worden: plaats 
rijplaten. 
 
 
 

 
4. Verstoor de bovengrond niet 
Handhaaf de bestaande maaiveldhoogte. Binnen de 
kroonprojectie niets ontgraven. Ophoging alleen 
onder de strikte voorwaarde van voldoende beluchting 
van de wortels. 
 
 
 
 
 
 
5. Voorkom beschadiging van de wortels 
Graaf nooit machinaal binnen de kroonprojectie, 
maar werk zoveel mogelijk handmatig. Hak nooit 
wortels door van meer dan vijf centimeter dik. 
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6. Leg kabels en leidingen zorgvuldig aan 
Leg kabels en leidingen niet dichter dan twee meter langs bomen. Pas zo mogelijk sleufloze 
technieken toe, dat wil zeggen: gestuurd boren onder het wortelpakket door in plaats van 
een sleuf graven. Maak gebruik van kabelgoten en mantelbuizen. 
 

 
7. Houd de grondwaterstand bij de boom gelijk 
Verhoging van de grondwaterstand leidt tot wortelsterfte 
vanwege een zuurstoftekort. Zorg bij stijging van het 
grondwaterniveau voor een damwand buiten de 
kroonprojectie of pomp het water weg. Let bij 
grondwaterverlaging op uitdroging. Bij noodzakelijke 
bronbemaling altijd damwanden plaatsen. 
 
 
 

8. Houd schadelijke 
stoffen uit de buurt van 
bomen 

Gooi nooit olie, cementwater, 
chemische stoffen, zout, zuren 
of kalk bij bomen. 
 
 
 
 

 
 

 
9. Laat noodzakelijk snoeiwerk door vakkundige boomverzorgers uitvoeren 
Zaag nooit zelf zomaar takken of wortels af. Alleen een deskundige kan beoordelen op welke 
wijze snoei verantwoord is. 
 
 
 
 
 

 
10. Plaats geen dichte verharding over de wortels 
Onder beton en asfalt ontstaat een tekort aan water en zuurstof, 
waardoor wortels afsterven. 
 
 
 
 
 
 
 

Voer overleg met de boombeheerder / eigenaar, indien er knelpunten zijn te voorzien! 
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Bijlage 3a:  Bomenkaart – bestaande situatie 
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Bijlage 3b:  Bomenlijst  

Nr Straat Boomsoort D130 H Vitaliteit 

Tijdelijke 
gebreken 
(oplosbaar) 

Blijvende 
gebreken Opmerking 

Toekomst-
verwachting  

>20cm 
(APV) 

Beschermd 
(Bomen-

nota) 
Verplant- 

baar Werk 
Groenplan / 
Advies 

1 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

2 v.Barneveldweg Esdoorn 45-50 12-15m Regressie Dode takken     10-15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

3 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Veroudering Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond Lichtmast 10-15 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

4 v.Barneveldweg Esdoorn 50-55 12-15m Aftakeling Dode takken    Rooien < 5 jaar      

5 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Regressie Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond Lichtmast 5-10 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

6 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

7 v.Barneveldweg Esdoorn 45-50 12-15m Regressie Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond   5-10 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

8 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

9 v.Barneveldweg 
Noordse 
esdoorn 40-45 12-15m Expansie 

Opdrukken 
verharding      >15 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

10 v.Barneveldweg Esdoorn 30-35 9-12m Veroudering Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond Lichtmast 10-15 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

11 v.Barneveldweg Esdoorn 45-50 12-15m Aftakeling Dode takken Essenzwam Rooien  < 5 jaar            

12 v.Barneveldweg Esdoorn 60-65 15-18m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

13 v.Barneveldweg Esdoorn 60-65 15-18m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

14 v.Barneveldweg Esdoorn 45-50 15-18m Regressie Dode takken     10-15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

15 v.Barneveldweg Esdoorn 40-45 12-15m Regressie Dode takken     10-15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

16 v.Barneveldweg Esdoorn 30-35 12-15m Regressie Dode takken     10-15 jaar Ja Ja Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

17 v.Barneveldweg Esdoorn 30-35 9-12m Veroudering Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond   10-15 jaar Ja Ja Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

18 E.H. Woltersweg Esdoorn 55-60 12-15m Regressie Dode takken     10-15 jaar Ja Nee Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

19 E.H. Woltersweg 
Noordse 
esdoorn 35-40 12-15m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

20 E.H. Woltersweg 
Noordse 
esdoorn 45-50 12-15m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

21 E.H. Woltersweg 
Noordse 
esdoorn 30-35 12-15m Veroudering Dode takken Holte   >15 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

22 E.H. Woltersweg 
Noordse 
esdoorn 50-55 12-15m Aftakeling Dode takken 

Ingerotte 
snoeiwond Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 
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Nr Straat Boomsoort D130 H Vitaliteit 

Tijdelijke 
gebreken 
(oplosbaar) 

Blijvende 
gebreken Opmerking 

Toekomst-
verwachting  

>20cm 
(APV) 

Beschermd 
(Bomen-

nota) 
Verplant- 

baar Werk 
Groenplan / 
Advies 

23 E.H. Woltersweg Esdoorn 40-45 12-15m Expansie   
Ingerotte 
snoeiwond   >15 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

24 E.H. Woltersweg 
Noordse 
esdoorn 45-50 12-15m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

25 E.H. Woltersweg Esdoorn 45-50 12-15m Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

26 E.H. Woltersweg Esdoorn 45-50 12-15m Regressie Dode takken 
Ingerotte 
snoeiwond   5-10 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

27 S.Veldstraweg Esdoorn 40-45 12-15m Aftakeling Dode takken  Kroonsterfte Rooien < 5 jaar      

28 S.Veldstraweg 
Noordse 
esdoorn 40-45 12-15m Regressie Dode takken Holte Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

29 S.Veldstraweg 
Noordse 
esdoorn 35-40 12-15m Regressie Dode takken   Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee 

Sloop, 
verharding Bescherming 

30 S.Veldstraweg Esdoorn 30-35 12-15m Veroudering Lage takken   Snoei >15 jaar Ja Nee Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

31 S.Veldstraweg Esdoorn 35-40 12-15m Veroudering Takbreuk   Snoei >15 jaar Ja Nee Nee 
Sloop, 
verharding Bescherming 

32 S.Veldstraweg Gladde iep 10-15 6-9m Veroudering       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

33 S.Veldstraweg Gladde iep 25-30 9-12m Veroudering   Stamschade   10-15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

34 S.Veldstraweg Gladde iep 20-25 9-12m Veroudering   Stamschade   10-15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

35 E.H. Woltersweg Gladde iep 10-15 0-6m Veroudering   Stamschade   10-15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

36 E.H. Woltersweg Gladde iep 5-10 0-6m Veroudering       10-15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

37 E.H. Woltersweg Holl. Iep 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

38 E.H. Woltersweg Holl. Iep 10-15 9-12m Veroudering Takbreuk Scheefstand Snoei 10-15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

39 E.H. Woltersweg Holl. Iep 25-30 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

40 E.H. Woltersweg Holl. Iep 5-10 0-6m Expansie       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

41 E.H. Woltersweg Holl. Iep 5-10 0-6m Expansie       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

42 E.H. Woltersweg Holl. Iep 5-10 0-6m Expansie       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

43 E.H. Woltersweg Holl. Iep 5-10 0-6m Expansie       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

44 E.H. Woltersweg Holl. Iep 10-15 6-9m Expansie       >15 jaar Nee Nee Nee Verharding Compensatie 

45 E.H. Woltersweg Holl. Iep 45-50 12-15m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

46 E.H. Woltersweg Holl. Iep 45-50 12-15m Expansie   Verdikking   >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

47 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

48 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

49 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

50 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

51 E.H. Woltersweg Holl. Iep 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

52 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

53 E.H. Woltersweg Holl. Iep 40-45 12-15m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 
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54 E.H. Woltersweg Canadapopulier 35-40 15-18m Regressie   Driestammig   10-15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

55 E.H. Woltersweg Holl. Iep 45-50 15-18m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

57 E.H. Woltersweg 

SINGEL: es, 
esdoorn, kers, 
meidoorn 

3 are 
      

Door-
geschoten     Nee   Fietspad Compensatie 

58 E.H. Woltersweg Esdoorn 30-35 9-12m Aftakeling   Stamschade Rooien < 5 jaar      

59 E.H. Woltersweg Es  40-45 15-18m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

60 E.H. Woltersweg Es  40-45 12-15m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

61 E.H. Woltersweg Es  40-45 15-18m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

62 E.H. Woltersweg Es  25-30 12-15m Regressie       10-15 jaar Ja Nee Nee Fietspad Compensatie 

63 E.H. Woltersweg 

SINGEL: Es, 
els, esdoorn, 
meidoorn, kers 

12,6 are 
  Dode takken         Nee   Fietspad Compensatie 

64 E.H. Woltersweg 

SINGEL: es, 
esdoorn, kers, 
meidoorn 

5,2 are 
            Nee   Verharding Bescherming 

65 v.Barneveldweg Kerspruim 10-15 0-6m Expansie   Tweestammig   >15 jaar Nee Nee Ja Buiten werk Afscherming 

66 v.Barneveldweg Kerspruim 10-15 0-6m Expansie   Tweestammig   >15 jaar Nee Nee Ja Buiten werk Afscherming 

67 A.Harkemaweg Italiaanse els 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Verharding Bescherming 

68 A.Harkemaweg Italiaanse els 20-25 9-12m Expansie   Stamvoetschade   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Bescherming 

69 A.Harkemaweg Italiaanse els 20-25 9-12m Expansie   Stamvoetschade   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Bescherming 

70 A.Harkemaweg Italiaanse els 20-25 9-12m Expansie   Stamvoetschade   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Bescherming 

71 A.Harkemaweg Italiaanse els 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Verharding Bescherming 

72 A.Harkemaweg Sierkers 20-25 9-12m Expansie   Stamschade   >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

73 A.Harkemaweg Sierkers 30-35 9-12m Regressie   Stamschade   5-10 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

74 A.Harkemaweg Sierkers 25-30 9-12m Regressie   Stamschade   5-10 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

75 A.Harkemaweg Zwarte els 30-35 9-12m Regressie   Stamschade   5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

76 A.Harkemaweg Veldesdoorn 20-25 9-12m Regressie   Stamschade Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

77 A.Harkemaweg Veldesdoorn 30-35 9-12m Regressie     Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

78 A.Harkemaweg Veldesdoorn 30-35 9-12m Regressie   
Ingerotte 
snoeiwond Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

79 A.Harkemaweg Sierkers 20-25 9-12m Regressie   Stamschade Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

80 A.Harkemaweg Sierkers 35-40 9-12m Regressie   Stamschade Kroonsterfte 5-10 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

81 A.Harkemaweg Schietwilg 10-15 6-9m Expansie     
Meerstammig
/opslag >15 jaar Nee Nee Nee Loskade Compensatie 

82 A.Harkemaweg Es  35-40 9-12m Veroudering   Tweestammig   >15 jaar Ja Nee Nee Loskade Compensatie 

83 A.Harkemaweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

84 A.Harkemaweg Canadapopulier 75-80 >24m Expansie Plakoksel 
Tweestammig, 
WHR Rooien             
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85 A.Harkemaweg Canadapopulier 75-80 18-24m Expansie   
Wilgenhoutrups, 
spechtenholen Rooien             

86 A.Harkemaweg Canadapopulier 75-80 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

87 A.Harkemaweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

88 A.Harkemaweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

89 A.Harkemaweg Canadapopulier 70-75 >24m Veroudering   Wilgenhoutrups   10-15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

90 A.Harkemaweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

91 A.Harkemaweg Canadapopulier 75-80 >24m Veroudering 
Gescheurde 
takken Wilgenhoutrups Snoei 10-15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

92 A.Harkemaweg Canadapopulier 75-80 >24m Expansie   Wilgenhoutrups   >15 jaar Ja Nee Nee Verharding Compensatie 

93 A.Harkemaweg 

SINGEL: 
esdoorn, els, 
kers, meidoorn 

16 are 
                Verharding Compensatie 

94 A.Harkemaweg 

SINGEL: 
esdoorn, els, 
kers, meidoorn 

5,8 are 
                Verharding Compensatie 

95 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

96 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

97 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

98 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

99 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

100 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

101 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

102 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Dempen sloot Inrichting 

103 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Fietspad Compensatie 

104 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Fietspad Compensatie 

105 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Fietspad Compensatie 

106 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

107 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

108 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

109 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   Structureel   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 
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110 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

111 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

112 A.Harkemaweg Knotwilg 25-30 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

113 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

114 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

115 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

116 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

117 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

118 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

119 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.  
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

120 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

121 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

122 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

123 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

124 A.Harkemaweg Knotwilg   0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

125 A.Harkemaweg Knotwilg 40-45 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

126 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

127 A.Harkemaweg Knotwilg 40-45 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

128 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

129 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

130 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

131 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

132 A.Harkemaweg Knotwilg 35-40 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 
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133 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

134 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

135 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

136 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

137 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

138 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.  
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

139 A.Harkemaweg Knotwilg   0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

140 A.Harkemaweg Knotwilg   0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

141 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

142 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

143 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

144 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

145 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

146 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.  
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

147 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

148 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

149 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

150 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

151 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

152 A.Harkemaweg Knotwilg 30-35 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

153 A.Harkemaweg Knotwilg 45-50 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

154 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

155 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

156 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   Structureel   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 
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157 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

158 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

159 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

160 A.Harkemaweg Knotwilg 55-60 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

161 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

162 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

163 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

164 A.Harkemaweg Knotwilg 50-55 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

165 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

166 A.Harkemaweg Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

167 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

168 A.Harkemaweg Knotwilg 70-75 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

169 A.Harkemaweg Knotwilg 70-75 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

170 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

171 A.Harkemaweg Knotwilg   0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

172 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

173 A.Harkemaweg Knotwilg 60-65 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

174 A.Harkemaweg Knotwilg 70-75 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Grondverzet Bescherming 

175 Nieuwbrugsterw. Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t. Wortelschade 
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Af-/opritten Compensatie 

176 Nieuwbrugsterw. Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Af-/opritten Compensatie 

177 Nieuwbrugsterw. Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t.  
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Af-/opritten Compensatie 

178 Nieuwbrugsterw. Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t.  
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Af-/opritten Compensatie 

179 Nieuwbrugsterw. Knotwilg 65-70 0-6m N.v.t.   
Structureel 
verval   N.B. Ja Ja Nee Af-/opritten Compensatie 
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180 A.Harkemaweg 
BOS, wilg, 
meidoorn 1 ha     

Watermerktziekt
e, plakoksels DEPOT     Nee   Verharding Compensatie 

181 Friesestraatweg Zomereik 15-20 9-12m Aftakeling       5-10 jaar Nee Nee Nee Buiten werk Afscherming 

182 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Buiten werk Afscherming 

183 Friesestraatweg Zomereik 15-20 9-12m Expansie       >15 jaar Nee Nee Ja Buiten werk Afscherming 

184 Friesestraatweg Zomereik 15-20 9-12m Expansie       >15 jaar Nee Nee Ja Buiten werk Afscherming 

185 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Buiten werk Afscherming 

186 Friesestraatweg Zomereik 15-20 9-12m Expansie       >15 jaar Nee Nee Ja Buiten werk Afscherming 

187 Friesestraatweg Zomereik 15-20 9-12m Regressie       >15 jaar Nee Nee Nee Buiten werk Afscherming 

188 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Buiten werk Afscherming 

189 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Expansie Takbreuk     >15 jaar Ja Nee Ja Buiten werk Afscherming 

190 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Regressie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

191 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Regressie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

192 Friesestraatweg Zomereik 15-20 0-6m Aftakeling   
Forse 
stamschade   < 5 jaar Nee Nee Nee Buiten werk Afscherming 

193 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

194 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Aftakeling       5-10 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

195 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

196 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

197 Friesestraatweg Zomereik 30-35 9-12m Regressie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

198 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

199 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Ja Buiten werk Afscherming 

200 Friesestraatweg Zomereik 20-25 6-9m Regressie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

201 Friesestraatweg Zomereik 20-25 9-12m Regressie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

202 Friesestraatweg Zomereik 5-10 0-6m Aftakeling   
Forse 
stamschade   < 5 jaar Nee Nee Nee Buiten werk Afscherming 

203 Friesestraatweg Zomereik 10-15 6-9m Regressie       >15 jaar Nee Nee Nee Buiten werk Afscherming 

204 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

205 Friesestraatweg Zomereik 25-30 9-12m Veroudering       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

206 Friesestraatweg Treures 30-35 0-6m Aftakeling     Kroonsterfte < 5 jaar      

207 Friesestraatweg Esdoorn 35-40 9-12m Expansie       >15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

208 Friesestraatweg Es  30-35 12-15m Regressie       10-15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

209 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie       10-15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

210 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie       10-15 jaar Ja Nee Nee Buiten werk Afscherming 

211 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Af-/opritten Compensatie 

212 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Af-/opritten Compensatie 



Bomeneffectanalyse Rondweg Aduard, grondgebied gemeente Zuidhorn
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213 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Af-/opritten Compensatie 

214 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Af-/opritten Compensatie 

215 Friesestraatweg 

SINGEL: es, 
esdoorn, 
meidoorn 

29 are 
            Nee   Talud brug Compensatie 

216 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

217 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

218 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

219 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

220 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

221 Friesestraatweg Es  40-45 12-15m Regressie     In singel 10-15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

270 Friesestraatweg 
BOOMWEIDE 
(PART.):  

9 are 

      

Eik, berk, 
veldesdoorn, 
els, iep, 
populier     Nee Nee Af-/opritten Compensatie 

279 A.Harkemaweg Es 65-70 12-15 Veroudering Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee Dempen sloot Inrichting 

280 A.Harkemaweg Paardekastanje 40-45 9-12 Veroudering   
Forse 
stamschade Veevraat 10-15 jaar Ja Nee Nee Dempen sloot Compensatie 

271 E.H. Woltersweg Holl. iep 30-35 9-12m Aftakeling    Kroonsterfte Rooien < 5 jaar      

272 E.H. Woltersweg 
SINGEL: es, 
esdoorn 3 are   Dode takken         Nee   Talud brug Compensatie 

273 E.H. Woltersweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

274 E.H. Woltersweg Canadapopulier 70-75 >24m Expansie Dode takken Rib op gesteltak   >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

275 E.H. Woltersweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

276 E.H. Woltersweg Canadapopulier 65-70 >24m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

277 E.H. Woltersweg Canadapopulier 80-85 >24m Expansie Dode takken     >15 jaar Ja Nee Nee Talud brug Compensatie 

278 E.H. Woltersweg 
SINGEL: es, 
esdoorn 8 are   Dode takken         Nee   Dempen sloot Compensatie 
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