
 


- Een alternatief voor de Regiotram.
- Bedoeld om te laten zien dat er meer mogelijkheden zijn om de bereikbaarheid te

verbeteren, en dat dit alternatief beter en goedkoper is dan de Regiotram-plannen.
- Een aftakking van de spoorlijn Groningen-Sauwerd, langs de noordelijke ringweg naar het

Zernikecomplex
- Verdubbeling spoorlijn Groningen – Groningen Noord, inclusief vervangen overwegen

door viaducten (Friesestraatweg, Hoendiep, Paterswoldseweg).
- Wijzigingen in het busnetwerk.
- Nieuwe lightrail-haltes langs het spoor: Hoendiep (Suikerunie), Friesestraatweg,

Oranjebuurt en Selwerd/De Hoogte.


- Ongeveer 2x zo snel als de Regiotram (9 versus 18 minuten).
- Meer zitplaatsen dan de Regiotram.
- Rechtstreekse verbinding vanuit de regio naar het Zernike.


- De Grote Markt behoudt de rechtstreekse verbinding met Paddepoel en Zernike; in de

Regiotram-plannen vervalt deze omdat tram 1 via de Oostersingel rijdt.
- Een frequentie van 6x per uur (nu: 4x per uur), en geen “last” meer van doorgaande

reizigers.


- Alle stadswijken blijven bereikbaar vanaf de Grote Markt, terwijl in de Regiotram-

plannen alleen het traject CS-Kardinge een rechtstreekse verbinding met de Grote Markt
behoudt.

- De P+R Citybus blijft via de Grote Markt rijden (in de Regiotram-plannen wordt ook de
Citybus verbannen naar de Diepenring).

- Maar toch in totaal minder bussen via de Grote Markt, door het wegvallen van doorgaand
verkeer naar het Zernike en spreiding van de buslijnen.


- Zonder overstap 6x per uur (nu: 4x per uur) naar de Grote Markt en het Hoofdstation.
- Nieuwe reismogelijkheden vanaf Kardinge naar:

- Ulgersmaborg-Oosterpark-UMCG Hoofdingang (lijn 4)
- Driebond-Winschoterdiep-Sontweg-Oosterpoort (lijn 9)
- De Hunze-Zernike (lijn 10)


- Nieuwe lightrail-haltes bij Hoendiep/Suikerunie, Friesestraatweg/Vinkhuizen-Zuid,

Oranjebuurt/Paddepoel-Zuid en Selwerd/De Hoogte.
- Alle stadswijken behouden hun rechtstreekse busverbinding met de Grote Markt en CS.
- De Held en Reitdiep worden ontsloten met stadslijn 3.
- Ulgersmaborg krijgt een busverbinding (lijn 4).
- Paddepoel-Zuid krijgt een busverbinding (lijn 5)
- Drie gevaarlijke spoorwegovergangen worden vervangen door tunnels/viaducten.




- Direct vanaf het begin doorrijden naar de regio, in plaats van “eventueel in een volgende

fase maar in ieder geval niet voor 2020”.
- Bestaande treinen naar Delfzijl en Roodeschool profiteren mee van spoorverdubbeling

Groningen – Groningen Noord.
- Rechtstreekse bussen naar de regio (lijn 40, 42, (1)61 en (1)65) blijven doorrijden naar het

Centraal Station (via Zuiderdiep), terwijl deze in de Regiotram-plannen worden ingekort
tot respectievelijk Kardinge en Station Noord.


- Eerlijke communicatie over (on)mogelijkheden, waar de Regiotram verzuimt om te

communiceren dat uit een gesprek met IVW (Inspectie Verkeer en Waterstaat) al tijden
duidelijk is dat de Safety Case voor een Regiotram op het spoor naar Assen niet uit kan.

- Geen ‘verborgen’ aannames, zoals de wethouder die zegt dat “de X-factor nog niet is
meegenomen” en daarmee wil suggereren dat ze conservatief de reizigersaantallen hebben
ingeschat, maar er niet bij vertelt dat er al een aanname van een mobiliteitsgroei van 40
procent in het vervoersmodel zit.

- Doorkoppelen naar de regio betekent in Plan B ook daadwerkelijk doorrijden naar de
regio, waar men bij de Regiotram al het begrip “zachte doorkoppeling” heeft uitgevonden
voor een “comfortabele” overstap.

- Overzichtelijke risico’s met een overheid (ProRail) als belangrijkste wederpartij, dus geen
ingewikkelde DBFMO-constructies waarvan niemand weet of dat gaat werken.

- Inschatting van de kosten op basis van Nederlandse referentieprojecten, niet op basis van
projecten in landen met een lager prijspeil waarbij bovendien geen sprake was van een 30-
jarige onderhouds- en exploitatieplicht en de overdracht van alle risico’s “naar de markt”.


