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Voorlopige projectnaam 

Doortrekken Slimme Routes naar het Hoofdstation  

Inleiding 

Dit document betreft een geïntegreerde startaanvraag/projectofferte. Vanwege de afgebakende 
opdracht én de wens om tot een snelle projectrealisatie te komen, is gekozen voor een efficiënte 
werkwijze waarbij de startaanvraag en projectofferte zijn gecombineerd. 
 
Deze gecombineerde startaanvraag/projectofferte omvat het doortrekken van de bestaande Slimme 
Routes Jaagpad en Park Selwerd naar het Hoofdstation. Het is een aanvulling op de gecombineerde 
startaanvraag/projectofferte ‘Verbeteren Slimme Routes naar Zernike’ die in oktober 2014 is vastge-
steld door de gemeenteraad.  
 
Fietsstrategie Groningen 2015-2025 
Op 22 april 2015 heeft de gemeenteraad de Fietsstrategie Groningen 2015-2025 vastgesteld en op 24 
juni 2015 het bijbehorende uitvoeringsprogramma. De Fietsstrategie, die is opgebouwd uit vijf deel-
strategieën, is ons antwoord op de ontwikkelingen die op de stad af komen. De fiets kan en moet 
hieraan een belangrijke bijdrage leveren. Met onze nieuwe fietsstrategie willen we de fiets letterlijk en 
figuurlijk meer ruimte geven. Zo gaan we door met het verbeteren van het bestaande fietsnetwerk, met 
bredere fietspaden, nieuwe fietsverbindingen en grotere stallingen. Maar ook met gedragsbeïnvloeding 
en door meer en beter gebruik te maken van het zelf organiserend en lerend vermogen van onze 
fietsers. We geven kwaliteitsimpulsen, bieden alternatieven en proberen het gedrag te beïnvloeden. 
Innovatieve oplossingen staan voorop, denk aan de combinatie van ICT en fietsen: Smart Cycling 
City. Innovatie kan ons namelijk een stap verder brengen waar traditionele oplossingen niet meer 
doeltreffend zijn. 

Omschrijving op te starten project 

Medio 2013 zijn we begonnen met de promotie van twee alternatieve fietsroutes van en naar Zernike: 
Jaagpad en Park Selwerd. De campagne werd vooral ingegeven doordat op de Zonnelaan ter hoogte 
van de Noordelijke Ringweg steeds vaker doorstromingsproblemen ontstonden door de grote aantallen 
fietsers. Met als gevolg stagnatie voor het autoverkeer en een toename van de verkeersonveiligheid. In 
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2014 en 2015 is een vervolg gegeven aan de promotiecampagne van de Slimme Routes, met name 
gericht op eerstejaars studenten. Het aantal fietsers op beide Slimme Routes is de afgelopen jaren dan 
ook fors toegenomen, vooral de route via Park Selwerd is bijzonder populair. De aanwezige fietsinfra-
structuur kan de bijna 20.000 fietsers per dag nog maar nauwelijks verwerken. Daarom heeft de raad 
in oktober 2014 een bedrag van € 800.000,- beschikbaar gesteld voor het verbeteren van de Slimme 
Routes naar Zernike. Het gaat daarbij onder andere om het verbeteren van de fietsoversteken Pleiaden-
laan en Eikenlaan en de verbreding van het fietspad door Park Selwerd. Dit project is inmiddels 
opgestart en de eerste fysieke verbeteringen worden begin 2016 verwacht.  
 
In het kader van de evaluatie van de Slimme Route heeft de Studenten Advies Commissie (SAC) ons 
geadviseerd de Slimme Routes door te trekken naar het Hoofdstation. Gevolg hiervan is namelijk dat 
waarschijnlijk meer studenten voor de fiets in plaats van de bus zullen kiezen. In onze nieuwe fiets-
strategie en het bijbehorende uitvoeringsprogramma zetten we hier dan ook op in. Een betere ‘beweg-
wijzering’ en inzicht in de reistijden hebben een groot potentieel effect volgens een onderzoek van de 
Rijksuniversiteit. Dit onderzoek wijst uit dat een kwart van de studenten die nu met de bus naar 
Zernike reist de fiets zou pakken wanneer duidelijker is welke route men kan fietsen. Bovendien geeft 
bijna de helft van de busreizigers aan de bus te pakken omdat zij denken dat het sneller is dan fietsen. 
Wanneer meer studenten verleid worden om naar Zernike te fietsen ontstaat meer ruimte in de bus. De 
ruimte die daarmee beschikbaar komt, kan gebruikt worden voor automobilisten die verleid worden 
om de bus in plaats van de auto te nemen.  
 
Belangrijk aandachtspunt bij een Slimme Route is dat de fietsroute verkeerslichtvrij moet zijn. In de 
fietsstrategie is bepaald dat beide Slimme Routes naar Zernike elkaar ‘ontmoeten’ ter hoogte van de 
Plantsoenbrug en dat de Slimme Route vandaar verder voert via Reitdiepskade, Lage der A, Pottebak-
kersrijge, Sluiskade, Marwixkade en Van Hallpad naar het Hoofdstation. In feite begint/eindigt de 
Slimme Route naar Zernike in het Stadsbalkon. In de toekomst kan de spoor kruisende fietstunnel bij 
het Hoofdstation ook onderdeel gaan uitmaken van de Slimme Route.  
 
Het doortrekken van de bestaande Slimme Routes naar het Hoofdstation moet uiteindelijk leiden tot 
een aantal maatregelen op diverse locaties.  
 
Fietsers vanaf de Wilhelminakade en vanuit het Noorderplantsoen moeten, om op de Reitdiepskade te 
komen, de Westersingel oversteken. De combinatie van smalle fietsvoorzieningen of zelfs het ontbre-
ken ervan in combinatie met het vele gemotoriseerde verkeer (onderdeel van de Diepenring) leidt in 
voorkomende gevallen tot een lastige en soms onveilige oversteeksituatie. Onderzocht dient te worden 
of dit verbeterd kan worden.  
 
Ter hoogte van de Visserbrug kruist de doorgetrokken Slimme Route de Diepenring (Verlengde 
Visserstraat). Fietsers op de Reitdiepskade en het Lage der A moeten voorrang verlenen aan het 
verkeer op de Diepenring. Momenteel ligt hier een in/uitritconstructie. Dit wordt door veel fietsers als 
erg oncomfortabel beschouwd. Zeker ook gezien het aanwezige hoogteverschil. Onderzocht moet 
worden welke fysieke aanpassingen het fietscomfort kunnen verbeteren.  
 
De Reitdiepskade en het Lage der A zijn verkeersluwe straten waarvan ook nu al grote aantallen 
fietsers gebruik maken. Doortrekking van de Slimme Route naar het Hoofdstation kan betekenen dat 
het aantal fietsers verder toeneemt. Met name het dwarsprofiel van het Lage der A is op dit moment 
vrij krap. Zeker wanneer er auto’s geparkeerd staan en een fietser een tegemoetkomende auto moet 
passeren. Er dient daarom gekeken te worden of deze verkeerssituatie verbeterd kan worden. Zo zou 
overwogen kunnen worden om de autoparkeerplaatsen hier (deels) op te heffen of de straat her in te 
richten zoals de Pottebakkersrijge, dat wil zeggen de autoparkeerplaatsen te verplaatsen naar de kade, 
zodat meer ruimte voor fietsers en voetgangers overblijft.  
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Nabij de Abrug kruist de doorgetrokken Slimme Route de Astraat. Op dit moment heeft het verkeer in 
de Brugstraat en de Astraat voorrang op het verkeer van de Lage der A en uit de Pottebakkersrijge. 
Gelet op het feit dat de Brugstraat en de Astraat in de toekomst mogelijkerwijs een andere inrichting 
krijgen – vanwege minder gemotoriseerd verkeer – dient onderzocht te worden of dit kruispunt anders 
kan worden ingericht. De huidige in-/uitritconstructies op deze locatie maken de route voor fietsers 
weinig comfortabel.  
 
Verderop in de doorgetrokken Slimme Route ligt de Westerhavensluis. Fietsers kruisen deze sluis via 
de Sluisbrug die de Sluiskade en Bij de Sluis met elkaar verbindt. Onderzocht dient te worden of deze 
locatie geoptimaliseerd kan worden, zonder dat dit afbreuk doet aan de bestaande cultuurhistorische 
waarden. 
 
Een belangrijk (toekomstig) knelpunt in de Slimme Route van het Hoofdstation naar Zernike vormt de 
fietsoversteek Eeldersingel. Zo is er bijvoorbeeld geen opstelruimte voor fietsers in het midden van de 
Eeldersingel, zodat fietsers in één keer twee rijstroken over moeten steken. Daarbij komt dat het 
busverkeer op de Eeldersingel toeneemt als gevolg van de verlegging van de busroutes in de Binnen-
stad (Binnenstadsvisie). Deze oversteek dient hoe dan ook verbeterd te worden. Onderzocht moet 
worden welke fysieke maatregelen het fietscomfort op deze locatie kunnen verbeteren.  
 
Een laatste verbeterpunt betreft de Marwixkade. Deze verkeersluwe straat heeft een zeer krap profiel 
waardoor het lastig is om elkaar te passeren. Een toename van het aantal fietsers op de Marwixkade 
kan ertoe leiden dat dit probleem zich vaker voor gaat doen. Onderzocht dient te worden hoe dit verbe-
terd kan worden. Tevens dient de T-aansluiting tussen de Kleine Badstraat en de Marwixkade comfor-
tabeler gemaakt te worden voor het fietsverkeer.  
 
Relatie met andere projecten 
 
Groningen Spoorzone 
De meest in het oog springende ingrepen om Groningen per trein beter bereikbaar te maken vinden 
plaats op het Hoofdstation. Voor de fiets zijn de meest in het oog springende maatregelen de aanleg 
van een spoor kruisende fietstunnel met daaraan gekoppeld een ondergrondse fietsenstalling aan de 
zuidzijde. Hiermee willen we de overstap tussen fiets en trein en fiets en bus zo goed mogelijk 
faciliteren. Daarnaast biedt de fietstunnel extra kansen voor de gebiedsontwikkeling ten zuiden van de 
sporen. Overigens willen we voorkomen dat de nieuwe fietstunnel leidt tot een grote toename van het 
aantal fietsbewegingen op de route Werkmanbrug-Vismarkt. Bij de herinrichting van het voorplein 
(inclusief de oversteek Stationsweg) willen we bijvoorbeeld nadenken over het ‘sturen’ van fietsers 
via inrichtingsmaatregelen. Bovendien willen we bepaalde doelgroepen stimuleren gebruik te maken 
van alternatieve routes, zoals de Slimme Route naar Zernike.  
 
Binnenstadsvisie 
Naar alle waarschijnlijkheid vindt begin 2016 besluitvorming plaats over de nieuwe binnenstadsvisie 
‘Bestemming Binnenstad’. Met de maatregelen die hierin staan, beogen we het verblijfsklimaat in de 
binnenstad verder te verbeteren. De voetganger en de fietser staan daarin centraal, de menselijke maat 
wordt bij de herinrichting van straten als uitgangspunt genomen. Voor de doortrekking van de Slimme 
Route naar het Hoofdstation zijn vooral de maatregelen van belang die gepland staan aan de westzijde 
van de binnenstad (entreegebied Westerhaven). Met de binnenstadsvisie willen we de verkeers-
problematiek in de Astraat en Brugstraat namelijk oplossen door het busverkeer te verplaatsen naar de 
Westerhaven en de Eeldersingel en door beide straten te herinrichten voor voetgangers en fietsers.  
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Participatie (stedelijk, buurt/wijk- of straatnivea u) 

De omwonenden en erkende bewonersorganisaties buurtverenigingen in de directe nabijheid van de 
doorgetrokken Slimme Routes naar het Hoofdstation worden in een vroegtijdig stadium betrokken bij 
mogelijke fysieke verbeteringen aan deze route. Uiteraard worden daarbij ook diverse andere partijen 
betrokken zoals de Fietsersbond. Reeds in het Ontwerpcafé Binnenstad (9 t/m 21 november 2015) 
over de herinrichting Binnenstad West worden de ontwerpmogelijkheden rondom de Slimme Routes 
meegenomen. 

Prioriteit en gewenste tijdpad 

Begin 2016 kan het project worden opgepakt en uitgewerkt. In verband met een Rijkssubsidie dienen 
de maatregelen uiterlijk op 31 december 2017 te zijn uitgevoerd. Het is daarentegen wenselijker de 
maatregelen al gereed te hebben met ingang van het nieuwe studiejaar (september 2017). Vooruit-
lopend op de kredietaanvraag wordt, gelijk optrekkend met de uitwerking VO herinrichting Binnen-
stad West, reeds aangevangen met het ontwerpwerk. Het definitieve ontwerp wordt ter besluitvorming 
voorgelegd aan het college en de raad. Ook de uitvoering van de werkzaamheden heeft een directe 
relatie met de werkzaamheden Binnenstad West en zal in samenhang worden uitgevoerd. Hierbij 
wordt gestreefd naar een realisatie gereed medio 2017. 

Budget 

Investeringskosten 
Voor het doortrekken van de Slimme Routes naar het Hoofdstation is een taakstellend budget (inclu-
sief plankosten) beschikbaar van € 550.000,- exclusief BTW. Daarnaast is nog eens € 100.000,- 
exclusief BTW beschikbaar voor de toekomstige communicatie en promotie van de Slimme Routes 
naar Zernike, dit bedrag is ook bedoeld om busreizigers, vooral studenten, te verleiden (vaker) gebruik 
te maken van de fiets.  
 
Dekking 
De dekking bestaat uitsluitend uit middelen ‘Vervolg Beter Benutten Fiets’.  
 
Urenraming/plankosten 
De plan- en voorbereidingskosten worden globaal bepaald door de volgende werkzaamheden: 
• Projectmanagement, communicatie & organisatie: 260 uur  €   26.000,- 
• Verkeerskundige & stedenbouwkundige toets/ontwerp: 220 uur  €   23.000,- 
• Opstellen technisch ontwerp VO/DO (IGG):  160 uur  €   17.500,- 
• Uitwerken tot aanbesteding (IGG)   525 uur  €   57.500,- 
• Financiële planbegeleiding (JPV):   100 uur  €   11.000,- 
• GEO:         €   15.000,- 
• Milieukundige werkzaamheden en onvoorzien:    €   20.000,- 

€ 170.000,- 
 
De kosten voor de planvorming en voorbereiding zijn onderdeel van de totale projectkosten en worden 
bekostigd uit de totaal beschikbaar gestelde middelen. Het budget voor dit project is dan ook 
taakstellend. Het uitvoeringsbudget bedraagt € 380.000,-. 



Vervolg Startaanvraag 

Pagina  5 

SA/PP 

Informatie en communicatie 

De doortrekking van de Slimme Routes naar het Hoofdstation is vooral van stedelijk belang. Diverse 
partijen, zoals bewoners, belanghebbenden, wijkraden en ondernemers, worden actief betrokken bij de 
totstandkoming van het fysieke maatregelenpakket. In overleg met hen wordt een definitief pakket van 
maatregelen opgesteld en daaraan gekoppeld een definitieve kostenraming.  

Voorstel 

In te stemmen met deze gecombineerde startaanvraag en projectofferte en de projectleider opdracht te 
geven de benodigde werkzaamheden aan te vangen, inclusief de bijbehorende overleggen.  

Kaartmateriaal 
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