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Inleiding

1.1 AANLEIDING

De binnenstad van Groningen is een mooie en historische binnenstad. Om de binnenstad zowel
economisch als ruimtelijk te behouden, zijn in de loop der tijd andere sterk stedelijke gebieden
ontwikkeld. Een goede verbinding tussen deze druk bezochte gebieden is voor ieder cruciaal in het goed
functioneren van de stad als totaal. Onder andere door het probleem van dichtslibbende verkeersaders is
de stad Groningen op zoek naar duurzame alternatieve vervoerswijzen. Een fly-over vormt een
hoogwaardige verbinding tussen de buitenlocaties en de binnenstad en draagt bij aan het verbeteren van
de verkeerssituatie op maaiveldniveau. Daarnaast is een kabelbaan milieuvriendelijker, duurzamer en
stiller dan elk ander vervoersmiddel. Het vervoersmiddel is voor de reiziger uiterst betrouwbaar. Door

een hoge capaciteit en frequentie kan een korte wachttijd en snelle reistijd gerealiseerd worden.

Creatieve verkeersoplossing met attractiewaarde

Een fly-over is een creatieve en praktische verkeersoplossing, die de drukbezochte plekken in de stad verbindt met
parkeerterreinen en treinstation buiten het centrum. Het is een duurzaam, efficiént, flexibel en relatief goedkoop
vervoersalternatief. Met een fly-over krijgt de stad er bovendien een eersteklas toeristische trekpleister bij (bron:

http://www.fly-overgroningen.nl).

Inmiddels is uit onderzoek gebleken dat een fly-over technisch realiseerbaar is. Nu dient uitgezocht te

worden of een fly-over ook financieel haalbaar is.

1.2 DOEL

In voorliggende haalbaarheidsstudie hebben wij een (sluitende) business case ontwikkeld, op financiéle
basis van de Wet personenvervoer 2000. Wij onderbouwen onder welke condities de fly-over kan worden
aangelegd, onderhouden en beheerd en daaruit voortvloeiend budgettair neutraal kan worden

geéxploiteerd. In de business case zijn wij ingegaan op de volgende onderdelen:

1. Economische effecten.

2 Type fly-over en ruimtelijke inpassing.
3. Investering en exploitatie.

4 Organisatorische haalbaarheid.

Doel

De business case moet leiden tot een bestuurlijk besluit over de wenselijkheid voor de realisatie van de fly-over.
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1.3 LEESWIJZER

Ter bepaling van zowel de investeringskosten als de opbrengsten van de kabelbaan (op basis van het
gebruikerspotentieel) is in hoofdstuk 2 allereerst de systeemkeuze en mogelijkheden voor inpassing

beschreven. Aan de hand daarvan is bepaald waar mogelijke haltelocaties zijn.

In hoofdstuk 3 wordt in een aantal stappen het gebruikerspotentieel van de fly-over Groningen bepaald.
Dit gebruikerspotentieel is gesplitst in drie doelgroepen te weten; de bewoners die rondom de haltes
wonen, de werknemers die rondom één van de haltes werken en als laatste de bezoekers die in de

binnenstad of op het Sontplein willen zijn.
Hoofdstuk 4 geeft inzicht in de investeringen en opbrengsten die te verwachten zijn. Hierbij zijn voor 2
varianten de investeringen inzichtelijk gemaakt. Voor drie scenario’s is vervolgens de exploitatie

doorgerekend bij een bepaalde ritprijs.

In hoofdstuk 5 komen kort mogelijkheden aanbod om het rendement en het gebruikerspotentieel te

vergroten om de exploitatie te optimaliseren.

In hoofdstuk 6 komen overige aspecten aan bod die mede van belang zijn voor het slagen van het initiatief,

te weten maatschappelijk draagvlak, planschade, vergunningverlening en invloed op de parkeergarages.

In hoofdstuk 7 worden items voor het vervolgtraject aangehaald die bij een vervolg te verwachten zijn.
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Inpassing traceé en haltes

Het gebruikerspotentieel van de fly-over is mede afhankelijk van de locatie van de verschillende haltes.
De Oostenrijkse kabelbaanbouwer Doppelmayr heeft voor Groningen bepaald welke kabelbaansystemen
mogelijk toepasbaar zijn en op basis daarvan een principe systeemkeuze gemaakt voor de verdere

uitwerking van deze businesscase (paragraaf 2.1).

Op basis van de systeemkeuze heeft de Oostenrijkse kabelbaanbouwer Doppelmayr samen met ARCADIS
diverse mogelijke tracés onderzocht op reéele inpassing van de stations, mastlocaties en hoogte van de
masten in samenhang met de randvoorwaarden voor de tracés, onder andere afstand tot gebouwen,
hoogte ten opzichte van gebouwen, veiligheidsaspecten (paragraaf 2.2). Hierbij is tevens in ogenschouw
genomen de juridisch-planologische consequenties van de tracés (paragraaf 2.3).

Uiteindelijk is samen met architectenbureau MVRDYV uit Rotterdam een stedenbouwkundige vormgeving
van de stations op hoofdlijnen gemaakt. De collages geven inzicht in de effecten van stations op de
omgeving. Daarnaast worden ideeén gevormd voor de inpassing van de begin-, midden- en eindstations

(zie paragraaf 2.3).

2.1 BEPALING KABELBAANSYSTEEM

Basis voor de systeemkeuze is de geschiktheid van het systeem om te gebruiken als openbaar
vervoersmiddel. Hierbij spelen naast technische- en capaciteitsmogelijkheden met name veiligheid en
beschikbaarheid een belangrijke rol. In bijlage 1 is een tabel opgenomen waarin van vijf verschillende

kabelbaansystemen de kenmerken zijn beschreven.

Uit deze tabel blijkt dat het SMGGD-kabelbaansysteem de
laagste investeringskosten heeft en het Funitel-systeem de
grootste vervoerscapaciteit. Het 3-S kabelbaansysteem
(Tricable Detachable Gondola) blijkt echter het enige
geschikte systeem om in te zetten in Groningen. Dit systeem
combineert de voordelen van een pendelbaan (enkele kabel)
en een omloopbaan (twee of meer kabels) en scoort het best
op de aspecten: hoge windstabiliteit / lage windgevoeligheid

rondom bebouwing en veilige wijze van ontruiming bij

calamiteiten.

Afbeelding 1: 3-S kabelbaansysteem

Daarnaast scoort het systeem het best op het aspect
overspanningslengte, wat betekent dat er minder masten geplaatst hoeven te worden in de dicht

bebouwde omgeving van de Groningse binnenstad.
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Veiligheid bij calamiteiten

Het grootste pluspunt van het 3-S kabelbaansysteem is het veiligheidsaspect. Het systeem is het enige
systeem waarbij ontruiming van gondels niet noodzakelijk is. De gondels worden bij een calamiteit altijd
naar een halte verplaatst, waardoor mogelijkheid tot ontruiming vanuit de gondels door de brandweer
niet nodig is. Zowel in de binnenstad, als ook boven de bedrijfsgebouwen is ontruiming van gondels
alleen mogelijk wanneer een tracé volledig obstakelvrij is. Doordat de gondels van het 3-S systeem altijd

teruggebracht kunnen worden naar een halte is een dergelijk obstakelvrij tracé niet nodig.

Hoofdcomponenten worden dubbel uitgevoerd (redundant). Onder hoofdcomponenten worden verstaan:
= Draagkabels;

= vertragings- en versnellingsonderdelen, waaronder het aandrijfmechanisme en de remschijflagers;

= hulp/noodaandrijving.

Een technisch noodplan maakt een korte responstijd mogelijk.

Gebruiksgemak

De gondels van het 3-S systeem zijn door de lage doorrolsnelheid in de
stations en de grote deuropeningen geschikt voor comfortabel in- en
uitstappen. De binnenhoogte, zitbreedte en —diepte is ingericht volgens
de ergonomische eisen voor openbaar vervoer. De gondels zijn tevens
goed toegankelijk voor rolstoelen, kinderwagens en fietsen, een

belangrijke voorwaarde voor gebruik van de fly-over als openbaar

vervoer verbinding.

Door het toepassen van beglazing hebben reizigers goed uitzicht over de

stad. Deze beglazing kan, voor zover dat uiteindelijk nodig is uit privacy

overweging, voorzien worden van glas met lichttechniek die op bepaalde

Afbeelding 2: voorbeeld gondel

trajecten het uitzicht blinderen. De inrichting van de gondels kan daarmee

volledig afgestemd worden op de situatie in Groningen, zodat van wijds

uitzicht genoten kan worden en privacy gegarandeerd kan worden. Of blindering op tracédelen
noodzakelijk zal zijn is mede afhankelijk van de hoogte van het tracé en dient in een latere planfase

uitgewerkt te worden.

Andere eigenschappen.
De gondels zijn eventueel ook geschikt voor het vervoer van goederen (op pallets). De gondels hebben
dempingsinrichtingen, een draadloos informatiesysteem dat van energie wordt voorzien door

zonnepanelen op het dak en zijn voorzien van binnenverlichting.

In bijlage 2 zijn nog enkele nadere eigenschappen van het 3S-systeem opgenomen.

2.2 BEPALING MOGELIJKE TRACES FLY-OVER

Voor de ruimtelijke inpassing van de kabelbaan is een groot aantal varianten onderzocht, waarbij het tracé
en het aantal stations varieert. In eerste instantie was een tracé met vijf halten uitgangspunt voor deze

studie op basis van de aangedragen tracés uit afbeelding 3.
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Afbeelding 3: weergave mogelijke tracés inclusief locaties kabelbaanstations

Deze tracés zijn nader uitgewerkt in een variantenstudie door ARCADIS in samen werking met
Doppelmayr. Hierbij zijn ook technisch inhoudelijke zaken en externe invloeden in een vroegtijdig
stadium getoetst om tot realistische tracés te komen. De uiteindelijk onderzochte varianten zijn
weergegeven in afbeelding 4.

| e Alternatief tracé (3 of 4 stations)
~===Andere onderzochte trace’s en
haleplaatsen

Afbeelding 4: Onderzochte tracés fly-over Groningen

077312977:A - Definitief ARCADIS | 7
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Vanuit de variantenstudie door Doppelmayr is gebleken dat alle varianten met een onderbroken streep

ruimtelijk, dan wel door externe factoren niet inpasbaar zijn.

= Het tracé van de bruine lijn is niet inpasbaar bij het Forum c.q. gaat te dicht langs dit gebouw.
Daarnaast zou het station UMCG bij deze lijn alleen ingepast kunnen worden boven de ingang van de
parkeergarage wat gepaard gaat met hoge onevenredige kosten. Daarnaast is het bruine tracé niet
inpasbaar in de directe nabijheid van de hoogspanningsmasten die aan de oostzijde van de Europaweg
staan. Hier treedt interferentie op en bestaat een reéle kans op spanningsoverslag op de kabels blijkt
uit ervaringen elders.

= Het tracé van de donkergroene lijn is gelijk aan het bruine tracé niet inpasbaar bij het Forum. Bij dit
tracé is de halte bij het UMCG ruimtelijk niet inpasbaar.

= Het zwarte tracé is niet inpasbaar door de nabijheid van de hoogspanningsmasten. Gelijk aan het
bruine tracé is de kans op interferentie en spanningsoverslag te groot.

= Het blauwe tracé is eveneens afgevallen vanwege inpassingsproblemen. Bij inpassing van dit tracé is
een mast van circa 90 meter hoogte langs het Eemskanaal nodig. Hierdoor is tevens een extra hoog
station op het Sontplein nodig om tot een technisch uitvoerbare helling lijn van de draagkabels te

komen.

Uiteindelijk zijn drie varianten overgebleven uit de tracé-afweging, te weten het oranje en groene tracé.
Deze tracés hebben een halte bij de Euroborg, op het Sontplein en bij het Forum naast de Grote Markt in
Groningen. Bij het groene tracé bestaat daarnaast de mogelijkheid een vierde halte te realiseren tussen het
Damsterdiep en het UMCG, waardoor de kabelbaan deels bruikbaar blijft voor bezoekers van het UMCG.

s Basis tracé (3 stations)

s Alternatief tracé (3 of 4 stations)
Voetgangersverbinding
Halte
Mogelijke extra of verschoven halte

== Belemmeringen

Versie 27-09

Afbeelding 5: Mogelijke tracés fly-over Groningen

Technische uitwerkingen van de tracés zijn weergegeven in bijlage 4

ARCADIS 077312977:A - Definitief
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Tracéhoogte

Vanuit veiligheidsoogpunt is bekeken op welke hoogte het tracé moet worden ingepast om brandlast op
het kabelbaansysteem te beperken bij brand in bebouwing onder het tracé. De hoogte is bepaald op basis
van de inschatting van de hoogte van de gebouwen onder de baan op basis van waarnemingen met
behulp van Google Streetview!. Op basis van de ingeschatte gebouwhoogte is de tracéhoogte bepaald.

Deze dient minimaal ca. 15 m hoger te zijn dan de bebouwingshoogte.

2.3 STEDENBOUWKUNDIGE VORMGEVING

Om een beeld te krijgen van de inpassing van de stations zijn door architectenbureau MVRDV van de

stations bij de Euroborg, het Sontplein en het Forum stedenbouwkundige inpassingscollages gemaakt.

(’x

Afbeelding 6: Inpassing station Euroborg

Inpassing van station Euroborg kan op maaiveld. Door aanlanding van de gondels op circa 6 meter boven
maaiveld is het echter mogelijk de ruimte onder de kabelbaan beter te benutten c.q. in te zetten voor
andere doeleinden.

= Het ruimtebeslag van een begin- of eindstation bedraagt circa 20 x 45 m per station.

= Bij een tussenstation bedraagt het ruimte beslag circa 20 x 90 m.

1 Er is voor dit onderzoek nog geen gebruik gemaakt van hoogtemeting-gegevens of een 3D-model van de stad

077312977:A - Definitief ARCADIS | 9
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Afbeelding 7: Inpassing station Ikea

Om het ruimtebeslag van de stations te beperken en barrierewerking te voorkomen, is het station van de

IKEA op ca. 6 m hoogte gesitueerd. Hierdoor kan ook vrachtverkeer onder de kabelbaan door rijden.

)

)

s
&
=

L resaa v,
&

=

Afbeelding 8: Inpassing station Forum

Station Forum is ingepast in de bovenste verdiepingen van het gebouw. De impact op de zichtbaarheid
van het Forum is hierbij groot. Indien besloten wordt tot verdere uitwerking is te overwegen om het
station aan de noordwestzijde van de Grote Markt te laten aanlanden (tegenover Stadhuis). Voordeel is

dat het station op bijvoorbeeld 6 m hoogte kan aanlanden, wel zal een extra mast nodig zijn westelijk van

10| ArcaDIS 077312977:A - Definitief
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het huidige gesitueerde station bij het Forum. Technisch is dit mogelijk. In het kader van deze

haalbaarheidsstudie is deze variant niet onderzocht.

2.3.1 BENODIGDE AANPASSINGEN OPENBARE RUIMTE

Inpassing stations

Ten gevolge van de realisatie van de kabelbaan zal rondom de stations gedeeltelijke herinrichting van de
buitenruimte nodig zijn. Zo zullen de toegangen en uitgangen van de stations passend vormgegeven
moeten worden. Door de verhoogde ligging is het afsluiten van de stations eenvoudiger uit te voeren.
Binnen de stations zal de kaartverkoop, kaartcontrole, personeelsruimte e.d. ingepast worden. Voor de
mensen met een functiebeperking zullen liftvoorzieningen worden aangebracht. Aandachtspunt voor de
toegankelijkheid voor deze passagiersgroep is de bereikbaarheid van het station. Mogelijk vraagt dit om

aanpassingen in de openbare ruimte.

Naast de aanpassing van de openbare ruimte zal bij het station “Forum” de toegankelijkheid van het hoog
gelegen station verder uitgewerkt moeten worden. Hier zal doormiddel van meerdere liften, dan wel met
behulp van een rolstrappensysteem een toegang geboden te worden die voldoende capaciteit heeft om de
gebruikers van de kabelbaan omhoog dan wel naar beneden te brengen. Het beoogde stationsgebouw bij
het Forum is in eigendom van een investeerder die als gevolg hiervan zijn inrichtingsplannen zal moeten
bijstellen. Hierbij dient rekening gehouden te worden met planschade als ook aspecten inzake de

ruimtelijk inpasbaarheid, zoals afbeelding 8 laat zien.

Inpassing masten

Uiteraard verandert ook de openbare ruimte op locaties waar masten geplaatst moeten worden. Door te
kiezen voor het 3-S systeem is echter slechtst op een beperkt aantal plaatsen een mast nodig. In de basis is
uitgegaan van masttype met een constructiewijze conform hoogspanningsmasten. Hiermee vormt de mast
een open structuur en blijft de openbare ruimte onder de masten beschikbaar voor een ander gebruik.
Uiteraard is het ook mogelijk de masten als designmasten uit te voeren. Hier zal in een volgende planfase
in overleg tussen de gemeente en de belanghebbenden een verdere uitwerking nodig zijn.

Het toepassen van designmasten is overigens wel sterk kostenverhogend. Er dient rekening gehouden te

worden met circa 3 a 4 maal de kosten van een ‘normale’ mastprijs.

Nadere uitwerking
In de volgende planfase zullen de stations en masten nader uitgewerkt en gespecificeerd moeten worden.

Hierbij vormen de stedenbouwkundig en architectonische inpassing belangrijke onderdelen.

24 INPASSING TRACES TEN OPZICHTE VAN HET BESTEMMINGSPLAN

In afbeelding 9 is het vigerende bestemmingsplan weergeven met enkele voorbeeldtracés. Bij de bepaling
van de tracés en ten behoeve van de inschatting van de mogelijke planschade (paragraaf 6.2) is gekeken
naar de onderliggende bestemming en is getracht om de tracés zoveel mogelijk over “minder” kwetsbare

bestemmingen te situeren.

077312977:A - Definitief ARCADIS
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FLYOVER
GRONINGEN

TRACE VERSUS BP

- * Altematief trace
'+ Verschuiving alternatief
Halte
Verschoven of extra halte

opkachigeve
Stichting Fiyover Groningen

ropciummer
503204 000082 Q_BB.C_ADJE

51z
15161

Afbeelding 9: Tracé op bestemmingsplan-ondergrond
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Gebruikerspotentieel

In dit hoofdstuk wordt de totale gebruikerspotentie in beeld gebracht. Deze gebruikerspotentie is de basis
voor de omzet die met de kabelbaan gerealiseerd kan worden (zie paragraaf 4.2.1). Daarnaast dient de
keuze voor het 3-S kabelbaansysteem getoetst te worden op voldoende capaciteit voor het vervoeren van
het aantal gebruikers op een piekdag.

3.1 GEBRUIKERSPOTENTIEEL

Het gebruikerspotentieel is bepaald voor de drie tracés die vanuit de variantenstudie van Doppelmayr
inpasbaar lijken te zijn. Het betreffen:

= Oranje tracé met drie stations, te weten; Euroborg, noordoost hoek Sontplein en Forum.

= Groene tracé met drie stations, te weten; Euroborg, noordkant Sontplein en Forum.

= Groene tracé met vier stations, te weten; Euroborg, noordkant Sontplein, Damsterdiep/UMCG en

Forum.

e Basis tracé (3 stations,
s Alternatief tracé (3 of 4 stations)
Voetgangersverbinding
Halte
Mogelijke extra of verschoven halte
[] Belemmeringen

\arcia 27.00

Afbeelding 10: Mogelijke tracés fly-over Groningen

Voor de drie verschillende tracémogelijkheden is het gebruikerspotentieel bepaald doormiddel van de
kringentheorie. Aangenomen is dat het gebruikerspotentieel bestaat uit bewoners, werknemers en
bezoekers. In bijlage 3 is de kringentheorie, als methode voor het berekenen van het te verwachten
gebruikerspotentieel, toegelicht.

077312977:A - Definitief ARCADIS | 13
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3.1.1 BEWONERS

Het aantal bewoners dat van de fly-over gebruikt maakt, is berekend aan de hand van de kringentheorie
waarbij cirkels van 500, 1.000, 1.500 en 2.000 m rondom de verschillende haltes zijn gebruikt met een OV-
aandeel van respectievelijk 10%, 4%, 2% en 1%?. Van dit OV-aandeel is 25%?°. toegewezen aan de fly-over.

De bewonersaantallen van de gebieden zijn verkregen via een analyse met een Geografisch

Informatiesysteem.
Euroborg Sontplein Forum
@ 2 = @ o
] (%] B (] 7)) [ () ) () _
: 5 | & 5 g | ¢ 5 3 | ¢ g
= = > = = > = = > S
(] 2 = [ 2 = [ 2 = o
2 5 x 2 S X 2 S = =
£ > 2 I o 23 ] <y 2 &
= T o] (=) c T o o c T o [=)
> o > n > Te)

< 5 | & o 5| &8 5| &g

1° kring (10%) 551 55 14 1.512 151 38 8.075 808 202

2° kring (4%) 4.719 189 47 6.835 273 68 19.363 775 194

3° kring (2%) 7.170 143 36 3.896 78 19 23.148 463 116

4° kring (1%) 5.944 59 15 3.767 38 9 20.850 209 52

Totaal 112 134 564 810

Tabel 1: Aantal fly-over gebruikers onder de bewoners bij een tracé met 3 stations

Halte Damsterdiep/UMCG

De locatie van de eventuele vierde halte Damsterdiep/UMCG is centraal gelegen, op loopafstand, tussen
de binnenstad en het Sontplein. De verwachting is daarom dat bewoners uit de directe nabijheid van deze
halte nagenoeg geen gebruik zullen maken van de kabelbaan om naar het Sontplein of de binnenstad te
gaan. Vanuit een analyse met behulp van de kringentheorie voor een onderzochte locatie bij het UMCG
was berekend dat 138 extra bewoners van de kabelbaan gebruik zouden maken wanneer bij UMCG een
halte wordt gerealiseerd. Bij de huidige voorziene locatie bij het Damsterdiep wordt verwacht dat nog
slechts 20% van deze mensen de kabelbaan gaat gebruiken. Er is derhalve bij de toevoeging van station
Damsterdiep/UMCG rekening gehouden met een verhoging van het totale gebruik van de fly-over met 26

bewoners.

3.1.2 WERKNEMERS

Voor de berekening van het aantal werknemers dat van de fly-over gebruik maakt is gebruik gemaakt van
door de opdrachtgever aangereikte tabel van bedrijventerreinen en kantorenparken met daarin
opgenomen het aantal werknemers. Uitgangspunt is dat de fly-over door werknemers vooral gebruikt zal
worden als natransport van het station naar hun werk. Om die reden is geinventariseerd welke
bedrijventerreinen binnen een straal van 1.000 m van een halte vallen en van die locaties het aantal
werknemers genomen. Met behulp van onderstaande tabel is het aantal huidige OV-gebruikers bepaald.

Daarvan is 50%* toegewezen aan de fly-over.

2 Percentages komen voort uit veelvuldig onderzoek naar OV-gebruik, met name door NS gehouden.
3 Percentage bepaald met behulp van de Delhi-methode op basis van expert judgement.

4 Percentage bepaald met behulp van de Delhi-methode op basis van expert judgement.
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Soort Ploegendienst Relatieve Aandeel Aandeel
verbetering OV-reizigers® fly-over gebruikers
Kantoor | 100% 11% 11% 5,5%
Bedrijf 50% 12% 6% 3%
Tabel 2: Aandeel werknemers dat met openbaar vervoer reist
Euroborg ‘ Sontplein Forum

Aantal Gebruik Aantal Gebruik | Aantal Gebruik Totaal

werknemers flyover werknemers fly-over werknemers fly-over
UMCG
Kantoren 400 220 4.800 264
Bedrijven 4.300 129
Totaal 220 129 264 613

Tabel 3: Aantal fly-over gebruikers onder de bewoners bij een tracé met 3 stations

Halte Damsterdiep/UMCG

De locatie van de eventuele vierde halte Damsterdiep/UMCG is centraal gelegen, op loopafstand, tussen
de binnenstad en het Sontplein, maar op enige afstand van het UMCG (iets minder dan 300 meter).

De verwachting is daarom dat slechts een beperkt deel van de werknemers van het UMCG gebruik gaat
maken van de fly-over wanneer dit de dichtstbijzijnde halte bij het ziekenhuis is. Vanuit een analyse met
behulp van de kringentheorie voor een onderzochte locatie bij het UMCG was berekend dat 134
werknemers van het UMCG van de kabelbaan gebruik zouden maken wanneer bij UMCG een halte wordt
gerealiseerd. Bij de huidige voorziene locatie richting het Damsterdiep wordt verwacht dat nog slechts
10% van deze mensen de kabelbaan gaat gebruiken. Er is derhalve bij de toevoeging van station
Damsterdiep/UMCG rekening gehouden met een verhoging van het totale gebruik van de fly-over met

13 werknemers.

3.1.3 BEZOEKERS

Bezoekers P&R-terrein Euroborg
Vanaf het P&R terrein bij de Euroborg reizen circa 400 bezoekers met het openbaar vervoer naar de
binnenstad en weer terug. Deze 400 bezoekers genereren daarmee 800 OV-verplaatsingen. Van deze

800 verplaatsingen wordt aangenomen dat 40% hiervoor gebruik gaat maken van de fly-over.

Daarmee maken 320 bezoekers vanaf het P&R terrein per dag gebruik van de kabelbaan.

Bezoekers Sontplein — Binnenstad
Een andere locatie waar bezoekers parkeren die gebruik kunnen maken van de fly-over is het

parkeerterrein bij het Sontplein.

Huidige bezoekers Sontplein

Op het Sontplein is de Ikea met ongeveer 2.000.000 bezoekers per jaar veruit de grootste trekker van
bezoekers. Uit de detailhandelsmonitor van Groningen blijkt dat de Ikea de bestemming is voor ongeveer
65 tot 70% van de bezoekers van het Sontplein en de Saturn een aandeel heeft van ongeveer 15 tot 20%.
Het Sontplein wordt daarmee door het jaar heen door ongeveer 3,75 miljoen mensen bezocht.

5 Percentages zijn gewogen gemiddelden van de meest overeenkomende categorieén uit het rapport ‘Werken & Reizen

UMCG 2011, juli 2011"

077312977:A - Definitief ARCADIS
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Dit zijn bezoekers uit de stad Groningen, uit de regio, uit de gehele provincie Groningen, maar ook uit de

provincies Friesland en Drenthe. Tevens is groot deel afkomstig uit het Duitse achterland.

Aandeel lkea Aandeel Saturn Aandeel andere Totaal aantal

Bezoekers per

voorzieningen bezoekers
Jaar 2.000.000 1.000.000 750.000 3.750.000
Gemiddelde week 38.500 19.200 14.400 72.100
Gemiddelde weekdag 5.500 2750 2050 10.300
Zaterdag 10.800 5400 4000 20.200

Tabel 4: Bezoekers Sontplein huidige situatie

Uit tabel 4 blijkt dat gemiddeld ongeveer 10.300 bezoekers per dag het Sontplein bezoeken (op basis van
een gelijke verdeling over zeven dagen per week). De verdeling van de drukte is echter niet helemaal
gelijk. Op zaterdagen vindt ongeveer 28% van het wekelijkse winkelbezoek plaats. Hiermee komt de

bezoekersdrukte op een gemiddelde zaterdag op ongeveer 20.200 bezoekers®.

Bezoekers toekomstige ontwikkelingen Sontplein
Door toekomstige ontwikkelingen worden ca. 800.000 bezoekers extra per jaar op het Sontplein verwacht.

Het gaat hierbij om ontwikkelingen als de komst van een vestiging van een bouwmarkt.

Bezoekers per Huidige Extra Toekomstige
bezoekers bezoekers bezoekers
Jaar 3.750.000 800.000 4.550.000
Gemiddelde week 72.100 15.400 87.600
Gemiddelde weekdag 10.300 2.200 12.500
Zaterdag 20.200 4.300 24.500

Tabel 5: Bezoekers Sontplein toekomstige situatie

In totaal heeft het Sontplein circa 4,55 miljoen bezoekers wanneer de kabelbaan in 2019-2020 geopend zal

worden.

Verplaatsing Sontplein — Binnenstad met de fly-over

Uit onderzoek” blijkt dat ongeveer 35% van deze bezoekers het bezoek aan het Sontplein combineren met
een bezoek aan de binnenstad. Voor 29%?® van deze combinatiebezoeken wordt het openbaar vervoer
gebruikt als verplaatsingsmiddel tussen de beide gebieden. Aangenomen wordt dat dit OV-gebruik de
eerste 5 jaar na in gebruik name van de fly-over nog relatief gelijk blijft en daarna toeneemt tot 40% na
5jaar®. De toename tot 40% OV gebruik betekent dat wij verwachten dat 11% van de huidige bezoekers
aan het Sontplein die de auto gebruiken om naar de binnenstad te gaan in de toekomst de auto bij het

Sontplein laten staan en overstappen op het OV (kabelbaan dan wel bus).

¢ Uit een bezoekerstelling van 25 juni 2012 bleek dat er die dag ongeveer 16.600 bezoekers op het Sontplein aanwezig
waren.

7 Bron: Gemeente Groningen Uitkomsten detailhandelsmonitor 2011-2012, door Broekhuis Rijs Advisering, 1 juni 2012
8 Bron: Gemeente Groningen Uitkomsten detailhandelsmonitor 2011-2012, door Broekhuis Rijs Advisering, 1 juni 2012

° Gebaseerd op ervaringen van Doppelmayr elders
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Bezoekers per Toekomstige Combinatie- OV-gebruik OV-gebruik na
bezoekers bezoek (35%) (29%) 5 jaar (40%)
Jaar 4.550.000 1.600.000 464.000 640.000
Gemiddelde week 87.600 30.800 8.900 12.300
Gemiddelde weekdag 12.500 4.400 1.300 1.800
Zaterdag 24.500 8.600 2.500 3.500

Tabel 6: Bezoekers Sontplein huidige situatie

Van de bezoekers die nu met OV reizen tussen Sontplein en binnenstad, is aangenomen dat een deel de
overstap maakt naar de kabelbaan. Redenen hiervoor zijn:

* De kabelbaan heeft een hoge frequentie.

= De kabelbaan gaat rechtstreeks naar de binnenstad, met mogelijk slechts één tussenstop.

= De kabelbaan heeft een attractieve waarde vanwege het uitzicht over de stad.

Het is moeilijk in te schatten welk aandeel van deze OV-gebruikers in de toekomst de fly-over gaan

gebruiken. Er zijn daarom twee scenario’s doorgerekend.

= Scenario 1: 50% van de OV-reizigers tussen het Sontplein en de binnenstad maakt de overstap naar de
kabelbaan.

= Scenario 2: 80% van de OV-reizigers tussen het Sontplein en de binnenstad maakt de overstap naar de
kabelbaan.

Periode 1-5jaar 5-25jaar
OV-gebruikers gemiddelde weekdag (Sontplein — 1.300 1.800
binnenstad)

Scenario 1: 50% overstap naar fly-over 650 900
Scenario 2: 80% overstap naar fly-over 1.040 1.440
OV-gebruikers zaterdag (Sontplein — binnenstad) 2.500 3.500
Scenario 1: 50% overstap naar fly-over 1.250 1.750
Scenario 2: 80% overstap naar fly-over 2.000 2.800

Tabel 7: Scenario’s gebruikerspotentieel fly-over voor bezoekers Sontplein

Toeristen

In dit hoofdstuk is tot dusver een inschatting gemaakt van het gebruikerspotentieel door de drie
belangrijkste groepen gebruikers, namelijk bewoners, werknemers en bezoekers. De fly-over zal echter
ook toeristen trekken die een weekend in Groningen verblijven en die anders misschien door de stad
zouden lopen. De daadwerkelijke aantrekkingskracht op toeristen is op voorhand moeilijk in te schatten

en het is daarom niet wenselijk in de businesscase rekening te houden met een te hoog toeristisch gebruik.

Jaarlijks kent de stad Groningen 100.000 meerdaagse toeristen. Op basis van ervaringscijfers van
Doppelmayr wordt er van uitgegaan dat van deze toeristen minimaal 40% (40.000 toeristen) gebruik
maakt van de kabelbaan. Een van de referenties die we hiervoor gebruikt hebben is de Floriade. Hier was
de verwachting vooraf dat 50% van de bezoekers gebruik zouden maken van de kabelbaan. Dit blijkt in de
praktijk op 65% te liggen. Voor Groningen hebben we in deze berekening een voorzichtige aanname
gedaan omdat, in tegenstelling tot de Floriade, mensen de mogelijkheid hebben van andere
vervoersmiddelen gebruik te maken. Denk hierbij, naast lopen, aan gebruik van de eigen auto of fiets of

gebruik te maken van de bus. Bij de Floriade kon alleen gekozen worden tussen lopen of de kabelbaan.

077312977:A - Definitief ARCADIS
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Gebruik van de kabelbaan door dagtoeristen is geheel niet meegerekend. Doppelmayr heeft tal van
voorbeelden met kabelbanen waarbij het toeristisch gebruik van de kabelbaan veel hoger ligt. Toch is er
voor gekozen “slechts’ 40.000 toeristen mee te nemen in deze businesscase. De 40.000 toeristen per jaar zijn

bij de bezoekers meegenomen (110 bezoekers per dag).

Met 320 bezoekers van het P&R terrein, 1440 bezoekers van het Sontplein en 110 toeristen maken er op een

gemiddelde weekdag 1870 bezoekers van de fly-over gebruik

3.2 CONCLUSIE

Een overzicht van het gebruikerspotentieel van de fly-over per doelgroep is weergegeven in tabel 8 (op

basis van Scenario 2 met 80% overstappers van de OV-gebruikers van het Sontplein). De berekening staat

in bijlage 3.2.
Bewoners Werknemers Bezoekers Totaal
3 stations | Weekdagen 810 613 1.870 3.300
gemiddeld
Zaterdagen 810 613 3230 4.650
4 stations | Weekdagen 836 627 1.870 3.340
gemiddeld
Zaterdagen 836 627 3230 4.700

Tabel 8: Gebruikerspotentieel (potentiéle reizigers per dag, enkele reis) fly-over Groningen
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Investering en exploitatie

Op basis van het bepaalde gebruikerspotentieel, zijn de te verwachten opbrengsten van de fly-over
berekend. Met behulp van de technische en ruimtelijke inpassingsstudie zijn de investeringskosten,
beheerkosten en exploitatiekosten inzichtelijk gemaakt. Op basis van de totale omzetcijfers is een sluitende

businesscase gemaakt. In bijlage 5 zijn de resultaten en achterliggende berekeningen toegevoegd.

4.1 INVESTERING

De investeringen zijn gebaseerd op de eerder toegelichte tracévarianten. Dit betekent dat voor twee tracés
met drie stations en één tracé met vier kabelbaanstations de investerings-, beheer en onderhoudskosten,

exploitatiekosten zijn bepaald. De investeringen per variant zijn in onderstaande tabellen weergegeven.
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Verwervingskosten en planschade (eenmalig)

Verw ervingskosten masten (15m x 15m)

Verw ervingskosten eindstations (20m x 45m) (gemiddeld)
Verw ervingskosten tussenstations (20m x 90m) (gemiddeld)
Planschade (inclusief deskundigenkosten)
Onvoorzien/onbenoemd (investeringen)

Investeringskosten systeem (eenmalig)

Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer)
Stichtingskosten stations, palen en fundering

Keuringsrapporten systemen door derden

Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair
Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen)

Investeringskosten omgeving (eenmalig)
Planontw ikkeling (incl promotie etc)

Inpassing masten in bestaande omgeving
Inpassing stations in bestaande omgeving
Verplaatsing zendmast

Overkapping naar P3

Onvoorzien/onbenoemd (investeringen)

Vervangingskosten systeem (eenmalig)

B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase)
B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase)
Onvoorzien/onbenoemd (investeringen)

Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks)
Energiekosten

Onderhoudscontract systeem

Onderhoudscontract liften en roltrappen per station
Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente
Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie)

Exploitatiekosten (jaarlijks)
Kantoorkosten

Gas, w ater en elektriciteit ruimtes
Marketing en communicatie
Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie)

Personeelskosten (jaarlijks)
Bedrijffspersoneel

Kassa personeel
Schoonmaakpersoneel
Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie)

Managementkosten (jaarlijks)
Administratief personeel
Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie)

Kostenstijging
Kostenstijging

EEGIE e.h. eenheidsprijs
5(st € 22.500,00
2 st [e 180.000,00
1|st [e 225.000,00
1 |post| € 1.250.000,00

20% € 1.947.500,00
1 |post [ € 34.410.000,00
1 [post [€ 18.610.000,00
1 [post[€ 1.000.000,00
3st | € 100.000,00

€ 54.320.000,00
1 |post| € 2.000.000,00
5(st | € 50.000,00
3fst | € 200.000,00
1lst |€ 1.000.000,00
1 [post[€ 500.000,00

20% € 4.350.000,00
1 |post| € -
1 |post| € -

20% € -
1 [post [€ 289.408,00
1 [post[€ 120.000,00
3|st | € 40.000,00
1 |post| € -

15% € 529.408,00
1 |post| € 100.000,00
1 |post| € 20.000,00
1 |post| € 100.000,00

15% € -
1 [post [€ 1.057.895,14
1 |post [ € 300.765,21
1 |post [ € 36.500,00

15% € 1.395.160,36
1 |post [ € 278.234,29

15% € 278.234,29
1 |post| € 37.923.158,92

aoay o dh oA a o odh Ao

a odh A o odh o

a dh

a dh o a o dh dh Ao

aoay oy

a

subtotaal

112.500,00
360.000,00
225.000,00
1.250.000,00
389.500,00

34.410.000,00
18.610.000,00
1.000.000,00
300.000,00

2.000.000,00
250.000,00
600.000,00
1.000.000,00
500.000,00
870.000,00

289.408,00
120.000,00
120.000,00

79.411,20

100.000,00
20.000,00
100.000,00

1.057.895,14
300.765,21
36.500,00
209.274,05

278.234,29
41.735,14

37.923.158,92

totaal
€ 2.337.000
€ 54.320.000
€ 5.220.000
€ -
€ 608.819
€ 220.000
€ 1.604.434
€ 319.969
€ 37.923.159

Tabel 9: Investeringskosten variant: Euroborg-Sontplein-Forum (Oranje tracé)!?

10 De kostenstijging onder I is een totaal van de verrekening van de inflatie over de verschillende onderdelen van 2014

tot 2044.
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01
02
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01
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01

Verwervingskosten en planschade (eenmalig)

Verw ervingskosten masten (15mx 15m)

Verw ervingskosten eindstations (20mx 45m) (gemiddeld)
Verw ervingskosten tussenstations (20m x 90m) (gemiddeld)
Planschade (inclusief deskundigenkosten)
Onvoorzien/onbenoemd

Investeringskosten systeem (eenmalig)

Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer)
Stichtingskosten stations, palen en fundering

Keuringsrapporten systemen door derden

Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair
Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen)

Investeringskosten omgeving (eenmalig)
Planontw ikkeling (incl promotie etc)

Inpassing masten in bestaande omgeving
Inpassing stations in bestaande omgeving
Verplaatsing zendmast

Overkapping naar P3

Onvoorzien/onbenoemd

Vervangingskosten systeem (eenmalig)

B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase)
B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase)
Onvoorzien/onbenoemd

Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks)
Energiekosten

Onderhoudscontract systeem

Onderhoudscontract liften en roltrappen per station
Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente
Onvoorzien/onbenoemd

Exploitatiekosten (jaarlijks)
Kantoorkosten

Gas, w ater en elektriciteit ruimtes
Marketing en communicatie
Onvoorzien/onbenoemd

Personeelskosten (jaarlijks)
Bedriifspersoneel

Kassa personeel
Schoonmaakpersoneel
Onvoorzien/onbenoemd

Managementkosten (jaarlijks)
Administratief personeel
Onvoorzien/onbenoemd

Kostenstijging
Kostenstijging

aantal e.h. eenheidsprijs
5 (st [e€ 22.500,00
2 (st [e 180.000,00
1(st € 225.000,00
1 [post[€ 1.050.000,00
20% 1.747.500,00
1 [post [ € 36.480.000,00
1 [post[€ 18.910.000,00
1 [post[€ 1.000.000,00
3fst |€ 100.000,00
€ 56.690.000,00
1 |post| € 2.000.000,00
5(st |€ 50.000,00
3fst | € 200.000,00
st | € 1.000.000,00
1 [post[€ 500.000,00
20% € 3.350.000,00
1 [post| € -
1 [post| € -
20% € )
1 [post [ € 289.408,00
1 [post[e 120.000,00
3fst | € 40.000,00
1 |post| € -
15% € 529.408,00
1 |post| € 100.000,00
1 |post| € 20.000,00
1 |post| € 100.000,00
15% € 220.000,00
1 [post[€ 1.057.895,14
1 [post[€ 300.765,21
1 [post [ € 36.500,00
15% € 1.395.160,36
1 [post[€ 278.234,29
15% € 278.234,29
1 |post| € 38.426.184,20
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subtotaal

112.500,00
360.000,00
225.000,00
1.050.000,00
349.500,00

36.480.000,00
18.910.000,00
1.000.000,00
300.000,00

2.000.000,00
250.000,00
600.000,00
500.000,00
670.000,00

289.408,00
120.000,00
120.000,00

79.411,20

100.000,00
20.000,00
100.000,00
33.000,00

1.057.895,14
300.765,21
36.500,00
209.274,05

278.234,29
41.735,14

38.426.184,20

totaal

2.097.000

56.690.000

4.020.000

608.819

253.000

1.604.434

319.969

38.426.184

Tabel 10: Investeringskosten variant: Euroborg-Ikea-Forum (Groene tracé)
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KOSTEN aantal eenheidsprijs subtotaal totaal
A Verwervingskosten en planschade (eenmalig) € 2.787.000
01 Verw ervingskosten masten (15mx 15m) 5(st [e 22.500,00 | € 112.500,00
02 Verw ervingskosten eindstations (20m x 45m) (gemiddeld) 2 (st [e 180.000,00 | € 360.000,00
03 Verw ervingskosten tussenstations (20mx 90m) (gemiddeld) 2 (st [e 225.000,00 | € 450.000,00
04 Planschade (inclusief deskundigenkosten) 1 |post e 1.400.000,00 | € 1.400.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 2.322.500,00 | € 464.500,00
B Investeringskosten systeem (eenmalig) € 71.510.000
01 Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer) 1 |post e 44.350.000,00 | € 44.350.000,00
02 Stichtingskosten stations, palen en fundering 1 |post e 25.860.000,00 | € 25.860.000,00
03 Keuringsrapporten systemen door derden 1 |post e 1.000.000,00 | € 1.000.000,00
04 Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair 3 |st € 100.000,00 | € 300.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen) € 71.510.000,00 | € -
c Investeringskosten omgeving (eenmalig) € 4.260.000
01 Planontw ikkeling (incl promotie etc) 1 [post| € 2.000.000,00 | € 2.000.000,00
02 Inpassing masten in bestaande omgeving 5 |st € 50.000,00 | € 250.000,00
03 Inpassing stations in bestaande omgeving 4 |st € 200.000,00 | € 800.000,00
04 Verplaatsing zendmast st € 1.000.000,00 | € -
05 Overkapping naar P3 1 [post e 500.000,00 | € 500.000,00
06 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 3.550.000,00 | € 710.000,00
D Vervangingskosten systeem (eenmalig) € -
01 B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post| € € -
02 B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post| € € -
03 Onvoorzien/onbenoemd 20% € € -
E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 821.229
01 Energiekosten 1 [post e 434.112,00 | € 434.112,00
02 Onderhoudscontract systeem 1 post e 160.000,00 | € 160.000,00
03 Onderhoudscontract liften en roltrappen per station 3 st € 40.000,00 | € 120.000,00
04 Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente 1 |post| € -1 € -
05 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 714.112,00 | € 107.116,80
F Exploitatiekosten (jaarlijks) € 253.000
01 Kantoorkosten 1 |post| € 100.000,00 | € 100.000,00
02 Gas, water en elektriciteit ruimtes 1 |post | € 20.000,00 | € 20.000,00
03 Marketing en communicatie 1 [post| € 100.000,00 | € 100.000,00
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 220.000,00 | € 33.000,00
G Personeelskosten (jaarlijks) € 1.903.099
01 Bedrifspersoneel 1 [post [€ 1.212.133,71 | € 1.212.133,71
02 Kassa personeel 1 [post e 401.020,29 | € 401.020,29
03 Schoonmaakpersoneel 1 [post e 41.714,29 | € 41.714,29
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 1.654.868,29 | € 248.230,24
H Managementkosten (jaarlijks) € 319.969
01 Administratief personeel 1 [post Fe 278.234,29 | € 278.234,29
02 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 278.234,29 | € 41.735,14
Kostenstijging € 45.932.843
01 Kostenstijging 1 [post | € 45.932.843,44 | € 45.932.843,44

Tabel 11: Investeringskosten variant: Euroborg-Ikea-Damsterdiep-Forum (Groen tracé + extra station)

Conclusie investeringen

Uit de investeringskosten blijkt dat toevoeging van één extra station tot aanzienlijk hogere kosten leidt.

4.2 EXPLOITATIE

421 UITGANGSPUNTEN OPBRENGSTEN

Voor het bepalen van de opbrengsten zijn op basis van het bepaalde gebruikerspotentieel de drie tracés in

de businesscase doorgerekend. Hierbij is gebruik gemaakt van de twee scenario’s over de mate van

overstappen op de kabelbaan door bezoekers van het Sontplein.

= Scenario 1 (50% van de OV-gebruikers van het Sontplein maakt gebruik van de kabelbaan) is op twee
manieren doorgerekend. Eenmaal met en eenmaal zonder de bezoekers van P3.

= Scenario 2 (80% van de OV-gebruikers van het Sontplein maakt gebruik van de kabelbaan) is ook op

twee manieren doorgerekend. Eenmaal zonder en eenmaal met station Damsterdiep/UMCG.
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= In al deze doorrekeningen is rekening gehouden met het gebruik door 40.000 toeristen per jaar.

= In de doorrekening hebben we nu ook geen rekening gehouden met het recreatief gebruik van
bewoners van Groningen in het eerste jaar. Naar verwachting zal 50% van alle Groningers het eerste
jaar een keer gebruik maken van de kabelbaan. Aangezien dit geen structureel gebruik is hebben we
deze niet meegenomen in de berekening.

= In de doorgerekend modellen hebben we momenteel geen rekening gehouden met bijdragen vanuit de
overheid dan wel bijdrage van uit OV Drenthe Groningen.

= De prijs van een ticket is opgedeeld in de prijs voor bewoners en werkenden met een
kortingsabonnement ( 20% korting) en de bezoekers van het Sontplein (geen korting).

= Kosten stijgingen en een jaarlijkse groei van bezoekersaantallen van 1% is aangehouden. Dit is in lijn
met de algemene ontwikkelingen die vanuit kengetallen voor mobiliteitsgroei in Nederland wordt

aangehouden.

De prijs van een ticket hebben we op € 5,10 gesteld.

4.2.2 DOORREKENING EXPLOITATIESCENARIO’S

Scenario 1 exclusief P3 en een ritprijs van € 5,10

OVERZICHT KOSTEN 1. Tracé oranje 2.Tracé groen

A Verwervingskosten en planschade (eenmalig) € 2,3min € 2,1 min
B Investeringskosten systeem (eenmalig) € 54,3 min € 56,7 min
C Investeringskosten omgeving (eenmalig) € 5,2 min € 4,0 min
D Vervangingskosten systeem (eenmalig) € - € -
E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 15,2 min € 15,2 min
F Exploitatiekosten systeem (jaarlijks) € 5,5min € 6,3 min
G Personeelskosten (jaarlijks) € 40,1 min € 40,1 min
H Managementkosten (jaarlijks) € 8,0 min € 8,0 min
| Kostenstijging € 37,9 min € 38,4 min
TOTALE KOSTEN
OVERZICHT OPBRENGSTEN 1. Tracé oranje 2.Tracé groen

A Kaartverkoop (jaarlijks) € 153,7 min € 153,7 min
B Bijdragen (eenmalig) € S € =
C Bijdragen (jaarlijks) € - € -
E Opbrengstenstijging € 21,6 min € 21,6 min

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN
A Rentekosten

SALDO OP: 31 december 2044

1januari 2014
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Scenario 1 inclusief P3 en een ritprijs van € 5,10

OVERZICHT KOSTEN 1. Tracé oranje 2. Tracé groen

A Verwervingskosten en planschade (eenmalig) € 2,3 min € 2,1 min
B Investeringskosten systeem (eenmalig) € 54,3 min € 56,7 min
C Investeringskosten omgeving (eenmalig) € 5,2min € 4,0 min
D Vervangingskosten systeem (eenmalig) € - € -
E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 15,2 min € 15,2 min
F Exploitatiekosten systeem (jaarlijks) € 5,5min € 6,3 min
G Personeelskosten (jaarlijks) € 40,1 min € 40,1 min
H Managementkosten (jaarlijks) € 8,0 min € 8,0 min
| Kostenstijging € 37,9 min € 38,4 min

TOTALE KOSTEN € 168,6 min Il € 170,9 min

OVERZICHT OPBRENGSTEN

1. Tracé oranje 2. Tracé groen
A Kaartverkoop (jaarlijks)
B Bijdragen (eenmalig)

C Bijdragen (jaarlijks)

E Opbrengstenstijging

TOTALE OPBRENGSTEN

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN € 12,5 min 10,2 min

SALDO OP: 31 december 2044 € -99,9 min -105,7 min

1 januari 2014 | -22,0 min

Scenario 2 met drie en vier stations (inclusief P3, 80% van de OV-gebruikers en een ritprijs van € 5,10 )

OVERZICHT KOSTEN 1. Tracé oranje 2. Tracé groen 3. Tracé groen + station
A Verwervingskosten en planschade (eenmalig) € 2,3min € 2,1 min € 2,8 min
B Investeringskosten systeem (eenmalig) € 54,3 min € 56,7 min € 71,5 min
C Investeringskosten omgeving (eenmalig) € 5,2min € 4,0 min € 4,3 min
D Vervangingskosten systeem (eenmalig) € - € - € -

E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 15,2 min € 15,2 min € 20,5 min
F Exploitatiekosten systeem (jaarlijks) € 5,5 min € 6,3 min € 6,3 min
G Personeelskosten (jaarlijks) € 40,1 min € 40,1 min € 47,6 min
H Managementkosten (jaarlijks) € 8,0 min € 8,0 min € 8,0 min

| Kostenstijging € 37,9 min € 38,4 min € 45,9 min
TOTALE KOSTEN
OVERZICHT OPBRENGSTEN 1. Tracé oranje 2. Tracé groen 3. Tracé groen + statio
A Kaartverkoop (jaarlijks) € 2115 min € 211,5min € 212,4 min
B Bijdragen (eenmalig) € - € - € -

C Bijdragen (jaarlijks) € - € ° € o

E Opbrengstenstijging € 29,5 min € 29,5 min € 29,6 min
TOTALE OPBRENGSTEN € 241.0min [l € 2410min [l €

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN 72,4 min 70,1 min 35,1 min

SALDO OP: 31 december 2044 10,3 min 4,8 min -89,6 min

1 januari 2014 5,0% 2,3 min € 1,0 min € -19,7 min
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4.3 CONCLUSIE

Uit de exploitatieberekeningen blijkt dat er sprake is van een sluitende businesscase wanneer men kiest
voor het oranje tracé of het groene tracé (met drie stations) wanneer 80% van de OV-gebruikers van het

Sontplein overstappen op de fly-over.

Fasering

Gezien de investeringskosten voor 3 stations en het gebruikspotentieel op het traject Centrum- Sontplein
en het beperkter aandeel in vervolgens Sontplein- Euroborg valt in de verdere uitwerking te overwegen
om een fasering aan te brengen in de aanleg en exploitatie.

Fase 1 betreft daarbij Centrum-Sontplein.

Fase 2 betreft Sontplein- Euroborg.

In fase 1 kan daarbij wel al rekening worden gehouden met de toekomstige uitbreiding van het station

Sontplein om de toekomstige uitbreiding mogelijk te maken.

Door de fasering kunnen de investeringskosten in eerste instantie beperkter blijven en wordt het
deeltraject met het hoogste gebruikerspotentieel als 1¢ geéxploiteerd. Daarnaast kunnen de inwoners en
bezoekers van Groningen alvast kennismaken met de kabelbaan.

In deze business case is dit niet nader onderzocht, maar wij stellen voor om dit in het vervolgtraject wel

nader te onderzoeken.

077312977:A - Definitief ARCADIS
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Mogelijkheden voor vergroten
rendement

5.1 INVLOED MARKETING

In hoofdstuk 3 zijn verschillende aannames gemaakt op basis van de ervaringen van Doppelmayr over het
gebruik van de fly-over. Waar grote onzekerheden bestonden over het gebruik van de fly-over is besloten
groepen niet mee te nemen in de exploitatie. In de praktijk zal het daarom zeker mogelijk zijn dat het
daadwerkelijk gebruik hoger zal komen te liggen. Met name het zeer minimaal meenemen van het
recreatief gebruik van de fly-over door bijvoorbeeld dagtoeristen en het mogelijk aantrekken van een
specifieke groep toeristen die speciaal voor de kabelbaan naar Groningen afreizen, zijn belangrijke
groepen voor eventuele extra inkomsten. Marketing kan voor het aantrekken van deze groepen van groot

belang zijn.

5.2 CREATIEVE INKOMSTEN

Creatieve inkomsten kan op velerlei manieren vorm kriijgen. Onderstaand enkele eerste ideeén om meer

mensen kennis en gebruik te laten maken van de kabelbaan.

= Park & Ride: parkeerkaartje is teven het ticket voor de kabelbaan. Door parkeertarieven in de
binnenstad duurder maken kan gebruik van de P&R worden gestimuleerd.

* Bij een aankoop van een bepaald bedrag bij bedrijven op het Sontplein krijgt men een korting op een
kabelbaankaartje voor het volgende bezoek (Bijvoorbeeld max. 3 maanden geldig). Dit kaartje vergroot
de kans op een herhaalbezoek.

= Acties bij bedrijven uit de binnenstad met kans op korting en beschikbaar stellen ticket. Andere
medereizigers dienen vervolgens wel een ticket te kopen.

= In toeristische arrangementen voorzien in een retourticket voor de kabelbaan en op deze wijze gebruik
maken van de aanwezigheid van meerdaagse bezoekers.

= Voetbalsupporters een kortingsabonnement voor het stadion aanbieden. Mogelijk combineren met
clubkaart.
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Overige aspecten

6.1 MAATSCHAPPELIJK DRAAGVLAK

Aandachtspunt bij het realiseren van een kabelbaan is het maatschappelijk draagvlak. Veranderingen
leiden in algemene zin tot weerstand. Door het laten zien wat daadwerkelijk gaat veranderen en open
communicatie over eventuele mogelijkheden voor oplossingen voor knelpunten kan weerstand

weggenomen worden.

Het creéren van maatschappelijk draagvlak voor de kabelbaan zal feitelijk in twee tracédelen te
onderscheiden zijn. Het eerste deel heeft betrekking op het tracé deel Euroborg-Sontplein/Ikea. Hier zal
gezien de ligging het gebruik en de impact op de omgeving naar verwachting weinig weerstand zijn tegen

deze nieuwe vorm van openbaar vervoer.

Het tracédeel Sontplein ~Forum zal daarentegen op meer weerstand stuiten. Met name vanwege een
verwachte aantasting van de privacy en door de veranderende skyline van Groningen zullen veel mensen
de plannen voor een kabelbaan kritisch bekijken. Alleen met goede argumenten en de juiste technische

oplossingen kunnen bewoners overtuigd worden dat één en ander acceptabel is in te passen.

Stichting Fly over Groningen heeft in het proces tot op heden de bewoners reeds meerdere malen
geinformeerd. Dit proces zal zich tot de uiteindelijke besluitvorming blijven voortzetten.

Daarnaast dienen bewoners, waar de woningen werkelijk in waarde dalen, gewezen te worden op de
mogelijkheid tot planschade. Deze mensen kunnen daarnaast mogelijk ook op andere wijze tegemoet
gekomen worden. Hierbij valt te denken aan bijvoorbeeld enkele jaren een vrij abonnement voor de
kabelbaan.

Naast de bewoners zullen uiteraard ook enkele direct belanghebbende mee genomen moeten worden in
het idee en de uitwerking van de kabelbaan. Hierbij dient gedacht te worden aan de bedrijven op het
Sontplein, maar zeker ook aan de eigenaren van panden in de binnenstad. Hieronder valt bijvoorbeeld
VolkerWessels Vastgoed bv, eigenaar van de voormalige Groninger Studenten Corps "Vindicat.
VolkerWessels staat niet onwelwillend tegenover een kabelbaanstation op hoogte op hun pand, maar

voorzien wel dat aanpassingen en financiéle aspecten van dit idee nader afgestemd dienen te worden.

6.2 PLANSCHADE

In het kader van deze businesscase is in verband met de benodigde planologische wijziging een zeer
globale inschatting van de eventuele planschade (tegemoetkomingen in schade ex artikel 6.1 Wro)

gemaakt."!

11 Planschade is als kostenpost opgenomen bij de investeringskosten

077312977:A - Definitief ARCADIS
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Deze analyse is nadrukkelijk niet bedoeld als een risicoanalyse planschade bij een concrete voorgenomen

planologische wijziging, maar dient uitsluitend ten diensten van de door opdrachtgever uit te werken businesscase."

6.2.1 UITGANGSPUNTEN

De volgende uitgangspunten zijn gehanteerd:

1. Met eigenaren van gronden waar de masten op komen en de kabels zich boven bevinden worden
overeenkomsten gesloten (aankoop en/of opstalrechten) waar bij die eigenaren schadeloos worden
gesteld, inclusief eventuele tegemoetkoming in schade ex artikel 6.1 Wro.

2. Met eigenaren van gronden aan de Nieuweweg worden geen overeenkomsten gesloten.

Voor het tracé ten zuiden van de Sontweg geldt dat alleen sprake is van bedrijfsbebouwing binnen de
invloedssfeer, waarbij er geen belemmering of andere nadelen ontstaan voor het gebruik, de
verhuurbaarheid en dergelijke van deze bedrijfsbebouwing, waardoor deze verder buiten
beschouwing blijven’s.

4. De via GoogleEarth weergegeven situaties vertonen geen wezenlijke afwijkingen van de huidige
situatie.

5. Geen beoordeling van het gebied dat ten zuiden van het Eemskanaal en ten noordwesten van de
Sontweg ligt.

6. Ten aanzien van binnen de invloedssfeer liggende woningen: Er treden geen dusdanige planologisch
nadeliger situaties op dat sprake kan zijn van eventuele huurprijsvermindering of toename van
exploitatielasten. Tevens zijn die huurwoningen/complexen niet vatbaar voor eventuele uitponding.
In deze situaties is er derhalve geen sprake van eventuele tegemoetkoming in schade ex artikel 6.1
Wro.

7. Voor met name de panden in de binnenstad is meegewogen dat deze panden met centrumfuncties
(detailhandel, restaurants) hun waarde voornamelijk aan die functies ontlenen en dat deze functies in
een omgeving die goed bereikbaar is en blijft, mede dankzij een kabelbaan, bestaansrecht houden en

daarmee waarde toevoegend zijn.

De volgende kenmerken worden gehanteerd ten behoeve van de planologische vergelijking c.q. gevolgen:
De hoogte van de (relevante) masten bedraagt 50-55 meter.
De kabels bevinden zich op een hoogte variérend van 13 (nabij station IKEA) tot 34 meter.

3. Het Station Forum behelst sloop van een aantal panden aan de Grote Markt en nieuwbouw tot een
hoogte van 45 meter. Aanpassing van de plannen met een lagere bouwhoogte is op deze plek niet
wezenlijk van invloed op vermindering van tegemoetkoming in planschade.

4. Dienstregeling gondels: één gondel per minuut.

6.2.2 PLANOLOGISCHE GEVOLGEN

Met de volgende planologische gevolgen (factoren) wordt rekening gehouden:

1. Privacy: vanuit de gondels en/of stijgpunten is zicht op gebouwen, daken en tuinen en in woningen.

2. Geluid: geluid kan afkomstig zijn van de krachtinstallatie (motoren), geleidingsinstallaties (wielen e.d.)
en het suizen van wind langs kabels en uit de gondels zelf.

3. Uitzicht: vanuit gebouwen en tuinen en vanaf daken is er zicht op stijgpunten, kabels en gondels.

12 Naast de zogenoemde planschade zou ook anders schade voor vergoeding in aanmerking kunnen komen,
zogenoemde nadeelcompensatie. Dat valt buiten het bereik van deze studie.
13 Indien bedrijfsbebouwing wel zou dienen te worden beschouwd vergt dat vergaande bestudering van de zich daar

plaatsvindende processen, logistiek en activiteiten en bestudering van eventuele nadelige gevolgen.
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4. Schaduw: naast de schaduwwerking van de stijgpunten dient ook rekening te worden gehouden met
schaduwwerking van de zich bewegende gondels.

5. Reflectie: zonlicht zal door de bewegende gondels gereflecteerd worden tot in woningen en de
bijbehorende buitenruimten.
Licht: rekening dient te worden gehouden met lichtschijnsel vanuit de gondels en vanaf de stijgpunten.
Karakteristiek: door de planologische wijziging ontstaat er een gewijzigde karakteristiek voor de
omgeving. Niet alleen in woningen wordt de nieuwe planologie ervaren, maar ook in de omgeving
van de woning. Ligging en situering en andere omgevingskarakteristieken zijn mede bepalend voor de

waarde van een woning.

Daarbij geldt dat wonen in of nabij de binnenstad reeds gepaard gaat met de nodige “onrust” en
geluidsoverlast door aanwezigheid van bijvoorbeeld verkeer, festivals en andere manifestaties.
Op tijdelijke/incidentele gebruikers van het luchtruim na (bijvoorbeeld (reclame)vliegtuigen,
(politie/trauma)helikopters en ballonvluchten), was het luchtruim tot nu toe echter vrij van hinder

veroorzakende objecten. Hier wordt een permanente wijziging in aan gebracht.

Uiteraard zijn verschillende (technische) maatregelen mogelijk om diverse negatieve invloeden door de
realisatie van de kabelbaan weg te nemen of te verminderen. Te denken valt aan folie op ramen van de
cabine om inkijk in tuinen te voorkomen, niet reflecterende verf op de cabine om schittering tegen te gaan
en het gebruiken van een geluidarme installatie om geluidsoverlast te voorkomen. Aangenomen dient
echter te worden dat deze maatregelen niet planologisch te borgen zijn, zodat uitgegaan moet worden van

de zuivere nieuwe bouw- en gebruiksmogelijkheden.

Eventuele niet-ruimtelijke gevolgen van de planologische wijziging, zoals de mogelijkheid dat rekening

dient te worden gehouden dat afval uit gondels wordt gegooid, worden niet in aanmerking genomen.

6.2.3 INVLOEDSSFEER

Hierbij wordt allereerst aangetekend dat het een (voor Nederland) zeer uitzonderlijk project betreft: het
mogelijk maken van een kabelbaan door stedelijk gebied. In zijn verschijningsvorm is dit een geheel

andere dan een railverbinding op maaiveldniveau of een statische hoogspanningsleiding.

Arbitrair in dit kader is dan ook tot hoever de invloedssfeer reikt van de planologische maatregel.
Voor sommige aspecten zal praktisch recht onder de kabelbaan'4 het gevolg zeer beperkt zijn, privacy en
schaduw bijvoorbeeld, en bij andere aspecten kunnen juist zijwaarts zich de gevolgen het meest

manifesteren, bijvoorbeeld reflectie en uitzicht.

Aan de hand van de lengteprofieltekening van het tracé met drie grondstations, waarop ook kadastrale en

topografische gegevens weergegeven zijn, heeft een beoordeling van de invloedssfeer plaatsgevonden.

6.2.4 INDICATIEVE RAMING PLANSCHADE

Hierna volgt een indicatieve raming van de tegemoetkoming in schade ex artikel 6.1 Wro, daar bij
rekening gehouden met het normale maatschappelijke risico conform artikel 6.2 lid 1 Wro en het

percentage van 2 % als genoemd in artikel 6.2 lid 2 Wro.

4 Voor recht onder de kabelbaan: zie paragraaf 5.1, nr. 1.
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Tevens is rekening gehouden met de ligging van binnen de invloedssfeer liggende woningen, met name
het aspect dat deze woningen (veelal) hun waarde (mede) ontlenen aan de aantrekkelijke ligging in of

(zeer) nabij de binnenstad van Groningen.

In de raming voor het tracé met drie grondstations wordt rekening gehouden met circa 300 verzoeken om

tegemoetkoming.

De raming voor het alternatieve tracé met drie grondstations (oranje) is gebaseerd op de raming van het
tracé met drie grondstations met percentagegewijs verhoging aan de hand van meer woningen die

gepasseerd worden.

Voor het tracé met drie grondstations wordt de tegemoetkoming in schade ex artikel 6.1 Wro indicatief
globaal geraamd op € 900.000,00.

Voor het tracé met vier grondstations wordt de tegemoetkoming in schade ex artikel 6.1 Wro indicatief
globaal geraamd op € 1.250.000,00.

Voor de kosten voor de adviseur van de aanvrager (belanghebbende in de procedure en derhalve
betrokken bij hoorzitting en besluitvorming) kan een bedrag van € 150.000,00 (exclusief BTW) worden

aangehouden.®

Deze bedragen zijn exclusief (gemeentelijk) ambtelijke kosten en kosten van de deskundigencommissie

(welke burgemeester & wethouders adviseert inzake aanvragen).

6.3 VERGUNNINGVERLENING

De aanleg van een kabelbaan als openbaar vervoermiddel, zeker in de binnenstad, brengt andere aspecten

met zich mee dan wanneer deze in het vrije veld gerealiseerd kan worden.

Naast eigendom situatie en beperkte beschikbare ruimte vormt, in het kader van de vergunningverlening,
met name de veiligheid een belangrijk aspect. Voor de aanleg dient rekening gehouden te worden met de
vergunningverlening via de Inspectie Leefomgeving en Transport met als kader de wet
Kabelbaaninstallaties. Daarnaast is een omgevingsvergunning nodig waarvoor de gemeente Groningen

bevoegd gezag is.

De volgende zaken dienen geregeld te worden om de kabelbaan vergunt te krijgen.

= Van de gebouwen onder de kabelbaan dient de brandlast bepaald te worden om hun invloed op de
kabelbaan inzichtelijk te maken.

= Alle gebouwen in de directe nabijheid van de kabelbaan (onder de draag- en trekkabels) of de masten
dienen voorzien e worden van een brandmeldinstallatie die door gemeld wordt naar kabelbaan-
controlekamer. Zo kan bij calamiteiten de baan snel ontruimt worden om schade en slachtoffers te
voorkomen.

= Er dient een ontruimingsplan voor de kabelbaan ingeval van calamiteiten (bijv. stroomstoring, brand

of een ongeluk met gevaarlijke stoffen op één van de hoofdwegen) opgesteld te worden.

15 Dit betreft dan tot en met primaire besluitvorming burgemeester & wethouders en niet eventuele bezwaar- en/of

beroepsprocedures.
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6.4 INVLOED OP PARKEERGARAGES CENTRUM GRONINGEN

De fly-over zal invloed hebben op het gebruik van de parkeergarages in het centrum van Groningen.
De fly-over is niet alleen een vervoermiddel, maar ook een attractie met mooi uitzicht over de stad.
De verwachting is dat niet-reguliere bezoekers van buiten de stad hun auto eerder bij P&R-terrein
Euroborg parkeren om vandaar met de fly-over de stad in te gaan.

Daarnaast zullen, conform de uitgangspunten van de berekening van de bezoekers van het Sontplein,
procentueel minder mensen met de auto naar de binnenstad gaan. Door de verwachte absolute toename
zal het gebruik van de parkeergarages ten opzichte van het huidige gebruik (2013) naar verwachting niet
veel veranderen. Echter wanneer de garages geregeld vol zijn, zullen meer mensen geneigd zijn de auto te

laten staan op het Sontplein en gebruik maken van de alternatieven (kabelbaan, bus en mogelijk te voet).

077312977:A - Definitief ARCADIS
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Doorkijk vervolg

De financiéle haalbaarheid is in het voorliggende rapport getoetst.
Voor het vervolgtraject voorzien wij de volgende onderdelen die mogelijkerwijs meegenomen moeten

worden.

= Besluitvorming verdere studie/uitwerking FO Groningen (i.s.m. gemeente en OV-bureau)

= Risico-analyse op basis van een elementenuitwerking.

= Opstellen Maatschappelijke Kosten en Baten Analyse.

= Opstellen m.e.r.-beoordeling.

= Burgerparticipatie in vervolgtraject inbedden.

= Bepalen contract- en aanbestedingsvorm

= Verder projectfasen uitwerken (definitie-, ontwerp-, voorbereidings-, realisatie-, exploitatie fase
inclusief beheer en onderhoud).

= Uitwerking fasering van aanleg en exploitatie.

= Aandachtspunten voor de uiteindelijke aanbestedingsprocedure.
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Bijlage 1 Verschillende
kabelbaansystemen
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Kabelbaan systemen Funitel

Capaciteit tot 3.500 personen/uur per richting tot 3.800 personen/uur per richting tot 2.800 personen/uur per tot 3.500 personen/uur per tot 4.000 personen/uur per richting

richting richting

Overspannings-lengte gemiddelde spanwijdte-lengtes grote overspanningen mogelijk tot 400 m tot 400 m tot 500 m
zijn mogelijk Minste windgevoeligheid bij
wind(vlagen) rond hoge gebouwen

Windsnelheid tot 80 km/uur tot 100 km/uur, hoge windstabiliteit tot 60 km/uur tot 70 km/uur tot 100 km/uur, hoge windstabiliteit

In-/uitstapsnelheid ca. 0,35 m/s ca. 0,15 m/s ca. 0,4 m/s ca. 0,35 m/s laag

Overdracht van stuursignalen via draagkabel via draagkabel middels glasvezel via ondergrondse kabels of extra| via ondergrondse kabels of extra| via ondergrondse kabels of extra
controlelijn in de lucht controlelijn in de lucht controlelijn in de lucht
Monteren radarreflectoren niet mogelijk optimale positionering van de niet mogelijk niet mogelijk niet mogelijk

radarreflectoren is mogelijk

kan optreden

Ontruiming gondels (bij kan optreden niet noodzakelijk: gondels worden altijd kan optreden kan optreden

calamiteiten) naar het station teruggebracht

Toegankelijkheid voor geen vrije toegankelijkheid goed toegankelijk voor rolstoelen, geen vrije toegankelijkheid geen vrije toegankelijkheid goed toegankelijk voor rolstoelen,

functiebeperkten fietsen, kinderwagens fietsen, kinderwagens

Overig geen optimale trekkoordgeleiding flexibel zitplaatsconcept; Extra stalling ruimte nodig bij Extra stallingsruimte nodig bij | grote kabelbaanstation afmetingen

voor alle belastbaarheid stalling gondels in de stations station(s) station(s)

omstandigheden, extra

stallingsruimte nodig bij station(s)

Stroomverbruik gemiddeld meer dan een 3-S systeem

Kosten hoog gemiddeld hoog

Tabel 12: Overzicht vergelijking kabelbaansystemen (het systeem dat op een criterium het best presteert is donkergroen gemarkeerd).
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Bijlage 2 3-S kabelbaansysteem

Het 3-S systeem heeft de volgende eigenschappen:

= De rijbaan bestaat uit twee volledig gefixeerd opgespannen draagkabels. Twee draagkabels vormen in
combinatie met de ‘kabelruiters’ een stabiele rijpaan. Het verplaatsen van de draagkabels is eenmalig

mogelijk.

Afbeelding 11: Kabelruiter met windmeetinrichting

= Naast de draagkabels is er een rondlopende (eindeloos) in elkaar gevlochten trekkabel. Deze trekkabel
loopt in de stations via schijven en op het kabeltraject en de masten via kabelkatrollen.

= Door hydraulische kabelspaninrichting staat er een constante kracht in de trekkabel. Hierdoor heeft het
systeem een goede trekkoordgeleiding (belangrijk bij wind, het stallen van de gondels, en het beladen
van de gondels.)

= Het 3-S kabelbaansysteem heeft een hoge windstabiliteit met een veilige bedrijfsvoering tot
windsnelheden van 100 km/uur.

= Maximale betrouwbaarheid met een maximum aan comfort.

Masten
De masten van de kabelbaan bestaan uit een buisvormige vakwerkconstructie en een mastkop met
kabelzadels. De masten zijn bereikbaar via ladders en platforms met leuningen. Voor het funderen van de

masten kan paalfundering of contra-/zwaargewichtfundering worden toegepast.
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Bijlage 3 Gebruikerspotentieel

Bijlage 3.1 Toelichting bepaling
gebruikerspotentieel

1. Werkwijze

Wij zijn gestart met het beschrijven van de omgeving van elke afzonderlijke halte, waarbij gekeken is naar
de het aantal bewoners, het aantal arbeidsplaatsen en het aantal verwachte bezoekers in de omgeving. In
de hierna volgende paragrafen lichten wij toe op welke wijze wij deze verschillende groepen reizigers
hebben bepaald.

2. Aanpak

Op basis van het aantal bewoners,
arbeidsplaatsen en verwachte bezoekers wordt
het aantal te verwachten reizigers bepaald door
middel van de zogenaamde kringentheorie (Zie
paragraaf 2.1). Dit wordt voor zowel de huidige Sontplein
als de toekomstige situatie gedaan. Bij de
toekomstige situatie wordt rekening gehouden
met de actuele ontwikkelingen in de stad, zoals

de verwachte groei van de Ikea en het Bauhaus. :
NS-station

Voor de vijf verschillende haltes wordt het aantal Europapark/ ‘/
Euroborg

in- en uitstappers weergegeven.
Figuur 1: mogelijke halteplaatsen flyover Groningen

Voor de halteplaatsen wordt uitgegaan van de

vijf locaties uit de afbeelding hiernaast.

3. Kringentheorie

Het aantal in- en uitstappers per halte is gebaseerd op de kringentheorie. Volgens de kringentheorie is er
een verband tussen het gebruik van het openbaar vervoer en de afstand tot de halte: naarmate de afstand
tot de halte korter is, maken meer mensen gebruik van het openbaar vervoer. Dit is te zien in figuur 2: in
het (rode) gebied direct om de halte maakt ongeveer 10% van de mensen gebruik van het openbaar

vervoer, in de oranje en gele cirkels daaromheen neemt dat percentage steeds verder af.

—
500 mater

Figuur 2: weergave kringentheorie
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Om de kringentheorie toe te kunnen passen, moet het aantal bewoners en
arbeidsplaatsen in het invloedsgebied van elke halte bekend zijn. Hiervoor
wordt gebruik gemaakt van gegevens van het Centraal Bureau voor de
Statistiek (CBS), het Landelijk InformatieSysteem van Arbeidsplaatsen en
vestigingen (LISA) en het GIS-programma ArcMaps. Daarnaast wordt
gebruik gemaakt van de door de gemeente aangereikte informatie. Naast
bewoners en arbeidsplaatsen wordt ook het gebruikerspotentieel van

bezoekers/toeristen bepaald te worden.

Correctie op basis van bijzonderheden

De toegepaste kringenmethodiek wordt op basis van bijzonderheden van de locatie specifiek gemaakt.
Grote barrieres, zoals water of drukke wegen, die overgestoken dienen te worden om de halte te bereiken
verminderen de gebruikerspotentie in het gebied (zie de figuur hiernaast waarin een rivier een

beperkende factor is.

4. Wijze van bepalen aantal bewoners

Bij het bepalen van het aantal bewoners is rekening gehouden met twee groepen: de huidige bewoners,
welke nu al in het gebied wonen (peildatum 1 januari 2012) en de toekomstige bewoners, welke in nog te
realiseren woningen gaan wonen. Dit onderscheid is van belang in verband met de onzekerheid met

betrekking tot de realisatie van nieuwe woningen.

Voor het bepalen van het huidige aantal bewoners in elke kring wordt gebruik gemaakt van de gegevens
van de zogenaamde CBS-buurten. Voor elke kring rondom elke halte wordt bepaald welk deel van elke
buurt binnen de kring valt. Op basis van de gemiddelde bevolkingsdichtheid per buurt wordt het aantal

bewoners in elke kring bepaald.

Voor het aantal toekomstige bewoners wordt een andere methode gebruikt. Het aantal geplande
woningen in de directe omgeving van elke halte wordt bepaald. Het aantal woningen wordt vervolgens
vermenigvuldigd met het huidig gemiddeld aantal bewoners per woning van de betreffende buurt en

tenslotte wordt dat gesommeerd met het huidig aantal inwoners.

Het huidige aantal bewoners is een gegeven en wordt als ondergrens beschouwd, terwijl het totaal van de
huidige en nieuwe bewoners als bovengrens wordt beschouwd. Het werkelijke aantal bewoners zal tussen

deze twee waarden liggen.

5. Wijze van bepalen arbeidsplaatsen

Het aantal arbeidsplaatsen kan in deze studie niet op dezelfde manier als het aantal bewoners bepaald
worden, omdat de benodigde gegevens voor het studiegebied niet zonder meer beschikbaar zijn.

Het LISA (Landelijk InformatieSysteem van Arbeidsplaatsen en vestigingen), een systeem dat het aantal
arbeidsplaatsen per gemeente bijhoudt, kan niet gebruikt worden omdat geen onderscheid wordt gemaakt
naar gebieden binnen een gemeente. Bij toepassing van deze systematiek in deze opdracht worden de
arbeidsplaatsen gelijkmatig over de oppervlakte van een gemeente verdeeld.

Deze systematiek kan in deze studie niet worden gebruikt; het direct vaststellen van het huidige aantal

arbeidsplaatsen is daarmee onmogelijk.

Voor het bepalen van het reizigerspotentieel door werknemers van het UMCG wordt gebruik gemaakt
van het document ‘werken & reizen, UMCG 2011". Hierin zijn de vervoerspatronen van werknemers
inzichtelijk gemaakt. Het onderzoek geeft onder andere de werktijden, het piekgebruik in de ochtend- en

avondspits en per dag van de week en welke vervoersmiddelen gebruikt worden inzichtelijk weer.
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Voor de werkgevers die geen uitvoerig vervoerpatroon ter beschikking stellen zullen wij op basis

aannames en CBS gegeven een schatting opstellen.

6. Wijze van bepalen bezoekers

Bezoekers Europapark en P3

De halte Euroborg zal als opstapplaats gaan dienen voor zowel treinreizigers van Station Europapark (990
in- en uitstappers op een gemiddelde werkdag), als automobilisten van het P3 P&R terrein bij de
Euroborg. De halte biedt een snelle verbinding voor mensen met een bestemming bij het Sontplein, het
UMCG of de binnenstad. Een tegengestelde bezoekersstroom vanuit de binnenstad naar de Euroborg (en
het omliggende gebied) lijkt minder voor de hand liggend en is in de businesscase daarom niet
meegerekend. Een dergelijke reizigersstroom zal daarom tot positievere resultaten leiden dan

weergegeven in deze businesscase, maar is geen ‘must have’.

Bezoekers Sontplein en Binnenstad

Om het gebruikerspotentieel voor de kabelbaan door de bezoekers van het Sontplein en de binnenstad te
bepalen is gebruik gemaakt van de onderstaande, door de opdrachtgever aangereikte, documenten:

= Bezoekerstelling Groningen — Sontplein 250612.

* Detailhandelsmonitor 2011.

De telling betreft een telling van de bezoekers van het Sontplein van 16 juni 2012. Op basis van deze telling

kan een verdeling van bezoekers over de dag worden bepaald.

totaal bezoekers
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Figuur 3: Verdeling van bezoekers over de dag

De detailhandelsmonitor 2011 gaat onder andere in op de bezoekerskenmerken van de bezoekers van het
Sontplein en de uitwisseling van bezoekers tussen deze het Sontplein en de Binnenstad (ruim 1 op de 3
bezoekers van het Sontplein bezoekt ook de binnenstad). Combinatie van deze gegevens met de
detailhandelsmonitor schept de mogelijkheid uitspraken te doen over het te verwachten gebruik van de

kabelbaan door bezoekers van het Sontplein en bezoekers van de binnenstad.
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Bezoekers UMCG

De potentie voor gebruik van de kabelbaan door bezoekers van het UMCG (patiénten en gasten) baseren
we op cijfers van het UMCG over huidig OV-gebruik. Een te verwachten toename van het OV-gebruik
door UMCG bezoekers vanwege een aantrekkende werking van de kabelbaan is niet goed te voorspellen
en daarom niet meegenomen in de berekening.

7. Ruimtelijke ontwikkelingen en de consequenties

Zowel voor de beschrijving van inwoners als aantallen werknemers als bezoekersaantallen is het essentieel

toekomstige ontwikkelingen mee te nemen.
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Bijlage 3.2 Berekening

gebruikerspotentieel

Berekening bezoekerspotentieel

Euroborg

Huidige situatie Toekomstige situatie (Fly-over gebruikers)
| Bewoners [ [ Werknemers | Beoekers [Alle OV-Reizigers | Bewoners | Werknemers | Bezoekers [ Reizigers

Aantal | OV-Reizigers Aantal OV-Reizigers| Aantal |OV-Reizigers
1 551 55 UMCG 55 14 0 0 14
2 4.719 189 Kantoren 4.800 528 717 47 264 0 311
3 7.170 143 Bedrijven 143 36 0 0 36
4 5.944 59 Sont 59 15 0 0 15
Totaal 18.384 447 0 528 0 0 975 112 264 0 376

Aantal | OV-Reizigers Aantal OV-Reizigers| Aantal |OV-Reizigers
0 540
2 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0
3 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0
4 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0
Totaal 0 0 440 400 800 0 0 220 320 540

OV-Reizigers OV-Reizigers
1 1.512 151 UMCG 151 38 0 0 38
2 6.835 273 Kantoren 273 68 0 0 68
3 3.896 78 Bedrijven 4.300 258 336 19 129 0 148
4 3.767 38 Sont 10.400 1.800 1.838 9 0 1.440 1.449
Totaal 16.010 540 0 258 10.400 1.800 2.299 134 129 1.440 1.704

Aantal | OV-Reizigers Aantal OV-Reizigers| Aantal |OV-Reizigers
1 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0 0
2 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0 0
3 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0 0
4 n.v.t n.v.t n.v.t 0 0 0 0 0
Totaal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Groningen, Forum

| Bewoners [ T Werknemers | Bezoekers
Aantal | OV-Reizigers Aantal OV-Reizigers| Aantal |OV-Reizigers
UMCG 0
2 19.363 775 Kantoren 775 194 0 0 194
3 23.148 463 Bedrijven 463 116 0 0 116
4 20.850 209 Sont 209 52 0 0 52
Totaal 71.436 2.253 0 0 0 0 2.253 564 0 0 564

OV-Reizigers
1 10.138 1.014 UMCG 400 440 0 800 1.014 253 220 430 904
2 30.917 1.237 Kantoren 4.800 528 0 0 1.765 309 264 0 573
3 34.214 684 Bedrijven 4.300 258 0 0 942 171 129 0 300
4 30.561 306 Sont 0 0 10.400 1.500 1.806 76 0 1.440 1.516
Totaal |105.830 3.240 0 1.226 10.400 2.300 5.527 810 613 1.870 3.293
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Bijlage 4 Varianten trace fly-over
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Oranje tracé
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Groene tracé (inclusief vierde station)
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Bijlage 5 Resultaten doorrekening
modellen voor scenario 2
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Priis € 1,20 en € 5,10 / Gebruikers SC 2 opbrengst SC 3 incl BTW

OVERZICHT KOSTEN 1. Tracé oranie 2. Tracé groen 3. Tracé groen + station
A Verwervingskosten en planschade (eenmalia) € 2,3 min € 2,1 min € 2,8 min
B Investeringskosten systeem (eenmaliq) € 54,3 min € 56,7 min € 71,5 min
C Investerinaskosten omaevina (eenmalia) € 5,2 min € 4,0 min € 4,3 min
D Vervangingskosten systeem (eenmaliq) € - € - € -

E Beheer en onderhoud systeem (jaarliiks) € 15,2 min € 15,2 min € 20,5 min
F Exploitatiekosten systeem (jaarliiks) € 5,5 min € 6,3 min € 6,3 min
G Personeelskosten (iaarliiks) € 40,1 min € 40,1 min € 47,6 min
H Managementkosten (jaarlijks) € 8,0 min € 8,0 min € 8,0 min

[ Kostenstiigina € 37,9 min € 38,4 min € 45,9 min
TOTALE KOSTEN
OVERZICHT OPBRENGSTEN 1. Tracé oranie 2. Tracé groen 3. Tracé groen + station
A Kaartverkoop (iaarliiks)

B Bijdragen (eenmaliq)

C Biidraaen (iaarliiks)

E Opbrengstenstiiaing

TOTALE OPBRENGSTEN

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN € € 70.1 min € 35.1 min

A Rentekosten € -62,0 min l € -65,3 min I € -124,7 min I

SALDO OP: 31 december 2044 € 10,3 min € 4,8 min € -89,6 min

1 januari 2014
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opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruikers ¢ opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

OVERZICHT KOSTEN 1. Tracé oranie 2. Tracé aroen

A Verwervinaskosten en planschade (eenmalia) € 2.3 min € 2.1 min
B Investerinaskosten svsteem (eenmalia) € 54.3 min € 56.7 min
C Investerinaskosten omaevina (eenmalia) € 5.2min € 4,0 min
D Vervanainaskosten svsteem (eenmalia) € - € -
E Beheer en onderhoud systeem (iaarliiks) € 152 min € 15.2 min
F Exploitatiekosten svsteem (iaarliiks) € 5.5 min € 6.3 min
G Personeelskosten (iaarliiks) € 40,1 min € 40.1 min
H Manaaementkosten (iaarliiks) € 8.0 min € 8.0 min
| Kostenstiiaina € 37.9 min € 38.4 min
TOTALE KOSTEN
OVERZICHT OPBRENGSTEN 1. Tracé oranie 2. Tracé aroen

A Kaartverkoonp (iaarliiks) € 211.5 min € 211.5min
B Biidraaen (eenmalia) € = € =
C Biidraaen (iaarliiks) € - € -
E Opbrenastenstiigina € 29,5 min € 29,5 min
TOTALE OPBRENGSTEN € 241.0 min - € 241.0 min

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN € 72.4 min 70.1 min

€
€ €

SALDO OP: 31 december 2044 10.3 min 4.8 min

NCW OP: 1 ianuari 2014 5.0% € 2.3min € 1.0 min
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opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

OVERZICHT KOSTEN

Verwervingskosten en planschade (eenmalia)
Investeringskosten systeem (eenmaliq)
Investerinagskosten omagevina (eenmalia)
Vervanainagskosten systeem (eenmalia)
Beheer en onderhoud systeem (jaarliiks)
Exploitatiekosten (iaarlijks)

Personeelskosten (jaarlijks)

I oG m m o O W

Managementkosten (jaarliiks)

| Kostenstiiaina

TOTALE KOSTEN

A Kaartverkoop (iaarliiks)
B Biidragen (eenmalia)
Cc Biidragen (iaarliiks)

E Opbrenastenstiiaing

TOTALE OPBRENGSTEN

OVERZICHT OPBRENGSTEN

TOTAAL AFGEROND
€ 2.337.000 € 2,3 min
€ 54.320.000 € 54,3 min
€ 5.220.000 € 5.2 min
€ - € -
€ 15.220.480 € 15,2 min
€ 5.500.000 € 5,5 min
€ 40.110.860 € 40,1 min
€ 7.999.236 € 8,0 min
€ 37.923.159 € 37,9 min
€ 168.6 min
€ 211.505.204 € 211,5 min
€ - € -
€ - € -
€ 29.492.166 € 29,5 min
€ 241,0 min

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN
A Rentekosten
SALDO OP: 31 december 2044

1 januari 2014

3van 18

72.366.635

€ €
€ €

10.321.231

2.274.381

72,4 min

10,3 min
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opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

KOSTEN aantal e.h. eenheidspriis subtotaal totaal

A Verwervingskosten en planschade (eenmalia) € 2.337.000
01 Verwervingskosten masten (15m x 15m) 5 |st € 22.500,00 | € 112.500,00
02 Verwervingskosten eindstations (20m x 45m) (gemiddeld) 2 |st € 180.000,00 | € 360.000,00
03 Verwervingskosten tussenstations (20m x 90m) (gemiddeld) 1 |st € 225.000,00 | € 225.000,00
04 Planschade (inclusief deskundigenkosten) 1 |post | € 1.250.000,00 | € 1.250.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd (investeringen) 20% € 1.947.500,00 | € 389.500,00

B Investeringskosten systeem (eenmalia) € 54.320.000
01 Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer) 1 |post | € 34.410.000,00 | € 34.410.000,00
02 Stichtingskosten stations, palen en fundering 1 |post | € 18.610.000,00 | € 18.610.000,00
03 Keuringsrapporten systemen door derden 1 |post | € 1.000.000,00 | € 1.000.000,00
04 Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair 3 |st € 100.000,00 | € 300.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen) € 54.320.000,00 | € -

C Investerinaskosten omaevina (eenmalia) € 5.220.000
01 Planontwikkeling (incl promotie etc) 1 |post | € 2.000.000,00 | € 2.000.000,00
02 Inpassing masten in bestaande omgeving 5 |st € 50.000,00 | € 250.000,00
03 Inpassing stations in bestaande omgeving 3 |st € 200.000,00 | € 600.000,00
04 Verplaatsing zendmast 1|st € 1.000.000,00 | € 1.000.000,00
05 Overkapping naar P3 1 |post | € 500.000,00 | € 500.000,00
06 Onvoorzien/onbenoemd (investeringen) 20% € 4.350.000,00 | € 870.000,00

D Vervanainaskosten systeem (eenmalia) € -
01 B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post | € -1 € -
02 B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post | € -l € -
03 Onvoorzien/onbenoemd (investeringen) 20% € -1 € -

E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 608.819
01 Energiekosten 1 |post | € 289.408,00 | € 289.408,00
02 Onderhoudscontract systeem 1 |post | € 120.000,00 | € 120.000,00
03 Onderhoudscontract liften en roltrappen per station 3 |st € 40.000,00 | € 120.000,00
04 Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente 1 |post | € -1 € -
05 Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie) 15% € 529.408,00 | € 79.411,20

F Exploitatiekosten (jaarlijks) € 220.000
01 Kantoorkosten 1 |post | € 100.000,00 | € 100.000,00
02 Gas, water en elektriciteit ruimtes 1 |post | € 20.000,00 | € 20.000,00
03 Marketing en communicatie 1 |post | € 100.000,00 | € 100.000,00
04 Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie) 15% € -1€ -

G Personeelskosten (jaarlijks) € 1.604.434
01 Bedriifspersoneel 1 |post | € 1.057.895,14 | € 1.057.895,14
02 Kassa personeel 1 |post | € 300.765,21 | € 300.765,21
03 Schoonmaakpersoneel 1 |post | € 36.500,00 | € 36.500,00
04 Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie) 15% € 1.395.160,36 | € 209.274,05

H Managementkosten (jaarlijks) € 319.969
01 Administratief personeel 1 |post | € 278.234,29 | € 278.234,29
02 Onvoorzien/onbenoemd (exploitatie) 15% € 278.234,29 | € 41.735,14

| Kostenstiiging € 37.923.159
01 Kostenstijging 1 |post | € 37.923.158,92 | € 37.923.158,92

OPBRENGSTEN EENIE] e.h. eenheidspriis subtotaal totaal

A Kaartverkoop (jaarlijks) € 211.505.204
01 Kaarverkoop bewoners 16.700.204 |ritten| € 1,13 | € 18.882.258,80
02 Kaartverkoop werknemers 12.638.549 |ritten| € 1,13 | € 14.289.906,97
03 Kaartverkoop bezoekers 37.065.298 [ritten| € 481 | € 178.333.038,40

B Biidragen (eenmaliq) € -
01 Overheid 1 |post | € -1 € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -1 € -

C Biidragen (iaarlijks) € -
01 Overheid 1 |post | € -| € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -1 € -

E Opbrenastenstiiaing € 29.492.166
01 Opbrengstenstijging 1 |post | € 29.492.166,21 | € 29.492.166,21
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FLYOVER GRONINGEN

1. Tracé oranie

onderdeel: fasering
opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen

' ARCADIS

versie: 9 januari

2014
projectnummer: B03204.000082

FASERING

TOTAAL

Verwen en
Invester systeem )
Invester )

Vervanainaskosten systeem (eenmalia)
Beheer en onderhoud systeem (iaarliiks)
Exploitatiekosten (iaarliiks)
Personeelskosten (iaarliiks)

I @M mMmOoOo®>

Manaaementkosten (iaarliiks)
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100.0%
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0.0%
2500%
2500%
2500%
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75% [ 75% [ 125% [ 125% [ 10.0% [ 50.0% | [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [ [
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OPBRENGSTEN

A Kaartverkoop (jaarliiks)
01 Bewoners (retour)
02 Werkenden (retour)
03 Bezoekers (retour)

B Biidraaen (eenmalia)
c Biidraaen (iaarliiks)

TOTAAL
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37.065.298
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1.522.999

666.292
504.243
1.538.229

672.955
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693.346
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1.632.861
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1.649.190
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1.665.681

728.713
551.483
1.682.338

736.000
556.998
1.699.162

743.360
562.568
1.716.153

750.794
568.194
1.733.315

2045
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FLYOVER GRONINGEN

2. Tracé groen

opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen
projectnummer: B03204.000082
prijspeil: 1 januari 2014

variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike

ARCADIS

versie: 9 januari 2014
opgesteld door: Cor Fokkinga
gecontroleerd door: Ton Vergeldt

OVERZICHT KOSTEN

Verwervingskosten en planschade (eenmaliq)
Investeringskosten systeem (eenmaliq)
Investeringskosten omgeving (eenmalig)
Vervangingskosten systeem (eenmaliq)
Beheer en onderhoud systeem (jaarliiks)
Exploitatiekosten (jaarlijks)

Personeelskosten (jaarlijks)

I @ m m o O @ >»

Managementkosten (jaarliiks)

1 Kostenstiiging

TOTALE KOSTEN

A Kaartverkoop (jaarliiks)
B Biidragen (eenmalia)
C Biidragen (jaarlijks)

E Opbrengstenstiiging

TOTALE OPBRENGSTEN

OVERZICHT OPBRENGSTEN

TOTAAL AFGEROND
€ 2.097.000 € 2,1 min
€ 56.690.000 € 56,7 min
€ 4.020.000 € 4,0 min
€ o € -
€ 15.220.480 € 15,2 min
€ 6.325.000 € 6.3 min
€ 40.110.860 € 40,1 min
€ 7.999.236 € 8,0 min
€ 38.426.184 € 38,4 min
€ 170.9 min
€ 211.505.204 € 2115 min
€ o € -
€ o € -
€ 29.492.166 € 29,5 min
€ 241,0 min

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN
A Rentekosten
SALDO OP: 31 december 2044

1 januari 2014
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70.108.610

€ €
€ €

4.759.429

1.048.785

70,1 min

4,8 min

1,0 min
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opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

KOSTEN aantal e.h. eenheidspriis subtotaal totaal

A Verwervingskosten en planschade (eenmaliq) € 2.097.000
01 Verwervingskosten masten (15m x 15m) 5 st € 22.500,00 | € 112.500,00
02 Verwervingskosten eindstations (20m x 45m) (gemiddeld) 2 st € 180.000,00 | € 360.000,00
03 Verwervingskosten tussenstations (20m x 90m) (gemiddeld) 1 |st € 225.000,00 | € 225.000,00
04 Planschade (inclusief deskundigenkosten) 1 |post | € 1.050.000,00 | € 1.050.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 1.747.500,00 | € 349.500,00

B Investeringskosten systeem (eenmaliq) € 56.690.000
01 Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer) 1 [post | € 36.480.000,00 | € 36.480.000,00
02 Stichtingskosten stations, palen en fundering 1 |post | € 18.910.000,00 | € 18.910.000,00
03 Keuringsrapporten systemen door derden 1 |post | € 1.000.000,00 | € 1.000.000,00
04 Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair 3 st € 100.000,00 | € 300.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen) € 56.690.000,00 | € -

C Investeringskosten omgeving (eenmaliq) € 4.020.000
01 Planontwikkeling (incl promotie etc) 1 |post | € 2.000.000,00 | € 2.000.000,00
02 Inpassing masten in bestaande omgeving 5 st € 50.000,00 | € 250.000,00
03 Inpassing stations in bestaande omgeving 3 |st € 200.000,00 | € 600.000,00
04 Verplaatsing zendmast st € 1.000.000,00 | € -
05 Overkapping naar P3 1 [post | € 500.000,00 | € 500.000,00
06 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 3.350.000,00 | € 670.000,00

D Vervangingskosten systeem (eenmaliq) € -
01 B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post | € -1 € -
02 B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 [post | € -| € -
03 Onvoorzien/onbenoemd 20% € -1€ -

E Beheer en onderhoud systeem (jaarlijks) € 608.819
01 Energiekosten 1 [post | € 289.408,00 | € 289.408,00
02 Onderhoudscontract systeem 1 [post | € 120.000,00 | € 120.000,00
03 Onderhoudscontract liften en roltrappen per station 3 |st € 40.000,00 | € 120.000,00
04 Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente 1 |post | € -| € -
05 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 529.408,00 | € 79.411,20

F Exploitatiekosten (jaarlijks) € 253.000
01 Kantoorkosten 1 [post | € 100.000,00 | € 100.000,00
02 Gas, water en elektriciteit ruimtes 1 |post | € 20.000,00 | € 20.000,00
03 Marketing en communicatie 1 [post | € 100.000,00 | € 100.000,00
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 220.000,00 | € 33.000,00

G Personeelskosten (jaarliiks) € 1.604.434
01 Bedriffspersoneel 1 [post | € 1.057.895,14 | € 1.057.895,14
02 Kassa personeel 1 [post | € 300.765,21 | € 300.765,21
03 Schoonmaakpersoneel 1 |post | € 36.500,00 | € 36.500,00
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 1.395.160,36 | € 209.274,05

H Managementkosten (jaarlijks) € 319.969
01 Administratief personeel 1 [post | € 278.234,29 | € 278.234,29
02 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 278.234,29 | € 41.735,14

| Kostenstiiging € 38.426.184
01 Kostenstijging 1 [post | € 38.426.184,20 | € 38.426.184,20

OPBRENGSTEN aantal e.h. eenheidspriis subtotaal totaal

A Kaartverkoop (iaarliiks) € 211.505.204
01 Kaarverkoop bewoners 16.700.204 [ritten| € 113 | € 18.882.258,80
02 Kaartverkoop werknemers 12.638.549 [ritten| € 1,13 | € 14.289.906,97
03 Kaartverkoop bezoekers 37.065.298 |ritten| € 481 | € 178.333.038,40

B Biidragen (eenmaliq) € i
01 Overheid 1 |post | € -| € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -| € -

C Biidragen (jaarliiks) € :
01 Overheid 1 |post | € -| € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -| € -

E Opbrenastenstiiaing € 29.492.166
01 Opbrengstenstijging 1 [post | € 29.492.166,21 | € 29.492.166,21
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FLYOVER GRONINGEN

2. Tracé aroen

onderdeel. fasering

china Evover Groninoen

TOTAAL

4 ARCADIS

isie: O fanuari 2014
nummer. B03204.00

A en 100,09 T00% | 300% I I I I I I I I I I I I I I I
8 1000% 200% | 600% I I I I I I I I I I I I I I I
c 1000% I I I I I I I I I I I I I I I
o 0.0% T T I I I I I I I I I I I I I
E  Beheeren onderhoud svsteem (iaarliiks) 00%  00%  00%  00%  00%  00%  1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000%  00%  00%  00%  0O0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
F Exloitatiekosten fiaarliiks) 00%  00%  00%  00%  00%  00%  1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 1000% 1000%  00%  00%  00%  0O0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
G Personeelskosten fiaarliks) 00%  00%  00%  00%  00%  00%  1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000%  100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 100.0% 1000% 100.0% 100.0% 1000% 1000%  00%  00%  00%  0O0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%
H  Manacementkosten (iaarliiks) 00%  00%  00%  00%  00%  00%  1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 1000% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 1000% 1000% 100.0% 1000% 100.0% 100.0% 1000% 1000%  00%  00%  00%  0O0%  00%  00%  00%  00%  00%  00%  00%

A Kaartverkooo fisarliiks)
o1 Bewoners (retoun)
0 Werkenden lretoun
03 Bezoekers (retoun
B Biidraoen (eenmalio)
C  Biidraoen fiaarliiks)
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FLYOVER GRONINGEN

3. Tracé groen + station

ARCADIS

opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

OVERZICHT KOSTEN TOTAAL AFGEROND

A Verwervingskosten en planschade (eenmaliq) € 2.787.000 € 2,8 min
B Investeringskosten systeem (eenmaliq) € 71.510.000 € 71,5 min
C Investeringskosten omgeving (eenmaliq) € 4.260.000 € 4,3 min
D Vervangingskosten systeem (eenmaliq) € - € -
E Beheer en onderhoud systeem (jaarliiks) € 20.530.720 € 20,5 min
F Exploitatiekosten (jaarlijks) € 6.325.000 € 6,3 min
G Personeelskosten (jaarliiks) € 47.577.463 € 47,6 min
H Managementkosten (jaarliiks) € 7.999.236 € 8,0 min
| Kostenstiiging € 45.932.843 € 45,9 min
TOTALE KOSTEN € 206.9 min
A Kaartverkoop (iaarliiks) € 212.437.661 € 212,4 min
B Biidragen (eenmalia) € - € -
C Biidragen (jaarliiks) € - € -
E Opbrengstenstiiging € 29.618.550 € 29,6 min
TOTALE OPBRENGSTEN € 2421 min

OPBRENGSTEN -/- KOSTEN
A Rentekosten
SALDO OP: 31 december 2044

1 januari 2014
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5 ik g oo -4 ARCADIS

opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen versie: 9 januari 2014
projectnummer: B03204.000082 variant: Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruike opgesteld door: Cor Fokkinga
prijspeil: 1 januari 2014 gecontroleerd door: Ton Vergeldt

KOSTEN aantal e.h. eenheidspriis ibtotaal totaal

A Verwervingskosten en planschade (eenmaliq) € 2.787.000
01 Verwervingskosten masten (15m x 15m) 5 |st € 22.500,00 | € 112.500,00
02 Verwervingskosten eindstations (20m x 45m) (gemiddeld) 2 |st € 180.000,00 | € 360.000,00
03 Verwervingskosten tussenstations (20m x 90m) (gemiddeld) 2 |st € 225.000,00 | € 450.000,00
04 Planschade (inclusief deskundigenkosten) 1 |post | € 1.400.000,00 | € 1.400.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 2.322.500,00 | € 464.500,00

B Investeringskosten systeem (eenmaliq) € 71.510.000
01 Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer) 1 [post | € 44.350.000,00 | € 44.350.000,00
02 Stichtingskosten stations, palen en fundering 1 |post | € 25.860.000,00 | € 25.860.000,00
03 Keuringsrapporten systemen door derden 1 [post | € 1.000.000,00 | € 1.000.000,00
04 Inrichting ruimtes (incl kantoor) met meubilair 3 |st € 100.000,00 | € 300.000,00
05 Onvoorzien/onbenoemd (inbegrepen) € 71.510.000,00 | € -

C Investeringskosten omgeving (eenmaliq) € 4.260.000
01 Planontwikkeling (incl promotie etc) 1 [post | € 2.000.000,00 | € 2.000.000,00
02 Inpassing masten in bestaande omgeving 5 |st € 50.000,00 | € 250.000,00
03 Inpassing stations in bestaande omgeving 4 |st € 200.000,00 | € 800.000,00
04 Verplaatsing zendmast st € 1.000.000,00 | € -
05 Overkapping naar P3 1 [post | € 500.000,00 | € 500.000,00
06 Onvoorzien/onbenoemd 20% € 3.550.000,00 | € 710.000,00

D Vervangingskosten systeem (eenmaliq) € -
01 B&O systeem (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post | € -| € -
02 B&O stations (na 25 jaar valt dus buiten businesscase) 1 |post | € -1 € -
03 Onvoorzien/onbenoemd 20% € -| € -

E Beheer en onderhoud systeem (jaarliiks) € 821.229
01 Energiekosten 1 [post | € 434.112,00 | € 434.112,00
02 Onderhoudscontract systeem 1 |post | € 160.000,00 | € 160.000,00
03 Onderhoudscontract liften en roltrappen per station 3 st € 40.000,00 | € 120.000,00
04 Beheer en onderhoud omgeving voor rekening gemeente 1 |post | € -l € -
05 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 714.112,00 | € 107.116,80

F Exploitatiekosten (jaarlijks) € 253.000
01 Kantoorkosten 1 |post | € 100.000,00 | € 100.000,00
02 Gas, water en elektriciteit ruimtes 1 |post | € 20.000,00 | € 20.000,00
03 Marketing en communicatie 1 |post | € 100.000,00 | € 100.000,00
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 220.000,00 | € 33.000,00

G Personeelskosten (jaarlijks) € 1.903.099
01 Bedrijfspersoneel 1 |post | € 1.212.133,71 | € 1.212.133,71
02 Kassa personeel 1 [post | € 401.020,29 | € 401.020,29
03 Schoonmaakpersoneel 1 |post | € 41.714,29 | € 41.714,29
04 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 1.654.868,29 | € 248.230,24

H Managementkosten (jaarlijks) € 319.969
01 Administratief personeel 1 [post | € 278.234,29 | € 278.234,29
02 Onvoorzien/onbenoemd 15% € 278.234,29 | € 41.735,14

| Kostenstiiging € 45.932.843
01 Kostenstijging 1 [post | € 45.932.843,44 | € 45.932.843,44

OPBRENGSTEN aantal e.h. eenheidspriis subtotaal totaal

A Kaartverkoop (iaarliiks) € 212.437.661
01 Kaarverkoop bewoners 17.236.260 |[ritten| € 1,13 | € 19.488.356,00
02 Kaartverkoop werknemers 12.927.195 [ritten| € 1,13 | € 14.616.267,00
03 Kaartverkoop bezoekers 37.065.298 [ritten| € 481 | € 178.333.038,40

B Biidragen (eenmalia) € -
01 Overheid 1 |post | € -l € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -l € -

C Biidragen (jaarliiks) € )
01 Overheid 1 |post | € -l € -
02 Bedrijfsleven 1 |post | € -l € -

E Opbrengstenstiiaing € 29.618.550
01 Opbrengstenstijging 1 [post | € 29.618.549,88 | € 29.618.549,88
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FLYOVER GRONINGEN

“Tracé aroen + station

onderdeel. fasering

china Evover Groninoen

TOTAAL

4 ARCADIS

isie: O fanuari 2014
nummer. B03204.00

A en 100,09 T00% | 300% I I I I I I I I I I I I I I I
8 1000% 200% | 600% I I I I I I I I I I I I I I I
c 1000% I I I I I I I I I I I I I I I
o 0.0% T T I I I I I I I I I I I I I
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FLYOVER GRONINGEN

onderdeel: profielen
opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen

ARCADIS

datum: 29 mei 2015
projectnummer: B03204.000082

UITGANGSPUNTEN

Aannames:

Werkdag

Openingstiiden

Normaal 07:00-22:00
Weekend 10:00-20:00

Werktiiden

Normaal 06:30-22:30
Weekend 9:30-20:30
Aantal diensten: 2

Van bruto loon naar loonkosten

365 dagen

15 uur
10 uur

Personeel werkt dagelijks 1 uur meer dan openingstijden tbv voorbereiding en afsluiting

16 uur
11 uur

52 weken 12 mdn
5 diw 261 d/j
2diw 104 d/j
5 diw 261 d/j
2 diw 104 d/j

+

3.915 uur
1.040 uur
4.955 uur

4.176 uur
1.144 uur
5.320 uur

45,0%

Betreffen uitsluitend de werking van de auto-kabel, engineering, tourniquets en loketten. Niet inbegrepen zijn kantoren, domotica, verwarming, water, liften, roltrappen, enz.

arbeidstijd arbeidstijd bruto loon loonkosten loonkosten per totale kosten per
BEDRIJFSKOSTEN 1. Tracé oranje 2. Tracé groen  aantal personeel per dienst per week  per week uurloon per week per week JEET jaar
Bedriifspersoneel € 1.057.895
Bedrijfsleider 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 32,00 € 1280 € 1.856 € 96.777
Plaatsvervangend BL 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 164 uur € 2900 € 4756 € 6.896 € 359.588
Machinist 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 19,00 € 1938 € 2810 € 146.527
Elektricien 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 1900 € 1938 € 2810 € 146.527
Stationspersoneel 11 perso(o)n(en) 4 perso(o)n(en) 408 uur € 10,00 € 4.080 € 5916 € 308.477
totaal 21 perso(o)n(en) 8 perso(o)n(en) 816 uur totale uren per jaar 42.549 uur €  20.288
Kassa personeel € 300.765
Station 1 2 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 1300 € 1326 € 1923 € 100.255
Station 2 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 13,00 € 1.326 € 1.923 € 100.255
Station 3 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 1300 € 1326 € 1923 € 100.255
Station 4 0 uur € 13,00 € - € - -
totaal 8 perso(o)n(en) 3 perso(o)n(en) 388 uur totale uren per jaar  20.231 uur € 5.768
Administratief personeel € 278.234
Directeur 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 4000 € 1.600 € 2320 € 120.971
Marketing 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 20,00 € 800 € 1.160 € 60.486
Boekhouding 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 16,00 € 640 € 928 € 48.389
Verkoop 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 16,00 € 640 € 928 € 48.389
totaal 4 perso(o)n(en) 4 perso(o)n(en) 160 uur totale uren per jaar  8.343 uur € 5.336
Schoonmaakpersoneel € 36.500
Inhuur 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 35 uur € 20,00 € 700 € 700 € 36.500
Onderhoudscontract € 120.000
Incl. reserveonderdelen met inbegrip van onderhoud van de installatie, de werking en slijtage van de onderdelen € 120.000
Eneraiekosten banen @ Energieverbruik/TS Energieprijs per kW € 289.408
Elektriciteitskosten 2 160 kw € 0,17 5320 uur € 289.408
TOTALE KOSTEN € 2.082.803 € 2.082.803
arbeidstijd arbeidstijd bruto loon loonkosten loonkosten per totale kosten per
BEDRIJFSKOSTEN 3. Tracé groen + station aantal personeel per dienst per week  per week uurloon per week per week IEEY JEEY
Bedriifspersoneel € 1212134
Bedrijfsleider 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 3200 € 1280 € 1.856 € 96.777
Plaatsvervangend BL 4 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 164 uur € 2900 € 4756 € 6.896 € 359.588
Machinist 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 1900 € 1938 € 2810 € 146.527
Elektricien 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 19,00 € 1938 € 2810 € 146.527
Stationspersoneel 17 perso(o)n(en) 6 perso(o)n(en) 612 uur € 1000 € 6.120 € 8.874 € 462.716
totaal 28 perso(o)n(en) 10 perso(o)n(en) 1.020 uur totale uren per jaar  53.186 uur €  23.246
Kassa personeel € 401.020
Station 1 2 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 13,00 € 1326 € 1923 € 100.255
Station 2 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 13,00 € 1.326 € 1.923 € 100.255
Station 3 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 1300 € 1326 € 1.923 € 100.255
Station 4 3 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 102 uur € 13,00 € 1.326 € 1.923 € 100.255
totaal 11 perso(o)n(en) 4 perso(o)n(en) 388 uur totale uren per jaar  20.231uur € 7.691
Administratief personeel € 278.234
Directeur 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 4000 € 1600 € 2320 € 120.971
Marketing 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 20,00 € 800 € 1.160 € 60.486
Boekhouding 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 16,00 € 640 € 928 € 48.389
Verkoop 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 16,00 € 640 € 928 € 48.389
totaal 4 perso(o)n(en) 4 perso(o)n(en) 160 uur totale uren per jaar  8.343 uur € 5.336
Schoonmaakpersoneel € 41.714
Inhuur 1 perso(o)n(en) 1 perso(o)n(en) 40 uur € 20,00 € 800 € 800 € 41.714
Onderhoudscontract € 160.000
Incl. reserveonderdelen met inbegrip van onderhoud van de installatie, de werking en slijtage van de onderdelen € 160.000
Eneraiekosten banen @ Energieverbruk/TS Energieprijs per kW € 434.112
Elektriciteitskosten 3 160 kw € 0,17 5.320uur € 434.112
TOTALE KOSTEN € 2527.215 € 2527.215




FLYOVER GRONINGEN 7 ARCADIS

onderdeel: profielen versie: 9 januari 2014

opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen projectnummer: B03204.000082

UITGANGSPUNTEN BEDRIJFSVOERING . : 2. Tracé groen 3. Tracé groen + station
Capaciteit (pphpd) 3.000 pphpd Omloopsnelheid ca. 22 Min ca. 22 Min ca. 22 Min
Cabinegrootte 35 pers Interval cabine's 42s 42s 42s
Snelheid 7m/s Afstand tussen cabine's | 294 m 294 m 294 m

Reistijd ca. 9 Min ca. 10 Min ca. 13 Min

Aantal cabine's 28 31 38

Lengte € 1.000 ca.2.205m ca.2.114m

Aantal stations/stops 2 3 4
INVESTERINGSKOSTEN 1. Tracé oranje 2. Tracé groen 3. Tracé groen + station
Lifttechniek (transport, assemblage, engineering afdeling, beheer) [€  34.410.000 | [ € 36.480.000 | [€  44.350.000 |
Stichtingskosten stations, palen en fundering [€  18.610.000 [ €  18.910.000] [[€  25.860.000 |
Keuringsrapporten systemen door derden [€ 1.000.000 | [€ 1.000.000 | [€ 1.000.000 |
TOTALE INVESTERINGSKOSTEN € 54.020.000 € 56.390.000 € 71.210.000




| FLYOVERGRONNGEN o ARCADIS

onderdeel: profielen versie: 9 januari 2014

opdrachtgever: Stichting Flyover Groningen projectnummer: B03204.000082

OVERZICHT BEZOEKERSPOTENTIEEL FLY OVER GRONINGEN

Uitgangspunten

- Berekening bezoekerspotentieel op basis van 5 potentiele stations

- Station Euroborg is combinatie van station 1 (NS station Euroborg) en 2 (P3 Eurobrog)
- Kabelbaanstation UMCG is door wegvallen locatie enkel in ion D

- Alle op in startjaar (dus ook sprong in jaar 6)
c
5]
©
c
5]
<
k5]
=
Scenario 1 Basis 3 stations, 50% b k ieel OV lein naar bi d, ex P3, ex jaarljkse groei
1-5jaar  14,5% bezoekerspotentieel OV Sontplein (50% van 29% OV) 810 393 980 2.183
6-25 jaar  20% van bezoekerspotentieel OV Sontplein (50% van 40% OV) 810 393 1.330 2.533
Scenario 2 Basis 3 station, 50% k ' ieel OV lein naar Bi d incl P3, ex jaarlijkse groei
1-5 jaar 14,5% bezoekerspotentieel OV Sontplein (50% van 29% OV) 810 613 980 2.403
6-25jaar  20% van bezoekerspotentieel OV Sontplein (50% van 40% OV) 810 613 1.330 2.753
Scenario 3 Basis 3 stations, 80% b k ieel OV lein naar bi d incl P3, ex jaarlijkse groei
1-5jaar  23,2% bezoekerspotentieel OV Sontplein (80% van 29% OV) 810 613 1.470 2.893
6-25 jaar  28% van bezoekerspotentieel OV Sontplein (70% van 40% OV) 810 613 1.870 3.293
Scenario 4 Basis 4 stations, 80% k ' ieel OV lein naar bil 1 incl P3, incl UMCG, ex jaarlijkse groei
1-5 jaar 23,2% bezoekerspotentieel OV Sontplein (80% van 29% OV) 836 627 1.470 2933
6-25jaar  28% van bezoekerspotentieel OV Sontplein (70% van 40% OV) 836 627 1.870 3.333
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FLYOVER GRONINGEN

UITGANGSPUNTEN

Algemeen

- project

- opdrachtgever

- projectnummer

- prijspeil

- variant

- versie

- opgesteld door

- gecontroleerd door

Data

- startdatum

- start exploitatie
- einddatum

FLYOVER GRONINGEN

Stichting Flyover Groningen

B03204.000082

1 januari 2014

Prijs € 1,20 en € 5,10 / Gebruikers SC 2 opbrengst SC 3 in

9 januari 2014

Cor Fokkinga

Ton Vergeldt

2014

2020

2044

deelgebied:
deelgebied:
deelgebied:

cl BTW

1. Tracé oranje
2. Tracé groen
3. Tracé groen + station

Opbrengstscenario
\Scenario 3

PERCENTAGES RENTE EN INFLATIE

Rente
- kosten 5,00%
- opbrengsten 2,00%
- contante waarde 5,00%
Inflatie
- kostenstiging
- opbrengstenstijging (incl priiskaarties)
PARAMETERS korting tarief btw-tarief
Kaartverkoop
- Bewoners (kortingskaart) 76,5% € 1,20 incl btw 6,0% € 1,13
- Werknemers (kortingskaart) 76,5% € 1,20 incl btw 6,0% € 1,13
- Bezoekers € 5,10 | incl btw 6,0% € 4,81
Stijging kaartverkoop
- Bewoners 1,0%
- Werknemers 1,0%
- Bezoekers 1,0%
Omzetbelasting
- btw 21,0%
Onvoorzien/onbenoemd
- investeringen 20,0%
- exploitatie 15,0%
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