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1 INLEIDING

Het bestemmingsplan Hoofdstation moet worden aangepast om de ombouw van het Hoofdstation mogelijk te maken. Met de geplande ingrepen aan
sporen, perrons en onderdoorgangen kan vanaf 2021 een nieuwe treindienstregeling gereden worden waarbij de regionale treinen worden doorgekoppeld.
De ingrepen die daarvoor nodigzijn, staan allemaal opgetekend in het document Station Groningen Ruimtelijk Functioneel Ontwerp van januari 2015. Dit
planisinhetvoorjaarvan 2015 vastgesteld doorde gemeenteraad en Provinciale Staten.

Een bestemmingsplanis geeninhoudelijk plan, maar geeft aan waar wat gebouwd mag worden en welke functies zijn toegestaan. Het maakt metandere
woorden ingrepen ‘planologisch mogelijk’. Daar waar de plannen bekend zijn, is het soms nodig functies en mogelijke bebouwing aan te passen. Dit geldt
bijvoorbeeld voor de aanlegvan de fietstunnel onder de sporen door. Voor hetvoorplein, wat ook in onderstaand contour valt, zijn nunog geen andere
functiesvoorzien. Dat betekent niet dat erniets zal veranderen. De inhoudelijke keuzes moeten echter nog worden gemaakt. Dat geldt ook voorinvulling
van de zuidzijde van het stationsgebied. Daar gaan we ditjaar volop mee aan de slag. En daarvoorwordtte zijnertijd een apart bestemmingsplan gemaakt.

Afbeelding 1: het contourvan het bestemmingsplan Hoofdstation.



Omdat nog niet duidelijk was of de PostNL-locatie wel of niet bij het project Groningen Spoorzone betrokken kon worden, staan in het voorontwerp
bestemmingsplan twee varianten van de busonderdoorgang. Een variant waarbij wordt uitgegaan van de vastgestelde plannen waarbij de
busonderdoorgang schuin onder de sporen doorgaat en het PostNL-pand blijft staan. En een tweedevariant waarbij de PostNL-locatie bij Groningen
Spoorzone wordt betrokken en ereen korte busonderdoorgang komt met groene inpassing. Reageren kon op beide varianten.

In een bestemmingsplan moet ook rekening gehouden worden met mogelijke toekomstige ontwikkelingen. En zo'n mogelijke ontwikkelingis de verhuizing
van hetbusstation van de noordzijde van het Hoofdstation naar de zuidzijde. Datis een wensvan de gemeente omdat het huidige busstation niet
toegankelijkis vooriedereen en ook te kleinis. Eris nog geen besluit genomen over het verhuizen van het busstation. Toch houdt het bestemmingsplan er

al rekening mee. Het daadwerkelijke besluit tot verplaatsing volgt later. Vanaf de tweede helft van dit jaar gaat Groningen Spoorzone het gesprek met
omgevingaanoverhetverhuizenvan het busstation.

Reacties op het voorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation

Van donderdag 26 novembertot en metwoensdag 23 december 2015 lag het voorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation vier weken terinzage voor
reactie. ledereen kon hier op reageren. Dat kon schriftelijk, via de website van de gemeente en het project Groningen Spoorzo ne of tijdens het
inloopspreekuur. Dat organiseerden we op dinsdag 8 december 2015 in de Puddingfabriek in de Rivierenbuurt. Hier zijn ruim 50 omwonenden en andere
belangstellenden geweest. Erzijn 31 reactiesingediend op het voorontwerp. Ditzijn reacties van individuele bewoners, van vertegenwoordigers van
bewoners envan overlegpartners zoals het Waterschap Hunze en Aa’s en de Veiligheidsregio.

Alle reactieszijnin dit rapportvan een antwoord van het college van B&W van Groningen voorzien. Waar het kan zijn de opmerkingenin de volgende
uitwerkingvan het bestemmingsplan, het ontwerp bestemmingsplan Hoofdstation, verwerkt. Het ontwerp bestemmingsplan ligt zes weken terinzage van
16 juni t/m 27 juli. Hierop kunnen zienswijzen worden ingediend.

PostNL-locatie en de keuze voor de busonderdoorgang
Op 15 juni werd bekendgemaakt dat hetis gelukt de PostNL-locatiete verwerven en te betrekken bijproject Groningen Spoorzone. Dat betekent dat we de

korte busonderdoorgang aan kunnen leggen. Voor de inpassing van de onderdoorgang zijnin een eerder stadium al reacties ingediend door omwonenden.
Deze werkenwe nusamen met omwonenden verder uitin een ontwerp.



Wat is het project Groningen Spoorzone?

Er zijnforse ingrepen nodig aan het spoor en het Hoofdstation om tegemoet te komen aan de wensenvan de treinreizigers en om de uitbreidingvan
treinverkeer rond Groningen mogelijk te maken. Want terwijl de omgeving krimpt, groeit de stad. Het aantal inwoners groeit naar verwachting van bijna
200.000 nu naar ruim 228.000 in 2025. De vervoersstromen van, naaren door de stad nemen toe. Dagelijks zijn er ongeveer 370.000 vervoers-
bewegingen van en naarde stad Groningen. Perfiets, auto, bus en trein. Elke dag stappen op het Hoofdstation ongeveer 35.000 mensenin of uiteen
trein. Ditaantal groeit naar schatting naar zo’n 45.000 in 2030. Reizen pertrein wordt steeds aantrekkelijker doorsnelle verbindingen en comfortabele
treinen en perrons. Dat willen we stimuleren door de dienstregeling verderte verbeteren, de treinen vakerte latenrijden en aan elkaarte koppelen,
stations Groningen Noord en Groningen Europapark optimaal te gebruiken en te zorgen voor een soepele overstap tussen trein en bus.

Wat wordt er precies gedaan?

Het project Groningen Spoorzone bestaat onder meer uitaanpassingen aan sporen en perrons en hetaanleggenvan een reizigerstunnel op het
Hoofdstation. Erkomt ook een fietstunnel tussen het Stadsbalkon en een nieuwte bouwen ondergrondse fietsenstallingaan de zuidkant van het station.
Voorbussen wordt een busonderdoorgang onderde sporen dooraangelegd zodat de bussen die viade HOV -as west (parallel aan de Koeriersterweg)
rijden niet meeroverde Stationsweg hoeven. Erkomen om te beginnen zes bushaltes, te bereiken via de reizigerstunnel zodat een vlotte overstap
tussen bus entrein ontstaat. De wensis het gehele busstation te verplaatsen naar de zuidzijde van het Hoofdstation. Datis nogonderwerp van studie.

Toekomstige ontwikkelingen

Door de ombouw van het Hoofdstation en hetverplaatsen van het huidige opstelterrein ontstaat aan de zuidzijde van het Hoofdstation ruimte vooreen
nieuw bruisend stadsdeel en een volwaardige zuidentreevan het station. Voor dit gebied wordt een ruimtelijk plan opgestel d. De belangrijkste

ingrediénten daarvoorzijn 1) het busstation 2) de aanvoerroutesvoorbus, auto enfiets en 3) de invulling van het gebied/he t programma. Dit plan wordt
in 2016 gemaakt, hierbij worden omwonenden en andere belanghebbenden betrokken.

Het voorplein van het Hoofdstation verandert ook. Tegelijk met de ombouw van het Hoofdstation wordt de route naarde binnenstad over het
Stadsbalkon aantrekkelijker gemaakt. Als wordt besloten het busstation inderdaad te verplaatsen, dan wordt voor hetvoorplein eenintegraal nieuw
plan gemaakt.

Groningen Spoorzone is een project van de gemeente Groningen, de provincie Groningen, ProRail, NS en het Ministerie van Infrastructuur en Milieu.
De plannen worden in nauwe samenwerking met Groningen Bereikbaar gemaakt. De Regio Groningen-Assen draagt er financieel aan bij.
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INSPRAAK: OVERZICHT VAN REACTIES

2A. Voorontwerp Bestemmingsplan Hoofdstation

NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
Al PostNL-gebouw
Al.l Dit iseentopplan. Hopelijk lukt het 2 Hartelijk dank voor uw reactie.
met de aankoopvan het PostNL- Op 15 juniisbekend geworden dat hetis gelukt de PostNL-locatie
gebouw. aan te kopen.
Al.2 Tot welke prijs kan de gemeentegaan | 15 Vanwege de vertrouwelijkheid van de aankoopsom kunnen wij
om hetgebouw vanPostNLaan de hierovergeen uitspraken doen.
Achterwegte kopenomeen kortere
busonderdoorgang te rechtvaardigen? Het gaat onsbovendien nietalleen om de aanlegvan een kortere
busonderdoorgang. Minstens zo belangrijk is een verbetering van
de woonomgeving en aansluiting bij de Rivierenbuurt.
Al.3 Hoeveel tijd neemt het eventuele 15 Op ditmomentis nog nietbekend hoeveel tijd het slopenvan het

afbrekenvan hetgebouw van PostNL
aan de Achterweginbeslag? En
hoeveel overlast geeftditaan
omwonenden?

gebouw van PostNLin beslag neemt. Daardooris ook nog niet
bekend of enwelke overlast dit zou geven voor omwonenden.

De aannemer moetiniedergeval voldoen aan de wettelijke eisen
zoals die gelden voorsloopwerkzaamheden. Die staan beschreven
in het Bouwbesluitvan 2012. Daarin staan landelijkeregels over
onder meerbouwlawaai.

Zodra we hiermeerzicht hebben op de werkzaamheden, zullen we
u hieroverinformeren.




NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A2 BUSONDERDOORGANG EN -STATION
A2.1 Aangeziende effectenendeingrepen | 14, 16, 17, 19 In hetvoorontwerp bestemmingsplan zijn bijna alle effecten van de

inonze woon-en leefomgeving niet
bekendzijn, zijn we tegen de
verplaatsingvan het busstationende
aanlegvaneenbusonderdoorgang.

(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt)

beoogde ingrepenvoorde woon-enleefomgevingin beeld
gebracht. Alleen de cumulatie van spoorweglawaai met
wegverkeerslawaaimoet nogworden onderzocht. Dit komt naar
voreninhetontwerp bestemmingsplan.

Het besluit over de verplaatsing van het busstationis nogniet
genomen. Dat besluitleggen we vooraan de gemeenteraad als
onderdeel van hetgehele ruimtelijk plan voor de zuidzijde. We
verzekeren udan ook dat wij nieteerder het busstation gaan
verplaatsen dan datwe meerinzicht hebbeninwatdit precies
betekent, zekervoorde Rivierenbuurt. Wijgaan onderzoeken hoe
de bussen erkunnen komen, hoe hetoverigverkeererkomt, welke
plek hetbusstationinzal nemeninhette ontwikkelen programma,
welke bebouwing we voorzien, et cetera. Daarover willen we graag
metu in gesprek.

We kunnen opvoorhand al aangeven dat we er netals u naar
streven het busstation niet door de woonstraten te ontsluiten. Daar
moeten we een andere oplossing voorzoeken. Eerste schetsen
wijzen uit dat die mogelijkheden erzijn. Daarbij kunt u denkenaan
aanpassingen aan het Emmaviaduct waardoor de ontsluiting langs
die wegverloopt. We gaan hiergraag binnenkortverder met u mee
aan deslag.




NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A2.2 De (beoogde)verplaatsingvan het 31 Er isnog geen besluitgenomen overde verplaatsing van het
busstation van de noordzijde naarde busstation van de noordzijde naar de zuidzijde van het
zuidzijde van het Hoofdstation zorgt Hoofdstation. Hetis echter wel de ambitie van de gemeente om het
ervoordat de loopstromenrichting de busstation te verplaatsen. Deze ambitie is ook beschreveninde
binnenstad substantieel wijzigen. De ontwikkelingsvisie stationsgebied die in 2011 doorde
nieuwe loopstromen gaan vooreen gemeenteraadis vastgesteld. Eenverplaatst busstation zal
omzetdaling zorgen. Ik verwacht dat inderdaad zorgen voorandere loopstromen richting de binnenstad.
hetverhuizenvan hetbusstation het
einde van mijn winkelbetekent.

A3 Effecten: geluid, lucht, trillingen

A3.1 De geluidsnormen worden 11 Om de geluidseffecten van een busonderdoorgang zoveel mogelijk

overschredeninde variant metde
lange busonderdoorgang. Het
adviesbureau berekent dat ook een
gedeeltevan de woningenaande
Parkwegoverlast kan ondervinden (tot
nr. 23). Wijwonenineen
bovenwoning. Tijdens de
informatieavond is gebleken dat
bovenwoningen meerhinder
ondervinden dan benedenwoningenin
hetbijzonderals geluidswerende
maatregelen worden getroffen (door
bol-vormingvan geluid). Graag zouden
wijwordenvoorzienvaninformatie
die toelicht waarom de
benedenwoningenwel, ende
bovenwoning geen geluidshinder
zullen ondervinden en duidelijkheid
krijgen over de geluidseffecten voor
onze woningalsgevolgvande
geluidswerende maatregelen.

te beperken, zullen we geluidsmaatregelen treffen. Het gaat hierbij
om geluidsschermen en geluidsabsorberendebeplatingin de
busonderdoorgang. De geluidseffecten zoals beschrevenin het
voorontwerp bestemmingsplan gaan uitvan een ‘worst case’
situatie. Dat betekent datin de berekeningen noggeenrekeningis
gehouden methetbeperkend effectvan geluidsmaatregelen.

In de situatie meteen busstation aan de zuidzijde neemt de
geluidsbelasting op de Parkweg toe met de hoogte vande
woningen. Datis het geval omdat het geluid tussen het busstation
(bron) ende woningen aan de Parkwegen hettussenliggende
gebied (ontvanger) geen belemmering zoals geluidsschermen,
andere bebouwing tegenkomt. Ook schermt de verdiepte ligging
van de busbaan aansluitend op de busonderdoorgang minder af.

De te treffen maatregelen zijn het effectiefst voor de laaggelegen
bestemmingen omdat de door de afscherming gedwongen
geluidsomweg dan het grootstis. De te treffen geluidsmaatregelen
moeten nogin kaart worden gebracht, maar deze zullen zodanig zijn
dat ter plaatse van alle woningen aan de Parkwegaan de
voorkeursgrenswaarde voor geluid wordt voldaan.

10




NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A3.2 Wijbehouden ons hetrechtvoorom 11 Wij begrijpendatuwilt weten of het berekende effect overeenkomt
zelf geluidsmetingen te doen nadat met hetdaadwerkelijke effect navoltooiingvan werkzaamheden en
alle werkzaamheden zijn voltooid. In toepassingvan geluidswerkende maatregelen.
sommige situaties blijkt de verwachte
situatie anders dan de gerealiseerde Alsu vermoedtdaterteveel geluid op de gevelis ontstaan, kuntu
situatie. Mocht dat het geval blijken te de gemeente vragen een controlemeting uitte voeren. De
zijn nadat de bouw isvoltooid, controlemetingen moeten zodanig worden uitgevoerd datten
verwachten wijaanvullende aanzienvan meetapparatuur, nauwkeurigheid, meetopzet,
maatregelen of een compensatie. weersomstandigheden en documentatie van de metingen wordt
voldaan aan de randvoorwaarden die het Reken-en
meetvoorschrift geluid 2012 hiervoor stelt.
Gesteld dat zichinderdaad een overschrijding zou voordoen, hangt
heter van af waardoor de overschrijding wordt veroorzaakt. Wordt
de overschrijding veroorzaakt door de gemeente of fouten van
diens uitvoerders of adviseurs danis de gemeente daarvoor
verantwoordelijk. Wordt de overschrijding veroorzaakt dooriets
wat niette voorzien was tentijde van planvormingdanisde
gemeente daarvoor niet verantwoordelijk.
A3.3 Conformwetgeving dientelke zijde 11 Geluidsluwbetekent niet meerdan dat op de betreffende gevel aan

eengeluidsluwe kantte hebben. Aan
de Parkwegis de achterzijde
(uitkijkend op het station) de
geluidsluwe kant. We vragen ons af
hoe de voorgenomen plannen zich
verhouden totdeze norm.

de voorkeursgrenswaarden van de Wet geluidhinder wordt voldaan.
Die voorkeursgrenswaarde hanteren wij als grens voor alle zijden.

De geluidluwe gevel als wettelijke vereiste bij het mogen vaststellen
van hogere waarden (ontheffingen)in het kadervan de Wet
geluidhinderzijn bovendien per 1januari 2016 uitde Wet
geluidhinder geschrapt. Sindsdien wordt dit aspect aan gemeentelijk
beleid overgelaten. De gemeente Groningen heeft hiervoorechter
geenbeleidsregelvastgesteld.

11




NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A3.4

Inspreker heeft metinteresse
kennisgenomen van hetvoorontwerp
bestemmingsplan Hoofdstation, met
name hetgedeelte overde
geluidsbelasting voor de omwonenden
bijde verschillendevariantenvan de
busonderdoorgang.

Inspreker woont aan de Achterwegen
blijft van meningdat het planvoorde
korte busonderdoorgang
onaanvaardbaaris. De woonkwaliteit
(geluid enlucht) zou sterk
verminderen bij deze variant.
Inspreker zal dan ook alle (juridische)
middelen benutten omditplantegen
te houden.

12

Wijvinden hetjammerdatu dat zo ervaart. Om de geluidseffecten
van een busonderdoorgang zoveel mogelijk te beperken, zullen we
geluidsmaatregelen treffen. Het gaat hierbij om geluidsschermenen
geluidsabsorberende beplatingin de busonderdoorgang. De
geluidseffecten zoals beschrevenin het voorontwerp
bestemmingsplan gaan uitvan een ‘worst case’ situatie. Dat
betekentdatin de berekeningen noggeen rekeningisgehouden
met de geluidsmaatregelen.

Overigens blijkt uit het luchtkwaliteitsonderzoek dat een
busonderdoorgang met de beoogdelengte slechts een beperkt
effectop de luchtkwaliteit heeft en dat aan alle geldende wettelijke
normen wordtvoldaan. Bovendien zien wij ontwikkelingen in het
buswagenpark die de effecten op termijn verder zullen beperken
(zie ook A3.8).

Onsstrevenis dat uw woonomgeving juist verbetert met het
verdwijnenvan het PostNLpand. We zullen de inpassing van de
busonderdoorgangverder uitwerken met de omgeving en nodigen
u van harte uit mee te denken. In hetreactierapport Mogelijkheden
PostNL-locatie van november 2015 kunt u lezen dat wij net als
omwonenden denkenaan eengroene inpassing.

12




NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A3.5

Waarom zijn de cumulatieve geluids-,
lucht- entrillingengevolgenvan zowel
de sloopvan PostNLalsde
werkzaamheden aan hetspoorende
busonderdoorgang nog niet berekend?
Deze zijnvandirect belangvoor het
woongenotvan Achterweg-
nieuwbouwgedeelte, het westelijke
gedeeltevan de Driehovenstraaten
van de Viaductstraat. Een zéérruime
overkappingvande dalende en
stijgende busroute van en naarde
busonderdoorgangvarianten moet
gegarandeerd worden.

18

We hebben ervoorgekozenominhetvoorontwerp
bestemmingsplan uitte gaanvan een ‘worst case’ situatie zonder
geluidsmaatregelen. We delen uw mening dat het cumulatief effect
van geluid, luchtkwaliteit en trillingen van belang zijn voor het
woongenotvan de aanliggende woningen.

In deze fase van het bestemmingsplan met daarin nog
keuzemogelijkheden van busonderdoorgangen (kortenlang) en
verschillende soorten overkappingen geeft een groot scalaaan
variabelen waardoor erveel varianten milieueffecten zijn. Om deze
reden hebbenwe ervoorgekozen om het cumulatiefeffect pas bij
hetontwerp bestemmingsplan te bepalen.

Op 15 juni werd bekend gemaakt dat hetis gelukt om de PostNL-
locatie aan te kopen en dat de korte busonderdoorgangaan zal
worden gelegd. In het ontwerp bestemmingsplan wordt duidelijk
welke overkapping hier bij hoort. Bij die berekeningen zullen we
rekeninghouden met het beperkende effect van de geluidswerende
maatregelen.

13




NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A3.6

Wij begrijpen nietwaarom de
cumulatie van geluid van busstation,
wegenenspoorwegen pasnade
keuze van de voorkeursvariant
gebeurt. Veel van de woningen waar
volgens de berekening doorde aanleg
van de busonderdoorgangde
grenswaarde van 48 dB wordt
overschreden liggen ook op korte
afstand van de sporen. Door de sloop
van het PostNL-gebouw zal het
spoorweggeluid op de gevels groter
worden. De cumulatieve
geluidsbelasting zal daardoorhoger
wordenenwellichtwordtde
grenswaarde voor meerwoningen dan
nu aangegeven overschreden. Dit kan
de keuze voorde lange of de korte
busonderdoorgangbeinvioeden

14, 16, 17, 19
(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt)

We begrijpen dat het had geholpenals dital op voorhand allemaal
bekend zouzijn. In deze fase van de planvoorbereiding waren
echternog te veel ontwerpvarianteninde lucht om de cumulatie
van hetgeluid eenduidig te kunnen berekenen. Elke variant van het
busstation gaat gepaard metevenveel geluidsoverdrachtsvarianten
voor weg- enrailverkeerslawaai. Bovendien was in dit stadium nog
niet duidelijk op welke wijze de korte busonderdoorgang ruimtelijk
wordtingepast, oftewel, krijgt de korte busonderdoorgang een heel
groen dak, een half groen of geen dak. Daarnaast hebbenwe er
bewustvoorgekozen om de ‘worst case’ situatie naarvoren te laten
brengen, waarbijnoggeen rekeningisgehouden met
geluidsreducerende maatregelen. Het aantal ontwerpvarianten en
de nog nietingevulde inpassing en maatregelen maken het
onderzoeken van cumulatie in ditstadium naaronze meningte
complexinrelatie totde meerwaardeervan.

Bij hetontwerp bestemmingsplan bepalen we het cumulatief effect.
Dan is ook duidelijke welke overkapping bij de korte
busonderdoorgang hoort. Bij die berekeningen zullen we rekening
houden methetbeperkende effect van de geluidswerende
maatregelen

14




NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A3.7 4.5.1 Beoordeling: 14, 16, 17, 19 In het geluidsonderzoek zitten inderdaad verschillende rijlijnen
Het voorontwerp biedtvoorde (Wijkvereniging De (aanrijroutes). Dit heeft er mee te maken dat bijeen korte
situeringvan de aanrijroutes naarde Rivierenbuurt) busonderdoorgangandererijlijnen horen dan bij de lange
busonderdoorgang binnen de busonderdoorgang. Voor de geluidsrekeningen zijn ‘worst case’ de
bestemmingverkeer nogveel ruimte. uiterste rijlijnen (eenrijlijn perrichting) pervariant (het dichtste bij
De geluidsberekeningin de bijlage woningen) bepaald. Derijlijnen behorendebij de uiterstegrenzen
voor de korte busonderdoorgang waar de busonderdoorgang gebouwd mag worden zijn overigens
toonteen aanrijroute die op grotere ook opgenomeninverbeelding van hetvoorontwerp
afstand van de Achterwegligtdande bestemmingsplan.
zuidelijkegrensvande
verkeersbestemming en de aanduiding Bij hetontwerp bestemmingsplanisalleen de korte
busonderdoorgang. busonderdoorgang aanwezig, omdat de PostNL-locatie is
Onsverzoekis om de aanrijroutes naar aangekocht. Hiermee komen wij ook tegemoet aan uw verzoek.
de busonderdoorgang conform de
aanrijroutesin de geluidsberekeningen
te bestemmen.

A3.8 De reactie in het Reactierapport 2 In tegenstelling tot hetgeen u schrijftis het OV-bureau Groningen-

Mogelijkheden PostNL-locatie op de
suggestie van elektrische bussen was
erg lauw. De aanbestedingvan de
vervoersmaatschappij (voor
stadsbussen) ligt bij de gemeente, dus
kan erelektrischrijden geéist worden.
Er wordt ook steeds gesprokenvan
exploitatievoordelen. Daarzouiets
tegenover moeten staan.

Drenthe concessiehoudervooralle bussenin de provincie. Hierbijis
geenonderscheid tussen stads- en regiobussen. Het OV-bureau gaat
in 2016 overigenswel een proefdoen meteentweetal elektrische
bussen. Uit deze proef zal moeten blijkenin hoeverre het mogelijkis
om meerelektrische bussente latenrijden. Hetis de ambitie van de
provincie om hetbuswagenparkin 2030 vervangen te hebben door
Zero Emissie bussen. Dus we zien zeker ontwikkelingenin de
verduurzamingvan het busvervoer.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A4 Ontwerp: inpassing en aankleding
A4l Overdeinrichtingvanhette vormen 24 (Vriendenvan de stad Het perronpleinis een werktitel voor de ruimte die vrijkomt doordat

perronplein achter het hoofdgebouw
zijn wij nietgerust. Eris sprake van
‘Paviljoens die zorgvuldig onder de
tweede perronkap zullen worden
geschoven.’ Dat klinkt fraai, maar wij
vrezendathetin de praktijk toch
minder poétisch zal worden: komt het
nietgewoon neerop een aantal
kiosken, zoals nu ook al? Wijvragen
ons overigens af, of erop die plaats
veel behoefte isaan zoveel
commerciéle activiteit. Immers, veel
voetgangersvande perrons3en4
zullennaarde bussen of de
fietsenstallingaan de zuidzijde lopen.
Moet nieteenaantal van de kiosken
naar die zuidzijdeworden verplaatst.
Is daar in het bestemmingsplan
rekening mee gehouden? En geven
plantenbakken en struiken de
gewenste allure of werken ze eerder
vertruttend.

Aan de oostzijde van het perronplein
ter plaatse van hethuidige eerste
perronis een fietsenstalling gedacht.
Het lijkt onsvrijwelonmogelijk om
enerzijdshetoogvande
binnenkomende reizigereen weinig
allure hebbende chaos aan gestelde
fietsente besparen enanderzijds deze

Groningen)

de eerste 3 sporenworden opgeheven. Op de plek waar nu treinen
staan zal eenveel ruimtelijker beleving ontstaan die mede doorhet
verschuivenvan de commerciélefuncties onder de kappen meer
geschiktisvoorverblijf en hetaanschouwenvan het monumentale
ensemblevan kappen en hetstationsgebouw. Deze ruimte kan met
verharding en meubilairworden ingericht, maareris ook ruimte
voor groenineenomgevingdie voornamelijk door harde materialen
wordt gedomineerd. Dit moet mede bijdragenaande
verblijfskwaliteit. De manier waarop deze ruimte wordtingericht zal
integraal onderdeel zijn van het ontwerp van het consortium. De
commerciéle ruimten op het plein worden tegelijk mee ontworpen
engebouwd om hettotaalbeeld te versterken. Zo wordtinderdaad
voorkomen dat erlatereen paar losse kiosken worden geplaatstdie
niet passen bijde restvan het plan. De eis die we stellenis datde
inrichtingin de geestvan het monumentalestationisenvoldoet
aan de nieuwe maniervan gebruiken. Hiermeewillen we
versnippering of ‘vertrutting’ tegengaan. Al blijft dateen kwestie
van smaak. De invulling van de commerciéle ruimtes zal aansluiten
op de behoefte van de reizigers. Voor de omvangvan het
programmais gekeken naarveranderingenin aantallen bezoekers
van het perronplein. Door de toevoeging van eeninterwijkroute
zullenernietalleentreinreizigers op het station komen.

Omdat het perronplein zeerlang gestrektis, zal slechts het centrale
deel gebruikt worden als reisdomein enis er ruimte voor meer
functies. Door de opgave voorfietsenstallingen en de belangrijke
aanrijroute voorfietsers uit het oostenligthetvoorde hand om
hier fietsenstallingen te maken. Daardoor krijgen de monumentale
kappen weereen (functionele)betekenis voor het station. Ook
hierbijgeldtdatditin de geest van het station ontworpen moet
worden. Eenvande eisen zal daaromzijn dater geenfietsen onder
kappenkomen zodat deze beleefd kunnen worden zoals ze nu ook
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ruimte nogals overdekt pleinte
beleven. Hetlijktonsin ditverband
van hetgrootste belangom die
stallingsruimte juistaan het pleinte
onttrekken: wanneerdie grens niet
duidelijkis, of wanneerde stalling via
het perronpleintoegankelijkis, zullen
erineenmumyvan tijd overal elders
op hetperronplein ook fietsen gestald
worden.

worden, maardoor de fietsen te stallen op de plek waarnu de
sporen liggen. Door de stallingen in zogenaamde ‘cassettes’ haaks
op de sporen te maken zal de visuele impactvoor de treinreiziger
verkleind worden. Op de kopse kanten van deze cassettes is plaats
voor kunstdie past bijde nieuwe functieonder de monumentale
kappen. De overgang naar het centrale reisdomein moet uiteraard
heldervormgegeven worden. Daarnaast zal nog steeds streng
gehandhaafd worden op verkeerd geparkeerde fietsen.

l _——— Fl

tsenstalling Costhank

Prrriirrrstnd | : - ,—“'____-,,_fjjf-ﬁ

T - 7 . ~ ~ Ond grondse fi lling
L_I RN .-..anQ:;*’_‘__‘_ ) [l s

Afb ee/ding 1 zoekgebfedeh nieuwe fiétsénstal/ingen
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A4.2 Maak dittot een project waarde 7 In het ambitiedocument ‘Mooi’ is weergegeven welke ruimtelijke
stadjertrotsop is, zet ereen ambities erzijnvoor het project Groningen Spoorzone. Het ontwerp
aansprekende architect op. Het moet voor de stationsplannen zal nader door de markt worden
eenproject metgrandeurworden. uitgewerkt. We hebben eralle vertrouwenin dat het ontwerp door
een bekwame architectverder zal worden uitgewerkt.
A4.3 De voetgangerstunnel begint/eindigt | 24 (Vriendenvande stad Zonder maatregelen om de loopverbinding tussen de stationshal en

achter de hal van het stationsgebouw.
Hetiseenillusiete veronderstellen
dat die hal eenonderdeelvande
looproute naarde binnenstad zal gaan
worden zolang het stadsbalkon erals
een obstakel voor blijftliggen. De
makkelijkste route zal zijn ten oosten
van het stationsgebouw langs, recht
tegenoverde Werkmanbrug
uitkomend. Dat betekent dat de hal
eendoodelementzal blijven. De allure
van de entree naarde stad wordt
zodoende niet benut. Datis strijdig
methettweede en derde hoofddoel
van de Structuurvisie Infrastructuuren
Ruimte (SVIR) van 13 maart 2012 van
derijksoverheid, eenvisie diein
hoofdstuk 2van hetvoorontwerp
uitgebreid wordt geciteerd.

Groningen)

de Werkmanbrugte verbeteren zouden de meestereizigers
inderdaad weleens via de oostzijdevan het stationsgebouw het
gebied kunnenverlaten. We gaan echter deze loopverbinding
verbeteren, want wij willen net als u graag dat meer mensen gaan
genietenvan onze monumentale stationshal. Het dek van het
stadsbalkon dient voetgangersvriendelijker te worden gemaakt.
Daarnaast wordt de zuidgevel van de hal voorzien van meerdeuren
die ook snelleropen-endichtgaan. Voetgangers zullen dooreen
aangepaste inrichting ook als vanzelf naar het stationsgebouw
worden geleid.
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AdA

Tijdens de voorlichtingwerd overde
getoonde plaatjes van stationsentree,
station en busonderdoorgang
herhaaldelijk gezegd “ditkomter
waarschijnlijk nietin deze vorm”. Wat
dan wel, ende mogelijke gevolgen,
blijft te onduidelijk, metalle

onwenselijke mogelijkheden van dien.

Dit geeftde zuidelijke wijken veel te
lange tijd onwenselijke onzekerheid,
mede doordat ontwerp en uitvoering
nietdirectin Gemeentehanden lijkt te
gaan liggen.

18

De getoonde plaatjes lateninderdaad alleen de ruimtelijke ambities
van het project Groningen Spoorzone zien. Het zijn geen
ontwerpen. We dagen de markt uitom in Groningen het ‘mooiste’
station van Nederland te maken. De markt dientaan de hand van
randvoorwaarden en eisen een ontwerp te maken. Eendeel vande
randvoorwaarden heeft betrekking op het bestemmingsplan. Het
gaat hierbij bijvoorbeeld om bouwhoogtes, bouwvolumes en locatie
waar een bepaalde functie zoals een busonderdoorgang mag
worden gebouwd. Een bestemmingsplan gaat niet over het uiterlijk
aanzienvan hetstation. De opmerking ‘dit komt er waarschijnlijk
nietindeze vorm’ heeftalléén betrekking op het uiterlijk aanzien.
Om dezeredenvinden we niet dat de zuidelijke wijken hierdoorin
onzekerheid zou verkeren.

19




NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A4.5

5.23 en 6.2.3 Bouwwerken geen
gebouw zijnde

‘De overkappingen ten behoeve van
het openbaarvervoer mogen met
uitzondering van de bestaande
stationsoverkappingen (die een
monumentale status hebben) tot 20 m
hoog worden.

Overkappingen mogen gebouwd
worden binnen de gehele bestemming
verkeer en verkeer-railverkeer (deze
bestemmingen beslaan ca. 75% van
het plangebied).’

Wij begrijpennietdatervoor
nagenoeg hetgehelestationsgebied
overkappingentot 20 m hoogte
gebouwd mogen worden. Ditis veel
hogerdan hetbestaande
stationsgebouwen het Emmaviaduct.
Helemaal onbegrijpelijkis de
afwijkingsbevoegdheid die gegeven
wordtom de bestaande monumentale
perronkappente veranderen of te
vervangen door nieuwe perronkappen
tot een hoogte van 20m.

14, 16, 17, 19
(Wijkvereniging De

Rivierenbuurt), 28, 29, 30

In hetvoorontwerp bestemmingsplanis noggeen keus gemaakt
voor hettype kap. In hetambitiedocument ‘Mooi’ is een groot
aantal soorten kappen weergegeven. Met het voorontwerp
bestemmingsplan zijn al deze soorten kappen mogelijk.

In het ontwerp bestemmingsplan zijn deze regels geconcretiseerd
bijde bouwhoogte is verlaagd naar 18 meter. Ookis het bouwvlak
kleinergeworden.

Omdat we in de aanbesteding zowel een overtuigende relatie
zoeken tussen nieuwe kappen en monumentale kappen alsmede
nieuwe kappen en de toekomstige ontwikkeling aan de zuidzijde
hebbenwe eenzekere marge aangehouden voor de hoogte van de
nieuwe kappen. Dithoudt nietin dat het per definitie een goedidee
isom eenkap van deze maximale omvangaan het monumentale
ensembletoe te voegen. Hierzal door de monumentencommissie
op wordentoegezienin de toetsingvan de plannen. Het
ambitiedocument ‘Mooi Extra’ laat zien welke criteria gehanteerd
worden. Deze worden het komende jaarverder gespecificeerd.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A5 Functies op het Hoofdstation
A5.1 Inzetzou moetenzijnop het 8 De betreffendeimpressies geven inderdaad eenindicatie van de
Hoofdstation niet alleen de bekende winkels die op het Hoofdstation zouden kunnen komen. De
winkels een plek te geven maarjuist exploitatie van de winkelsis een zaak van de NS. De gemeente heeft
een bijzondere typische Groningse hierop geeninvloed. Wel zullen wij uw suggestie bij de NSonder
winkel. Denk daarbijaan de manier aandacht brengen. We delen uw mening dat uw aangehaalde
dat op hetcentraal station van Malmo, voorbeeld erergaantrekkelijk uitziet. NS heeftal eerderte kennen
Zwedenisgedaan. Daaris een gegevenveelte voelenvoorwinkelsvan ‘local hero’s’ ofwel winkels
foodhal/markthalonder het station. metbijzondere producten uitde regio.
Dit zou eenaanvullingop de
binnenstad zijn. NS heeft daarbij aangegeven dat het winkelaanbod afgestemd is op
de behoefte van de reiziger. Erworden regelmatig nieuwe formules
ontwikkeld, getest, en zo mogelijkingevoerd. Een foodmarket met
vers “to go”-voedsel is bijvoorbeeld, te vinden op Utrecht Centraal.
A6 Parkeren en Kiss&Ride
A6.1 In de plannen ontbreekt een locatie 3 Wijdelenuw meningdathethalenenbrengenvanreizigers op het

waar mensen kunnen worden
gebracht/gehaald meteen auto. De
situatie zoals nuaan de noordzijde van
hetstationisvoor menigeen
onbevredigend. Hoe denkt u deze
kwestie opte lossen? Als we reizen
pertrein willen stimuleren moet het
station goed bereikbaarzijn, en moet
erlangerkunnenworden geparkeerd.
Dat geldt ook vooral voor bejaarden
eninvaliden.

Hoofdstation op ditmoment niet optimaalis. In het huidige plan
voor Groningen Spoorzone is hiernognietinvoorzien. De komende
tijd gaan we ditin hetruimtelijk plan dat we voor de zuidzijde van
Hoofdstation opstellen nader uitwerken. Ookin het ruimtelijk plan
dat we voor de noordzijde van het Hoofdstation opstellen zal dit
een belangrijk aandachtspunt zijn.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A6.2 We hebben geencijfers gezien met 11 Voorde komstvan de korte busonderdoorgang op de PostNL-
betrekkingtot de verwachte impact locatie is een parkeerdrukmeting uitgevoerd. Uit deze meting komt
van parkeermogelijkhedeninenrond naar voren dat er een hoge parkeerdrukisinditgedeelte vande
de Parkweg. Hetis goed mogelijk dat Rivierenbuurt. Om deze reden streven we er naar om het aantal
forenzen gebruik zullen makenvan de parkeerplaatsen rondom de huidige PostNL-locatie hetzelfde te
parkeermogelijkheden. Dit gaat houden. Overigens geldtin de Rivierenbuurt een betaald
mogelijk ten koste van de bewoners. parkeerregimewaardoor alleen bewoners (meteen
parkeervergunning) langdurigin de wijk mogen parkeren. Forensen
hebben deze mogelijkheid niet. Voorforensen blijft de bestaande
P+R locatie op zuid vooralsnog beschikbaar.
A7 Afwikkeling verkeer
A7.1 De verkeerstechnische kant wordtin 5 De verkeerseffecten van alle functies die mogelijk zijn of worden

eenafzonderlijk traject behandeld.
Maar dan is er hetrisicodat menvoor
voldongen feiten wordt geplaatst.

gemaakt met het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen zijn
beschreveninhetbestemmingsplan. Wel moetende
verkeersmaatregelen nog nader worden uitgewerkt. Voor het
uitvoerenvan deze verkeersmaatregelen zijn verkeersbesluiten
nodig, waarop u nog kuntreageren.

De ontsluiting van stationsgebied zuidzijde wordt nog uitgewerkt.
Daarovergaan we dit jaar in gesprek met de omgeving.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
A7.2 Waarom maakt eenverkeers- 18 In de verkeerscijfers voor van het bepalenvan de milieueffecten
afwikkelingsonderzoek—c.q.—plan, van een beoogd busstation aan de zuidzijde van het Hoofdstation
incl. parkeren, geendeel uitvande eenenbusonderdoorgang, is rekening gehouden metde
bijlagen bij het voorontwerp, zowel verkeerseffectenvan de bijvoorbeeld de zuidelijke ringweg. Het
qua bussen, auto’s, fietsenen onderzoek naarverkeerseffecten zullen we bij het ontwerp
voetgangers, rekening houdend met bestemmingsplan Hoofdstation Groningen terinzage leggen. Inde
ontwikkelingen m.b.t. de zuidelijke verkeerscijfersis geen rekening gehouden met mogelijke effecten
ringweg? dieingebiedtenzuidenvande plangrensvan ditbestemmingsplan
Dit is mijnsinziens onontbeerlijk om ende Parkwegkunnen optreden. Dit heeftte maken met het feit
de uitwerking op de zuidelijk gelegen dat nog onbekend is welke functies hierkomen. Voorditgebied
wijkeninte kunnenschatten. wordtin 2016 een ruimtelijk plan opgesteld. Waarna hierook een
bestemmingsplan voor wordt opgesteld. Daar horen ook alle
verkeerscijfers en effecten bij. Het betreffende gebied valt buiten
de reikwijdtevan het nuvoorliggende bestemmingsplan
Hoofdstation Groningen.
A7.3 Wij begrijpendatervoorde korte 14, 16, 17, 19 We gaan inderdaad uitvan eentijdelijke fiets- en voetpadverbinding

termijntijdelijke voorzieningen
aangelegd worden, zoals een tijdelijk
fietspad tussen de uitgangvande
fietstunnel en de Spaarnestraat of
tijdelijkevoetpaden van
parkeerterreinen naarde zuidentree.
Maar deze voorzieningen zijn niette
realiseren binnen het geldende
bestemmingsplan terplekke. Indie zin
ishet voorgestelde bestemmingsplan
Hoofdstation niet direct uitvoerbaar.

(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt)

vanaf de zuidentree/fietstunnelrichting de Parkweg. Het huidige
bestemmingsplanlaateen dergelijke langzaam verkeer verbinding
toe.Om deze redendelenwijuw mening niet dathet voorgestelde
bestemmingsplan niet direct uitvoerbaar zou zijn.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

A7.4 Het isons nietduidelijk waarombijde | 14, 16, 17, 19 Bij de korte busonderdoorgangleek hetvoorde hand te liggen om
korte busonderdoorgang bij de (Wijkvereniging De de aanrijroute te splitsen waarbijde bussenrichting de binnenstad
noorduitgang de aanrij- en uitrijroute | Rivierenbuurt) viade Stationswegrijden en de bussen naarde korte

gesplitst wordt. Het levert voor meer busonderdoorgangvia de Oude Stationsstraat (langs Glaudé). Dat

woningen geluidsoverlastop en had te maken methet beoogde Engelsrijdeninde

bussen komende uit zuid (Hereweg) busonderdoorgang. Datisnodigomreizigersaande juiste kant op

kunnengeengebruik makenvande eenbusperronte laten uitstappen. De deurvan een bus zitimmers

aanrijroute vanaf de kruising aan de rechterkant.

Hereweg/Stationsweg. De geluidsberekeningen lieten bij het oorspronkelijke voorstel van
gesplitste aanrijroutes inderdaad geluidsoverlast op woningen aan
de Herewegzien. Inmiddelsis uit naderverkeerskundig onderzoek
duidelijk geworden dat het mogelijk isom al het busverkeerviade
Stationswegte leiden en pasop het beoogde busstation Engels te
gaan rijden. Ditleverteen betere verkeersafwikkelingop en
voorkomt geluidsoverlast aan de Hereweg. Hiermee komen wijaan
uw verzoek tegemoet.

A7.5 3.2 - Dynamo, laatste regel: 14, 16, 17, 19 De Rivierenbuurt kent op ditmomentinderdaad drie verbindingen

“Een fiets- en voetgangersverbinding
tussen Rivierenbuurt, station en
binnenstad is essentieel”.

De Rivierenbuurt heeft op ditmoment
drie verbindingen met hetstationen
de binnenstad. Eenvierde verbinding
is wat ons betreft comfortabel, maar
nietessentieel. Ditisinde
klankbordgroep meerdere keren
ingebracht.

(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt)

metde binnenstad. Het gaat hierbij om het Emmaviaduct,
Herewegspoorviaduct en de Blauwe Brug. De gemeenteraad heeft
afgelopen voorjaarbesloten om de Blauwe Brugte verwijderen.
Deze verbinding verliest met de spoorse plannenimmers de
verbinding met de perrons. Daarnaast zorgt een mogelijke
verplaatsing van het busstation van de noordzijde van het
Hoofdstation naar de zuidzijde ervoor dat ook dit gedeelte van het
gebruik niet meerviade Blauwe Brug zal verlopen. In dit geval blijft
hetinterwijkverkeer over. Een groot deel van de bewoners uitde
Rivierenbuurtkanin de toekomst ook viade nieuwe

fietstunnel /voetgangerstunnel comfortabel de binnenstad bereiken.
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A7.6

Interwijkverbinding (Zie ook reactie op

Eenderde fietsverbinding envierde
voetgangersverbinding met het station
isvoor ons comfortabel maarniet
noodzakelijk.

Het belangdatu toekentaaneen
nieuwe fietsverbinding tussen
Rivierenbuurt, station en binnenstad is
nietterijmen methetfeitdatu met
de ombouw van de ringwegzuid de
fietstunnel onderde A7en daarmee
eenfietsroute tussen de Rivierenbuurt
en Helpman schrapt. De dooru
gewenste nieuwefietsroute
Binnenstad, Station en de Rivierbuurt
had in combinatie metde
bovengenoemde fietsroute
Rivierenbuurt /Helpman een lange,
doorgaande fietsroutekunnen
worden.

14, 16, 17, 19
(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt)

De interwijkverbinding via de stationspassage en fietstunnel is
bedoeld voorlangzaam verkeer met herkomst of bestemmingin het
Hoofdstation enin de Rivierenbuurt, maar ook zekerde
toekomstige kop van de Rivierenbuurt waarin de toekomst rond
hetstation functies zullen verschijnen van regionale importantie.
Deze functieszijn nietalleen gebaat bijeen goede OV-
bereikbaarheid, maarook meteen comfortabele route naarde
binnenstad. Vanuit dit perspectief zijn de routes via Emmaviaduct
enHerewegviaducteen ‘omweg’.

Binnen Aanpak Ring Zuid wordt de fietsverbinding tussen de
Rivierenbuurt en de Papiermolen opnieuwbeschouwd. Dat gebeurt
in het kadervan de reparatie van het Tracébesluit over de zuidelijke
ringweg. Daaroveris ditvoorjaar meer bekend.

Uiteraardis fietsverkeer gebaat bij fijnmazigheid van infrastructuur.
De hoofdfietsroutes richting de zuidelijke wijken lopen echtervia
HerewegenVondellaan.
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A8 Plangrens
A8.1 Onsis niet overal duidelijk op welke 24 (Vriendenvan de stad We begrijpen datditverwarrend kan zijn.

grondende plangrenzen zijn gekozen.
Aan de westzijdevallen Regentes, KPN
borg enhet Cascadeplein eronder
terwijl die gebouwen ‘conserverend
bestemd’. Aan de oostzijde van het
Stadsbalkon vallen het fietspad en het
huidige busstation erbuiten. Het had
voor de hand gelegen wanneerdit
gebiedintegraal betrokken was bij de
planvorming

Groningen)

De begrenzingvan het bestemmingsplan Hoofdstation Groningenis
bepaald aande handvan de nu uitgewerkte plannen van het
project Groningen Spoorzone. De inhoudelijke uitwerking staatin
het document Station Groningen Ruimtelijk Functioneel Ontwerp
van januari 2015. Er zijn twee uitzonderingen: erstaanin het
voorontwerp bestemmingsplan twee varianten van de
busonderdoorgangin omdat we nog niet wisten welkevariant het
zou worden. Daarnaastis al rekening gehouden met het mogelijk
verplaatsenvan het busstation. Het besluit hieroveris echternog
nietgenomen.

Daarom isook nog nietduidelijk waterinde toekomst metde
locatie van het huidige busstation gaat gebeuren. Voorde
noordzijde van het Hoofdstation maken we in 2017 een ruimtelijk
plan, pas daarna kan er sprake zijn van een bestemmingsplan voor
ditgebied.

We hebbenervoorgekozen omhetgebied aan de westzijde van
het Hoofdstation wel op te nemenin het bestemmingsplan ondanks
dat niettotde scope van het project hoort. Dit heeft te maken met
hetfeit dat de ‘looptijd’ van dit bestemmingsplan van het
betreffende gebied was verlopen. Om deze reden nemen we dit
gebied conserverend mee in het bestemmingsplan Hoofdstation
Groningen.
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A8.2

Waarom is het gebied ten zuiden van
het plangebied, begrenst door
Emmaviaduct, Parkwegen Achterweg,
buiten ditVoorontwerp gehouden?
Aan welke invulling wordt hiervoor
gedacht? Welke gevolgen kunnen
hieruitvoortvloeien quaverkeers-
belasting, woongenot etc. voorde
aangrenzende woongebieden? Wat
kunnen wijverwachtenvan ‘Voor
stationsgebied-zuid volgt op een later
tijdstip een nieuw bestemmingsplan,
nadatvoordit gebied een ruimtelijke
visie is uitgewerkt’ (p.51).

18

Voordit gebiedisnognietduidelijk welkeinvulling hetkrijgten
hierdoor weten we ook nog niet welke effecten erzijn voorde
omgeving. Omdeze redenisditgebied dan ook buiten het
bestemmingsplan Hoofdstation Groningen gelaten. Hetkomende
jaar gaan we werken aan een ruimtelijk plan voordit gebied.
Vervolgens dientdit ruimtelijk plan nogwordenvertaaldineen
nieuw bestemmingsplan. In dit bestemmingsplan worden dan ook
alle effecten van het ruimtelijk plan opgenomen.

In 2017 gaan we aan de slag methetruimtelijk planvoorde
noordzijde. Als de inhoudelijke keuzes duidelijk zijn, maken we als
nodig ook daarvoor een aangepast bestemmingsplan.

¥ reimtelifk plan
' statiensgebled
% 7 Jruidzijde

Afbeelding 2: Voorzijde en zuidzijde Hoofdstation
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A8.3

Wijvinden dat de zuidelijke plangrens
verder zuidwaarts moet opschuiven,
zodat de effecteneningrepenvan uw
Stationsplan op onze woon-en
leefsituatiein één
bestemmingsplanprocedure worden
ondergebracht.

14, 16, 17, 19
(Wijkvereniging De
Rivierenbuurt), 20

Doordat nognietduidelijkis welke invulling het gebied tussen het
beoogde busstation en de Parkwegkrijgt, is het niet mogelijk om de
zuidelijke plangrens van het bestemmingsplan te verschuiven. Voor
ditbetreffende gebied dient eerst een ruimtelijk plante worden
opgesteld. Daar gaan we dit jaar mee aan de slag.

Wij begrijpen uw behoefteaan een grootintegraal plan. Alles hangt
immers metelkaarsamen. Maar hetis ook eerlijk omte zeggen dat
dergelijke grote, integrale planneningehaald kunnen worden door
detijd. Datis afgelopenjaren welgebleken. Juist daarom kiezen we
ervoorom een projectindelen te ontwikkelen, waarbijwe deze
delentelkenstoetsen opintegraliteitenlangsde latleggenvan
overkoepelendevisies zoals de structuurvisie Stad op Scherp. De
zaken metde langste voorbereidingstijd die zeker nodig zijn pakken
we eerstaan, endie meteen kortere voorbereidingstijd wat later.
Zo strevenwe ernaardat we in 2021 een up-to-dateplanin
afronding hebben passend bij Groningen. Het opknippenin
deelprojecten biedttevens hetvoordeeldaterveel ruimteis voor
inbrengen hetinspelen op actualiteiten.
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A9 Planologie
A9.1 Vanwelke ‘verouderde planologische | 18 Voorhetgebiedtussen het plangebied en hetwoongebied aan de
regelingen’ (p.7) is sprake in de wijken zuidkant geldt nueen actueel bestemmingsplan, nl. het
tenzuidenvanhet plangebied? Hoe bestemmingsplan Oud-Zuid. Dit heeft betrekking op de
zietde actualisering daarvan eruit voor Rivierenbuurt, incl. de woningen aan de Parkweg-noordzijde, en op
de wijkenten zuidenvan het het Davidstraatkwartier (Viaductstraate.o.). Voor ‘de wijken ten
plangebied? zuidenvan het plangebied’is voorlopig dan ook geen actualisering
aan de orde (hetbestemmingsplan Oud-Zuid in vastgesteld op 27
mei 2009, dus actualisering zal uitgaandevan de herzieningstermijn
inde Wet ruimtelijke ordening uiterlijkvoor 27 mei 2019 moeten
plaatsvinden).Van eenverouderde planologische regelingisalleen
sprake bij hetgebied dat overblijft van het bestemmingsplan Station
e.o.Ditis hetgebiedtussen hetplangebied van het
voorontwerpbestemmingsplan en de woonbebouwingaan de
Parkweg. Hiervoor wordt een bestemmingsplan gemaakt nadat
eersteen ruimtelijke visie voor dit gebied is ontworpen.
A9.2 Kan dit voorontwerp wijzigingen 18 Het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen wijzigt het

noodzakelijk makenin het
bestemmingsplan Oud-Zuid?Zoja,
welke?Zo nee, waaromniet? N.B.: Ten
tijde van deze reactietermijnis dit
bestemmingsplan, evenals de
genoemde plannenop p.51, niet
raadpleegbaarviade gemeentelijke
website.

bestemmingsplan Oud-Zuid alleen voor zover het betreft eenklein
gedeeltevan de Blauwe Brug, de openbare ruimte (tussen het
PostNL-gebouw ende rijwoningen aan de Viaductstraat, een strook
tussen hetspoorende Viaductstraaten eengedeeltevande
Herebrug.

Met uitzondering van het bestemmingsplan Statione.o. zijn alle
plannenraadpleegbaarop www.gemeente.groningen.nl/projecten-
en-bestemmingsplannen alleen sommige, zoals Oud-Zuid, zijn
daarop alleenin PDF beschikbaar.
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A10 Waarde van woningen
Al10.1 We hebben geeninformatie overde 11 Er bestaat geen wettelijke verplichting om bij de voorbereiding van

verwachte waarde van onze woning.
Het is denkbaar dat de waarde van de
woningentoeneemt. Maartegelijkis
het ook mogelijk dat de waarde
afneemt (bvalsgevolgvan
toenemende drukte rond
evenementendie allenviade Parkweg
naar station zuidzijde zullen
verplaatsen). Graagzienwijeen
onderbouwingvan de verwachte
woningwaarde. Bij verschillen zou een
compensatie gepast zijn.

Ook ontvangen wij graag cijfers met
betrekking tot de waarde van
woningengedurende
bouwwerkzaamheden. De plannen
voorzieninenkele jarenvan
werkzaamheden. Los van de mogelijke
geluidshinder, kunnen wij ons goed
voorstellen datdit (tijdelijk)impact
kan hebben op de waarde vande
woning. We zoudenin het
onverhoopte gevalvan eenverkoop
gedurende de verbouwingsperiode
dan ook graag schadeloos worden
gesteld.

eenbestemmingsplan een taxatie uitte voeren naar de waarde van
onroerende zaken. Indien uvan mening bent dat de waarde van uw
woning door hetbestemmingsplan wordtverminderd, kuntuop
grond van de Wetruimtelijke ordeningom een tegemoetkoming
vragen.

We begrijpen uw zorgen overtoenemende verkeersbewegingen.
Wij zijn dan ook voornemens de ontsluitingvan het beoogde
busstation nietviawoonstraten te laten verlopen. We zien
mogelijkheden in aanpassing van het Emmaviaduct. Die werken we
ditjaar verderuitenzullenwe metde buurtbespreken.

Indienuvan mening bent dat de waarde van uw woningvermindert
door uitvoeringvan een project, dankuntu eenverzoek doen tot
compensatie vanwege planschade. Dit verzoek wordt behandeld
door een onafhankelijke planschadebeoordelingscommissie. Pas bij
eenvastgesteld bestemmingsplan kunt u hiereen beroep op doen.
Meer over de planschadevergoeding kuntuvinden op
https://gemeente.groningen.nl/producten/planschadevergoeding-
aanvragen

Voorhet uitvoeren bouwwerkzaamheden worden geen taxaties van
woningen uitgevoerd. Indien uvan mening bent dat de waarde van
uw woningdoor de bouwwerkzaamheden tijdelijk verminderd, kunt
u eenverzoek tot nadeelcompensatie indienen. Dit verzoek wordt
behandeld door een onafhankelijke
nadeelcompensatiebeoordelingscommissie. Meerinformatie over
nadeelcompensatiekuntuvindenop
https://gemeente.groningen.nl/regelingen/algemene-
nadeelcompensatie-verordening-gemeente-groningen
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All

Toekomstvastheid

All1l

Houd quaruimte nu al rekening met
de toekomstige aanlegvaneen
spoorverbinding naar Heerenveen (en
verdernaar Lelystad/Amsterdam).
Geziende verwachte groeivan het
aantalinwonersin Groningenende
toenemende behoefte vanuit de
Randstad aansluitingte krijgen op een
spoorverbinding naar Hamburgen
verder, is de kans heel groot dat
ergensinhetvolgende decennium
alsnogzal worden besloten totde
aanlegvaneen spoorverbinding
richting Heerenveen, Lelystad en
Amsterdam. Door hier nu al rekening
mee te houdenkunnent.z.t. veel
kosten worden bespaard enkan
bovendien daarmee ook een positieve
bijdrage worden geleverd aan het
versnellenvan een dergelijke
beslissingtotaanlegvande
Zuiderzeelijn.

De plannenvoorhet project Groningen Spoorzone worden zo
toekomstvast mogelijk uitgevoerd, waarbij ruimte is gereserveerd
voor mogelijke toekomstige spoorverbindingen. Zo hebben we aan
de westkant ruimte vrijgehouden voor een eventuele spoorlijn naar
Heerenveen.

Al11.2

De stad Groningen groeit naar270.000
inwoners, althans het heeftdie
ambitie. Maak het daarom mogelijk
dat erinde toekomstalsnogruimteis
voor een (stads)tram.

6,7

De plannenvan Groningen Spoorzonezijn geschikt vooreen tram.
Zo zorgen we er bijvoorbeeld voor dat doorde busonderdoorgang
inde toekomst ook eentramzou kunnenrijden.
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All.3 Het iszeergewenstom ruimte vrij te 7,13 De plannenvoor het project Groningen Spoorzoneworden zo
houdenvooreeneventuele toekomstvast mogelijk uitgevoerd, waarbij ruimte is gereserveerd
Zuiderzeelijn,danwel een voor mogelijke toekomstige spoorverbindingen. De door u
spoorverbinding naar Hamburg. genoemde verbindingen passenin de gereserveerde ruimte.

Al12 Overig

Al12.1 In hoeverre isvoorde bouw van de 15 Alle bouwwerken zullen we aardbevingsbestendig laten bouwen. De
busonderdoorgang, voetgangerstunnel eventuele meerkosten worden in rekening gebracht bijde NAM.
enfietstunnel rekening gehouden met
extrakosten om hetrisicovan
instortingen door aardbevingen zo
klein mogelijk te houden? En wie
betaaltdie extrakosten?

Al12.2 Het vernieuwde station zieter 8 Hartelijk dank voor uw reactie.

fantastisch uit. En hoe eerderer
begonnenkanworden, hoe beter.
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2B. Ruimtelijk plan stationsgebied zuidzijde

NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
B1 Ontsluiting stationsgebied zuidzijde
B1.1 Er wordt gesproken over de noodzaak 24 (Vriendenvan de stad De stedenbouwkundige verbinding tussen het stationen de

de Rivierenbuurtaante latensluiten op
de binnenstad. Ook eenfietsroute
onderhet stationsgebied door moet
daaraan bijdragen. Het plangebied lijkt
zichaan de zuidzijde echterte beperken
tot het NS-bezit. Hoe die verbinding
met de Rivierenbuurtin de praktijk zal
moeten gaan worden valt helaas buiten
het plangebied. (Ook aan de zuidzijde
komtde begrenzingvan het plangebied
ons nietlogisch over.) Vooralsnog loopt
de zuidelijke uitgang doorop de
achterzijde van de woningenaande
Parkweg (visueel nogal armoedig)en
hebben de wandelaars de keuzetussen
de Zaanstraat richting Emmaviaduct aan
de enezijde ende Achterwegrichting
Herewegaande andere zijde. Kortom,
de entree aan de zuidzijdekan nogzo
glamoureus worden vormgegeven, die
kwaliteit verderop ook waarmaken lijkt
eenmoeilijke zaak te worden.
Overigens wordt de noodzaak vaneen
koppelingvande Rivierenbuurten
binnenstadin onze ogente groot
aangezet: hetiseengebiedje meteen
beperkte omvang, van waaruit- behalve
misschien vanuit het middenstukje- de

Groningen)

Rivierenbuurt (ongeveer 3,5 ha stedelijke ontwikkeling) valt
nadrukkelijk niet buiten het project Groningen Spoorzone,
maar wel buiten de scope van het stations projectvan
ProRail.

Omdat we meertijd willen uittrekken om samen metde
buurthiereen planvoor te makenis dit gebied niet
meegenomenin het bestemmingsplan voor het station.

Er isin2011 door de raad een ontwikkelingsstrategie
vastgesteld meteen aantal principes hoe de zuidelijke
stations entree kan worden aangesloten op de Parkweg. Dit
zal hetkomende jaarverderworden uitgewerkt. De precieze
route van de Parkweg naar hetstationis eenverkeerskundige
opgave, maar vooral ook een stedenbouwkundige opgave
waarbijde Rivierenbuurt naruim 100 jaar niet meer metde
rug naar hetstation staat, maar op eenlogische maniereen
vervolgkrijgttot aan de nieuwe stations entree. De nieuwe
(fiets)route naarde binnenstadis altijd additioneel op de
bestaande routes via Herewegviaduct en Emmaviaduct. De
maniervan aansluiten op de Parkweg zal belangrijk zijn voor
de betekenisvan deze route.
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routes naar de binnenstad viaHereweg
en Emmaviaduct de kortste zullen
blijven.

B1.2

“Een fysieke relatie tussen Parkweg en
het station is noodzakelijk, maar dit
hoeftniet samen te vallen met de
ontsluiting voorauto's en bussen”

Er zijn op ditmoment twee fysieke
relaties tussen de Parkwegen het
gebiedtenzuidenvan het station: het
Hoornsediep/Zaanstraatende
Spaarnestraat. Vanwaar uw
noodzakelijkheid? Of doeltu op de
noodzakelijkheid van sloop van
woningenaande noordzijde vande
Parkweg (tussen het Hoornsediep en
Rijnstraat) om een grote fysieke relatie
te maken? Wijvinden hetongewenst
als de ontsluiting voorauto’s en bussen
voor het station zuidzijde viade
woonstraat Parkweg zou plaatsvinden.

14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging
De Rivierenbuurt)

De directe verbinding van de toekomstige zuidentree van het
station heeftalles te maken met hetfeit dat hetstationgeen
functieisdie verstopt magliggenin de stad. Vanaf de
zuidkant beschouwd, was dat de afgelopen 100 jaar
nadrukkelijk wel zo. Ervaringen elders leren ons dateen
goede ruimtelijk verbinding met omliggende wijken nieuwe
impulsen kangeven. De wensisom langzaam verkeertussen
het station en de zuidelijke wijken (ongeveer 15% van de
reizigers) gebruik te laten maken van de zuidentree waar dat
nu nogvia de blauwe brug gaat. We gaan daarom in het
ruimtelijk plan voor het stationsgebied zuidzijde op zoek naar
een comfortabele verbinding tussen stationsentree en
Parkweg. De Parkwegkrijgt daarmee een (bescheiden)rol als
ontsluiting voorlangzaam verkeer richting station. Voor
bussen gaan we onderzoeken hoe ereensnelleontsluiting
kan komen zonderhet woonkaraktervan de Parkwegaante
tasten.
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B1.3 3.3 - Kaartje toekomstige situatie 14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging | Het betreffende kaartje laat zien welke verkeersmodaliteit
stationsgebied blz. 17: De Rivierenbuurt) waar rijdt/loopt. Het gaat hierbij alleen om verbindingen
Op deze kaartzijn de toekomstige waarvan duidelijkis waar ze exactliggen. Voorde
verkeersmodaliteiten ingetekend. fietsers/voetgangersis dat aan de zuidzijde van het
Waarom wordtvoor het autoverkeer de Hoofdstation nog niet duidelijk. Voor de Parkwegis wel
Parkweg, die buiten het plangebied ligt bekend dat hierauto’srijden, al delen we weluw mening dat
ingetekend terwijl het voetgangersen hetgebruik van de Parkwegvan een hele andere orde grootte
fietsverkeeraan de zuidzijde stopt bijde isdan van de Stationsweg. Het kaartje beoogt nietde
plangrens? En waarom wordt de intensiteitvan de betreffende wegaante geven.
Parkweg, die tussen Het Hoornsediep
ende Rabenhauptstraateen 30km weg
isingetekend alsofhetzoals het
Parkweg- en Emmaviaductende
Stationswegeen hoofdverkeerswegis?

B1.4 Hoe komen auto’s vanaf de Parkwegen | 14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging | Op ditmomentisnog nietbekend op welke wijze auto’sen

bussenvanaf de Parkbrug bij de
zuidzijde van het station?

Gaan deze overhetHoornsediep of via
de Parkwegen de Spaarnestraatrijden
of viaeenklein stukje Parkwegeneen
doorsteek, die mogelijk wordt door de
sloopvanwoningen aande noordzijde
van de Parkweg, naar het Station
Zuidzijde? Enhoe rijden straks de
bussen op het Park- en Emmaviaduct
naar het Station zuidzijde?

Gaan dezerijden overde Brailleweg,
dan wel hetHoornsediep of viaeen
klein stukje Parkwegen meteen
doorsteek, die mogelijk wordt doorde
sloop van woningen aan de noordzijde
van de Parkweg, naar het Station?

De Rivierenbuurt)

bussenaande zuidzijdevan het Hoofdstation komen. Dit
gaan wij uitwerkenin hetruimtelijk plan datin 2016 voor het
gebied ten zuiden van het Hoofdstation wordt opgesteld. We
streven ernaar de ontsluiting van het busstation nietvia
woonstraten te laten verlopen. Daar moeten we een andere
oplossingvoorzoeken. Eerste schetsen wijzen uit dat die
mogelijkheden erzijn. Daarbij kunt u denkenaan
aanpassingen aan het Emmaviaduct waardoor de ontsluiting
langs die wegverloopt.
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B1.5 Hoe gaat de fietsroute vanaf de 21 We weten nogniet hoe de fietsroute zal lopen. De ligging van
plangrensverderzuidwaarts lopen? de toekomstige fietsroute vanaf de uitgang fietstunnel naar
Wordt er aangeslotenop de de Rivierenbuurt wordt meegenomenin hetruimtelijk planin
Spaarnestraat of worden erwoningen dat 2016 voor hetgebied ten zuiden van het Hoofdstation
langs de Parkweg noordzijde gesloopt wordtopgesteld.
voor een nieuwe doorbraak?

B2 Ontwerp

B2.1 De voetgangerstunnel onderde sporen | 24 (Vrienden van de stad Het toekomstige stationis rond de perrontunnel

door krijgtaan de zuidzijdeeenriant
vormgegeven glooiende entree, aan de
noordzijde eindigt hijin trappen. Aan de
zuidzijde komen alle bussen. Dat
betekentdat de zuidentree zowel qua
uitstraling als quafuncties de
belangrijkste wordt. De hoofdingang/-
uitgangvan hetstation keert zich op
deze wijze af van de binnenstad.

Groningen)

georganiseerd. De noordelijke perrons zijn voorregionale
treinen, de zuidelijke voor nationaletreinen en het meest
zuidelijkevoor het (toekomstige) busstation. Deze organisatie
heeftte maken metde lay-outvan sporen enbusbanen. Uit
onderzoek blijkt dat zo’n 85% van de reizigers
bestemming/herkomst aan de noordzijde van het station zal
hebben, waardoorditverreweg de meest belangrijkezijde
van hetstation blijft. Het noordelijke stijgpunt met
(rol)trappeneneenlift komtuit bijde monumentale
stationskappen en direct achter de monumentale stationshal.
Door hetverplaatsen vansporen en de winkeltjes zal het
monumentale deel van het station doorde reizigers nog beter
ervaren kunnenworden. Aan de zuidzijdeis ruimte om het
nieuwe stationsplein eenvloeiende overgang met de passage
vorm te geven. Ditmoettevens een buurtpleinvoorde
Rivierenbuurtworden meteenverscheidenheid aan
stedelijke functies, maarzal in de praktijk niet de drukste kant
van hetstation worden.

Dit jaar werken we de invullingvan het gebied aan de
zuidzijde van het Hoofdstation verder uit met buurt en
andere betrokkenen.
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B3

Bestaande bebouwing

B3.1

Wij zijn Gruno's Postharmonie
(www.gph.nl)enwijhureneen
repetitieruimte aan Spaarnestraat 3. De
ruimte is eigendom van PostNL.
Medehuurderis het Politie Orkest
Noord-Nederland (PONN). Wij
realiseren ons dat deze plannen op
termijn consequenties hebben voor
onze ruimte, maareen andere ruimte
zoeken kost tijd en geld. Dus zo'n stap
zetje het liefstalleen als datechtnodig
is. Als stakeholderin het gebied willen
wij daarom graag op de hoogte worden
gehoudenvande plannen.

Uw repetitieruimte ligtin het gebied waarvoorwe in 2016
eenruimtelijk plan gaan opstellen. We zullen u op de hoogte
houdenvan de vorderingenvandit plan.

B3.2

3.1 Laatste alinea:

“De bebouwing direct grenzend aan de
zuidzijde van het stationsgebied wordt
getypeerd als kleinschalige
woonbebouwing.”

Wijvinden onze aan aaneengesloten,
seriematige woonblokkenvan 100 m en
250 m lengte enca. 12 m hoog geen
kleinschalige woonbebouwing.

14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging
De Rivierenbuurt)

Beneden-boven-woningen zijn voor Groningenin de wijken
rond de binnenstad vrij gebruikelijk. Hetis een stedelijke
maniervan wonen, maarkomt nietinaanmerkingvoorde
term ‘hoogstedelijk’ of ‘grootschalig’. Gestapelde bouw zoals
de woningenbouw van bijvoorbeeld De Regentes of de
Dinkelflat kunnen wel als zodanig getypeerd worden. Een
schaalstudie van het toekomstige gebied tussen Parkwegen
Stationsentree zal onderdeelzijn van het makenvan het
ruimtelijk plan.
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B3.3

Stadsentree:

“Met de transformatie van de zuidelijke
ring vormen de Brailleweg, het
Parkwegviaduct en het Emmaviaduct de
nieuwe stadsentree van het centrum
van Groningen voorde auto. Dit wordt
een entree met allure en een nieuw
elan.”

U vindt dus dat de bestaande situatie
weinigtotgeenallure heeft? En hoe
wiltueenentree metallure ennieuw
elanbereiken; de route van het
Julianaplein totaan het
Verbindingskanaalisca. 1 kmlang. Er
ligt ca. 150 m1 onbebouwd
Stationsgebied Zuid aan deze route. Dat
iswel heel weinigom uw ambitie te
kunnenrealiseren (van de onbebouwde
terreinen aande overzijdevan het
water, de Grunobuurt, is hetbeeldin
grote lijnen bekend).

Of vindtu dat bebouwingen
infrastructuurdie volgens u niet
bijdragenaaneenentree metallureen
eennieuw elan gesloopt moeten
worden omdeze ambitie te kunnen
realiseren?

14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging
De Rivierenbuurt)

Met de vaststellingvan de Ontwikkelstrategie uit 2011 heeft
de Gemeenteraad een voorkeur uitgesproken voor het
ontmantelenvan het Parkwegviaduct. Datwerd behalve als
eensoepeleverkeersafwikkeling vooral gezien als eenvisuele
barriere voorde (woon)bebouwing aan het Hoornsediep. Tot
dejarenzestigwoonden mensen hieraan het water, nu
wordtde sfeerbepaald doorautoverkeer. Hetidee is datde
stad een mooie entreeverdient die bovendien bijdraagt aan
hetontwikkelenvan hetstationsgebied. Het slechte
voorbeeld van het Cascadecomplexen KPN Borgdie geen
relatie hebben metde stadsentree, anders dan dat ze ernaast
staan, willenwe aan de zuidzijde niet herhalen. De uitwerking
van het concept Emmaboulevard en alternatieven hierop
(met of zonderviaduct) zal plaatsvindenin hetkadervan de
studie naarverplaatsing van het busstation naar de zuidzijde
van hetstation en de toekomstige ontsluiting die dit
busstation nodig heeftrichtingJulianaplein.

De studies zullen onderdeel uitmaken van de dialoog die we
metomgeving zullen voeren over het ruimtelijk plan
zuidzijde.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
B4 Effecten
B4.1 Ik heb een woonhuis aan de Parkweg, 1 Het besluitover het busstationis nog nietgenomen. Als

waarvan de achtertuin grenstaan het
stationsgebied. Hierligt nueen ruime
groenstrook metbomen en bosjes. Mijn
zorg gaat over geluidsoverlast door het
geplande busstation. Omditte
beperken en hetuitzichtgroente
houden pleitik vooreen ruime
groenzone tussen de achterzijde vande
woningen en hetgeplande busstation.
Dat vind ik voor het woonpleziervan de
huizen aan de noordzijde vande
Parkwegvan groot belang.

hiertoe wel wordt besloten, dan worden geluidsmaatregelen
getroffen. Het gaat hierbij om geluidsschermen en
geluidsabsorberende beplatingin de busonderdoorgang. De
geluidseffecten zoals beschrevenin het Voorontwerp
bestemmingsplan gaan uitvan een ‘worst case’ situatie
zondergeluidsmaatregelen.

Uw suggestie overhet groene uitzicht heeft betrekking op het
gebied tussen de woningen Parkweg en de plangrensvan het
bestemmingsplan Hoofdstation Groningen. Voor de invulling
van dittussenliggende gebied wordt een ruimtelijk plan
opgesteld, waarbij uw suggestie wordt betrokken. We zullen
omwonenden uitnodigen mee te denken overde invulling van
hetgebied.
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2C. Ruimtelijk plan stationsgebied noordzijde

NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
C1 Stadsbalkon
Cl1 Verwijder het stadsbalkon. De 6,7,9 10 Dat de meningen over het Stadsbalkon uiteenlopen, is ons

ondergrondse fietsenstalling moet
blijven maar het stadsbalkoniseen
verschrikking; een doorninhetoogvan
iedere Groninger. Hetis weliswaar
functioneel maar quazichtlijnenen
esthetiek zeerstorend.

Suggestiesterverbetering:

- Uitdiepen zodat deze volledig onder
de grond komtte liggen

- Alle bussen naarde achterzijde van
het station. Inritdiepere fiets
parkeergarage kan dan vanaf oude
busplaatsen.

- Een mooi open park voor het station,
meteenfontein en bankjes. Heerlijk om
zomersvoor het station te wachten.

- Verbeterde route vanaf de taxi's naar
de stationshal envice versa. Deze route
isnu eenregelrechte ramp, zekervoor
bejaarden en mindervaliden.

bekend. Het project Groningen Spoorzone voorzietin eerste
instantie alleenin eenverbeterde looproutetussen de
stationshal en de Werkmanbrug. Daarbij zullen we ook de
toegankelijkheid verbeteren en hoogteverschillen bij op-en
afstappen zoveel mogelijk wegnemen.

Wel zijn we voornemens om de taxi’s te verplaatsen naareen
plekonderde westelijke perronkappen. Het gaat hierbijom
hetperrondat zijn treinfunctie zal gaan verliezen. Ook de
K+R aan de noordzijde van het Hoofdstation zal naar deze
locatie verplaatst worden.

Overige maatregelen aan de voorzijdevan het Hoofdstation
zijn nognietvoorzien. Wel gaanwe in 2017 een ruimtelijk
planvoor de noordzijde van het Hoofdstation opstellen.
Sloop van het stadbalkonis vooralsnog nietaan de orde. Dat
heeftermee te maken dat het stadsbalkon als fietsenstalling
zeergoed functioneert. Erstaan ruim 5000 fietsenin. Hetzou
eengrote en zeer kostbare opgave zijnom deze fietsen elders
onderte brengen.
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NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

C1.2

Ons grootste punt van zorg is de
toekomstige functie van de ruimte voor
hetstation. De route over het
stadsbalkon naarde hoofdentree wil
menverbeteren. Er staat: ‘het
stadsbalkon zal beter aansluiten op zijn
omgeving door de hoogteverschillen op
te lossen.” Een cryptische formulering,
wantwordt nubedoeld dat het balkon
verlaagd wordt of wordt bedoeld datde
omgeving wordtverhoogd. Het
bestemmingsplan zou hierover
informatie moeten bevatten, maardie
ontbreekt. Het valt echterte vrezen, dat
alle aanpassingen aan het stadsbalkon
lapmaatregelen zullen blijken te zijn.
Sloop van het balkonen hetaanleggen
van een nieuwe, eventueel grotere
fietsenkelderlijkt ons de enigegoede
oplossing.

Maar de belangrijkstevraag: wie gaat
het plein straks gebruiken? Bussen
komen erniet meer, fietsersgaaner
grotendeels onderdoor. Kiss&Ride en de
taxi’s verhuizen naar het westelijk deel
van hetperronplein. De enigendie er
nog ietste zoeken zullen hebben zijn de
voetgangers naarenvan hetcentrum.
Dat zullen erniet meerzijndan het
aantal dat nu de Werkmanburg
oversteekt. Op die smalle bruglijkt het
soms wel druk, maar als je die mensen

24 (Vriendenvan de stad

Groningen)

Er heersen brede positieve gevoelens voor het op termijn
volledig ondergronds maken van de fietsenstalling onder het
voorplein. Dit betekent dat erdraagvlakis om de stallingte
slopen. De stalling functioneert echterzeergoed enis nog
geen 10 jaar oud. Er zijn bovendien geen middelen
beschikbaar om deze omvangrijke operatie nutoe te voegen
aan de scope van het project. Bij de bouw van een dergelijke
fietsenstalling wordt bovendien gebruik gemaaktvan
landelijke subsidies. Daar zullen we niet opnieuw aanspraak
op kunnen makenvoordatdeel vande fietsen watnuin
principe goed gestald kan worden.

Dit betekent dat we de ambities omeenvoor Groningen
passend stationsplein te maken moeten realiseren bovenop
het Stadsbalkon. Dit heeft uiteraard gevolgen voor de
manieren waarop het plein kan worden ingericht.

Naast de uitstralingvan het dek van het stadsbalkon worden
vooral het hoogteverschilmet de omgevingen de obstakels
op hetdekals belemmerend ervaren voor de route naarde
binnenstad. Door deze obstakels te verwijderen en de
omgevingrond het stadsbalkon te verhogen kunnen we dit
verbeteren. De verbinding tussen de stationshalen de
Werkmanbrugwordt daarmee vloeiender. In het
ontwerpproces zal verder worden bekeken of de groene
inrichting die het stationsplein tot begin jaren 90had terug
kan komen en daarmee de reiziger meer kan worden
uitgenodigd om op het stationsplein te verblijven. Naast de
aanpassingen aan het stadsbalkon zal ook de omgeving
veranderen. De horecafunctiesin hetstation zullen
terrasruimte krijgen op het plein. En de stationsweg zal met
hetverdwijnenvan de bussen een aangenamere groene
uitstraling kunnen krijgen. Omdat het stationsplein bijna elk
decenniumverandert moet deze aanpassing ook niet worden
gezienalseindbeeld. De voorgestelde aanpassingen voor
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denktinde veel grotere ruimte voor het
station, dan moetje vrezen dathet een
dode boel wordt. Isdat hetvisitekaartje
dat wijstad verdienen?

deze fase moeten echterwel zorgen voor een aantrekkelijke,
directe route naar de binnenstad.

Berekeningen wijzen namelijk uit datin 2030 ongeveer
30.000 voetgangers dagelijks gebruik zullen maken van deze
route. Dit zal mede komen doordatingangvan de
reizigerstunnel recht achter het stationsgebouw komtte
liggen. Ervanuit gaan de dat de reizigerstunnel dan ook
toegang geefttot het nieuwe busstation. Ook hetaanpassen
van de deureninde stationshal, die nute weinig capaciteit
hebben en de oversteekplaats op de stationsweg, die nuinde
verkeerde richtingligt spelen hierineenrol.

Wel zijn we voornemens om de taxi’s te verplaatsen naareen
plek onderde westelijke perronkappen. Het gaat hierbijom
het perron dat zijn treinfunctie zal gaan verliezen. Ook de
K+R aan de noordzijde van het Hoofdstation zal naar deze
locatie verplaatst worden.
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NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
Cc2 Toegankelijkheid
Cc2.1 Graag veel meerrekeninghoudenmet | 13 We gaan in 2017 eenruimtelijk plan voorde noordzijdevan
mindervaliden en ouderen bijde het Hoofdstation opstellen. Hierin wordt een verbeterde
toegangtot de stationshal. Met name looproute van stationshal naar Werkmanbrug ontwikkeld en
hetdeel tussen de taxi'sende isde toegankelijkheid voor ouderen en mindervaliden een
stationshal is nu uitermate ongeschikt prominentaandachtspunt. Wel zijn we voornemens om de
voor mindervaliden en ouderen, zeker taxi’s te verplaatsen naareen plek onder de westelijke
met koffers zijnerveel te veel perronkappen. Het gaat hierbij om het perron datzijn
obstakels. Ook het stadsbalkonis totaal treinfunctiezal gaanverliezen. Ook de K+Raan de noordzijde
ongeschiktdoorde hellingen. van het Hoofdstation zal naar deze locatie verplaatst worden.
We nemen uw suggesties mee als input voor het ruimtelijk
plan. Sloop van hetstadbalkonisvooralsnognietaan de orde.
c3 Museumbrug (Werkmanbrug)
C3.1 Het iseen mogelijk het stoplicht bijde 2 De noordzijde (binnenstadzijde) van het Hoofdstation maakt

Museumbrugte omzeilen. De
Stationsweg kan meteen (verhoogde)
kronkel direct langs het Stadsbalkonen
de bebouwinglopenendaareen
nieuwe Kiss&Ridevormen (denk aan
eenterminal op eenvliegveld). De
voetgangers- enfietserstunnelkan dan
daar onderdoor getrokken worden en
meteenbochtzonderstoplichtop de
Museumbrug uitkomen.

op ditmoment nogslechts beperkt onderdeel uit van het
project Groningen Spoorzone. Voor de noordzijdevan het
Hoofdstation wordtin 2017 nog een ruimtelijk plan
opgesteld, waarbij verbetering van de loopverbinding tussen
de stationshal en de Werkmanbrug (=Museumbrug) een
belangrijk uitgangspuntis, waarbij we ernaar streven om
geenverkeerslichten te hebben bij de Werkmanbrug. Indien
de gemeenteraad besluitom het busstation te verplaatsen
naar de zuidzijde van het Hoofdstation rijden erveel minder
bussen overde Stationswegen ontstaan erkansenomde
fiets- envoetgangers beterte faciliteren. We zullen uw
suggestie betrekken bij ditnog op te stellen ruimtelijk plan.
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2D. Algemeen / Overig

NR. REACTIE INSPREKER CONTACTNR. REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
D1 Communicatie
D1.1 Wijwillen graag geinformeerd blijven 11 Wij zullen uvan de verdere planvorming op de hoogte
overde plannen. houden.
D1.2 Grip krijgen opdocumenten als deze 18 Wijnemen kennisvan uw suggestie.
zou vergemakkelijkt worden alsdeinte
tekstvoorkomende subkopjes ookin de
inhoudsopgave opgenomen zouden
worden.
D2 Onderzoek
D2.1 Is deinpassingvan hetvoornemenhet | 14, 16, 17, 19 (Wijkvereniging | Het voornementotintensiverenvan hettreinverkeeren

trein- enbusverkeerte intensiverenin
de stedelijke structuurnieteen
onderwerp van onderzoek? Inde
bijeenkomsten van zgn. klankbordgroep
hebben we op dergelijk onderzoek
aangedrongen entoegespitstop de
wenselijkheid van een maatschappelijke
kosten baten-analyse (MKBA). Ons
uitgangspuntvooreen dergelijke
analyse is de vraag hoe de stad verder
kan profiterenvan de ingrepen die met
deintensiveringvande rail-en
busverkeerte maken hebben (in hun
onderlinge afhankelijkheid).

De Rivierenbuurt)

busverkeeris uitgewerktin de geactualiseerde
netwerkanalyse Groningen —Assen 2030 en de daarbij
horende uitwerking voor het openbaarvervoer; de HOV-visie.
In deze documentenis ook de onderlingesamenhangen
afhankelijkheid nadrukkelijk beschreven. Voor het
treinverkeeris datbovendien uitgewerktin het Programma
Noord-Nederland.

We zijn van mening datvoor het project Groningen
Spoorzone geen MKBA noodzakelijkis en zien de meerwaarde
ook niet. Een MKBA wordt over het algemeen opgesteld om
vast te stellen of de investeringin een project opweegt tegen
de opbrengsten. Het besluitover de investeringin Groningen
Spoorzone en de benodigde onderbouwing hiervoor, ligt bij
de gemeenteraad en Provinciale Staten.
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NR.

REACTIE INSPREKER

CONTACTNR.

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

D2.2

De insprekerkanenwil zich nietop
voorhand verenigen met de plannen
vanwege de volgende punten:

- Het voornemenin de huidige
weergave is genomen op niet nader
volledigbeoordeeldefeiten.

Het besluitinzichzelfis tegenstrijdig
omdater ook andere inhoudelijke
waardeoordelenvantoepassing zijn.
De feitelijke eninhoudelijke
problematiek die rond om de gekozen
referentiewaarden speeltzijn tot op
heden miskend.

De doorde betrokken partijen
geschreven argumentatie is enkel en
alleen gebaseerd op tal van aannames
die doorde onduidelijkheid van de
gekozenvariantnietvrijte
controlerenzijn.

Besluitvorming heeft plaatsgevonden
terwijl menweetdat het
gepresenteerde te allentijde door
eeneigen nieuwbesluit naarbelieven
kan worden aangepastin elke maar
denkbare richting.

De zorgplichtten opzichte van het
persoonlijk belang wordtin hoge
mate door de vertegenwoordigers
van de presenterende partijen
geschonden dan wel geweld aan
gedaan.

Er tal van menselijke negatieve
redenenvan beinvloedingvande

25

(Volgens artikel 3, eerste lid, van de Algemene
Inspraakverordening Groningen 2005 wordtinspraak in
principe verleend aan inspraakgerechtigden. Volgens artikel 1,
onderd, van de verordening wordt onder
inspraakgerechtigdenverstaan: ingezetenen van de gemeente
Groningen en belanghebbenden. Inspreker is geen ingezetene
van de gemeente Groningen. Evenmin is gebleken dat hij
belanghebbendeis.)

De gebruikte formuleringen en hetzeeralgemeneen weinig
concrete karakter van de zienswijzen maken het moeilijk
hierop eenreactie te geven. Voorzoverde inspreker doelt op
de onderzoeken, die zijn uitgevoerd, en de onderbouwing van
hetvoorgenomen besluit verwijzen wij naar de toelichting
van hetbestemmingsplan en naarde beantwoordingvan de
overige daarop betrekking hebbende inspraakreacties.
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openbare orde en veiligheid op
genoemde locatiezijn aante voeren
welke alleenal opgrondvande
vooringenomen voorstelling,
uitgangspunten, als grond van
onhaalbaarheid aangevoerd kunnen
worden.

De compensatie voor negatieve
handelsbelemmeringen welke uit het
voorgestelde voortvloeien voor
diverse belanghebbenden wordt
nergensaangeboden.

Er tal van zaken dermate prematuur
worden weergegeven dat zij strijdig
zijn, dan wel op gespannenvoetstaan
met de Crisis-en herstelwetvolgens
welke eenenandermoet worden
uitgevoerd.

Het geheel dergepresenteerde
stukkenis dermate prematuuren
onzeker, datbeoordelingin
objectievezin bijnaonmogelijkis
omdat nietvast staat binnen welk
deelvan hetoverkoepelend planvan
de ruimtelijke toekomstige plannen
wel of nietrealisatieis gegarandeerd.
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3 OVERLEG: REACTIES VAN
OVERLEGPARTNERS

Het Voorontwerp Bestemmingsplan Hoofdstation is toegezonden aan de volgende overlegpartners:

= Commissie Welstandszorg Groningen

= Enexis

=  KPNTelecom

= NS Stations

= NS Vastgoed BV

= NV Nederlandse Gasunie

= NV Waterbedrijf Groningen

= ProRail B.V.

=  Provincie Groningen

=  TenneTTSO (hoogspanningsverbindingen)
= Veiligheidsregio Groningen (externe veiligheid en brandweer)
= WaterschapHunzeenAa’s

= Ziggo

Het is wettelijk voorgeschreven om bij de voorbereiding van een bestemmingsplan(-wijziging) de overlegpartners te betrekken (op grond vanart. 3.1.1 van
het Besluit ruimtelijke ordening). De Gemeente Groningenis verantwoordelijk voor de Bestemmingsplannen en de procedures in geval van gewenste
bestemmingsplanwijzigingen. Hoewel een aantal overlegpartners onderdeel is van de samenwerkingsorganisatie Groningen Spoorzon e heeft de Gemeente
Groningenalsnogde plannenformeelter overlegvoorgelegd. Onderstaand ziet u de -veelaltechnische-reacties van de verschillende overlegpartners en het
antwoord van de Gemeente Groningen.
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3A. NS

NR. REACTIE OVERLEGPARTNER, CONTACTNR. 23 REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
3A.1 Artikel 1Begrippen: Aan deze wens wordt tegemoet gekomen. Cultuur en ontspanningis
Graag opnemen dat cultuur, ontspanning en culturele voorzieningen | al mogelijk binnen de aanduiding 'gemengd' (voormalig seinhuis).
(1.27 en 1.28 begrippen) mogelijk zijnin het gebied ‘Verkeer- Deze functie zal worden uitgebreid over de gehele bestemming
Railverkeer (artikel 6). Bijvoorbeeld om lost and found ‘Verkeer—Railverkeer’.
tentoonstelling, evenementen etc mogelijk te maken.
3A.2 Artikel 1 Begrippen: De functie cultuuren ontspanning kan aan de bestemmingworden
Graag opnemen dat cultuur, ontspanning en culturele voorzieningen | toegevoegdvoorzoverhetde spoorse functies betreft (de
(1.27 en 1.28 begrippen) mogelijk zijnin het gebied ‘Verkeer’ (artikel | aanduidingen “specifieke vorm van detailhandel —detailhandel en
5). Bijvoorbeeld omlost and found tentoonstelling, evenementen horeca 2, ‘specifieke vormvan verkeer —voetgangers-
etc mogelijk te maken. /fietsersonderdoorgang’ en ‘specifieke vorm van verkeer —
ondergrondse fietsenstalling’).
3A.3 Artikel 4 Dienstverlening: Deze wijzigingis niet nodig. In de bestemming Dienstverlening zijn
Onder4.1 onder h graag toevoegen dat ‘specifieke vormvan wegen, fiets- en voetpaden én parkeervoorzieningen al begrepen.
verkeer-kissandride’ ook gebruikt kan worden als Voorzoverde bestemming Dienstverlening betrekking heeft op NS-
parkeervoorzieningen, logistieke verkeersvoorzieningen, aan en eigendommen / hetspooremplacement (betreft overhangende
afvoervan goederen. kantoorvleugel KPN-borg) is de grond mede bestemd voor:
spoorwegverkeer, met de daarbij behorendevoorzieningen, zoals
eenstation, wachtruimten en perrons. Hiervooris de aanduiding
'railverkeer' op de verbeelding opgenomen. Daarnaastis ter plaatse
de functie kiss-and-ride toegestaan (d.m.v. de aanduiding 'specifieke
vorm vanverkeer-kissandride').
3A.4 Artikel 4 Dienstverlening: De toevoeging ‘vuilplein’ is niet noodzakelijk. Deze functie komt
Onder4.1 onderjgraag opnemendatonder ‘additionele binnen de bestemming Dienstverlening nietvoor. Overigensis een
voorzieningen’ onder meereenvuilpleinis begrepen milieustraatten behoevevan de spoorwegen inherentaan de
bestemming ‘Dienstverlening’, aangezien deze bestemmingtevens
de functie spoorwegverkeer omvat, en dus nietuitgesloten.
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NR. REACTIE OVERLEGPARTNER REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN
3A.5 Artikel 5Verkeer: Detailhandel en horeca- 1, horeca -2 enhoreca - 3zijntoegestaan
NS begrijptartikel5.1. onderh zo dat ter plaatste horecal, 2, 3 is tot een nettovloeroppervlak vanin totaal 500 m2.
toegestaan. Zieinditverband ook pagina 52 van de toelichting. Voor
zoverhetde bedoelingis datenkel horeca2is gestaan, is zulks voor
NS te beperkend. Om de objecten te kunnen exploiteren zal
tenminste horecal, 2 en 3 mogelijk moeten worden gemaakt.
3A.6 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: Detailhandel enhorecazijn binnende bestemming ‘Verkeer—
Het stationsgebouw is bestemd als (sdh-dh3). NS begrijpt artikel 6.1 | Railverkeer’ toegestaan op de locaties metde aanduiding ‘specifieke
onderg sub 1zo datin hetstationsgebouw naast detailhandel vorm van detailhandel —detailhandelen horeca 3’ (het
Horeca 1, 2, 3en 4 istoegestaan. Zie indit verband ook pagina 53 stationsgebouw) en de aanduiding ‘specifieke vorm van detailhandel
van de toelichting. Voor zover het de bedoelingis datenkel horeca3 | — detailhandelenhoreca4’ (het perroneiland). Daarnaastzijn deze
istoegestaan, is zulks voor NS te beperkend. Om het functiestoegestaan binnen de bestemming ‘Verkeer’, voor zover
stationsgebouwte kunnen exploiteren zal tenminste horecal,2 en | aangeduidals ‘specifieke vormvan detailhandel —detailhandel en
3 mogelijk moeten worden gemaakt. horeca2’ (de zuidelijke stationsentree). Binnen de aanduidingen
‘specifiekevormvan detailhandel-detailhandel en horeca2’ en
‘specifiekevormvan detailhandel—detailhandel en horeca4’ isde
omvangvan deze functies gelimiteerd tot een netto vloeropperviak
van 500 m2, respectievelijk 650m2. Binnen de aanduiding
‘specifiekevormvan detailhandel-detailhandel en horeca 3’ (het
stationsgebouw) geldt geen oppervlaktebeperking. De horecais op
alle genoemdelocaties toegestaanin de vormvan horeca — 1,
horeca— 2 enhoreca —3. Aanvullend zijn volgens het voorontwerp
bestemmingsplan buiten de genoemde functieaanduidingen
detailhandel en horeca mogelijk tot een netto vloeroppervlak van
25m2 per vestiging. De maatvoering voor deze kleinschalige
voorzieningen zal in hetontwerp bestemmingsplan naaraanleiding
van het overleg met NS Stations worden verruimd. Zie hiervoor de
beantwoording bijreactienr. 3A.8.
3A.7 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: Zie hetantwoord bij 3A.6. Horeca 4 is niet toegestaan.

Eendeelvan hetnieuwe perronisbestemd als (sdh-dh4). NS
begrijpt datartikel 6.1 onder g sub 2 zo dat dat ter plaatse naast

50




detailhandel horecal,2,3en 4is toegestaan. Zie indit verband ook
pagina 53 van de toelichting. Voor zover het de bedoelingis dat
enkel horeca3istoegestaan,is zulks voor NSte beperkend. Omde
objectente kunnen exploiteren zal tenminstehoreca 1,2 en 3
mogelijk moeten worden gemaakt.

NR. REACTIE OVERLEGPARTNER REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3A.8 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: In naderoverleg met NS Stationsis besloten de maximale
Artikel 6.1 onderg sub NS heeft tenminste 30m2 netto oppervlakte te verruimen tot 40 m2 per vestiging. Tevensis de
vloeroppervliakte nodigom bijvoorbeeld de nieuwe standaard maximale bouwhoogteverhoogd tot 4 meter.
kiosken te kunnen exploiteren.

3A.9 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: Ditisjuist. Naastde 650 m2 op hetperroneiland (endein
NS begrijptartikel6.1onderg sub 2 verderzodat de m2’s ondersub | oppervlakte niet gelimiteerde mogelijkheden binnen het
3 nietinminderingworden gebracht op de 650 m2 uitsub 2. Met stationsgebouw) is binnen de bestemming Verkeer - Railverkeer
andere woorden, NS gaater vanuitdatsub 2 ensub 3 losvan elkaar | detailhandel en horeca mogelijktoteen netto vloeroppervlak van 25
staan. Zie in ditverband ook pagina 53 van de toelichting. NS m2 per vestiging. Dit zal, zoals gezegd, worden gewijzigdineen
begrijptartikel 6.1onder g sub 3 verderzo datin hetgehele gebied | nettovloeropperviakvan maximaal40m2 pervestiging. Het
"Verkeer-Railverkeer’ detailhandelen horeca 1,2, enistoegestaan metrage van deze kleinschalige voorzieningen wordt nietin
(zijhetmeteen beperkingvan hetaantal m2 per vestiging). Zieindit | mindering gebracht op de toegestane oppervlakte op het
verband ook pagina 53 van de toelichting. perroneiland.

3A.10 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: Parkeervoorzieningen zijn alleen toegestaan bij de aanduiding
Artikel 6.1 onderk graag toevoegen dat ‘specifieke vormvan 'parkeerterrein’. Hetis de vraag of elders binnen de bestemming
verkeer-kiss andride’ ook gebruikt kan worden als 'Verkeer - Railverkeer' behoefte bestaataan een openbare
parkeervoorzieningen, logistieke verkeersvoorzieningen, aan- en parkeergelegenheid. Parkeren doorhet eigen personeel kan als
afvoervan goederen. inherentaan de functie spoorwegverkeer worden beschouwd. Dit

geldt ook voor logistieke verkeersvoorzieningen en aan- en afvoer
van goederen.
3A.11 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: Ditisnietnodig, omdatde gronden al zijn bestemd voor

Artikel 6.1toevoegen datde gronden ‘Verkeer-Railverkeer’ ook zijn
bestemd als dienstgebouw, dat zal worden als kantoor, wacht, werk,
verkleed- en ontspanningsruimte ten behoeve van facilitair
personeel.

spoorwegverkeer, met de daarbij behorendevoorzieningen, zoals
eenstation, wachtruimten en perrons.
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3A.12 Artikel 6 Verkeer-Railverkeer: zie3A.8
Artikel 6.2.2. onderh. De bouwhoogte van 3meterisvoor de NS te
beperkend. Graag wijzigenin minimaal 3,5meter. Ondermeerin
verband metaan te brengeninstallatiese.d.

NR. REACTIE OVERLEGPARTNER REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3A.13 Verbeelding: In hetvastgestelde Ruimtelijk Functioneel Ontwerp 2.0is
Vlak sdh-dh4graag over hetgehele perronplein uitbreiden. Op dit aangegeven datde commerciéle voorzieningen onder de
momentis namelijk nogniet duidelijk waar welke functies op het monumentale perronkappen worden gesitueerd. De locatie van de
perronplein komen. commerciéle voorzieningen is volgens ons dus wel bekend.

3A.14 Verbeelding: In hetvastgestelde Ruimtelijk Functioneel Ontwerp 2.0is

Vlak sdh-dh2 overeen grotervlak uitbreiden. Op ditmomentis
namelijk nog niet duidelijk waar alle functies aan de zuidzijde zullen
komen. In de fietsenstalling moet ook detailhandel mogelijk worden
gemaakt.

aangegeven datde commerciéle voorzieningen aan de uiteinden van
de reizigerstunnelworden gesitueerd. De locatie van de
commerciéle voorzieningen is volgens ons dus wel bekend.

3B.

N.V. Nederlandse Gasunie

NR.

REACTIE OVERLEGPARTNER

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3C.1

Bij brief/e-mailbericht van 23 november 2015 hebben wij het
bovengenoemd voorontwerpbestemmingsplanin het kadervan het
vooroverlegontvangen. Het planis doorons getoetst aan het
huidige externe veiligheidsbeleid.

Op grond van deze toetsing komen wijtot de conclusie dat het
plangebied buiten de 1% letaliteitgrens van onze dichtst bij gelegen
aardgastransportleiding valt. Daarmee staat vast dat deze leiding
geeninvloed heeft op de verdere planontwikkeling.

Hiervan wordtkennis genomen.
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3C. Provincie Groningen

NR.

REACTIE OVERLEGPARTNER, CONTACTNR. 27

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3D.1

De inhoud van hetplan geeftgeenaanleidingtothet makenvan
opmerkingen.

Hiervan wordt kennis genomen.

3D. Tennet TSO B.V.

NR.

REACTIE OVERLEGPARTNER

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3D.1

Binnende grenzenvan het bestemmingsplan Hoofdstation
Groningen heeft TenneT noch bovengrondse, noch ondergrondse
hoogspanningsverbindingenin beheer.

Wijhebben dan ook geen op-en/of aanmerkingen op genoemd
plan.

Hiervan wordt kennis genomen.
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3E.

Veiligheidsregio Groningen

NR.

REACTIE OVERLEGPARTNER, CONTACTNR. 26

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3B.1

De veiligheidsregio merkt op dat hetaspect externe veiligheid voor
hetvoorliggende bestemmingsplanis beoordeeld doorde
Omgevingsdienst Groningen. De omgevingsdienst heeft daarbij
adviesingewonnenvan de veiligheidsregio. Ditadviesisverwerktin
de externe veiligheidsparagraaf van het bestemmingsplan. Een
volledige uitwerking van het aspect externeveiligheid staatin de
externe veiligheidstoetsin de bijlagenbundelbij het
bestemmingsplan. Hierinis het advies van de veiligheidsregio
onverkort overgenomen. Daaromis een nadere adviseringdoorde
veiligheidsregio niet nodig. Wel wordtin overweging gegeven de
acceptatie van de externe veiligheidsrisico’s expliciet door het
college van burgemeester en wethouders te laten vaststellen.

Hiervan wordt kennis genomen.

3F. Waterschap Hunze en Aa’s

NR.

REACTIE OVERLEGPARTNER, CONTACTNR. 22

REACTIE VAN B&W VAN DE GEMEENTE GRONINGEN

3C.1

Binnen de bestemmingen ‘Verkeer’ en ‘Dienstverlening’ (artikel 4en
5) die direct grenzen aan het boezemwater (Hoorns Diep —
Verbindingskanaal) een strook met de functie boezemkade van het
Waterschap Hunze en Aa’s. Aan deze kadenisin hetplan nietde
dubbelbestemmingsomschrijving; ‘Waterstaat-Waterkering’ in de
planvoorschriften en plantoelichting aangegeven. Wijverzoeken u
ditalsnogtoe te voegen.

We zullen deze dubbelbestemming opnemenin het
bestemmingsplan
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4 CONCLUSIE

PostNL-locatie

Toen het Ruimtelijke Functioneel Ontwerp in januari 2015 werd vastgesteld, is er gekozen voor een diagonaal spoorkruisende busonderdoorgang. Niet veel
later gaf PostNLdat zij het stationsgebied zou willen verlaten. Door de PostNL-locatie bij de plannen van Groningen Spoorzone te betrekken ontstaan er
nieuwe mogelijkheden.

Alserwordtgekozen om het busstation naar de zuidzijde van het Hoof dstation te verhuizen, kan het busstation ‘gestrekt’ worden aangelegd. Gestrekt wil
zeggendatalle halteszichaan éénlangbusperron bevinden. Een dergelijk busstationis veiliger, omdat voetgangers dan niet hoeven overte steken. Bij deze
‘gestrekte’ variantis de busonderdoorgang korter. Naast de mogelijkheden voor het busstation en de busonderdoorgang, kan ook de aansluitingvan de
Rivierenbuurt bij het stationsgebied worden verbeterd. Dat waren voorons de redenen om deze kansen naderte onderzoeken, omdit metde buurtte
bespreken en om de onderhandelingen met PostNLte starten. Op 15 juni is bekend geworden dat wij de PostNL-locatie hebben aangekocht.

Uit de actieve dialoog met de dialoog komt naarvoren dat er groot draagvlakis om de PostNL-locatie bij de spoorse plannen te betrekken. Erzijn wel zorgen
overde milieu effecten van een busonderdoorgang en busstation. Het aantal parkeerplaatsenis ook een puntvan aandacht. Door de korte
busonderdoorgangte voorzien van een halfopen groen dakin combinatie met een geluidsabsorberende beplating op de wanden van de busonderdoorgang,
zal de voorkeursgrenswaardevan 48 dB nergens overschreden worden. Bovendienis er nog steeds sprake van een (niet voelbare) afnamevan trillingen ten
opzichte van de huidige situatie. Ook de luchtkwaliteit voldoet aan de wettelijke normen.

Samen met directaanwonenden werken we de ruimtelijke inpassing van de korte busonderdoorgang verder uit. Belangrijke uitgang spunten daarbijzijneen
groene inpassingen hetbehoud van hetaantal aanwezige parkeerplaatsen.

Reacties buitenreikwijdte bestemmingsplan
Er zijn ook verschillende reacties binnengekomen over de planuitwerking voor stationsgebied zuidzijde en noordzijde. Hiergaanwe in 2016 (zuidzijde) en
2017 (noordzijde) volop mee aan de slag. We hopen dan weerop een goede samenwerking met de omgeving.
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