
















Bouwhistorisch onderzoek gemeente Groningen Turfsingel 16 

Zuidwestelijke hoek, met zicht op de 

zuidzijde (kadezijde). Geintegreerd 

waarschuwingsbord, geplaatst op de 

deuren. 

Beschrijving interieur 
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DLATTEGLOND. | 

Plattegrond van de oorspronkelijke plan en huidige situatie. Let op, vanuit verschillende richtingen 

getekend. Huidige situatie getekend door [EEE (fouten voorbehouden). 

De plattegrond van het gebouw in huidige staat bestaat uit een ongedeelde ruimte die de gehele 

oostzijde beslaat, de westelijke bevat de traforuimtes met ten noorden daarvan de toiletgroep. De 
verdeling is door middel van een bakstenen muur gemaakt, onder het betonnen portaal. Deze muur is 

niet dragend. Er is een aantal bijzonderheden te melden betreffende het interieur. Allereerst was de 

oostelijke ruimte oorspronkelijk verdeeld in een salesroom (noordzijde) en magazijn (zuidzijde) met 

halverwege een scheidingsmuur, de aftekening van deze muur is nog in het plafond zichtbaar. Nu is 

het beter gezegd de hoofdruimte. De deur in het midden van de oostzijde biedt entree tot deze ruimte, 
deze deur is verplaatst van noord- naar oostzijde in 1991. Er zijn brede, niet-originele vensterbanken 

onder de ramen aangebracht, aan weerszijden van de deur. Boven de deur zit een ventilator in het glas. 

In de noordoostelijke deel van de pui is de verdeling van de openslaande ramen duidelijk(er) zichtbaar 

vanaf de binnenkant. De originele tegels zijn hier en daar zichtbaar bij de deur door de afgebroken 

toplaag. De kleur van de originele tegels is een aardewerk-rood. Vervolgens is aan de zuidzijde een 

gipsplatenwand opgezet, waardoor de contouren van het magazijndeur verdwenen zijn. Aan de 

zuidzijde, in de zuidwestelijke hoek van de ruimte, is een (recente) meterkast gerealiseerd. Hierin 

loopt nog een oude buis voor hemelwaterafvoer. De betonstructuur is hier zichtbaar, tegels en 

dergelijke zijn weggehaald. De achterwand van de ruimte (de muur die de trafo van de oostelijke



Bouwhistorisch onderzoek gemeente Groningen Turfsingel 16 

ruimte scheidt), is een gepleisterde, effen muur. Richting de noordelijke zijde, in de tussenmuur, zit 

een kozijn (zonder deur). Deze geeft nu toegang tot de eerste toilet, die niet meer als zodanig in 

gebruik is (toilet is weggehaald). Hier suggereert het kozijn in combinatie met achterliggende ruimte 

dat de oorspronkelijke kitchenette of kast (op de bouwtekening alleen met een K aangeduid) is 

opengebroken. Dit deel ligt verhoogd, met een kleine opstap. Hier zijn de roodbruine tegels weer 

zichtbaar, deze lopen door op de tussenmuur maar zijn hierop overgeschilderd. De vloer van de we en 

de oorspronkelijke kitchenette/kast loopt gelijk. Op de tussenmuur, tussen het kozijn en de noordelijke 

pui, is nog een half opgetrokken tegelwand zichtbaar, deze hebben dezelfde kleur als die in de 

toiletgroep. 

In de hoofdruimte zijn aan beide zijden de kolommen aan de binnenkant zichtbaar, de raampartij aan 

de noord- en zuidzijde tegen de kolom aan, zijn hiernaar gevormd. Het verlaagd plafond is 

weggehaald, maar de contouren hiervan zijn nog duidelijk zichtbaar. Boven de lijn van het verlaagd 

plafond, vanaf de scheiding tussen de onderste kozijnen en bovenlichten, is het hele plafond zwart 

geverfd. Hierdoor is het gat van het rookkanaal overigens goed zichtbaar (achterwand, midden). Ook 

zijn de ramen in de bovenlichten met platen dichtgeplakt, en zijn de hierdoor ontstane kieren 

dichtgemaakt met bouwschuim (pur). 

De andere bijzonderheden zijn te vinden in de toiletgroep. Van de toilet grenzend aan de hoofdruimte, 

is de functie van toilet verloren gegaan in de jaren ‘90. De kitchenette/kast is opengebroken, en alleen 

de kozijn is nog zichtbaar. De deur tussen de hoofdruimte en toilet ontbreekt. Bovendien loopt de 

tegelwand niet helemaal rondom door de kitchenette/kast. Door het behoud van de tegels, de 

vitrinekasten en details zoals radiatoren en originele deurgrepen heeft de toiletgroep een relatief gave 

uitstraling. De oorspronkelijke tegels die erin zitten zijn wel in een gave staat, cremewit met zwarte 

plinttegels. De nieuwere vloertegels in de hoofdruimte lopen ook door in deze toiletruimte. Wel is de 

originele radiator, luchtvochtigheidmeter en de vitrinekast nog aanwezig. De achterwand van de 

vitrine bestaat uit een houten draairaam waarin gewalst glas is geplaatst, kenmerkend voor de jaren ’50 

en zeldzaam. De drie in de toiletgroep zijn de laatste vitrines, overgebleven van 116 modellen. De 

metalen steunen waar de planken van de vitrine op lagen zijn behouden gebleven. Het gewalste glas is 

later geschilderd waardoor de lichtdoorlatendheid is afgenomen. De toilet in de noordwestelijke hoek 

is toegankelijk via de oorspronkelijke deur aan de noordzijde. Hierin zijn twee van de drie vitrines 

gesitueerd. Deze ruimte heeft dezelfde cremewitte tegels met zwarte plinttegels, en de oorspronkelijke 

grijzige, kleine tegels op de vloer. Ook hier zitten de originele radiator, luchtvochtigheidsmeter en 

oorspronkelijke deurknoppen nog. De ruimte wordt in tweeén gesplitst door een houten deur, met 

daarachter planken voor opslag. Dit is van recente datum. 

De ruimtes van het trafostation zijn niet bekeken. 
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Foto’s van de hoofdruimte; boven: de dichtgeplakte bovenlichten. In de tweede foto boven zijn de 

openslaande ramen zichtbaar. Onder: zicht op de bijruimte (oorspronkelijk toilet), met opstap van originele 

tegels. Onder links: zicht op de originele deur en zichtbare oorspronkelijke tegels. 

Foto’s van de toiletgroep 

met oorspronkelijke 

details. Midden en 

zijkant: doorkijk van de 

vitrine met gewalst glas. 

Het glas heeft een 

ribbelige structuur. 
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Waardestelling 

Het pand is van belang vanwege: 

De context/ stedenbouwkundige of landschappelijke situering: 

- Open karakter van zowel de landschappelijke situering als het gebouw, onbewust aan elkaar 

verbonden. Voorbeeld van licht, lucht en ruimte (leus van de wederopbouw). 

- Het perceel ligt op een kruispunt van (voormalige water)wegen en zichtlijnen m.b.t. tot de 

historische binnenstad (Martinitoren). Perceel vormt het einde van het vroegere Boterdiep als 

diep, tegenwoordig als weg, en dient daarvoor als belangrijk herkenningspunt voor reizigers 

uit noordelijke richting van de provincie naar Stad. 

- Dudok’s station is een product van stedenbouwkundig belang voor de ontwikkeling van (het 

wegennet in) Groningen en het toelaten van auto’s in de historische binnenstad. De 

Diepenring was destijds een belangrijke schakel was in het noordelijke wegennet. De 

gemeente besloot echter dat er geen benzinestation zou komen zonder dat er een architect met 

naam aan verbonden was. Daarom kan deze benzinestation als een weloverwogen beslissing 

van de gemeente destijds worden gezien. Dit behoort hiermee tot Gén van de tijdlagen van de 

naoorlogse Stad. 

- De herkenbare vorm van Dudok’s station op een open punt in de stad, tegenover de vele oude 

monumenten, zorgt voor een hoge mate van karakter van deze plek/bocht in de diepenring. 

Het exterieur: bouwmassa: 

- Dudok’s station behoort tot de architectuur van wederopbouw, welke staat voor openheid en 

groei (ondanks tegenslagen). De gevel en de plaatsing van licht rondom het gebouw benadrukt 

dit. Door het dichtzetten van de bovenlichten is echter de openheid van het gebouw (bovenste 

rij ramen heeft geen doel) deels verdwenen. 

- De kenmerken van het exterieur, zoals de V-vorm, stalen ramen (vorm van) en de trafo, zijn 

goed herkenbaar. Afmetingen of typerende uiterlijkheden zijn door de jaren heen nauwelijks 

veranderd (met uitzondering van het openslaande ramen en de wijziging van de entree). 

Daardoor bezit Dudok’s station een zekere gaafheid. 

- Symmetrie van het gebouw in zowel de voorkant als de achterkant benadrukt de architectuur. 

De trafo is niet weggedrukt of verstopt, maar kent dezelfde ronde profielhoeken en verdeling 

van de ramen. Hierdoor valt de trafo weg in het geheel, en versterkt dit de eenvoudige 

eenheid. 

- Zeldzaamheid van de drie vitrines aan de noordzijde, met een grote mate van gaafheid 

door oorspronkelijke materialen. Met name voor exterieur van belang, omdat het de klant van 

buitenaf moet trekken. Doordat vrijwel alle vitrines in overige gebouwen zijn gesneuveld, ook 

die van Raamsdonksveer en de exemplaren die in het magazijn van de Groningse variant 

zaten, is de waarde hiervan groot. Hiervoor zijn de vitrines in het benzinestation uniek te 

noemen. 

De constructie: structuur/ hoofdopzet van het gebouw: 

- Zeldzaamheid van vorm door plaatsing van de trafo. Hierdoor een duidelijke geleding in 

exterieur vanaf het begin: een open voorkant, een gesloten achterkant. Andere stations hebben 

dit niet gehad. De trafo heeft in die zin invloed op het ontwerp gehad. De trafo zorgt voor een 

mate van karakteristieke architectuur vanwege het dichte karakter van staal (wanneer je dit 

verandert, verander je het hele aanblik vanaf de westzijde). 

- De karakteristieke hoofdvorm van het gebouw (V-vorm) is van alle kanten zichtbaar, ook in 

het interieur door de schuinte van het plafond en zichtbaarheid van de kolommen. Dit is van 

belang door de cultuurhistorische achtergrond (schaarste van materialen, de ‘schoonheid’ van 

zichtbare materialen) en geeft een hoge mate van gaafheid voor het gebouw zoals het in 1954 

bedoeld is. 
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Het interieur: 

Andere 

Hoofdruimte: de stalen puien die de architectuur van binnen benadrukken. De verplaatste, 

oorspronkelijke stalen deur. De openslaande ramen in de gevel aan de oostzijde die herinneren 

aan de oorspronkelijke functie van het gebouw, het verkopen van benzine en olie. De 

dichtgeplakte, maar herkenbare bovenlichten. De verdikte borstwering met daarop originele 

tegels (onder de huidige laag). Originele tegels onder de huidige laag tegels (roodbruin). Deze 

kenmerken zijn van invloed op het lichte karakter van het interieur. 

Toiletgroep: de vitrinekasten met gewalst glas en een met originele greep. De plaats van de 

toiletgroep, behouden op de originele plek. In zekere mate de cremewitte tegels met zwarte 

plint. De functionele bovenlichten. 

Authenticiteit van de indeling; op de verwijdering van de muur tussen het magazijn en de 

salesroom (verkoopruimte) en de muur tussen het toilet en de kitchenette na zijn er geen 

wijzigingen en daardoor is de plattegrond een belangrijk herkenningspunt voor functioneel 

bouwen uit de jaren 50. Ieder deel heeft een eigen entree van buitenaf, de ruimtes zijn/waren 

niet aan elkaar gelinkt. Deze entrees/kozijnen bestaan nog steeds (zoals de openslaande ramen 

van het magazijn, een duidelijke karakteristieke kenmerk van het verkooppand) 

cultuurhistorische aspecten: 

Historische omgeving van belang: geschiedenis van elektriciteit in Stad terug te vinden in 

Dudok’s station door plaatsing van de trafo. Elektriciteitscentrale ligt in de nabije 

omgeving/wijk. Bovendien is de kade van historisch industrieel/economisch belang door het 

vervoer van goederen en het overzetten hiervan op de Turfsingel. Overigens geen connectie 

tussen water en land d.m.v. Dudok’s station. 

Ontwikkeling van benzinestations in Stad door de intrede van welvaart. Auto staat hierin 

centraal, als mogelijk onderdeel van (onomkeerbare) persoonlijke vrijheid verworven in de 

jaren ‘50. Dudok’s station is hiermee een van de laatste herinneringen voor Stad én Nederland 

uit deze tijd van wederopbouw. 

Enige rijksmonument in deze categorie, namelijk benzinestations in de periode van de 

wederopbouw. Mogelijk ook een van de weinige stations over uit deze periode met een hoge 

mate van gaafheid, gezien de verbouwing op grote schaal van benzinestations vanaf de jaren 

°90 (van benzinestation naar tankstation met selfservice) 

Conclusie ten aanzien van de waardestelling. 

Over het geheel gezien heeft het benzinestation van Dudok aan de Turfsingel 16 een hoge waarde 

door; 

De zeldzaamheid van het type gebouw in Groningen en in Nederland, en dat als enige op de 

oorspronkelijke plaats is overgebleven. 

De betekenis van deze architectuur van de wederopbouw voor Groningen en omstreken. 

De locatie van het station i.c.m. met de landschap-stedelijke kenmerken van het perceel. 

De gaafheid van de architectuur van zowel het exterieur als de plattegrond. Geen ingrijpende 

wijzigingen door de jaren heen, vrijwel alle details (behalve de vitrines in het voormalige 

magazijn) zijn in minder of meerdere mate aanwezig. 

De plaatsing van de trafo door de gemeente, waarvoor de architectuur van het gebouw moest 

worden aangepast. Daardoor is dit type gebouw uniek ten opzichte van de 115 niet meer 

bestaande modellen en het enige andere benzinestation van Dudok in Raamsdonksveer die 

door verplaatsing aan de slopershamer is ontsnapt. 
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