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Uw kenmerk

Geachte mevrouw/heer,

In onze brief van 24 februari 2010 hebben we u geinformeerd over vertraging bij de
aanleg van Station Europapark. Daarin hebben we aangekondigd op korte termijn
aanvullende informatie te verstrekken over de ontwerpkeuzes. Met deze brief
informeren we u over deze keuzes, over de voortgang van bewonersparticipatie en
over het grondwerk en bomenkap. Dat laatste punt in aanvulling op onze brief van 8
maart 2010 waarin u bent geinformeerd over ons besluit nu al 65 bomen te kappen.

Samenvatting

Samenvattend treft u in deze brief een aantal verbeterslagen die we hebben
doorgevoerd ten opzichte van het ontwerp dat u mei 2009 heeft gezien, bij het door u
genomen aanlegbesluit. Dit betreft onder andere een verbeterde route naar
Kempkensberg, met aandacht voor kwaliteit, ecologie en verkeersveiligheid. Ook is
gekeken naar de mogelijkheden het fietsparkeren ondergronds op te lossen, zodat de
fietsenstalling aan de Helperzoomzijde kan vervallen. Deze oplossing heeft onze
voorkeur, maar voordat we u een definitief besluit kunnen voorleggen, moeten de
kosten zijn gedekt. Een andere verbeterslag is gemaakt op het gebied van
reizigerscomfort; de perronkappen zijn groter geworden om reizigers een ‘droge
instap’ te garanderen. Verder informeren we u in deze brief over de aansluiting van het
fietspad op de Helperzoom, dat wij voor inspraak hebben vrijgegeven.

In paragraaf 2 en 3 van deze brief informeren we u over de voortgang van
bewonersparticipatie en brengen we u volgens de regels van het gemeentelijk
kapbeleid op de hoogte van ons kapprogramma, als aanvulling op eerder verstrekte
informatie. Voor Station Europapark zullen uiteindelijk 109 bomen moeten wijken;
daarbij kappen we een boom pas op het moment dat dit echt nodig is voor het werk dat
moet worden gedaan. We compenseren de kap door uiteindelijk 165 a 170 bomen
terug te planten. Daarnaast zullen diverse dunnere ‘boomvormers’ worden geplant
tussen de struiken. Deze zullen uiteindelijk ook volgroeien tot volwassen bomen. We
beginnen dit najaar al met de eerste herplant.
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1) Ontwerpkeuzes: de vormgeving van station en omgeving

Ten opzichte van het inrichtingsplan ten tijde van het raadsvoorstel van mei 2009
hebben we een aantal wijzigingen doorgevoerd. Deze komen voort uit de adviezen van
Buegel Hajema en uit adviezen van spoor- en stadsbouwmeester. Het betreft de
inrichting van de Helperzoom ten noorden van het station en de omvang van de
perronkappen en, in het verlengde daarvan, het plein aan de Euroborgzijde.

Een tweetal keuzes is nog niet gemaakt, te weten de eventuele aanleg vaneen _
ondergrondse fietsenstalling en de aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom, ten
zuiden van het station. Voor de aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom geven
we nu een plan vrij voor inspraak, waarover we u met deze brief ook informeren.

Hieronder een toelichting, waarbij we ook ingaan op de gevolgen voor de
grondexploitatie.

Inrichting Helperzoom, ten noorden van het station

Buegel Hajema adviseerde de looproute richting Kempkensberg verder te accentueren.
Ook is geadviseerd verder te kijken naar een manier om de ecologie in dit deel te
verbeteren. We hebben het ontwerp hierop aangepast, waarbij we tevens aandacht
hebben besteed aan een verkeersveilige inrichting van de Helperzoom bij het kruispunt
met de Haydnlaan. Zie bijlage voor een tekening, met daarin o.a.

. een wat meer richting Kempkensberg afgebogen stationstrap;

. verplaatsen gasstation;

. wandelroute met bomen naar Kempkensberg, met kade bij Balkgat;

. plasdrasgebied tussen balkgat en spoor;

. middengeleider Helperzoom;

. bushavens in plaats van een bushalte op de weg;

. doortrekken waterverbinding tussen Helpman en De Linie;

. ecologische verbinding grondgebonden dieren langs dit water.
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Deze stappen betekenen een invulling van het gebied die voor wat betreft bulletpoints
3 t/m 8 binnen de grondexploitatie Kempkensberg vallen. De kosten van het totale
pakket aan maatregelen bedragen + € 1 miljoen. Het Kempkensbergdeel past binnen
die begroting (en verstrekt krediet). De grondexploitatie Kempkensberg is op 29
oktober 2008 door u vastgesteld.

De maatregelen zoals beschreven in bulletpoints 1 en 2 vallen binnen de grenzen van
de grondexploitatie Station Europapark. Op dit deel zullen we waarschijnlijk iets meer
kosten maken dan begroot. Het financiéle effect van beide maatregelen bedraagt + €
100.000,-.

Perronkappen en aansluitend het stationsplein aan de Euroborgzijde
Spoor- en stadsbouwmeester vragen om meer aandacht voor reizigerscomfort. Dat
concentreert zich op één belangrijk aspect, te weten de grootte van de perronkappen.
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We hebben deze adviezen overgenomen en hebben grotere kappen uit laten werken,
waardoor reizigers nu bij regen een (vrijwel) “droge instap” wordt gegarandeerd.

We werken het stationsplein aan Euroborgzijde nog uit, maar we bekijken de
mogelijkheid de taxistandplaats dichter bij het station te plaatsen. Dit levert niet alleen
comfort op, maar verhoogt volgens de adviseurs ook het sociale veiligheidsgevoel op
het plein.

De extra kosten die met de grotere perronkappen gemoeid zijn bedragen waarschijnlijk
z0'n € 200.000,-. Gezien het belang kiezen we ervoor dit besluit te nemen.

Ondergrondse fietsenstalling
Er bestaat brede steun voor een ondergrondse fietsenstalling onder het stationsplein
aan de Euroborgzijde. Met het uitvoeren van dit advies van Buegel Hajema zou de
fietsenstalling aan de Helperzoomkant kunnen komen te vervallen, wat kostbare
ruimte vrijmaakt voor groen en ecologie.
We hebben een schets gemaakt waarbij ruimte is voor 1500 fietsen, dat wil zeggen
drie keer zoveel als de capaciteit waar we in het raadsvoorstel vanuit gingen (475). Zie
bijlage. De kosten van deze stalling zijn begroot op € 3 miljoen (aanlegkosten) en zo’n
€ 15.000 aan exploitatiekosten per maand. Het heeft onze voorkeur dit ontwerp uit te

- voeren, ook gezien de ervaringen op het hoofdstation en in andere steden over
groeiende vraag naar goede fietsparkeerplekken bij stations.

Om deze fietsenstalling te kunnen realiseren is een aanvullend raadskrediet nodig plus
dekking. ’

Omdat dit budget nu niet beschikbaar is, willen we een zoektocht naar middelen
ondernemen, waarbij we ook kijken naar de budgetten die ProRail hiervoor .
beschikbaar heeft. We bekijken daarbij de mogelijkheid deze fietsenstalling later in het
aanbestedingsdossier mee te nemen. Totdat er duidelijkheid is over budget werken we
vooralsnog fietsenstallingen op maaiveld uit (beide zijden) ten behoeve van het
aanbestedingsdossier. :

Verkeersveiligheid Helperzoom/ aansluiting Groenendaal

Tijdens de voorbereiding van het raadsvoorstel hadden we nog geen beeld hoe we de
aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom, ten zuiden van het station, optimaal
konden inrichten. We hebben hiervoor in samenspraak met het inspraakcomité twee
modellen uitgewerkt. Eén model waarbij er twee aansluitingen op de Helperzoom
worden gerealiseerd: één volwaardige aansluiting tegenover Groenendaal en een
kleinere aansluiting midden op de Helperzoom. Het andere model heeft slechts één
aansluiting, te weten een volwaardige aansluiting in het midden van de Helperzoom.
We hebben de modellen bijgevoegd.

We hebben besloten het tweede model (met één aansluiting op de Helperzoom) voor
inspraak vrij te geven. In onze afweging hebben we gekeken naar verkeersveiligheid,
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ecologie & groen, stedenbouwkundige inpassing, draagvlak en financién. Hieronder
een toelichting.

Als we kijken naar de verkeersveiligheid heeft een aansluiting op Groenendaal
voordelen, zoals ook in het rapport van Buegel Hajema is vermeld. Daarmee ontstaat -
een vanuit verkeerskundig oogpunt helder vorm te geven kruispunt, dat veiliger is dan
twee elkaar opvolgende T-kruisingen. Uit de uitwerking kwam echter naar voren dat
dan een tweede aansluiting noodzakelijk is, om ook de fietsers van en naar
Kempkensberg te kunnen faciliteren. We verwachten dat hier straks zo’n 2000 & 3000 -
fietsers gebruik van zullen maken, ook afhankelijk van het eventueel realiseren van
een ondergrondse fietsenstalling aan de Europaparkzijde. Een extra aansluiting ‘
vermindert in de regel de verkeersveiligheid. Daarmee bestaat er op grond van
verkeersveiligheid geen onderscheid in waardering tussen de twee modellen.

Als het fietspad naar Groenendaal wordt doorgetrokken kost dat extra groene en
ecologische ruimte. Fiets- en voetpad zijn 7 meter breed, waardoor er tussen de 10 en
17 bomen extra moeten worden gekapt

Vanuit stedenbouwkundig oogpunt is een afbuiging vanaf Groenendaal mmder
wenselijk omdat het tot een onoverzichtelijke situatie kan leiden: ver voor het station
in beeld is moet al worden afgeslagen en dat vermindert de ‘leesbaarheid’ van de
route.

Draagyvlak: het inspraakcomité heeft aangegeven een voorkeur te hebben voor de
aansluiting op Groenendaal, omdat de inschatting is dat deze verkeersveiliger is en
omdat daarmee de impact van de fietsroute wordt verlegd naar een locatie waar geen -
huizen tegenover staan.

Tot slot betekent de aanleg van extra vierkante meters verharding dat het eerste model
duurder is (eerste inschatting: zo’n € 100.000,- a 150.000,-).

) Variant Groenendaal Variant Helperzoom
Verkeersveiligheid 0 0
Groen en ecol(gle - +
Stedenbouw - +
Draagvlak + -
Financieel - +

Na de inspraakperiode zullen we het inrichtingsplan ter besluitvorming aan u
voorleggen.

De verkeersveiligheid speelt een belangrijke rol bij de ontwerpkeuzes voor het station
Europapark. Dit geldt zeker voor de aansluiting met de Helperzoom. Om de
verkeersveiligheid verder te verbeteren onderzoeken we de mogelijkheid tot invoering
van een 30km zone op deze plek. Tot die tijd doen we een proef met snelheidsdisplays
op de Helperzoom om zo de snelheid naar beneneden te brengen.

Duurzaamheidscan en toegankelijkheid
In deze paragraaf gaan we ook kort in op twee thema’s waar we om een nader adv1es
hebben gevraagd, te weten duurzaamheid en toegankelijkheid. We hebben in
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samenwerking met ProRail een duurzaamheidscan laten uitvoeren, waarbij is gekeken
het ontwerp van het station te optimaliseren. Daarbij hebben we als randvoorwaarde
gesteld dat de adviezen alleen worden overgenomen als ze niet tornen aan het
Programma van Eisen en/of op eenvoudige wijze kunnen worden ingepast. Dit om niet
in deze fase van het proces stappen terug te moeten zetten. Daarbij onderzoeken we -
samen met Prorail nog de mogelijkheid om specifieke maatregelen in de vorm van
pilots in te passen. We zullen u later informeren over de conclusies.

Daarnaast zijn we in gesprek met adviesorganisaties op het gebied van de
toegankelijkheid van het station. In het Programma van Eisen bleek wel rekening te
zijn gehouden met minder validen, maar nog onvoldoende met blinden en
slechtzienden. In het ontwerp zullen we nog een aantal verbeteringen doorvoeren om
een optimaal toegankelijk station te kunnen realiseren, bijvoorbeeld gidslijnen en
informatie in braille bij de bushalte.

Herziene grondexploitatie

Zoals aangegeven zullen we in de herziene grondexploitatie die voor juni a.s. gepland
staat ingaan op de volledige begroting. De door ons gekozen aanvullende maatregelen
die worden meegenomen in het aanbestedingsdossier leiden tot beperkte
kostenstijgingen. Deze kunnen in eerste instantie worden gedekt uit de post
onvoorzien (onvoorzien betreft een opslag van 10% op de geprognosticeerde
bouwkosten). Overigens verwachten we op basis van de nu beschikbare informatie
ook enige financi€le voordelen in de begroting. We noemen daarbij de mogelijkheid te
besparen op de constructie van de tunnel, door voor een andere constructie te kiezen.
We komen hier in juni op terug.

2) Voortgang bewonersparticipatie

Tussen het moment dat u het raadsbesluit nam en heden hebben gemeente en
inspraakcomité elkaar nog 5 keer getroffen. Het ging om twee zogenaamde
schetsavonden in klein comité om de verkeersveiligheid Helperzoom nader te
verkennen. Daaruit ontstond bijvoorbeeld het nu voorliggende plan voor de aansluiting -
van de Haydnlaan op de Helperzoom.

Naast deze schetsavonden vonden ook drie algemene avonden plaats waar de
voortgang werd besproken. De laatste bespreking vond plaats in november 2009. Op
dat moment werden de laatste tekeningen van de Helperzoom en ondergrondse
fietsenstallingen gepresenteerd. Op dat moment is afgesproken dat de gemeente de
bewoners op de hoogte blijven houden van de voortgang. Deze brief zal bijvoorbeeld -
worden verspreid onder de leden van het inspraakcomité. We zullen tevens het
inspraakcomité uitnodigen voor de inspraakavond voor de aansluiting van het fietspad
op de Helperzoom. Dan zullen we tevens ingaan op de hele voortgang van het station,
waarbij ook andere omwonenden welkom zijn. Overigens heeft wethouder Dekker
onlangs een afzonderlijk gesprek gehad waarin ze het comité de laatste plannen heeft
toegelicht.



Volgvel 5

3) Grondwerk en bomenkap

De komende maanden wordt het grondwerk uitgevoerd. Vooruitlopend op het
grondwerk zijn we gestart met de bomenkap. We hebben u hierover geinformeerd in
onze brief van 8 maart 2010.

Om het grondwerk af te ronden zullen er ook 20 kapvergunningplichtige bomen en
1120 m2 houtopstand moeten worden gekapt, die buiten het bestemmingsplan staan.
Daarnaast nog 2 bomen die niet kapvergunningplichtig zijn (stam kleiner dan 20 cm).
Daarnaast moeten er 5 extra bomen (kastanjes) gekapt worden die als verplantbaar
genoemd zijn in het bestemmingsplan, maar waarvan nu blijkt dat ze niet verplantbaar
zijn. We hebben besloten positief te besluiten als de kapaanvraag voor deze bomen
wordt ingediend. We hebben de door ons vastgestelde BomenEffectAnalyse
bijgevoegd.

Daarbij hebben we tevens besloten dat ook voor deze bomen en houtopstanden de
kapvergunning van kracht mag zijn, zonder dat de daaraan gekoppelde
bouwvergunning is afgegeven. Dit vanuit de noodzaak de planning van de aanleg van
Station Europapark te kunnen halen. Dit besluit hebben we genomen op basis van de
APV, artikel 4:12 APVG 2009, op grond van een ‘dringende reden’. Conform onze
gemeentelijke regels informeren we u met deze brief over dit besluit.

Voor het Station Europapark en de inrichting van de Helperzoom zullen uiteindelijk
plusminus 116 bomen worden gekapt, waarvan 109 kapvergunningplichtige. Er
worden 35 bomen meer gekapt, dan in 2008 met de omgeving waren
gecommuniceerd.

Hieronder geven we de verschillen aan. Er zijn drie redenen te noemen.

1) als gevolg van de keus het grondwerk te verbreden om te anticiperen op
viersporigheid. Daarvoor moeten 11 bomen extra wijken.

2) als gevolg van het niet-verplantbaar zijn van 5 kastanjes, moeten deze alsnog gekapt
worden. Overigens hadden we in 2008 aangegeven dat er zeven kastanjes zouden
worden verplant. Daarvan kunnen er uiteindelijk toch nog twee blijven staan.

3) als gevolg van het verbreden van de Helperzoom ter hoogte van de Haydnlaan, de
verbeterde wandelroute richting Kempkensberg, het doortrekken van het Helperdiepje
en de aanleg van bushavens. Hiervoor zullen plusminus 19 bomen moeten wijken,
waaronder 2 monumentale iepen.

Er zullen verschillende kapvergunningen voor worden aangevraagd, afhankelijk van
het moment dat kap noodzakelijk is. Er zijn drie fases te onderscheiden.

De eerste fase betrof de kapvergunning van genoemde 65 bomen, waarvan er nu 44
worden gekapt. De overige 21 die reeds vergund zijn zullen volgend voorjaar worden
gekapt, omdat die nu niet hoeven te wijken vanwege het grondwerk.

De tweede fase betreft de kapaanvraag van de 20 bomen en 5 niet te verplaatsen
kastanjes. Deze vergunning zal dit voorjaar worden aangevraagd. De bomen zullen
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voor een deel dit najaar worden gekapt (voor zover nodig voor het grondwerk) en voor
een deel volgend voorjaar.

En de derde fase betreft de 19 bomen die moeten wijken als gevolg van de
wandelroute e.0. richting Kempkensberg. Afhankelijk van het moment dat dit werk
wordt uitgevoerd, zal de kapaanvraag worden ingediend en de kap plaatsvinden.

Uiteindelijk zal de kap ruim worden gecompenseerd met 165 & 170 grote bomen.
Daarnaast worden nog diverse eiken, tamme Kastanjes etc. geplant, die niet formeel
meetellen bij de herplant, maar wel uiteindelijk zullen volgroeien tot volwassen
bomen. Het herplantplan wordt overigens in nauw overleg met het inspraakcomité
ingevuld.

We hopen u met deze brief voldoende informatie te hebben gegeven.
Met vriendelijke groet,

burgemeester en wethouders
van Groningen,

gemeester, e secretaris,
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7/ RUIMTELIJKE ORDENING EN
NOTITIE ECONOMISCHE ZAKEN

Van ¢ P.de Graaf/H. Langeveld

Datum : 01-02-10

Onderwerp:  Europapark Station, Boom Effect Analyse t.b.v. Grondwerk

1.0 Algemeen

Op 18 december 2009 is voor het project Station Europapark een kapvergunning aangevraagd.
Deze kapvergunning is op 21 januari 2010 verleend.

2.0 Boom Effect Analyse

Het bestemmingsplan Europark Station en een globaal ontwerp waren de uitgangspunten voor het maken van een
Boom Effect Analyse (BEA) van 11-06-08, deze gegevens zijn één op één overgenomen in het bestemmingsplan
van mei 2009.

Deze Boom Effect Analyse geeft de consequenties weer van het grondwerk langs de spoorbaan t.b.v. het vierde
spoor.

3.0 Kapvergunning

Voor het groen dat moet worden verwijderd volgens het bestemmingsplan is op 21 januari 2010 een
kapvergunning verleend.

4.0 Vierde spoor

De uitbreiding van het spoorwegennet met een vierde spoor is niet in het bestemmingsplan opgenomen en dus
ook niet in de BEA.

5.0 Gevolgen

Dit grondwerk heeft voor het bestaand groen de volgende aanvullende consequenties:
-kappen bomen @ <20cm: 2 stuks, (niet kapvergunningsplichtig)

-kappen bomen @ >20cm: 20 stuks,

-rooien houtopstand:  1120m?

6.0 Motivering

Om realisatie van het vierde spoor mogelijk te maken moet er eerst grondwerk vitgevoerd worden. Dat
grondwerkbestek wordt door Movares in opdracht van ProRail gemaakt. Dat grondwerk houdt in dat er langs het
bestaand spoor eerst ontgraven wordt.

Om de vereiste zetting te verkrijgen, vindt daama aanvulling met zand plaats.

7.0 Kastanjes

In de BEA van 11-06-08 en in het bestemmingsplan staat dat een 7 tal kastanjes eventueel verplantbaar zijn.
Door een extern bureau is naar de verplantbaarheid onderzoek gedaan. Dat onderzoek heeft uitgewezen dat sterk
getwijfeld wordt aan het slagingspercentage, omdat de bomen veel zware wortels aan de oppervlakte hebben.
Daardoor is het moeilijk een goede compacte doorwortelbare wortelkluit te maken.

Tevens zijn kastanjes vatbaar voor de agressieve landelijke heersende kastanjeziekte.

Naar aanleiding van dit onderzoek en alles overwegende komen wij tot de volgende conclusie:

-kappen kastanjes @>20cm: 5 stuks

Twee kastenjes (nummers 96 en 97), die langs de Helperzoom staan, kunnen als nog in de plantontwikkeling
inpasbaargemaakt worden. Deze bomen staan nu op tekening als te handhaven,

8.0 Compensatie

Er wordt naar gestreefd het groen dat verwijderd moet worden één op één te compenseren. Het ontwerp voldoet
aan die efs.

9.0 Voorstel

Om het college helderheid te geven in de planning van het project wordt een besluitnota geschreven waarin
uitleg wordt gegeven over de voorgang van het project.

Om het college ook inzicht te geven in de gevolgen van dit grondwerk voor het bestaand groen, de uitkomst van

het onderzoek naar de verplantbaarheid van de 7 kastanjes en de compenserende maatregelen stellen wij voor
deze gevolgen in de besluitnota te vermelden.




10.0 Aanvraag kapvergunning

Om het grondwerk uit te kunnen voeren is er-een kapvergunning nodig voor:

-20 bomen

-1120m? houtopstand

+(2 bomen zijn niet kapvergunningsplichtig omdat deze een stamdoorsnede hebben kleiner dan 20cm)

Uit nader onderzoek is gebleken dat _
-5 bomen (kastanjes moeten worden gekapt i.p.v. verplanten) zie par. 7

Als het college hierover een besluit genomen heeft kan de kapvergunning aangevraagd worden, omdat er dan
volgens de A.P.V. sprake is van een dringende reden.

11.0 Bijlagen

Bij deze notitie behoren de volgende bijlagen:
-tekening K7-02-08A en j
-inventarisatielijst Europapark Station 15-6-2009.
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Nr. |Soort gl o] o] 2| S| =|opmerkingen i _ﬁ Mativerin
| 77 Jes 65 | 12] ¢ k_|bouw tunnet
| 78 les 30 | 8 g k_{bouw tunnet
79 feis 60 | 18] o mo k_|werkniinite bouw tunnet / dempen watergang
80 lpoputier 85 | 5] q Inoutboorders K_|bouw tunnel
81 r 45 | 10} ¢ fhoutoorders «_{bouw tunnet
82 |poputer 5 { 101 g Jnoutboorders % _|bouw tunnel
83 |poputier W00 | 161 o Inoutboorders Kk _|bouw tunne!
84 |poputier %0 | 4] o fhoutboorders K_ |bouw tunnet
85 |populier 45 7 g ~_ jhoutboorders k__]bouw tunnel
86 or e | 4] q Thoutboorders X _{bouw tunriel
87 er 8 | 4] g houtboorders K_|bouw tunnel
88 [berk 15 2 o K dempen walergang
89 |berk 15 2 g X dempen watergang
90 Jknotwilg 10 | 3 | o k_|dempen watergang
91 foerk 85 8 P k__jveriagen maalveld
92 |poputier 100 | 8] o k_|aanleg fietspad
93 r 20 15 g keoonschade k__jaanleg fietspad
94 lor 90 15 q k _{aanleq fietspad
95 jpopulier 100 | 18 g & _faanleg fietspad
96 |kastanje 40 7 a9 v voorbereiden
97 |xastanj 45 7 g v voorbereiden
__9§_Epoﬂef 85 14 g k _{dempen watergang
99 (kastanje 35 [ 9 v eenziidige kroon k _{verdagen maaiveld
109|ksslinje 35 5 g vt X |vertagen maaiveld
101 {kastanje 35 [ [ v masischade k_{vedagen maaiveld
102 |kastanje 45 5 g v k_{veriagen maaiveld
103 lkastanje 40 ] g v cenzljdige kroon k |eaniey fietspad / damwand
104 {poputier 20 14 q houtboorders k ]aanieg fietspad
105 Ipopulier 80 13 P houtboorders k _{aanleq fielspad
106 | poputier 15 | 13 g —|houtboorders k_|dempen watergang
107 {poputier 80 | 11 g __houtboorders % _|dempen watergang
108 85 8 g Jhoutboorders k _laanbrengen damwand
109 |popuier 60 8 P Ihoutboorders k wuimte
110]wilg 430 | 18] ¢ K _|2anteq damivand
111 |poputier 85 1" g houlboorders k {houtboard:
112]wig 6 [ 15] o meerstammig k_{aanleg geluidsscherm
113 {pnmus 22 4 a k _]vervangen door boom van eersle groolte
114 jprunus 285 4 9 Kk |vervangen door boom van eerste grootte
Conditie: G =Goed Besluit:
R = Redelijk geen vermelding = Handhaven
Verklaring M = Matig V = Verplanten
$ = Slecht K = Kappen
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al & & 2| =|Opmerkingen | i __é Motivering
00 15 g
85 8 9 op termijn vervangen
85 ] [} op termijn vervangen
85 7 '] op termijn vervangen
80 [ '] op termijn vervangen
70 6 ] op termijn ver g
100 13 ] op termijn vervangen
60 1] ] op termijn vervang
00 12 r op termijn vervangen
80 10 g op termiin vervangen
80 10 [} op lermiin vervangen
8s 10 g op termijn vervangen
100 16 r op termiin vervangen
70 12 g v
90 16 9 op termijn vervang
40 10 r k jaanbrengen gekidsscherm
30 7 g k jaanbrengen geluidsscherm
40 6 r k [aanbrengen geluidsscherm
40 1 k |aanbrengen geludsscherm
50 5] [¢] k jaanbrengen geluidsscherm
22 7 [*]
40 4 [} v
30 [ g
100 15 [} op lermijn vervangen
30 ] (]
85 14 '] op termijn vervangen
85 13 q op termijn vervangen
90 15 9 op termin vervange
85 14 9 op termiin vervangen
23 5 Q
40 12 q
25 8 [} k [aanbrengen geluldsscherm
80 14 g
35 6 []
30 [ 9
70 11 '] op termijn vervangen
50 10 g
25 5 ']
Conditie: G=Goed Besluit:
R = Redelijk geen vermelding= Handhaven
Verklaring M = Matlg V = Verplanten
§ = Slecht K = Kappen

D = Dood




Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Paglna: &
Afdeling: Wijkbeheer Datum: 13-01-2006
Project s+ Europapark Station.
Geactualiseerd : ontwerp 07-04-08
Wijziging :aanvulling / wijziging 01-02-10
Opsteller : J. Arends
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Nr. |Soort 8] 8]l 8| 2| 2| £|opmerkingen & _E Motivering
153 |poputier 85 13 g op termijn vervangen
154 Jpoputi 00 | 15 g “Jop termijn vervang
| 155 er 85 13 g op lermijn vervangen
156 {poputier 80 12 g op termijn vervangen
157 [prumis 65 1 5] g
158 |wilg 25 8 g meerstammig k_[aanbrengen geluidsscherm
159 us 35 6 g k_|aanbrengen geluidsscherm
160 25 5 g meerstammig k_Jaanbrengen geluldsscherm
161 Jes 25 5 a meerstammig
162]es 25 6 g
163]es 30 6 g
164}es 22 4 g
165]es 45 7] g
166]es 85 18 g
167 |es 23 4 g
168]isp 95 { 18 g
169]es 35 8 g
170]es 30 7 g
171]es 18 4 9
1 172]es 80 16 g st. Kroon
173}es 45 13 g
174}es 45 13 9
175]es 65 15 a
176]es 60 15 g sl. Kroon
177 |es 25 [ g
178les 25 [ 9
179]es 22 5 9
180jes 30 4 g sl Kroon
181]es 21 31 g
| 182 60 | 10| ¢ k_lgrondwerk
183 poput 85 | 13 g k_|grondwerk
184 30 8 g meerstammig k lgrondwerk
185 jberk 30 4 0
186 {linde 43 8 g
187 {esdoom 80 12 [/
188 | poputier 50 10 g scheefstand |buiten bestemmingsplan
189]eik 2 16 g {buiten bestemmingsptan
190]esdoom 22 5 g |buiten bestemmingspian

Conditle: G=Gged Besluit:
R = Redelijk geen vermelding = Handhaven
Verklaring M = Matig V = Verplanten
S = Slecht K = Kappen

D = Daood
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o] &8 8| 2| 3| =|opmerkingen ﬁ_ ﬁ Motivering
80 10 a k {aanleg voel- fielspad / keerconstructie
35 [ [*] k |aanleg voet- fielspad / keerconstructie
23 4 ] k jaanleg voel- fielspad / kes tructio
25 6 a k laanleqg voet- flelspad / k tructie
23 3 '] k _[aanteq voet- fietspad / keerconsiructie
40 5 K] k {eanieq voet- fietspad / keerconstuctio
23 4 r k [aanleg voet- fietspad / keerconstructie
80 7 9 knotboom
40 5 g kniotboom
40 8 '] knolboom
40 6 ] knotboom
35 & g knotboom
30 6 '] knotboom
30 [:] [} knotboom
40 6 g knolboom
40 6 9 Jxnotboom
40 6 g [knotboem
40 6 g knotboom
23 3 ']
30 3 g
70 1§ ] mo
70 15 9 mo
70 15 ] mo
70 15 9 mo
70 15 ] mo
70 15 '] mo
70 15 9 mo
25 8 ']
15 8 ']

boomnr, 50 Um 59 (platanen) indien deze moeten worden verplant, eerst voorberelden
v* verplanten kastanjes Is mogelijk niet verantwoord i.v.m. bloedingsziekte. Nader onderzoek door extem bureau.

boomnyr, 188 Um 208 (knotiinden) zijn moefiiji/niet te verplanten doordat ze In een te kielne groeiplaats staan
en moetijk bereikbaar

VERKLARING
£ " bomen aanvullend kappenivm. prondwerk. {wiziging / aanvulling 01-02-10)

“bomsn kappen 1.p.v. verplanten {wijziging / aanvulling 01-02-10
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Vak|Sortiment | m2 E £l & Opmerkingen | @ | & |Motivering
; g 2 g 5
§ 3 g H
e 2] O =
struiken 4
A lden 200 120-400100%] g 13 dennen r_| 200{aanleg verharding
iep 20%! g r
meidoorn | 725 110-400 30% | ¢ r |725
B lviier 0% 9 4 aanleg fietsen stalling
hazelaar 20% 1 9 4
viier 0%l 9 r
C [esdoomn | 1540 [20-401 30% | g 1_|1540 aanleq fietspad / tunnel
hazelaar - 20%}% g r
meidoorn 20% g 1
(D _[denstr. 1265 120-30, T00%] B dennen T |1265dempen watergang / aanieg fietspa
E* |meidoorn | 5950 {15-30f 90% | g 1_[5950 grondwerk {.b.v. uitbuiging spoor
| lprunus 10% | 9 T
F |den [T00%! o
G {den Lt [100%| o
prunus 40% ]| g
H {viier 1500 115-301 40% r_{300!grondwerk t.b.v. uilbreiding spoor
meidoorn 20 g
1 |appel 200 |20-40 AN T_|{ 100 |aanleg brug
haagbeuk 40%1 g
J [berk 770 [15-35 40% r_| 250]aanleg voet- fielspad / keerconstruclie
veldesdoorm 10%] o
esdoorn 10%] g
K _{berk 752040 100%] g T aanieg vernardin
L Iheesters 245 g T | 245 |aanbrengen middengeleider
™M |heesters | 315 0 T_| 315]aanbrengen middengelelder
N |heesters g T_| 205 |aanbrengen middengeleider
totaal 11170m?

[ “*VakE opperviakie verhoogd mel 1120m* totaal nu §950m* (wizijging / sanwuling 01-02-10)
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INRICHTING HELPERZOOM

V.O. 01.02.2010 MET TOELICHTING OP WUZIGINGENT.O.V. BESTEMMINGSPLAN ONTWERP.
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