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Geachte heer, mevrouw, 

Bij bespreking van de Ontwerp Dienstregeling bus 2016 in de raadscommissies van 13 mei 
2015 en 17 juni 2015 heeft u ons gevraagd naar de effecten van het opheffen van lijn 4 en 5 
per dienstregeling 2014 op - met name - de Oosterparkwijk. U gaf aan deze effecten te willen 
meewegen in uw standpunt over het voomemen om lijn 7 per dienstregeling 2016 op te 
heffen. 

Hierbij sturen wij u de effectbepaling van het opheffen van de lijnen 4 en 5 per dienstregeling 
2014 toe. Ook gaan wij nader in op de effecten van de voorgenomen opheffing van lijn 7 per 
dienstregeling 2016. 

Effecten zijn het gevolg van meerdere wijzigingen in het netwerk 
De wijzigingen in de dienstregeling 2014 waren onderdeel van een grotere afweging. Zo zijn 
er per dienstregeling 2014 meerdere wijzigingen doorgevoerd die (in meer of mindere mate) 
effect hebben gehad op delen van de stad en gebruik van de bus. Zo is bijvoorbeeld het Q-
linknetwerk geihtroduceerd en hebben enkele buurten een hoogfrequentere busbediening aan 
de rand in plaats van in (of door) de wijk gekregen. Het gaat dan om de 
Buitenhof/Kranenburg, Hortus- /Oranjebuurt en de Oosterparkwijk. Voor deze buurten gaan 
we hieronder in op de wijzigingen en effecten per buurt. In de bijiagen 1, 2 en 3 treft u de 
uitgebreidere analyse. In bijiage 4 worden per buurt de verschillen tussen de dienstregeling 
2013 en 2014 aangegeven. 

Buitenhof/Kranenburg 
Per dienstregeling 2014 is lijn 4 vanaf P+R Hoogkerk (via onder andere Kranenburg, 
Buitenhof, Hoofdstation, en Grote Markt) naar de Oosterparkwijk opgeheven. Reizigers van 
en naar de Buitenhof en Kranenburg kregen daar op een grotere loopafstand een significant 
sneller en frequenter altematief voor terug. Ook zijn er, onder andere door de introductie van 
het Q-linknetwerk, meer rechtstreekse busverbindingen ontstaan met de Buitenhof en 
Kranenburg. De busfrequentie voor de Buitenhof/Kranenburg is toegenomen van 2 keer naar 
6 tot 18 keer per uur. Daarmee is ook het aantal reizigers toegenomen: bij de haltes 
Eemsgolaan en nieuwe halte Kranenburg is gemiddeld het aantal instappers naar de 
binnenstad en het Hoofdstation met respectievelijk 125% en 155% toegenomen. 
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Ook is er een grote toename te zien van reizigers naar de haltes in de omgeving van de 
busbaan Peizerweg/Koeriersterweg. 

Hortus-ZOranjebuurt 
Lijn 5 verdween met de ingang van dienstregeling 2014 uit de Hortus- en Oranjebuurt. Ook 
lijn 15 rijdt niet langer door de Oranjebuurt. Het deel van de route van lijn 15 door de 
Oranjebuurt is vervangen door lijn 9. 

Dit heeft een aantal voordelen: 
1) De bussen op de 'oude' lijn 15 waren vaak vol. Dit kwam voomamelijk door studenten 

van en naar Zemike. Daarmee was de 'oude' lijn 15 minder aantrekkelijk voor de 
Oranjebuurt. Doordat de 'nieuwe' lijn 15 (als 'studentenlijn') via de Westelijke Ringweg 
rijdt, is de druk op lijn 9 navenant minder. Lijn 9 is daarmee (veel) aantrekkelijker voor de 
buurt; 

2) Tot 2014 waren reizigers uit de Oranjebuurt in weekenden en avonden aangewezen op een 
minder rechtstreekse verbinding met het Hoofdstation (met lijn 5 via de Hortusbuurt). Per 
dienstregeling 2014 ontstond een verbinding in de weekenden en avonden tussen 
Paddepoel, Oranjebuurt en Hoofdstation; 

3) De frequentie van de huidige lijn 9 (via Prinsesseweg en Wilhelminakade) is nu met vier 
per uur per richting overdag op doordeweekse dagen twee keer zo groot als de 'oude' lijn 
5; 

4) Aan de oostzijde rijden via de Nieuwe Ebbingestraat met lijn 2 en 11 hoogfrequent 
bussen. Dit zijn de vervangende haltes van de reizigers die voorheen de haltes van de 
'oude' lijn 5 in de Hortusbuurt gebruikten. 

Het aantal incheckers uit de Hortusbuurt was in 2014 12% lager dan in 2013. Echter, omdat 
buslijnen 2 en 11 in 2014 circa 1,5 maand niet via de Nieuwe Ebbingestraat reden (vanwege 
werkzaamheden), zijn 2013 en 2014 niet goed met elkaar vergelijkbaar. 

Voor de Oranjebuurt aan de westzijde is een beter beeld te schetsen. Het aantal reizigers vanaf 
de westzijde naar de binnenstad is afgenomen. Naar het Hoofdstation is echter groei te zien. 
Dat is te verklaren door de aantrekkelijker lijn 9 (als vervanging van de vaak drukke lijn 15) 
en een snellere verbinding via diezelfde lijn 9 in de avonden en weekenden. Ook in Paddepoel 
zien we een toename van het aantal reizigers. Die toename is waarschijnlijk te verklaren door 
studenten die in Paddepoel uitstappen en overstappen op lijn 15 naar Zemike. 

Oosterparkwijk 
Per dienstregeling 2014 is lijn 4 in het westelijke gedeelte van de Oosterparkwijk vervangen 
door een frequentere bediening door streeklijnen 40, 61, 65 en lijn 7 via de 'oude' route van 
lijn 4. Het gaat om de route Hanzeplein, Dirk Huizingastraat, Linnaeusplein en 
Zaagmuldersweg. 

Ten oosten van de Zaagmuldersweg zijn in de Florabuurt haltes opgeheven en is een nieuw 
haltepaar toegevoegd. De opgeheven haltes hadden een relatief laag gebmik. Gebruikers van 
deze haltes kregen hier op een wat grotere loopafstand een hahe met een hogere busfrequentie 
voor terug. In het westelijke gedeelte van de Oosterparkwijk zijn geen haltes opgeheven. 

De streeklijnen die in de Oosterparkwijk gingen rijden, zorgden voor nieuwe verbindingen 
naar o.a. Middelstum, Winsum en Bedum. Daamaast zorgen de nieuwe lijnvoering van lijn 3 
en 4 voor nieuwe verbindingen naar P-t-R Hoogkerk en Leek/Roden. De rechtstreekse 
verbinding met Vinkhuizen en Groningen-Zuid verdween echter. De verbinding met het 
Hoofdstation bleef en werd frequenter. 



3 Evaluatie effecten verandering buslijn 4 en 5 per dienstregeling 2014 

Het totaal aantal reizigers vanuit de Oosterparkwijk naar de binnenstad en het UMCG is in 
2014 (t.o.v. 2013) afgenomen. Ook is het inteme busverkeer in de Oosterparkwijk 
gehalveerd. Dit zijn waarschijnlijk deels reizigers die vanuit de Florabuurt naar het 
Linnaeusplein gingen om boodschappen te doen. Op de verbinding Oosterparkwijk -
Hoofdstation is de groei 13%. 

Verder heeft de mutatie in de Oosterpark ertoe geleidt dat het aandeel reizigers naar 'Stad 
Overig' (dit is voor het overgrote deel het 'lint' tussen P3 en Kempkensberg waar voorheen 
lijn 8 reed) fors is gedaald, terwijl er een nieuwe groep reizigers bij is gekomen naar 
Middelstum, Winsum en vooral Bedum. 

Wat de precieze gevolgen van (alleen) de aanpassingen van lijn 4 in (alleen) de 
Oosterparkwijk zijn, hebben we hierboven zo goed mogelijk inzichtelijk gemaakt. Het is wel 
van belang u te realiseren dat deze aanpassingen deel uitmaken van een breder spectmm van 
maatregelen, in een groter aantal buurten dan alleen de Oosterparkwijk. Daarbij heeft het per 
dienstregeling 2014 gekozen openbaar vervoemetwerk per saldo tot een reizigersgroei geleid. 
Met name de rechtstreekse, significant snellere en frequentere verbindingen met het 
Hoofdstation leiden tot meer reizigers. Op relaties waar nu minder busreiziger zijn, wordt 
mogelijk meer gebruik van de bijvoorbeeld de fiets gemaakt. 

Lijn 7 in dienstregeling bus 2016 
In de voorstellen voor de dienstregeling per medio zomer 2016 is het opheffen van lijn 7 en 
de introductie van Q-link 1 opgenomen. In onze brief van 30 juni j l . hebben wij bij u 
aangegeven dat het dagelijks bestuur van het OV-bureau een voorbehoud heeft gemaakt met 
betrekking tot het opheffen van lijn 7 tussen Hoofdstation, UMCG en Station Noord per 
medio zomer 2016. Dit mede naar aanleiding van uw verzoek. 

Het voorstel om lijn 7 op te heffen moet in samenhang met de verdere implementatie van het 
Q-linknetwerk worden gezien. Een goed Q-linknetwerk is belangrijk voor de stedelijke 
bereikbaarheid. In relatie tot lijn 7 zijn de introductie van de nieuwe Q-link 1 en de 
gedeeltelijk verandering in de route van Q-link 5 relevant. Q-link 5 rijdt dan niet meer tussen 
UMCG Zuid en Station Europapark, maar tussen UMCG Zuid en P-i-R Meerstad. Q-link 1 
gaat per medio zomer 2016 rijden tussen Zuidhom - P+R Reitdiep - Zemike - Noorderstation 
- UMCG Noord - UMCG Zuid - P+R Europapark - Station Europapark. 

Lijn 7 verbindt nu het Noorderstation via de Korrewegwijk en Oosterpark met UMCG Zuid 
en gaat verder naar het Hoofdstation. Het nu voor lijn 7 beschikbare exploitatiebudget 
(jaarlijks circa € 500.000,-) is nodig om de genoemde verbeteringen met Q-link 1 en 5 te 
realiseren. Reden dat voor het opheffen van lijn 7 is gekozen, is dat op het zuidelijke deel van 
lijn 7 een gelijkwaardige verbinding blijft bestaan met streeklijnen 61 en 65 en dat Q-link 1 de 
functie van lijn 7 tussen UMCG Zuid en Station Noord overneemt. Ook is het gebmik van lijn 
7 relatief beperkt. 

De gevolgen van het opheffen van lijn 7 en de introductie van Q-link 1 en wijzingen van Q-
link 5 zijn: 

- De verbinding UMCG Zuid - Noorderstation verbetert met Q-link 1 zowel in 
frequentie als reistijd. Q-link 1 doet naast UMCG Zuid ook UMCG Noord aan; 
De verbinding Oosterparkwijk - UMCG Zuid - Gedempte Zuiderdiep - Hoofdstation 
blijft met buslijnen 61 en 65 intact. Lijn 65 gaat twee keer per uur rijden. Per richting 
rijdt dan ongeveer elk kwartier een bus. De bediening op deze corridor blijft met 
opheffing van lijn 7 en toevoeging van 65 van dezelfde kwaliteit; 
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- Met het opheffen van lijn 7 verdwijnt de busverbinding tussen UMCG Zuid en 
Oosterparkwijk enerzijds en de Korrewegwijk en Noorderstation anderzijds. Naar 
verwachting betreft dit circa 25-35 reizigers per dag. Dit zijn ongeveer 6.000 reizigers 
per jaar; 

- Met overstap blijft de verbinding tussen de Oosterparkwijk en station Noord wel 
bestaan. Vanuit de Oosterparkwijk moet dan bij het UMCG naar het Noorderstation 
worden overgestapt; 

- Reizigers met lijn 7 vanuit de Korrewegwijk zijn aangewezen op lijn 2. Jaarlijks gaat 
het om circa 1.000 reizigers. 

Onze conclusie is dat het gebmiken van de beschikbare middelen van lijn 7 voor Q-link 1 per 
saldo het openbaar vervoer verbetert. 

Wij vertrouwen crop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, de secretaris, 
Peter den Oudsten Peter Teesink 



Bijiage 1: Effecten wijzigingen Buitenhof na ingevoerde wijzingen voor bus per dienstregeling 2014 
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Buitenhof (halte Kranenburg) 32 135 220 489 783 5.764 2.152 232 171 389 - 10.367 

Bedrijven Eemsgolaan / Rozenburgln. 138 317 453 603 1.408 14.642 3.283 478 529 732 - 22.583 

iTotaai 170 452 673 1.092 2.191 20.406 5.435 710 700 1.121 - 32.950 
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Buitenhof (halte Kranenburg) 25 104 - - 374 4.188 1.452 415 - - 90 6.648 

Bedrijven Eemsgolaan / Rozenburgln. 15 229 - - 463 4.844 674 202 - - 96 6.523 

[Totaal 40 333 - - 837 9.032 2.126 617 1 - 186 13.171 

[Mutatie 130 1 119 1 6731 1.092 1 1.354 [ 11.374 1 3.309 1 93 1 700 1 1.121 1 -186 1 19.779 1 
1 Mutatie in procenten 325,0% 35,7% 161,8% 125,9% 155,6% 15,1% 150,2% 1 



Bijiage 2: Effecten wijzigingen Hortusbuurt en Oranjebuurt na ingevoerde wijzingen voor bus per dienstregeling 2014 
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Disclaimer: Door stremmlngen rond Ebbingestraat / Boterdiep ongeveer 5 weken geen correcte data lijn 2 en lijn 11 in 2014. Hierdoor geen goed vergelijk mogelijk. 

Q 
m 



Bijiage 3: Effecten wijzigingen Oosterparkwijk/Florabuurt na ingevoerde wijzingen voor bus per dienstregeling 2014 
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Oosterpark Oost (Florabuurt) - - - - - - - - - - - -
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Bijiage 4 'Verschil bereikbaarheid per bus in 2014 t.o.v. 2013 voor 
Buitenhof, Oranjebuurt/Hortusbuurt en Oosterparkwijk' 

Per dienstregeling 2014 zijn er meerdere wijzigingen doorgevoerd die (in meer of mindere 
mate) effect hebben op delen van de stad en gebruik van de bus. Zo is het Q-linknetwerk 
geintroduceerd en hebben enkele buurten een hoogfrequentere busbediening aan de rand in 
plaats van in en door de wijk gekregen. Met betrekking tot dit laatste gaat het om de 
Buitenhof/Kranenburg en Hortusbuurt/Oranjebuurt en de Oosterparkwijk. In deze bijiage 
wordt op het verschil in bereikbaarheid per bus in deze gebieden ingegaan. 

IJLAGE 



Verschil bereikbaarheid per bus in Buitenhof in 2014 t.o.v. 2013 

- In 2013 lijn 4 via Eemsgolaan en Hunsingolaan door Kranenburg en Buitenhof; 
- In 2013 lijn 4 2x per uur per richting tussen P-i-R Hoogkerk en Oosterparkwijk via o.a. 

Hoofdstation, Grote Markt, UMCG Noord en UMCG Zuid; 
- In 2013 bediende lijn 4 vier haltes in Kranenburg en Buitenhof; 
- In 2013 geen frequente bediening van een of meerdere haltes op de busbaan Peizerweg 

tussen P+R Hoogkerk en halte Verzetstrijderslaan; 
- In 2014 op streeklijnen 85, 86, 89 en 133 in de spits na geen bussen via Eemsgolaan 

en Hunsingolaan door Kranenburg en Buitenhof; 
- In 2014 tussen 6 en 18 keer per uur per richting bediening van de nieuwe halte 

Kranenburg en halte Eemsgolaan (voormalige halte P+R- CityBus lijn 21); 
- In 2014 nieuwe rechtstreekse busverbindingen tussen de Buitenhof en Kranenburg met 

onder andere Kardinge, Lewenborg, Beijum, Leek en Roden; 
- In 2014 zijn de in 2013 al bestaande verbindingen met Hoofdstation en binnenstad 

significant frequenter en sneller. 

BANSEWEER 
Sportpark 
Hoogkerk 

Figuur 1 Situatie Buitenhof dienstregeling 2013 

ronmgen 

Figuur 2 Situatie Buitenhof dienstregeling 2014 



Verschil bereikbaarheid per bus in Oranjebuurt/Hortusbuurt in 2014 t.o.v. 
2013 

Oranjebuurt: 
In 2013 bediening van Oranjebuurt door lijn 15 'Zemike - Hoofdstation' via 
Westersingel en lijn 5 'Station Noord - Martiniziekenhuis' via o.a Selwerd, 
Paddepoel, Hortusbuurt, Grote Markt, Hoofdstation, Coendersborg en 
Martiniziekenhuis; 

- Per half 2013 een groot deel van de ritten van lijn 15 Hoofdstation - Zernike als lijn 
115 'buitenom' via Westelijke Ringweg; 
Per half 2013 blijft lijn 15 overdag minimaal vier keer per uur per richting rijden via 
Oranjebuurt; 
In heel 2013 rijdt lijn 5 overdag twee keer per uur per richting door Oranjebuurt en 
Hortusbuurt; 
In heel 2013 in avonduren en weekenden tussen Oranjebuurt en binnenstad en 
Hoofdstation rijdt lijn 15 niet. Deze reizigers kunnen kiezen voor de minder 
rechtstreekse route via Hortusbuurt met lijn 5; 

- In 2014 met volledig 'buitenom' laten rijden van lijn 15 via de Westelijke Ringweg is 
ervoor gekozen om de verbinding met de meeste reizigers via Prinsesseweg en 
Wilhelminakade op het routedeel van de 'oude' lijn 15 tussen Paddepoel en 
Hoofdstation via de Oranjebuurt te behouden; 
In 2014 neemt lijn 9 de functie voor de Oranjebuurt van lijn 15 over; 
In 2014 betekent dit voor Oranjebuurt minder voile bussen en een meer 
rechtstreekse/snellere verbinding in avonden en weekenden naar de binnenstad en 
Hoofdstation; 

Hortusbuurt: 
In 2013 overdag twee keer per uur per richting bediening van de Hortusbuurt met lijn 
5 tussen Station Noord en Martiniziekenhuis; 
In 2014 verdween het trajectdeel van lijn 5 tussen de Prinsesseweg en Nieuwe 
Ebbingestraat; 
In 2014 is Hortus aangewezen op de lijnen 2 en 11 aan de oostzijde. Overdag rijden 
deze 8 keer per uur. 
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Figuur 3 Situatie Buitenhof dienstregeling 2013 

Selwerd 

Figuur 4 Situatie Buitenhof dienstregeling 2014 



BULAGE 

Verschil bereikbaarheid per bus in Oosterparkwijk in 2014 to.v. 2013 

Westelijke gedeelte Oosterparkwijk 
In 2013 lijn 4 2x per uur per richting tussen P+R Hoogkerk en Oosterparkwijk via o.a. 
Hoofdstation, Grote Markt, UMCG Noord en UMCG Zuid; 
In 2013 lijn 8 2x per uur per richting tussen Station Noord - Oosterparkwijk -
Europapark; 
In 2013 stadslijn 3 Vinkhuizen-Lewenborg, stadslijn 6 Hoomsemeer - Beijum en 
streeklijnen 40, 61, 65, 163, 165, 317 hoogfrequent aan de noordzijde via 
Oosterhamr iktrace; 

- In 2013 aan lijn 78 en 140 aan de zuidzijde; 
Per 2014 rijdt lijn 8 niet meer tussen Station Noord, Oosterparkwijk en Europapark, 
maar als lijn 7 tussen Station Noord, Europapark, binnenstad en Hoofdstation; 
In 2014 wordt lijn 4 P+R Hoogkerk - Oosterparkwijk door Oosterparkwijk 
opgeheven; 
In 2014 bediening van lijn 4 voor het westelijke gedeelte van de Oosterparkwijk met 
name vervangen door een frequentere bediening door streeklijnen 40, 61, 65 en lijn 7 
via de 'oude' route van lijn 4; 
Het gaat om de route Hanzeplein, Dirk Huizingastraat, Linnaeusplein en 
Zaagmuldersweg. 
De route Oosterparkwijk - Hoofdstation is in 2014 significant sneller dan de route in 
2013; 

- In het westelijke gedeelte van de Oosterparkwijk zijn geen haltes opgeheven. 

Oostelijke gedeelte Oosterparkwijk (ten oosten van Zaagmuldersweg) 
In 2013 lijn 4 2x per uur per richting tussen P+R Hoogkerk en Oosterparkwijk via o.a. 
Hoofdstation, Grote Markt, UMCG Noord en UMCG Zuid; 

- In 2013 lijn 8 2x per uur per richting tussen Station Noord - Oosterparkwijk -
Europapark; 

- In 2013 stadslijn 3 Vinkhuizen-Lewenborg, stadslijn 6 Hoomsemeer - Beijum en 
streeklijnen 40, 61, 65, 163, 165, 317 hoogfrequent aan de noordzijde via 
Oosterhamriktrace; 

- In 2013 aan lijn 78 en 140 aan de zuidzijde; 
- Per 2014 rijdt lijn 8 niet meer tussen Station Noord, Oosterparkwijk en Europapark, 

maar als lijn 7 tussen Station Noord, Europapark, binnenstad en Hoofdstation; 
- In 2014 wordt lijn 4 P+R Hoogkerk - Oosterparkwijk door Oosterparkwijk 

opgeheven; 
- Ten oosten van de Zaagmuldersweg zijn in de Florabuurt vier haltes opgeheven en is 

een nieuw haltepaar aan de zuidzijde op het Damsterdlep toegevoegd; 
De opgeheven haltes hadden een relatief laag gebruik; 
Gebruikers van deze haltes kregen hier op een wat grotere loopafstand een halte met 
een hogere busfrequentie voor terug. Aan de noordkant betreft dit lijn 3 en 4 via het 
Oosterhamriktrace, aan de westzijde streeklijnen 40, 61, 65 en lijn 7 via de 'oude' 
route van lijn 4 via Zaagmuldersweg en aan de zuidzijde lijn 140 en 78. Aan de 
zuidzijde is een nieuw haltepaar op het Damsterdlep aangelegd. Dit betreft de halte 
Florakade; 

- De streeklijnen die in de Oosterparkwijk gingen rijden, zorgden voor nieuwe 
verbindingen naar o.a. Middelstum, Winsum en Bedum. De nieuwe lijnvoering van 
lijn 3 en 4 zorgden voor nieuwe verbindingen naar P+R Hoogkerk en Leek/Roden, 
terwijl de rechtstreekse verbinding met Vinkhuizen en Groningen-Zuid verdween; 

- De route Oosterparkwijk - Hoofdstation is in 2014 significant sneller dan de route in 
2013. 
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Figuur 6 Situatie Buitenhof dienstregeling 2014 


