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1.

Inleiding

In opdracht van de gemeente Groningen is onderzoek uitgevoerd naar de geluidseffecten op
de woonomgeving in verband met de herinrichting van de Diepenring en de aanleg van een
busroute over de Diepenring.

Onderzocht is welke invloed dit heeft op de woonomgeving en welke maatregelen een
gunstig effect hebben op de geluidsbelasting. Hiertoe zijn de nieuwe wegverkeerssituaties
vergeleken met de uitgangssituatie.

Het totale project wordt in fasen uitgevoerd. Tijdens de 1° fase wordt de rijpaan op de
Diepenring van 2 naar 1 rijstrook versmald en daarnaast wordt een fietsstrook aangelegd. In
de 2° fase wordt de Diepenring geschikt gemaakt voor de busroute en op bepaalde punten
heringericht om de verkeersveiligheid te verbeteren en de inrichting aantrekkelijker te
maken.

Het onderzoek is uitgevoerd conform het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”.

In de voorliggende rapportage wordt verslag gedaan van de uitgangspunten en bevindingen
van het uitgevoerde onderzoek.
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2. Situatie en uitgangspunten

In dit hoofdstuk wordt een overzicht gegeven van de situaties en uitgangpunten die in het
onderzoek zijn aangehouden. Het gaat daarbij om de variabelen die van invioed zijn op
geluidsbelasting langs wegen zoals:

a. Weg- en omgevingssituatie (afstand tot de weg, bebouwing, wegligging, verhardingen
en hoogtes)

Soort wegdek (i.v.m. bandengeluid);

Snelheid van het verkeer;

Kruisingen;

Verkeersintensiteit (aantallen);

Samenstelling van het verkeer (verdeling auto’s, bussen, vrachtverkeer);

Verdeling van het verkeer over een etmaal (overdag, avond en nacht).

R

2.1 Wegsituatie

2.1.1 Situatie bij aanvang project

In de situatie bij aanvang van het project was er sprake van 2 autorijbanen. Er lag normaal
asfalt dat op bepaalde delen in slechte staat en aan groot onderhoud toe was. Op bepaalde
punten lag de rijbaan vrij dicht tegen de gevels aan. De verkeerssnelheid is overal

50 km/uur. Bij de kruisingen met de Maagdenbrug en Sint Jansbrug wordt het verkeer met
verkeerslichten geregeld. Fietsers maken gebruik van de rechte autorijbaan.

Figuur 1: Situatie 2016

Aan de hand van de digitale GBKN kaart is deze wegsituatie in detail gemodelleerd. In
bijlage 4 zijn de kaarten op schaal opgenomen van de huidige wegsituatie die als
uitgangspunt voor het onderzoek is aangehouden.
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2.1.2 Aanpassingen 1° fase

213

Tijdens de 1° fase wordt de rijbaan op de gehele Diepenring van 2 naar 1 rijstrook versmald
en daarnaast een fietsstrook aangelegd. De rijlijn voor het gemotoriseerde verkeer wordt
daarbij iets van de woningen af verschoven. De verplaatsing van deze rijlijn verschilt wat per
wegvak en varieert tussen de 90-150 cm. Tegelijkertijd wordt een stillere asfaltsoort
aanbracht (SMA NL 8G+) om het geluid van het langskomende verkeer te verminderen.
Deze fase is in 2017 gestart en zal in 2018 worden voltooid.

Figuur 2: Aanpassingen 1° fase

Aan de hand van de digitale ontwerpkaarten van de gemeente is de nieuwe wegsituatie
gemodelleerd. In bijlage 5 zijn de kaarten op schaal opgenomen van deze wegsituatie die
als uitgangspunt voor het onderzoek is aangehouden.

Aanpassingen 2° fase

In de 2° fase wordt ten behoeve van de busroute, de verbetering van de verkeersveiligheid

en het aantrekkelijker maken van het verblijfsklimaat:

o Een brug over de Diepenring aangelegd in het verlengde van het Gedempte Kattendiep
(Kattenbrug);

e De inrichting van het Schuitendiep ten zuiden van de nieuwe Kattenbrug wordt verbeterd
en het wordt een 30 km/uur zone;

o De kruisingen ter hoogte bij de Sint Jansbrug wordt heringericht, de stoplichten
verdwijnen en het wordt een 30 km/uur zone;

e Bushaltes worden ingericht ter plaatse van het Provinciehuis en de Schouwburg;
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e De Sint Jansstraat en een deel van de Schoolstraat wordt heringericht.
In de onderstaande figuur zijn de geplande veranderingen opgenomen.

Figuur 3: Overzicht wegaanpassingen 2° fase

Aan de hand van de digitale ontwerpkaarten van de gemeente is de nieuwe wegsituatie
gemodelleerd. In bijlage 6 zijn de kaarten op schaal opgenomen van deze nieuwe
wegsituatie die als uitgangspunt voor het onderzoek is aangehouden
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2.1.4 Nieuwe busroutes

De busroutes door de binnenstad via de Grote Markt zullen verplaatst worden naar de
Oostelijke Diepenring. De onderstaande figuren geven hiervan een overzicht. Deze kaarten
zZijn tevens in bijlage 2 en 3 opgenomen waarop de aantallen bussen te lezen zijn waarin in
het onderzoek rekening mee is gehouden.

Figuur 4: Overzicht van de bestaande en de nieuwe busroutes
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2.2

2.21

Verkeerssituatie

De normstelling voor geluid wordt uitgedrukt in de dosismaat Lge, €n staat voor 'Level day-
evening-night'. Dat is een gemiddeld geluidsniveau over lange termijn, vastgesteld over alle
etmaalperioden van een jaar. Omdat het verkeersbeeld varieert over een etmaal, week en per
seizoen wordt bij akoestische onderzoeken uitgegaan van een gemiddelde weekdagintensiteit
die representatief is voor een heel jaar (gemiddelde van werkdagen + weekeinde). Dit wordt de
maatgevende verkeersintensiteit genoemd.

Huidige verkeerssituatie

Op basis van verkeerstellingen is de huidige maatgevende verkeerssituatie
geinventariseerd. Verkeerstellingen zijn uitgevoerd:

e in 2014 op het Damsterdiep;

e In 2015 op de kruising WA Scholtenstraat met de Oosterstraat;

e In 2016 op veel wegen in de Binnenstad;

e In 2016 op enkele punten op de Diepenring;

Verkeerstellingen zijn een momentopname maar geven wel een beeld van de
verkeersintensiteit over een jaar.

Op de Diepenring is er momenteel een verschil tussen de feitelijke verkeerssituatie en de
situatie die op grond van vastgestelde besluiten en vergunningen mogelijk is. Dit heeft te
maken met de sloop in 2012 van de Naberpassage (200 parkeerplaatsen) en de bouw van
het Forum met een parkeergarage (400 plaatsen) die pas in 2019 zal worden geopend. In de
tussentijd is het hierdoor qua verkeer wat rustiger geworden op de Diepenring en met name
in de Schoolstraat en de Sint Jansstraat. De in dit onderzoek gepresenteerde
geluidsbelasting voor het jaar 2016 langs de Schoolstraat en de Sint Jansstraat geven
daardoor een wat geflatteerd beeld.

Behalve de etmaalintensiteit is het voor de geluidsemissie van belang hoe het

gemotoriseerde verkeer is verdeeld over een etmaal en de verschillende voertuigcategorieén

zoals auto’s en vrachtverkeer. Daarbij wordt een etmaal ingedeeld in de perioden dag tussen

07-19 uur, avond: 19-23 uur en nacht 23-07 uur. De voertuigcategorieén worden hierbij als

volgt ingedeeld:

e lichte motorvoertuigen: personenauto’s en bestelauto’s;

¢ middelzware motorvoertuigen: autobussen, vrachtwagens met twee assen en vier
achterwielen;

e zware motorvoertuigen: vrachtwagens met drie of meer assen, vrachtwagens met
aanhanger, trekkers met oplegger.

De huidige verkeersintensiteiten en verkeersverdeling die als uitgangspunt in het onderzoek

zZijn aangehouden zijn gedetailleerd opgenomen in bijlage 7.
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2.2.2

2.23

Gevolgen van het plan voor de verkeerssituatie

Bussen
Vanwege de verlegging van de busroute zullen er over de Diepenring bussen gaan rijden. Een
overzicht hiervan is opgenomen in bijlage 2 en 3. |

Andere verkeersroutering vanwege de Kattenbrug

Vanwege de Kattenbrug zal het verkeer komend vanaf het Damsterdiep via de oostzijde van
het Schuitendiep naar het Gedempte Kattendiep rijden. Aan de oostzijde van het Schuitendiep
zal het hierdoor wat drukker worden en aan de westzijde wat rustiger.

Inrichting 30 km zones Kattenbrug en Sint Jansbrug
Deze herinrichting kan een verkeersdempende werking als gevolg hebben maar in het
akoestisch onderzoek is hier vooralsnog voor de zekerheid niet vanuit gegaan.

De toekomstige verkeersintensiteiten die als uitgangspunt in het onderzoek zijn
aangehouden zijn opgenomen in bijlage 9. Daarbij is rekening gehouden met de autonome
verkeersontwikkeling.

Autonome ontwikkeling

De autonome verkeersontwikkeling is de redelijkerwijs te verwachten ontwikkeling die zich in
10 jaar zal voordoen op grond van vastgestelde besluiten en/of overheidsbeleid. Zonder
uitvoering van het plan tot omlegging van de busroute en de herinrichting van de Diepenring
zullen een aantal ontwikkelingen plaats gaan vinden. De belangrijkste worden onderstaand
genoemd.

Forum

Bij openstelling in 2019 van de parkeergarage onder het Forum (400pp) zullen meer auto’s
langs de toe-leidende wegen gaan rijden. Het grootste deel daarvan is georiénteerd op de
zuidelijke route van en naar het Damsterdiep.

Busstation Bloemsingel

Het geplande busstation aan de Bloemsingel zal een verkeersremmende werking voor het
verkeer hebben. Hierdoor zal er minder verkeer geneigd zijn vanaf de Diepenring de route via
de W.A. Scholtenstraat te nemen.

Vrachtverkeer
Vanwege de trend van “online shoppen” zullen er meer kleine vrachtwagens gaan rijden
vanwege de pakketbezorging.

De autonome verkeersontwikkeling die als uitgangspunt in het onderzoek is aangehouden
zijn opgenomen in bijlage 8.

- Akoestisch onderzoek Herinrichting Diepenring en bussen over Oost Pagina 11 van 31
versie: 15 februari 2018



2.3

Omgevingssituatie

Het onderzoek is uitgevoerd bij woningen, woonboten en andere geluidsgevoelige objecten
binnen het invloedsgebied van de wegaanpassingen. De onderstaande figuur geeft een
overzicht van het onderzoeksgebied. Langs de bestaande busroutes via de Grote Markt in
de Binnenstad liggen circa 350 woningen. Langs de nieuwe route over Diepenring liggen
circa 250 woningen. Langs het Gedempte Kattendiep liggen circa 90 woningen.

Figuur 5: Onderzoeksgebied

Binnen het onderzoeksgebied is de geluidsbelasting onderzocht op de relevante
maatgevende woningen en andere geluidsgevoelige objecten zoals woonboten. Een
gedetailleerd overzicht hiervan is opgenomen in bijlage 12 en 13.

Vanwege het feit dat de 1° lijnsbebouwing langs een weg het geluid afschermt voor de
daarachter liggende woningen is de geluidsbelasting bij de verder liggende straten lager.
Hierdoor is het niet nodig om alle woningen binnen de zone langs een weg te onderzoeken.
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3.1

Beoordelingskader

Om een goed woon- en leefklimaat qua geluid te bevorderen en te behouden zijn er in de Wet
geluidhinder richt- en grenswaarden opgenomen. Deze hebben zowel betrekking op het
geluidsniveau “buiten” als “binnen” de woning. Een goed woon- en leefklimaat wordt bepaald
door een combinatie van factoren. Als er buiten een verhoogd geluidsniveau heerst, kan er
door het nemen van compensatiemaatregelen toch sprake zijn van een acceptabel woon- en
leefklimaat. Het bevoegd gezag bezit enige mate van beoordelingsvrijheid om de hoogte van
het beschermingsniveau te bepalen.

Mocht een besluit met ruimtelijke impact aan de orde zijn dient gemotiveerd te worden
waarom een ontwikkeling op de betreffende locatie kan plaatsvinden. Deze
belangenafweging bepaalt of er sprake is van een goede ruimtelijke ordening. Bij deze
belangenafweging wordt ook geluid meegewogen. Het beoordelingskader hiervoor is de Wet
geluidhinder. Wat een goede ruimtelijke ordening is, staat niet letterlijk omschreven in de wet
noch in het Besluit ruimtelijke ordening maar onderdeel hiervan is het bevorderen van een
goed woon- en leefklimaat. Op basis van het onderzoek kan worden beoordeeld of er wordt
voldaan aan het in de Wet ruimtelijke ordening opgenomen criterium ‘goede ruimtelijke
ordening’.

Normen bestaande wegen

Langs bestaande wegen worden de toekomstige geluidsbelasting vergeleken met de reeds
bestaande.

In de Wet geluidhinder wordt een criterium van 1,5 dB toename gebruikt om te bepalen of
een verandering significant is of niet. Het kan worden beschouwd als een drempelwaarde
wanneer een verandering dusdanig groot is dat er geluidsreducerende maatregelen in
overweging moeten worden genomen. Dit kunnen maatregelen bij de bron, in de overdracht
of bij de woningen zijn. De gemeente heeft beleidsvrijheid in de mate waarin
compenserende maatregelen worden getroffen (kosten - baten afweging).

Kleinere verschillen zijn minder waarneembaar en vallen onder het normale
“maatschappelijke risico”. Een toename van enkele tienden in dB’s zijn in de praktijk niet
waarneembaar.

In de Wet geluidhinder is opgenomen dat een verhoging in principe niet meer mag bedragen
dan 5 dB. Verhogingen van meer dan 5 dB zijn alleen mogelijk als elders de geluidsbelasting
van tenminste een gelijk aantal woningen afneemt met ten minste een gelijke waarde
(compensatieregeling).

Vanwege de geplande fysieke wijziging van de weg is een toets aan de Wet geluidhinder
aan de orde. Van reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder is sprake indien een
bestaande weg wordt gewijzigd en aanliggende woningen ten gevolge van deze wijziging
een verhoging van de geluidsbelasting ondervinden van 2 dB of meer. Vanwege afronding
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3.2

3.21

van decimale getallen is een verhoging van 1,50 dB ook reconstructie. Er vindt pas een
toetsing aan de grenswaarde voor geluid plaats als er ook sprake is van een ‘reconstructie’
zoals gedefinieerd in artikel 1 van de Wet geluidhinder.

Binnen 30 km/uur zones is de Wet geluidhinder niet van toepassing. In het kader van een
“goede ruimtelijke ordening” is wel onderzoek uitgevoerd langs de 30 km zones.

De gemeente heeft het beleid voor de aanpak van verkeerslawaai in bestaande situaties
vastgesteld in de het actieplan wegverkeerslawaai uit 2013.

Het doel van dit actieplan is om de leefomgevingskwaliteit in Groningen te verbeteren.
Wij hanteren hiertoe in het actieplan drie plandrempels (in Lye,):
e 62 dB: bij groot onderhoud worden hoofdontsluitingswegen = 62 dB voorzien van
stil(ler) asfalt;
e 65 dB: met stil asfalt en/of verkeersmaatregelen worden overschrijdingen bij
woningen = 65 dB zoveel mogelijk ongedaan gemaakt of voorkomen:
e 68 dB: woningen > 68 dB komen waar nodig en mogelijk in aanmerking voor extra
gevelisolatie.
De inspanningsverplichting is om dit doel te halen binnen 5-10 jaar (= uiterlijk binnen twee
planperioden).

Dosismaten

Lden

De geluidsbelasting vanwege het verkeer varieert over een etmaal, per week, maand en
jaargetijde. In de spits als het verkeer drukker is stijgt het geluidsniveau en op andere
tijldstippen op de dag is de geluidsbelasting lager. De normen voor wegverkeer gaan echter
uit van een gemiddelde geluidsbelasting over een etmaal in de dosismaat Lge,. Deze
dosismaat staat voor 'Level day-evening-night' en voor de bepaling wordt een etmaal in drie
periodes verdeeld:

o dagperiode 07.00-19.00 uur

e avondperiode 19.00-23.00 uur

e nachtperiode 23.00-07.00 uur
Voor elke etmaalperiode wordt het gemiddelde geluidsniveau Lagq bepaald (Lyay, Levening €N
Lnight genaamd). Lgen is het gemiddelde van de dag-, avond- en nachtwaarde, waarbij
gebruik wordt gemaakt van een 'energetische' middeling. Dit betekent dat de duur van elke
periode wordt meegewogen. Omdat een geluidsniveau in de avond en vooral in de nacht als
hinderlijker wordt ervaren dan overdag wordt het niveau in de avond verhoogd met een
'straffactor' van 5 dB en in de nacht met een factor van 10 dB.
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3.2.2

Voor openbare wegen zijn alleen wettelijk normen vastgesteld in Lge,. In de Wet geluidhinder
Zijn geen normen opgenomen voor piekniveaus L., of SEL waarden als gevolg van
afzonderlijke voertuigpassages.

Aftrek vanwege stiller worden van het verkeer

Met het oog op de verwachting dat de geluidsproductie van motorvoertuigen in de toekomst
zal afnemen door technische ontwikkelingen en aanscherping van typekeuringen, moet een
aftrek worden gehanteerd op de berekende geluidbelastingen alvorens deze aan de
grenswaarden worden getoetst (art. 110g van de Wgh, en art. 3.4 van het “Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012”). Voor wegen met een snelheid van 50 km/uur bedraagt deze
aftrek 5 dB. Bij de geluidsisolatie van woning (bij bepaling verschil tussen binnen en
buitenwaarde) wordt deze aftrek niet toegepast. .

Toelichting:

Deze aftrek wordt gehanteerd om te voorkomen dat er op stedenbouwkundig niveau te veel
maatregelen worden genomen zoals bijvoorbeeld het aanhouden van grote afstanden tot
wegen (niet efficiént met de beperkte ruimte omgaan) en ter voorkoming van hele hoge
schermen. Bij de bepaling van de benodigde gevelisolatie wordt geen rekening gehouden
met de aftrek omdat het nog lang kan duren voordat het verkeer daadwerkelijk stiller wordt
(dit is afhankelijk van de vervangingsgraad van het Nederlandse wagenpark). Hierdoor wordt
voorkomen dat er in woningen nog 10-20 jaar te hoge binnenwaarden heersen.

Om een beter inzicht te geven in de daadwerkelijke optredende geluidsniveaus en voor een
zuivere vergelijking tussen de huidige en toekomstige geluidsbelasting is de aftrek in dit
onderzoek niet toegepast. Indien een hogere grenswaarde in het kader van de Wet
geluidhinder aan de orde is moet de aftrek wel toegepast worden.
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4.2

Onderzoeksmethode en verantwoording

Onderzoeksmethode is samengevat als volgt:

Inventarisatie wegaanpassingen;

inventarisatie van de huidige en toekomstige weg- en verkeersituatie;

afbakening onderzoeksgebied;

Inventarisatie van woningen en geluidsgevoelige objecten langs de betrokken weg;
inventarisatie van de omgevingssituatie tussen weg en ontvanger;

berekening van de heersende en toekomstige geluidsbelasting.

-0 00T

De geplande wegaanpassingen, de afbakening van het onderzoeksgebied en de
inventarisatie van de woningen en de huidige en toekomstige verkeerssituatie zijn al
toegelicht in hoofdstuk 2.

Berekeningsmethode

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens Standaardrekenmethode Il uit bijlage Il van het
“Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”. Dit is de regeling als bedoeld in artikel 110e van de
Wet geluidhinder.

Op basis van een zeer groot aantal geluidsmetingen langs wegen in Nederland zowel in
stadsituaties (30 - 70 km/h) als langs autosnelwegen zijn de geluidskenmerken van
motorvoertuigen vastgelegd in de vorm van emissiekengetallen. Deze geluidsemissie
kentallen zijn terug te vinden in Bijlage Il van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.
Hierbij is uitgegaan van het gemiddelde voertuigenpark in Nederland. Aan de hand van deze
geluidsemissie kengetallen kan de geluidsbelasting op de omgeving van een weg worden
berekend.

De geluidsbelasting is berekend in de dosismaat Lge, €en toelichting hierop is opgenomen in
§3.2

Rekenmodel

Van de weg en omgevingssituatie is een akoestisch rekenmodel opgesteld aan de hand van
opname van de plaatselijke kenmerken, hoogtekaarten, de GBKN-ondergrond en luchtfoto’s.
Voor de geluidsberekening is gebruik gemaakt van het softwareprogramma Geomilieu. In
het rekenmodel zijn de verharde bodemvlakken, de gebouwen, de rekenpunten en de
geluidsbronnen toegevoegd. Zie hiervoor bijlage 10 en 11. Het rekenmodel berekent de
geluidsbelasting conform het Reken en meetvoorschrift geluid 2012.
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4.3

Figuur 6: Rekenmodel

Verkeerscijfers

De verkeerscijfers voor dit onderzoek zijn tot stand gekomen door verkeerstellingen en
verkeersmodelberekeningen uit te voeren. De verkeerstellingen gaven een beeld van de
huidige situatie en de verkeersmodelberekeningen gaven een beeld van ontwikkelingen en
invloed van wijzigingen in de infrastructuur, rijrichtingen, trends en autonome ontwikkeling op
een groter schaalniveau. Omdat verkeerstellingen een momentopname zijn, is gecontroleerd
of deze een goed beeld geven van de jaargemiddelde situatie. Omdat verkeersmodellen
vooral geschikt zijn voor het in beeld brengen van verkeersontwikkelingen op een groter
schaalniveau is gecontroleerd of deze een goed beeld geven van de daadwerkelijk
optredende verkeersontwikkeling. Nadeel van verkeersmodellen is namelijk dat stadsdelen
en wijken maar “gevoed” worden door een beperkt aantal voedingslinks, terwijl de
verkeersverdeling is werkelijkheid veel fijnmaziger is. Hierdoor geven verkeersmodellen
soms over- of onderschattingen voor bepaalde wegvakken die gecorrigeerd moeten worden
om een goed beeld te geven van de daadwerkelijk verwachte ontwikkeling. Daarom heeft via
“expert judgement” meetings van verkeersdeskundigen finetuning plaatsgevonden van de
verkeerscijfers voor het detailniveau dat nodig was voor dit akoestisch onderzoek.
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5.1

Geluidsbelasting en effecten

Op basis van de uitgangspunten zoals weergegeven in Hoofdstuk 2, 3 en 4 is het onderzoek
uitgevoerd. In de navolgende paragrafen worden de resultaten samengevat weergeven.

Geluidsbelasting voor aanvang project in 2016

De geluidsbelasting in de uitgangssituatie staan samengevat weergegeven op kaart in
bijlage 15. De geluidsbelasting specifiek per woning en verdiepingshoogte staat
weergegeven in bijlage 16. De onderstaande figuur geeft een impressie van de
geluidsbelasting in 2016. De gepresenteerde geluidsbelastingen staan aangegeven in de
dosismaat Lge, zonder de aftrek van 5 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. Een
toelichting hierop is gegeven in § 3.2.

Figuur 7: Overzicht geluidsbelasting in 2016

Deze figuur is in het groot opgenomen in bijlage 15.
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5.2

Geluidsbelasting 1° fase herinrichting

De geluidsbelasting bij uitvoering van de 1° fase bij autonome verkeersontwikkeling staat
samengevat weergegeven op kaart in bijlage 17. De geluidsbelasting specifiek per woning
en verdiepingshoogte staat weergegeven in bijlage 18. Het gaat om de wegsituatie van de
1° fase zoals weergegeven in § 2.1.2 en bij een autonome verkeersontwikkeling zoals
beschreven in § 2.2.3. In de onderstaande figuur zijn de geluidsverschillen ten opzichte van
de uitgangssituatie opgenomen.

Van Tot |Kleur Toelichting

-10,00 5,00 [N ceer grote afname

-5,00 -1,50 grote afname

-1,50, 0,00 lichte afname

0,000 1,50 toename niet significant
+1,50 3,00 toename

+3,00 5,00 _ grote toename

+5,00 10,00 zeer grote toename

Figuur 8: Geluidsverschillen ten opzichte van de uitgangssituatie

Uit het onderzoek is gebleken dat de herinrichting van de Diepenring een positief effect heeft
op de geluidskwaliteit bij de meeste woningen langs de Diepenring. De rijlijn is op iets
grotere afstand van de woningen komen te liggen en het toegepaste asfalt beperkt het
bandengeluid. Zodra de Forum-garage open gaat zal het verkeer wat toenemen maar per
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saldo zal blijft de gemiddelde geluidsbelasting min of meer gelijk (geen significante
toenames).

Uit het onderzoek is gebleken dat de geluidsbelasting bij de meest woningen langs de
Diepenring iets zal dalen. Alleen bij enkele woonboten aan het Schuitendiep stijgt de
geluidsbelasting iets maar deze blijft ruim binnen de marge van 1,5 dB. In de Wet
geluidhinder wordt een criterium van 1,5 dB toename gebruikt om te bepalen of een
verandering significant is of niet.

Bij de woningen langs het Damsterdiep zal de geluidsbelasting vanwege het extra verkeer
licht stijgen maar daar blijft deze toename binnen de marge van 1,5 dB.

Alleen langs de Schoolstraat en de Sint Jansstraat zal de geluidsbelasting fors stijgen
vanwege het opengaan de Forumgarage. Dit was al voorzien bij de besluitvorming over het
Forum in 2010 en in het kader daarvan zijn er al compenserende maatregelen uitgevoerd bij
de betreffende woningen in vorm van extra woningisolatie.

Figuur 9: Geluidsverschillen ten opzichte van de uitgangssituatie

Doordat de Naberpassage al sinds 2012 gesloten is, is het momenteel relatief rustig qua
verkeer in de beide straten waardoor het gepresenteerde geluidsverschil relatief groot uitvalt.

Omdat eventuele toenames langs de Diepenring beneden de 1,5 dB blijven waren er
vanwege de uitvoering van de 1° fase geen procedures nodig in het kader van de Wet
geluidhinder. Er hoefden geen hogere grenswaarden geluid te worden vastgesteld om de
herinrichting mogelijk te maken.
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5.3

Geluidsbelasting 2° fase

De geluidsbelasting bij uitvoering van de 2° fase en rekening houdend met de autonome
verkeersontwikkeling staat samengevat weergegeven op kaart in bijlage 21. De
geluidsbelasting specifiek per woning en verdiepingshoogte staat weergegeven in bijlage 22.
Het gaat om de wegsituatie zoals toegelicht in § 2.1.3 en bij een autonome
verkeersontwikkeling zoals beschreven in § 2.2.3. In de onderstaande figuur zijn de
verschillen ten opzichte van de uitgangssituatie opgenomen.

Van
-10,00
-5,00
-1,50
0,00
+ 1,50
+ 3,00
+ 5,00

Tot  |Kleur Toelichting

-5,00 _ zeer grote afname

-1,50 grote afname
0,00 lichte afname

1,50 toename niet significant

500 S oerame
10,00 N ¢ orote toename

Figuur 10: Geluidsverschillen ten opzichte van de uitgangssituatie
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In de onderstaande figuur zijn de geluidsverschillen ten opzichte van de autonome
ontwikkeling opgenomen. Hieruit valt te destilleren wat “sec” de invloed van het bussenplan
is.

Van Tot |Kleur Toelichting
-10,00 5,00 [N ceer grote afname
-5,00/ -1,50 _ grote afname

-1,50, 0,00 lichte afname

0,000 1,50 toename niet significant

+3,00 5,00 grote toename

+5,00 10,00 |NNNSNRNNNNN ccer grote toename

Figuur 11: Geluidsverschillen ten opzichte van de autonome ontwikkeling

Uit het onderzoek is gebleken dat mede door het nemen van maatregelen zoals stil asfalt en
inrichting van 30 km/uur zones het geluidseffect van de extra bussen over de Diepenring
maar beperkt is. Ten opzichte van de uitgangssituatie zal er per saldo bij de meeste
woningen langs de Diepenring sprake zijn van een lichte daling van het gemiddelde
geluidsniveau maar deze wijzigingen zijn niet significante te noemen.

De geluidstoename ten opzichte van de autonome ontwikkeling is niet significant (<1,5 dB).
In de Wet geluidhinder wordt een criterium van 1,5 dB toename gebruikt om te bepalen of
een verandering significant is of niet.
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Opgemerkt wordt dat in het onderzoek is uitgegaan van normale dieselbussen. Indien er met
elektrische bussen gereden gaat worden zal de geluidsbelasting van de bussen worden
beperkt.

Langs een groot deel van de Diepenring blijft de gemiddelde geluidsbelasting over een
etmaal per saldo min of meer gelijk. Daar waar een geluidstoename plaats zal vinden is
deze niet significant (< 1,5 dB) te noemen.

De grootste effecten doen zich voor langs het eerste deel van het Gedempte Kattendiep.
Daar is het qua verkeer wat rustiger en het bussenaantal stijgt daar van 340 naar 1.000.
Hierdoor zullen er toenames van circa 3 dB voorkomen. De gemiddelde geluidsbelasting bij
het smalle deel stijgt van 62 naar 65 dB. Bij het bredere deel waar de woningen wat verder
van de rijbaan af liggen, stijgt de gemiddelde geluidsbelasting van 59 naar 62 dB. Dergelijke
waarden zijn in stedelijk gebied niet onredelijk hoog. De geluidstoenames vinden plaats
langs een 30 km/uur weg, waardoor er geen wettelijke verplichting is om hogere waarden in
het kader van de Wet geluidhinder vast te stellen of compensatiemaatregelen te nemen. De
geluidsbelasting blijft onder de drempelwaarden van het gemeentelijk beleid zoals
vastgesteld in het actieplan wegverkeerslawaai.

De geluidsbelasting langs de bestaande busroutes zoals de Oosterstraat en de
Gelkingestraat zal fors afnemen. De geluidsbelasting langs Kattenhage, Sint Walburgstraat
en de Oude Ebbingestraat zal redelijk tot licht afnemen.

Uit het onderzoek is gebleken dat de bestaande verkeersdruk (auto’s en vrachtwagens) een
grote rol speelt in de impact van de bussen op de geluidsbelasting. Daar waar het
momenteel erg rustig is qua verkeer heeft de bus een grotere invloed dan daar waar al
redelijk wat verkeer (auto’s en vrachtauto’s) langs komt.

De geluidtoenames bij de Sint Jansstraat en de Schoolstraat zijn al behandeld in de vorige
paragraaf bij de autonome ontwikkeling.

Formele toets

Omdat de fysieke aanpassingen op of aan de weg van de 2° fase zoals de aanleg van de
Kattenbrug en herinrichting van de kruisingen en wegen plaats vinden binnen 30 km/uur
zones hoeft er niet getoetst te worden aan de reconstructieregels en normen van de Wet
geluidhinder. Er kan daarom geen sprake zijn van een reconstructiesituatie in het kader van
de Wet geluidhinder. Er hoeven daarom geen procedures in het kader van de Wet
geluidhinder doorlopen te worden.

Vervol

In dit or?derzoek is binnen de 30 km herinrichtingsgebieden nabij de Sint Jansbrug en de
Kattenbrug uitgegaan van een referentiewegdek. Dit maakt het mogelijk de invloed van keuze
in wegdeksoort op het geluidsniveau te bepalen. Nadat de definitieve herinrichting is bepaald
kan de geluidsbelasting langs deze gebieden iets afwijken ten opzichte van de waarden uit dit
onderzoek. Vanwege de lage snelheden en de verhouding motor/banden geluid is de invioed
van het wegdek binnen deze zones echter relatief gering.

- Akoestisch onderzoek Herinrichting Diepenring en bussen over Oost Pagina 23 van 31
versie: 15 februari 2018



5.4

Effect van elektrische bussen

Het overstappen op elektrische bussen zal een positief effect hebben op de
omgevingskwaliteit.

De mate van geluidsreductie ten opzichte van een dieselaangedreven bus hangt af van de
snelheid en de mate van optrekken. Vooral bij lagere snelheden en bij het optrekken maakt
een elektrische bus veel minder geluid. Bij hogere constante snelheden (=>50 km/uur) is het
aandeel bandengeluid hoger zodat er dan ook minder verschil is in geluidsproductie. De
onderstaande figuur geeft een impressie van het geluidsverloop van een dieselaangedreven
bus waarin is te zien welke rol het geluid van de aandrijving-motor en banden-wegdek speelt.

Figuur 12: Geluidsverloop van dieselaangedreven bussen
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Onderstaand de resultaten uit een geluidsonderzoek van fabrikant Volvo waarin een
vergelijking wordt gemaakt tussen een elektrische en een dieselaangedreven bus bij
verschillende snelheden.

Figuur 13: Verschil in geluid tussen elektrische en een dieselaangedreven bus bij diverse
snelheden (bron Volvo)

Figuur 14: Verschil in geluid tijdens het optrekken (bron: Volvo)
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Geluidsspectrum

Het geluidspectrum van een elektrische bus is anders dan van een diesel aangedreven bus.
Het aandeel lage “brom” tonen is lager. Zie hiervoor de onderstaande figuur. Dit betekent ook
dat het geluid minder makkelijk het huis binnendringt (glas isoleert hoge tonen beter dan lage).

Figuur 15: Verschil in geluidsspectrum tussen diesel en elektrische bussen

Effect stil asfalt
Bij overstappen op elektrische bussen wordt het geluidsreducerend effect van stil asfalt groter
vanwege het verschil in aandeel banden en motorgeluid. Zie hiervoor Figuur 12.

Hinderbeleving

De impact op de hinderbeleving zal groter zijn dan rekenkundige cijfers zullen uitdrukken. De
berekende geluidsbelasting is namelijk een gemiddelde over een heel etmaal en een
samenballing van alle voertuigen. Omdat er veel meer auto’s rijden dan bussen zullen stillere
bussen minder invioed hebben op de gemiddelde geluidsbelasting. Vooral optrekkende
motorvoertuigen vinden mensen hinderlijk. Stillere bussen zullen daarom voor de hinderbeving
van het verkeer veel invloed hebben. Vooral nabij kruisingen, bochten en haltes waar ze
moeten optrekken.
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5.5

Aanpak saneringswoningen

Binnen het onderzoeksgebied liggen diverse saneringswoningen. In het verleden zijn al veel
van deze saneringswoningen onderzocht en indien nodig nader geisoleerd. Er resteren nog
enkele woningen die onderzocht moeten worden. De stand van zaken voor de aanpak van
de saneringswoningen in het onderzoeksgebied staat aangegeven op de onderstaande
kaart. Geadviseerd wordt het onderzoek naar deze resterende saneringswoningen in het
kader van de integrale aanpak uit te voeren.

Toelichting

Saneringssituaties zijn woningen die op 1 maart 1986 al een geluidsbelasting hadden van
meer dan 60 dB(A) als gevolg van wegverkeer en die gemeld zijn voor 1 januari 2009 of die
eerder zijn gemeld (A- en B-lijst). Achtergrond van deze datum is de inwerkingtreding van de
Wet geluidhinder. In de periode 1982-1986 werden er regels van kracht over de
geluidsisolatie van woningen langs drukkere wegen. Alle nieuwbouw en ingrijpende
verbouwingen van na deze periode dient qua geluidsisolatie al aan de normen te voldoen
voor een acceptabel binnen niveau.

Figuur 16: Stand van zaken
saneringswoningen (groen=afgerond,
blauw = resterende opgave)

Deze kaart is ook opgenomen in bijlage 14
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Conclusies

Onderzoek is uitgevoerd naar de geluidseffecten op de woonomgeving in verband met de
herinrichting van de Diepenring en de aanleg van een busroute over de Diepenring. Hiertoe
zijn de nieuwe wegverkeerssituatie vergeleken met de uitgangssituatie.

Uit het onderzoek is gebleken dat de herinrichting van de Diepenring een positief effect heeft
op de geluidskwaliteit bij de meeste woningen langs de Diepenring. De rijlijn is op iets
grotere afstand van de woningen komen te liggen en het toegepaste asfalt beperkt het
bandengeluid.

Uit het onderzoek is gebleken dat het geluidseffect van de extra bussen over de Diepenring
maar beperkt is. De geluidstoename ten opzichte van de autonome ontwikkeling is niet
significant (<1,5 dB). In de Wet geluidhinder wordt een criterium van 1,5 dB toename
gebruikt om te bepalen of een verandering significant is of niet.

Ten opzichte van de uitgangssituatie zal er per saldo bij de meeste woningen langs de
Diepenring sprake zijn van een lichte daling van het gemiddelde geluidsniveau.

Opgemerkt wordt dat in het onderzoek is uitgegaan van normale dieselbussen. Indien er met
elektrische bussen gereden gaat worden zal de geluidsbelasting van de bussen worden
beperkt.

Langs een groot deel van de Diepenring blijft de gemiddelde geluidsbelasting over een
etmaal per saldo min of meer gelijk. Daar waar een geluidstoename plaats zal vinden is
deze niet significant (< 1,5 dB) te noemen.

De grootste effecten doen zich voor langs het eerste deel van het Gedempte Kattendiep.
Daar is het qua verkeer wat rustiger en het bussenaantal stijgt daar van 340 naar 1.000.
Hierdoor zullen er toenames van circa 3 dB voorkomen. De gemiddelde geluidsbelasting bij
het smalle deel stijgt van 62 naar 65 dB. Bij het bredere deel waar de woningen wat verder
van de rijbaan af liggen, stijgt de gemiddelde geluidsbelasting van 59 naar 62 dB. Dergelijke
waarden zijn in stedelijk gebied niet onredelijk hoog. De geluidstoenames vinden plaats
langs een 30 km/uur weg, waardoor er geen wettelijke verplichting is om hogere waarden in
het kader van de Wet geluidhinder vast te stellen of compensatiemaatregelen te nemen. De
geluidsbelasting blijft onder de drempelwaarden van het gemeentelijk beleid zoals
vastgesteld in het actieplan wegverkeerslawaai.

De geluidsbelasting langs de bestaande busroutes zoals de Oosterstraat en de
Gelkingestraat zal fors afnemen. De geluidsbelasting langs Kattenhage, Sint Walburgstraat
en de Oude Ebbingestraat zal redelijk tot licht afnemen.

Uit het onderzoek is gebleken dat de bestaande verkeersdruk (auto’s en vrachtwagens) een
grote rol speelt in de impact van de bussen op de geluidsbelasting. Daar waar het
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momenteel erg rustig is qua verkeer heeft de bus een grotere invloed dan daar waar al
redelijk wat verkeer (auto’s en vrachtauto’s) langs komt.

Alleen langs de Schoolstraat en de Sint Jansstraat zal de geluidsbelasting fors stijgen
vanwege het opengaan de Forumgarage. Dit was al voorzien bij de besluitvorming over het
Forum in 2010 en in het kader daarvan zijn er al compenserende maatregelen uitgevoerd bij
de betreffende woningen in vorm van extra woningisolatie.

Formele toets

Omdat de fysieke aanpassingen op of aan de weg van de 2° fase zoals de aanleg van de
Kattenbrug en herinrichting van de kruisingen en wegen plaats vinden binnen 30 km/uur
zones hoeft er niet getoetst te worden aan de reconstructieregels en normen van de Wet
geluidhinder. Er kan daarom geen sprake zijn van een reconstructiesituatie in het kader van
de Wet geluidhinder. Er hoeven daarom geen procedures in het kader van de Wet
geluidhinder doorlopen te worden.
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Modelinformatie

Bijlage 07
Wegen en verkeer 2016

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
01 Damsterdiep NZ 3730,00 50 50 50 Dunne deklagen A
02 Damsterdiep NZ 3730,00 50 50 50 SMA-NL8
03 Schuitendiep OZ 4190,00 50 50 50 Referentiewegdek
04 Schuitendiep OZ 4190,00 50 50 50 Referentiewegdek
05 Schuitendiep OZ 4190,00 50 50 50 Referentiewegdek
06 Schuitendiep OZ 4350,00 50 50 50 Referentiewegdek
07 Schuitendiep OZ 4350,00 50 50 50 Referentiewegdek
08 Turfsingel OZ 4280,00 50 50 50 Referentiewegdek
09 Turfsingel OZ 4280,00 50 50 50 Referentiewegdek
10 Turfsingel NZ 4200,00 50 50 50 Referentiewegdek
11 Turfsingel NZ 4230,00 50 50 50 Referentiewegdek
12 Spilsluizen NZ 5140,00 50 50 50 Referentiewegdek
17 Steentilbrug > Damsterdiep 6170,00 50 50 50 Referentiewegdek
18 Damsterdiep afslag ZZ 5250,00 50 50 50 SMA-NL8
19 Damsterdiep ZZ 4450,00 50 50 50 SMA-NL8
20 Damsterdiep ZZ 4450,00 50 50 50 Dunne deklagen A
21 Voorm klein poortje 860,00 30 30 30 Referentiewegdek
22 Steentilbrug < binnenstad 1530,00 50 50 50 Referentiewegdek
23 Schuitendiep WZ 1500,00 50 50 50 Referentiewegdek
24 Kattendiep autos parallelweg 1060,00 50 50 50 Elementenverharding in keperverband
25 auto naar de Kleine peperstraat en NiHou 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
26 autos P casino in 900,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
27 autos P casino uit 900,00 30 30 30 Referentiewegdek
28 autos P casino uit 900,00 50 50 50 Referentiewegdek
29 Zuiderdiep nabij Diepenring 560,00 50 50 50 Referentiewegdek
30 Zuiderdiep totaal 720,00 30 30 30 Referentiewegdek
31 Zuiderdiep totaal 400,00 30 30 30 Referentiewegdek
32 Zuiderdiep totaal 340,00 30 30 30 Referentiewegdek
33 Zuiderdiep parallelbaan zuidzijde 20,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
34 Rademark 20,00 30 30 30 Referentiewegdek
35 Steentilstraat 30,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
36 Winschoterkade 1590,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
37 WA Scholtenstraat 1780,00 50 50 50 Referentiewegdek
38 Maagdenbrug 1470,00 50 50 50 Referentiewegdek
39 Kattenhage 3660,00 50 50 50 Referentiewegdek
40 Kreupelstraat 3660,00 30 30 30 Referentiewegdek
41 Boterdiep 1170,00 50 50 50 Referentiewegdek
42 Bloemstraat 1650,00 30 30 30 Stille elementenverharding
43 Nieuwe Sint Jansstraat 290,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
44 Sint Jansbrug 960,00 50 50 50 Referentiewegdek
45 Sint Jansstraat 300,00 50 50 50 Referentiewegdek
46 Sint Jansstraat 300,00 50 50 50 Referentiewegdek
47 Schoolstraat 60,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
48 Schoolstraat 60,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
49 Sint Jansstraat stad in 20,00 30 30 30 Referentiewegdek
50 Nieuweweg 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
51 Nieuwe Ebbinestraat 820,00 50 50 50 SMA-NL8
52 Ebbingebrug 1410,00 50 50 50 Referentiewegdek
53 Oude Ebbingestraat 4290,00 30 30 30 Referentiewegdek
54 Grote Markt 100,00 30 30 30 Referentiewegdek
55 Gelkingestraat 150,00 30 30 30 Referentiewegdek
56 Oosterstraat 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
57 aantal auto's eruit 260,00 10 - - Referentiewegdek
58 Schoolstraat > Poelestraat 60,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
60 Spilsluizen ZZ 4210,00 50 50 50 Referentiewegdek
61 Turfsingel ZZ 3130,00 50 50 50 Referentiewegdek
62 Turfsingel WZ 3160,00 50 50 50 Referentiewegdek
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie

Bijlage 07

Wegen en verkeer 2016

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
01 6,19 4,21 1,10 84,51 92,85 89,35 9,01 3,97 6,08 6,49 3,18 4,57
02 6,19 4,21 1,10 84,51 92,85 89,35 9,01 3,97 6,08 6,49 3,18 4,57
03 6,02 4,40 1,26 92,53 97,69 96,92 4,56 1,09 2,14 291 1,22 0,95
04 6,02 4,40 1,26 92,53 97,69 96,92 4,56 1,09 2,14 2,91 1,22 0,95
05 6,02 4,40 1,26 92,53 97,69 96,92 4,56 1,09 2,14 29 1,22 0,95
06 6,00 4,49 1,25 92,65 97,44 96,54 4,47 1,28 2,30 2,88 1,28 1,16
07 6,00 4,49 1,25 92,65 97,44 96,54 4,47 1,28 2,30 2,88 1,28 1,16
08 5,96 4,65 1,24 91,16 96,86 95,29 4,58 1,26 2,35 4,25 1,89 2,35
09 5,96 4,65 1,24 91,16 96,86 95,29 4,58 1,26 2,35 4,25 1,89 2,35
10 5,91 4,73 1,28 90,60 96,86 93,13 4,70 1,26 2,33 4,70 1,89 4,54
1" 6,80 2,89 0,85 90,00 91,83 89,89 6,06 4,70 7,32 3,94 3,47 2,78
12 6,74 3,02 0,89 89,77 93,56 92,03 6,04 3,70 577 4,19 2,74 2,20
17 5,92 4,19 1,52 92,04 96,52 95,33 4,70 1,94 2,81 3,26 1,55 1,87
18 6,05 4,21 1,32 92,39 95,81 92,78 4,46 2,49 4,33 3,15 1,70 2,89
19 5,98 4,24 1,41 90,91 95,62 93,63 5,33 2,66 3,98 3,76 1,73 2,39
20 5,98 4,24 1,41 90,91 95,62 93,63 5,33 2,66 3,98 3,76 1,73 2,39
21 6,52 3,86 0,78 99,72 97,00 85,16 0,14 1,50 7,42 0,14 1,50 7,42
22 4,69 4,76 3,09 81,43 91,78 95,23 12,07 4,79 29 6,50 3,42 1,86
23 4,73 4,68 3,07 82,37 95,02 97,83 11,64 3,20 1,63 5,99 1,78 0,54
24 4,66 4,88 3,07 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
25 5,21 3,13 3,13 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
26 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
27 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
28 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
29 4,68 3,46 3,75 76,92 90,91 66,01 14,42 6,49 33,99 8,65 2,60 -
30 5,33 3,63 2,69 45,41 76,92 90,91 36,03 14,42 6,49 18,55 8,65 2,60
31 5,64 3,67 2,21 26,47 67,80 84,46 48,52 20,34 11,26 25,01 11,86 4,28
32 5,38 3,92 2,47 32,43 74,07 88,24 44,59 16,67 8,82 22,97 9,26 2,94
33 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
34 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
35 2,77 8,29 4,19 8,70 9,09 9,35 45,65 45,45 45,32 45,65 45,45 45,32
36 6,39 4,09 0,87 98,37 96,15 90,84 0,82 1,92 4,58 0,82 1,92 4,58
37 6,77 2,90 0,90 95,48 97,50 94,80 3,47 1,98 3,82 1,05 0,52 1,38
38 6,77 3,42 0,63 81,86 93,24 89,73 12,21 4,12 7,17 5,93 2,64 3,10
39 6,39 3,28 1,27 97,05 97,05 97,03 1,54 1,54 1,55 1,41 1,41 1,42
40 6,39 3,28 1,27 97,05 97,05 97,03 1,54 1,54 1,55 1,41 1,41 1,42
41 6,14 4,22 1,17 90,00 96,42 92,15 6,06 1,84 3,64 3,95 1,74 4,22
42 6,75 2,95 0,91 88,66 94,73 88,89 9,08 4,19 8,18 2,26 1,09 2,93
43 6,61 3,69 0,75 96,88 94,89 87,85 2,22 3,22 6,07 0,90 1,89 6,07
44 6,43 3,68 1,01 93,96 91,55 89,74 4,03 4,23 5,13 2,01 4,23 5,13
45 6,62 2,96 1,10 93,66 91,50 92,05 4,21 5,67 3,98 2,13 2,83 3,98
46 6,62 2,96 1,10 93,66 91,50 92,05 4,21 5,67 3,98 2,13 2,83 3,98
47 5,55 4,17 2,08 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
48 5,55 4,17 2,08 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
49 3,71 6,91 3,48 62,69 100,00 100,00 25,37 - - 11,94 - -
50 5,45 6,76 0,95 96,08 93,02 82,78 1,96 4,65 8,61 1,96 2,33 8,61
51 6,94 2,74 0,71 38,11 55,71 38,27 36,55 25,47 44,73 25,34 18,82 17,01
52 6,70 3,57 0,66 85,42 92,51 89,47 9,08 4,71 7,73 5,50 2,78 2,79
53 6,44 3,31 1,18 97,25 97,25 97,24 1,51 1,51 1,52 1,24 1,24 1,24
54 2,77 5,73 5,48 93,98 90,91 95,06 3,01 4,55 2,47 3,01 4,55 2,47
55 4,65 4,06 3,49 41,84 80,00 92,94 38,35 12,00 4,65 19,80 8,00 2,42
56 4,62 4,14 3,51 42,48 80,77 93,10 37,93 11,54 4,54 19,59 7,69 2,36
57 6,75 3,57 0,59 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
58 5,07 6,25 1,76 51,38 62,50 55,75 25,54 25,00 22,12 23,08 12,50 22,12
60 6,71 3,04 0,92 91,15 94,15 90,28 5,90 3,90 6,48 2,95 1,95 3,24
61 6,32 3,79 1,13 84,24 93,80 90,60 10,65 4,40 6,91 5,11 1,80 2,48
62 5,93 4,54 33 89,31 94,76 91,10 6,68 3,49 5,93 4,01 1,75 2,97
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost
Modelinformatie

Bijlage 07

Wegen en verkeer 2016

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
63 Turfsingel WZ 3160,00 50 50 50 Referentiewegdek
64 Turfsingel WZ na parkeergarage 3420,00 50 50 50 Referentiewegdek
65 Schuitendiep WZ 3310,00 50 50 50 Referentiewegdek
66 Schuitendiep WZ 3310,00 50 50 50 Referentiewegdek
67 Schuitendiep WZ 3370,00 50 50 50 Referentiewegdek
68 Schuitendiep WZ 3370,00 50 50 50 Referentiewegdek
69 Schuitendiep WZ 4580,00 50 50 50 Referentiewegdek
70 parkeergarage Provinciehuis 260,00 20 20 20 Referentiewegdek
81 bussen 170,00 - 50 - SMA-NL8
82 bussen 170,00 - 50 - SMA-NL8
83 bussen 340,00 - 50 - Referentiewegdek
84 bussen 340,00 -- 50 -- Referentiewegdek
85 bussen 170,00 - 50 - Referentiewegdek
86 bussen 170,00 -- 50 -- Referentiewegdek
87 bussen 170,00 - 30 - Referentiewegdek
88 bussen 170,00 - 30 - Referentiewegdek
89 bussen 670,00 -- 30 -- Referentiewegdek
90 bussen 1000,00 - 30 - Referentiewegdek
91 bussen 350,00 -- 30 -- Referentiewegdek
92 bussen 1350,00 - 30 - Referentiewegdek
93 bussen 270,00 - 50 - Referentiewegdek
94 bussen 270,00 -- 50 - Referentiewegdek
95 bussen 540,00 - 50 - Referentiewegdek
96 bussen 540,00 -- 30 -- Referentiewegdek
97 bussen 660,00 - 30 - Referentiewegdek
98 bussen 330,00 - 30 - Referentiewegdek
99 bussen 330,00 -- 30 - Referentiewegdek
100 bussen 120,00 - 30 - Referentiewegdek
101 bussen 120,00 -- 50 -- Referentiewegdek
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Modelinformatie

Bijlage 07

Wegen en verkeer 2016

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
63 5,93 4,54 1,33 89,31 94,76 91,10 6,68 3,49 5,93 4,01 1,75 2,97
64 5,99 4,46 1,28 90,24 95,09 91,42 6,10 3,28 5,72 3,66 1,64 2,86
65 6,20 3,93 1,23 91,46 98,08 95,37 4,88 0,96 3,08 3,66 0,96 1,55
66 6,20 3,93 1,23 91,46 98,08 95,37 4,88 0,96 3,08 3,66 0,96 1,55
67 6,18 3,98 1,24 90,84 97,01 94,30 5,20 1,68 3,59 3,96 1,31 2,11
68 6,18 3,98 1,24 90,84 97,01 94,30 5,20 1,68 3,59 3,96 1,31 2,11
69 5,76 4,22 1,75 89,60 96,64 96,09 6,19 1,94 2,50 4,20 4 1,41
70 6,74 3,58 0,61 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
81 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
82 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
83 6,41 3,68 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
84 6,41 3,68 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
85 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
86 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
87 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
88 6,41 3,69 ,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
89 6,47 3,22 1,18 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
90 6,48 3,15 ,21 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
91 6,53 2,99 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
92 6,49 3,11 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
93 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
94 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
95 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
96 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
97 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
98 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
99 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
100 6,56 3,28 1,02 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
101 6,56 3,28 1,02 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie

Bijlage 08
Wegen en verkeer 2030 autonoom

Model: 2030 Autonoom
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
01 Damsterdiep NZ 4900,00 50 50 50 Dunne deklagen A
02 Damsterdiep NZ 4900,00 50 50 50 SMA-NL8
03 Schuitendiep OZ 5320,00 50 50 50 SMA-NL8G+
04 Schuitendiep OZ 5320,00 50 50 50 SMA-NL8G+
05 Schuitendiep OZ 5320,00 50 50 50 SMA-NL8G+
06 Schuitendiep OZ 5480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
07 Schuitendiep OZ 5480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
08 Turfsingel OZ 4590,00 50 50 50 SMA-NL8G+
09 Turfsingel OZ 4590,00 50 50 50 SMA-NL8G+
10 Turfsingel NZ 4690,00 50 50 50 SMA-NL8G+
1" Turfsingel NZ 4570,00 50 50 50 SMA-NL8G+
12 Spilsluizen NZ 5490,00 50 50 50 SMA-NL8G+
17 Steentilbrug > Damsterdiep 7320,00 50 50 50 Referentiewegdek
18 Damsterdiep afslag ZZ 6390,00 50 50 50 SMA-NL8
19 Damsterdiep ZZ 5590,00 50 50 50 SMA-NL8
20 Damsterdiep ZZ 5590,00 50 50 50 Dunne deklagen A
21 Voorm klein poortje 860,00 30 30 30 Referentiewegdek
22 Steentilbrug < binnenstad 1560,00 50 50 50 Referentiewegdek
23 Schuitendiep WZ 1530,00 50 50 50 SMA-NL8G+
24 Kattendiep autos parallelweg 1060,00 50 50 50 Elementenverharding in keperverband
25 auto naar de Kleine peperstraat en NiHou 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
26 autos P casino in 900,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
27 autos P casino uit 900,00 30 30 30 Referentiewegdek
28 autos P casino uit 900,00 50 50 50 Referentiewegdek
29 Zuiderdiep nabij Diepenring 580,00 50 50 50 Referentiewegdek
30 Zuiderdiep totaal 760,00 30 30 30 Referentiewegdek
31 Zuiderdiep totaal 440,00 30 30 30 Referentiewegdek
32 Zuiderdiep totaal 370,00 30 30 30 Referentiewegdek
33 Zuiderdiep parallelbaan zuidzijde 20,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
34 Rademark 20,00 30 30 30 Referentiewegdek
35 Steentilstraat 40,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
36 Winschoterkade 1590,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
37 WA Scholtenstraat 1610,00 50 50 50 Referentiewegdek
38 Maagdenbrug 1510,00 50 50 50 Referentiewegdek
39 Kattenhage 3670,00 50 50 50 Referentiewegdek
40 Kreupelstraat 3670,00 30 30 30 Referentiewegdek
41 Boterdiep 1360,00 50 50 50 Referentiewegdek
42 Bloemstraat 1690,00 30 30 30 Stille elementenverharding
43 Nieuwe Sint Jansstraat 290,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
44 Sint Jansbrug 2070,00 50 50 50 Referentiewegdek
45 Sint Jansstraat 1660,00 30 30 30 Referentiewegdek
46 Sint Jansstraat 1660,00 30 30 30 Referentiewegdek
47 Schoolstraat 1420,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
48 Schoolstraat 1420,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
49 Sint Jansstraat stad in 20,00 30 30 30 Referentiewegdek
50 Nieuweweg 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
51 Nieuwe Ebbinestraat 890,00 50 50 50 SMA-NL8
52 Ebbingebrug 1440,00 50 50 50 Referentiewegdek
53 Oude Ebbingestraat 4310,00 30 30 30 Referentiewegdek
54 Grote Markt 100,00 30 30 30 Referentiewegdek
55 Gelkingestraat 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
56 Oosterstraat 170,00 30 30 30 Referentiewegdek
57 aantal auto's eruit 260,00 10 - - Referentiewegdek
58 Schoolstraat > Poelestraat 90,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
60 Spilsluizen ZZ 4540,00 50 50 50 SMA-NL8G+
61 Turfsingel ZZ 3480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
62 Turfsingel WZ 3480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
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Modelinformatie

Bijlage 08

Wegen en verkeer 2030 autonoom

Model: 2030 Autonoom
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
01 5,55 4,66 1,84 84,79 93,72 94,03 9,60 3,74 3,66 5,61 2,54 2,31
02 5,55 4,66 1,84 84,79 93,72 94,03 9,60 3,74 3,66 5,61 2,54 2,31
03 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
04 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
05 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
06 5,47 4,84 1,88 92,48 97,29 97,50 4,92 1,47 1,70 2,60 1,24 0,81
07 5,47 4,84 1,88 92,48 97,29 97,50 4,92 1,47 1,70 2,60 1,24 0,81
08 5,81 4,73 1,43 90,45 96,66 95,57 5,46 1,52 2,44 4,09 1,82 1,98
09 5,81 4,73 1,43 90,45 96,66 95,57 5,46 1,52 2,44 4,09 1,82 1,98
10 5,80 4,73 1,44 90,15 96,67 93,84 5,49 1,53 2,45 4,36 1,79 3,71
1" 6,59 3,09 1,07 89,00 91,65 91,04 7,21 5,19 6,81 3,79 3,15 2,16
12 6,57 3,17 1,06 88,74 93,24 92,52 7,22 4,21 5,68 4,04 2,56 1,80
17 5,53 4,49 1,95 91,67 96,41 96,21 5,32 2,13 2,42 3,01 1,46 1,37
18 5,58 4,56 1,85 92,12 95,83 94,83 5,00 2,61 3,31 2,88 1,56 1,86
19 5,46 4,63 2,00 90,79 95,73 95,53 5,85 2,70 2,95 3,37 1,56 1,52
20 5,46 4,63 2,00 90,79 95,73 95,53 5,85 2,70 2,95 3,37 1,56 1,52
21 6,51 3,87 0,79 99,68 96,65 83,67 0,18 1,85 9,04 0,14 1,50 7,29
22 4,73 4,72 3,05 79,13 90,74 94,57 14,55 5,88 3,58 6,32 3,39 1,84
23 4,77 4,64 3,02 80,13 94,29 97,44 14,04 3,94 2,01 5,83 1,77 0,54
24 4,66 4,88 3,07 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
25 5,21 3,13 3,13 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
26 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
27 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
28 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
29 4,63 3,36 3,88 74,35 89,51 61,03 17,29 7,93 38,97 8,36 2,56 -
30 5,44 3,53 2,57 41,80 74,35 89,51 41,12 17,29 7,93 17,08 8,36 2,56
31 5,77 3,53 2,08 23,71 64,64 82,24 53,89 24,05 13,60 22,40 11,31 4,17
32 5,51 3,78 2,34 29,30 71,23 86,41 49,95 19,87 10,71 20,75 8,90 2,88
33 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
34 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
35 2,77 8,30 4,19 7,84 8,20 8,44 50,98 50,82 50,65 41,18 40,98 40,91
36 6,39 4,09 0,87 98,17 95,71 89,86 1,01 2,37 5,61 0,81 1,91 4,53
37 6,77 2,89 0,90 94,62 97,00 93,80 4,35 2,49 4,82 1,03 0,51 1,38
38 6,79 3,37 0,63 79,52 92,32 88,22 14,72 5,06 8,73 5,76 2,61 3,05
39 6,39 3,28 1,27 96,69 96,69 96,68 1,90 1,91 1,91 1,40 1,40 1,41
40 6,39 3,28 1,27 96,69 96,69 96,68 1,90 1,91 1,91 1,40 1,40 1,41
41 6,24 4,02 1,13 89,68 96,15 91,73 6,84 2,24 4,40 3,48 1,60 3,88
42 6,76 2,92 0,91 86,77 93,78 87,15 11,02 5,14 9,98 2,21 1,08 2,87
43 6,60 3,69 0,75 96,37 94,17 86,64 2,73 3,95 7,37 0,89 1,88 5,99
44 4,76 5,10 2,82 95,03 95,30 97,39 3,42 2,52 1,41 1,54 2,18 1,20
45 3,87 5,72 3,83 97,23 98,03 99,17 1,87 1,18 0,44 0,90 0,79 0,39
46 3,87 5,72 3,83 97,23 98,03 99,17 1,87 1,18 0,44 0,90 0,79 0,39
47 3,36 6,24 4,34 99,29 98,87 99,58 0,36 0,56 0,21 0,36 0,56 0,21
48 3,36 6,24 4,34 99,29 98,87 99,58 0,36 0,56 0,21 0,36 0,56 0,21
49 3,83 6,73 3,39 59,15 100,00 100,00 29,58 - - 11,27 - -
50 5,43 6,78 0,96 95,64 92,00 81,17 2,41 5,70 10,39 1,95 2,30 8,44
51 6,96 2,68 0,73 35,04 52,50 34,56 41,67 29,76 50,08 23,29 17,74 15,36
52 6,71 3,54 0,66 83,60 91,48 87,87 11,02 577 9,39 5,39 2,75 2,74
53 6,44 3,31 1,18 96,90 96,90 96,90 1,87 1,87 1,87 1,24 1,23 1,24
54 2,77 5,75 5,47 93,28 89,93 94,52 3,73 5,58 3,02 2,99 4,50 2,46
55 4,80 3,94 3,33 38,31 77,76 91,91 43,55 14,46 5,70 18,14 7,78 2,39
56 4,76 4,02 3,35 38,94 78,59 92,10 43,11 13,92 5,57 17,95 7,49 2,33
57 6,75 3,57 0,59 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
58 4,69 7,10 1,92 40,53 40,06 37,28 33,25 35,90 33,14 26,21 24,04 29,59
60 6,50 3,23 1,13 90,14 93,80 91,32 7,01 4,36 6,14 2,84 1,84 2,54
61 6,09 3,95 1,38 82,83 93,44 91,65 12,37 4,86 6,42 4,80 1,70 1,93
62 5,73 4,66 1,58 88,38 94,38 91,88 7,82 3,95 5,75 3,80 1,67 2,37
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 08

Modelinformatie Wegen en verkeer 2030 autonoom
Model: 2030 Autonoom
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
63 Turfsingel WZ 3480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
64 Turfsingel WZ na parkeergarage 3740,00 50 50 50 SMA-NL8G+
65 Schuitendiep WZ 4430,00 50 50 50 SMA-NL8G+
66 Schuitendiep WZ 4430,00 50 50 50 SMA-NL8G+
67 Schuitendiep WZ 4500,00 50 50 50 SMA-NL8G+
68 Schuitendiep WZ 4500,00 50 50 50 SMA-NL8G+
69 Schuitendiep WZ 5730,00 50 50 50 SMA-NL8G+
70 parkeergarage Provinciehuis 260,00 20 20 20 Referentiewegdek
71 parkeergarage Forum in 1350,00 10 10 10 Referentiewegdek
72 parkeergarage Forum uit 1350,00 10 10 10 Referentiewegdek
81 bussen 170,00 - 50 - SMA-NL8
82 bussen 170,00 - 50 - SMA-NL8
83 bussen 340,00 - 50 - Referentiewegdek
84 bussen 340,00 - 50 - SMA-NL8G+
85 bussen 170,00 - 50 - Referentiewegdek
86 bussen 170,00 - 50 - Referentiewegdek
87 bussen 170,00 -- 30 -- Referentiewegdek
88 bussen 170,00 - 30 - Referentiewegdek
89 bussen 670,00 -- 30 -- Referentiewegdek
90 bussen 1000,00 - 30 - Referentiewegdek
91 bussen 350,00 - 30 - Referentiewegdek
92 bussen 1350,00 -- 30 - Referentiewegdek
93 bussen 270,00 - 50 - Referentiewegdek
94 bussen 270,00 -- 50 -- Referentiewegdek
95 bussen 540,00 - 50 - Referentiewegdek
96 bussen 540,00 - 30 - Referentiewegdek
97 bussen 660,00 -- 30 - Referentiewegdek
98 bussen 330,00 - 30 - Referentiewegdek
99 bussen 330,00 -- 30 -- Referentiewegdek
100 bussen 120,00 - 30 - Referentiewegdek
101 bussen 120,00 - 50 - Referentiewegdek
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 08

Modelinformatie Wegen en verkeer 2030 autonoom
Model: 2030 Autonoom
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)

63 573 4,66 1,58 8838 9438 9188 7,82 3,95 5,75 3,80 1,67 2,37
64 5,80 4,58 1,51 89,33 9469 92,11 7,18 3,74 5,59 3,49 1,58 2,31
65 5,49 4,51 202 9159 97,80 97,11 5,21 1,18 1,96 3,20 1,03 0,93
66 5,49 4,51 202 9159 97,80 97,11 5,21 1,18 1,96 3,20 1,03 0,93
67 5,48 4,54 2,01 90,99 96,99 96,53 5,56 1,76 2,28 3,46 1,25 1,19
68 5,48 4,54 2,01 90,99 96,99 96,53 5,56 1,76 2,28 3,46 1,25 1,19
69 5,30 4,61 225 89,49 96,59 96,89 6,77 2,07 2,08 3,74 1,35 1,03
70 6,74 3,58 0,61 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
7 3,26 6,31 4,45 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
72 3,26 6,31 4,45 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
81 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
82 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
83 6,41 3,68 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
84 6,41 3,68 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
85 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
86 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
87 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
88 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
89 6,47 3,22 1,18 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
90 6,48 3,15 1,21 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
91 6,53 2,99 1,21 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
92 6,49 3,11 1,21 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
93 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
94 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
95 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
96 6,46 3,03 1,29 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
97 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
98 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
99 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
100 6,56 3,28 1,02 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
101 6,56 3,28 1,02 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie

Bijlage 09

Wegen en verkeer 2030 met plan en autonoom

Model: 2030 met plan en autonoom
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
01 Damsterdiep NZ 4900,00 50 50 50 Dunne deklagen A
02 Damsterdiep NZ 4900,00 50 50 50 SMA-NL8
03 Schuitendiep OZ 5320,00 30 30 30 Referentiewegdek
04 Schuitendiep OZ 5320,00 30 30 30 Referentiewegdek
05 Schuitendiep OZ 5320,00 50 50 50 SMA-NL8G+
06 Schuitendiep OZ 5480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
07 Schuitendiep OZ 5480,00 30 30 30 Referentiewegdek
08 Turfsingel OZ 4590,00 30 30 30 Referentiewegdek
09 Turfsingel OZ 4590,00 50 50 50 SMA-NL8G+
10 Turfsingel NZ 4690,00 50 50 50 SMA-NL8G+
1" Turfsingel NZ 4570,00 50 50 50 SMA-NL8G+
12 Spilsluizen NZ 5490,00 50 50 50 SMA-NL8G+
17 Steentilbrug > Damsterdiep 7320,00 50 50 50 Referentiewegdek
18 Damsterdiep afslag ZZ 6390,00 50 50 50 SMA-NL8
19 Damsterdiep ZZ 5590,00 50 50 50 SMA-NL8
20 Damsterdiep ZZ 5590,00 50 50 50 Dunne deklagen A
21 Voorm klein poortje 860,00 30 30 30 Referentiewegdek
22 Steentilbrug < binnenstad 1560,00 50 50 50 Referentiewegdek
23 Schuitendiep WZ 1530,00 30 30 30 Referentiewegdek
24 Kattendiep autos parallelweg 1060,00 30 30 30 Referentiewegdek
25 auto naar de Kleine peperstraat en NiHou 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
26 autos P casino in 900,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
27 autos P casino uit 900,00 30 30 30 Referentiewegdek
28 autos P casino uit 900,00 30 30 30 Referentiewegdek
29 Zuiderdiep nabij Diepenring 580,00 30 30 30 Referentiewegdek
30 Zuiderdiep totaal 760,00 30 30 30 Referentiewegdek
31 Zuiderdiep totaal 440,00 30 30 30 Referentiewegdek
32 Zuiderdiep totaal 370,00 30 30 30 Referentiewegdek
33 Zuiderdiep parallelbaan zuidzijde 20,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
34 Rademarkt 20,00 30 30 30 Referentiewegdek
35 Steentilstraat 40,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
36 Winschoterkade 1590,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
37 WA Scholtenstraat 1610,00 50 50 50 Referentiewegdek
38 Maagdenbrug 1510,00 50 50 50 Referentiewegdek
39 Kattenhage 3670,00 50 50 50 Referentiewegdek
40 Kreupelstraat 3670,00 30 30 30 Referentiewegdek
41 Boterdiep 1360,00 50 50 50 Referentiewegdek
42 Bloemstraat 1690,00 30 30 30 Stille elementenverharding
43 Nieuwe Sint Jansstraat 290,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
44 Sint Jansbrug 2070,00 30 30 30 Referentiewegdek
45 Sint Jansstraat 1660,00 30 30 30 Referentiewegdek
46 Sint Jansstraat 1660,00 30 30 30 Referentiewegdek
47 Schoolstraat 1420,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
48 Schoolstraat 1420,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
49 Sint Jansstraat stad in 20,00 30 30 30 Elementenverharding in keperverband
50 Nieuweweg 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
51 Nieuwe Ebbinestraat 890,00 50 50 50 SMA-NL8
52 Ebbingebrug 1440,00 50 50 50 Referentiewegdek
53 Oude Ebbingestraat 4310,00 30 30 30 Referentiewegdek
54 Grote Markt 100,00 30 30 30 Referentiewegdek
55 Gelkingestraat 160,00 30 30 30 Referentiewegdek
56 Oosterstraat 170,00 30 30 30 Referentiewegdek
57 aantal auto's eruit 260,00 10 - - Referentiewegdek
58 Schoolstraat > Poelestraat 90,00 20 20 20 Elementenverharding in keperverband
60 Spilsluizen ZZ 4540,00 50 50 50 SMA-NL8G+
61 Turfsingel ZZ 3480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
62 Turfsingel WZ 3480,00 50 50 50 SMA-NL8G+
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie

Bijlage 09

Wegen en verkeer 2030 met plan en autonoom

Model: 2030 met plan en autonoom
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
01 5,55 4,66 1,84 84,79 93,72 94,03 9,60 3,74 3,66 5,61 2,54 2,31
02 5,55 4,66 1,84 84,79 93,72 94,03 9,60 3,74 3,66 5,61 2,54 2,31
03 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
04 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
05 5,47 4,78 1,91 92,39 97,51 97,74 5,00 1,29 1,58 2,61 1,20 0,69
06 5,47 4,84 1,88 92,48 97,29 97,50 4,92 1,47 1,70 2,60 1,24 0,81
07 5,47 4,84 1,88 92,48 97,29 97,50 4,92 1,47 1,70 2,60 1,24 0,81
08 5,81 4,73 1,43 90,45 96,66 95,57 5,46 1,52 2,44 4,09 1,82 1,98
09 5,81 4,73 1,43 90,45 96,66 95,57 5,46 1,52 2,44 4,09 1,82 1,98
10 5,80 4,73 1,44 90,15 96,67 93,84 5,49 1,53 2,45 4,36 1,79 3,71
1" 6,59 3,09 1,07 89,00 91,65 91,04 7,21 5,19 6,81 3,79 3,15 2,16
12 6,57 3,17 1,06 88,74 93,24 92,52 7,22 4,21 5,68 4,04 2,56 1,80
17 5,53 4,49 1,95 91,67 96,41 96,21 5,32 2,13 2,42 3,01 1,46 1,37
18 5,58 4,56 1,85 92,12 95,83 94,83 5,00 2,61 3,31 2,88 1,56 1,86
19 5,46 4,63 2,00 90,79 95,73 95,53 5,85 2,70 2,95 3,37 1,56 1,52
20 5,46 4,63 2,00 90,79 95,73 95,53 5,85 2,70 2,95 3,37 1,56 1,52
21 6,51 3,87 0,79 99,68 96,65 83,67 0,18 1,85 9,04 0,14 1,50 7,29
22 4,73 4,72 3,05 79,13 90,74 94,57 14,55 5,88 3,58 6,32 3,39 1,84
23 4,77 4,64 3,02 80,13 94,29 97,44 14,04 3,94 2,01 5,83 1,77 0,54
24 4,66 4,88 3,07 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
25 5,21 3,13 3,13 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
26 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
27 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
28 4,56 5,20 3,06 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
29 4,63 3,36 3,88 74,35 89,51 61,03 17,29 7,93 38,97 8,36 2,56 -
30 5,44 3,53 2,57 41,80 74,35 89,51 41,12 17,29 7,93 17,08 8,36 2,56
31 5,77 3,53 2,08 23,71 64,64 82,24 53,89 24,05 13,60 22,40 11,31 4,17
32 5,51 3,78 2,34 29,30 71,23 86,41 49,95 19,87 10,71 20,75 8,90 2,88
33 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
34 2,79 8,29 4,18 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
35 2,77 8,30 4,19 7,84 8,20 8,44 50,98 50,82 50,65 41,18 40,98 40,91
36 6,39 4,09 0,87 98,17 95,71 89,86 1,01 2,37 5,61 0,81 1,91 4,53
37 6,77 2,89 0,90 94,62 97,00 93,80 4,35 2,49 4,82 1,03 0,51 1,38
38 6,79 3,37 0,63 79,52 92,32 88,22 14,72 5,06 8,73 5,76 2,61 3,05
39 6,39 3,28 1,27 96,69 96,69 96,68 1,90 1,91 1,91 1,40 1,40 1,41
40 6,39 3,28 1,27 96,69 96,69 96,68 1,90 1,91 1,91 1,40 1,40 1,41
41 6,24 4,02 1,13 89,68 96,15 91,73 6,84 2,24 4,40 3,48 1,60 3,88
42 6,76 2,92 0,91 86,77 93,78 87,15 11,02 5,14 9,98 2,21 1,08 2,87
43 6,60 3,69 0,75 96,37 94,17 86,64 2,73 3,95 7,37 0,89 1,88 5,99
44 4,76 5,10 2,82 95,03 95,30 97,39 3,42 2,52 1,41 1,54 2,18 1,20
45 3,87 5,72 3,83 97,23 98,03 99,17 1,87 1,18 0,44 0,90 0,79 0,39
46 3,87 5,72 3,83 97,23 98,03 99,17 1,87 1,18 0,44 0,90 0,79 0,39
47 3,36 6,24 4,34 99,29 98,87 99,58 0,36 0,56 0,21 0,36 0,56 0,21
48 3,36 6,24 4,34 99,29 98,87 99,58 0,36 0,56 0,21 0,36 0,56 0,21
49 3,83 6,73 3,39 59,15 100,00 100,00 29,58 - - 11,27 - -
50 5,43 6,78 0,96 95,64 92,00 81,17 2,41 5,70 10,39 1,95 2,30 8,44
51 6,96 2,68 0,73 35,04 52,50 34,56 41,67 29,76 50,08 23,29 17,74 15,36
52 6,71 3,54 0,66 83,60 91,48 87,87 11,02 577 9,39 5,39 2,75 2,74
53 6,44 3,31 1,18 96,90 96,90 96,90 1,87 1,87 1,87 1,24 1,23 1,24
54 2,77 5,75 5,47 93,28 89,93 94,52 3,73 5,58 3,02 2,99 4,50 2,46
55 4,80 3,94 3,33 38,31 77,76 91,91 43,55 14,46 5,70 18,14 7,78 2,39
56 4,76 4,02 3,35 38,94 78,59 92,10 43,11 13,92 5,57 17,95 7,49 2,33
57 6,75 3,57 0,59 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
58 4,69 7,10 1,92 40,53 40,06 37,28 33,25 35,90 33,14 26,21 24,04 29,59
60 6,50 3,23 1,13 90,14 93,80 91,32 7,01 4,36 6,14 2,84 1,84 2,54
61 6,09 3,95 1,38 82,83 93,44 91,65 12,37 4,86 6,42 4,80 1,70 1,93
62 5,73 4,66 1,58 88,38 94,38 91,88 7,82 3,95 5,75 3,80 1,67 2,37
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 09

Modelinformatie Wegen en verkeer 2030 met plan en autonoom
Model: 2030 met plan en autonoom
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Totaal aantal V(LV(D)) V(MV(D)) V(ZV(D)) Wegdek.
63 Turfsingel WZ 3480,00 30 30 30 Referentiewegdek
64 Turfsingel WZ na parkeergarage 3740,00 30 30 30 Referentiewegdek
65 Schuitendiep WZ 4430,00 30 30 30 Referentiewegdek
66 Schuitendiep WZ 4430,00 50 50 50 SMA-NL8G+
67 Schuitendiep WZ 4500,00 50 50 50 SMA-NL8G+
68 Schuitendiep WZ 4500,00 30 30 30 Referentiewegdek
69 Schuitendiep WZ 5730,00 30 30 30 Referentiewegdek
70 parkeergarage Provinciehuis 260,00 20 20 20 Referentiewegdek
71 parkeergarage Forum in 1350,00 10 10 10 Referentiewegdek
72 Parkeergarage Forum uit 1350,00 10 10 10 Referentiewegdek
73 Kattenbrug > Kattendiep 1530,00 30 30 30 Referentiewegdek
74 Kattenbrug > Schuitendiep OZ 200,00 30 30 30 Referentiewegdek
75 Steentilbrug> Steentilstraat 30,00 50 50 50 Referentiewegdek
81 bussen 170,00 50 50 50 SMA-NL8
82 bussen 170,00 50 50 50 SMA-NL8
83 bussen 170,00 - 50 - Referentiewegdek
84 bussen 170,00 30 30 30 Referentiewegdek
85 bussen 500,00 30 30 30 Referentiewegdek
86 bussen 500,00 30 30 30 Referentiewegdek
87 bussen 500,00 - 30 - Referentiewegdek
88 bussen 500,00 - 30 - Referentiewegdek
89 bussen 1000,00 -- 30 - Referentiewegdek
90 bussen 1000,00 - 30 - Referentiewegdek
91 bussen 350,00 -- 30 -- Referentiewegdek
92 bussen 1350,00 - 30 - Referentiewegdek
93 bussen 330,00 - 50 - Referentiewegdek
94 bussen 330,00 -- 50 - Referentiewegdek
95 bussen Damsterdiep NZ > Kattenbrug 170,00 30 30 30 Referentiewegdek
96 bussen Kattenbrug>Schuitendiep OZ 330,00 30 30 30 Referentiewegdek
97 bussen Schuitendiep OZ 330,00 50 50 50 SMA-NL8G+
98 bussen Turfsingel NZ 330,00 30 30 30 Referentiewegdek
99 bussen Turfsingel NZ 330,00 50 50 50 SMA-NL8G+
100 bussen Turfsingel ZZ 330,00 50 50 50 SMA-NL8G+
101 bussen nabij provinciehuis 330,00 30 30 30 Referentiewegdek
102 bussen Schuitendiep WZ 330,00 50 50 50 SMA-NL8G+
103 bussen Schuitendiep WZ 330,00 30 30 30 Referentiewegdek
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie

Bijlage 09

Wegen en verkeer 2030 met plan en autonoom

Model: 2030 met plan en autonoom
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam %Int(D) %Int(A) %Int(N) %LV(D) %LV(A) %LV(N) %MV(D) %MV(A) %MV(N) %ZV(D) %ZV(A) %ZV(N)
63 5,73 4,66 1,58 88,38 94,38 91,88 7,82 3,95 5,75 3,80 1,67 2,37
64 5,80 4,58 1,51 89,33 94,69 92,11 7,18 3,74 5,59 3,49 1,58 2,31
65 5,49 4,51 2,02 91,59 97,80 97,11 5,21 1,18 1,96 3,20 1,03 0,93
66 5,49 4,51 2,02 91,59 97,80 97,11 5,21 1,18 1,96 3,20 1,03 0,93
67 5,48 4,54 2,01 90,99 96,99 96,53 5,56 1,76 2,28 3,46 1,25 1,19
68 5,48 4,54 2,01 90,99 96,99 96,53 5,56 1,76 2,28 3,46 1,25 1,19
69 5,30 4,61 2,25 89,49 96,59 96,89 6,77 2,07 2,08 3,74 1,35 ,0
70 6,74 3,58 0,61 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
7 3,26 6,31 4,45 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
72 3,26 6,31 4,45 100,00 100,00 100,00 - - - - - -
73 4,73 4,68 3,07 82,37 95,02 97,83 11,64 3,20 1,63 5,99 1,78 0,54
74 6,66 3,75 0,63 96,11 96,15 95,42 1,95 1,92 2,29 1,95 1,92 2,29
75 2,77 8,29 4,19 8,70 9,09 9,35 45,65 45,45 45,32 45,65 45,45 45,32
81 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
82 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
83 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
84 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
85 6,46 3,29 A7 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
86 6,46 3,29 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
87 6,46 3,29 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
88 6,46 3,29 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
89 6,46 3,29 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
90 6,46 3,29 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
91 6,53 2,99 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
92 6,47 3,21 , - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
93 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
94 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
95 6,41 3,69 1,05 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
96 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
97 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
98 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
99 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
100 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
101 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
102 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
103 6,48 3,08 1,24 - - - 100,00 100,00 100,00 - - -
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Modelinformatie: rekenpunten
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Rekenpunten en adressen

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
001 Spilsluizen 1 4,50 - - - - Ja
002 Nieuwe Ebbingestraat 02a 4,50 - - - - Ja
003 Nieuwe Ebbingestraat 02a 4,50 - - - - Ja
004 Nieuwe Ebbingestraat 01 d-m 4,50 - - - - Ja
005 Nieuwe Ebbingestraat 04a 4,50 - - - - Ja
006 Nieuwe Ebbingestraat 06 a/b 4,50 - - - - Ja
007 Nieuwe Ebbingestraat 08 4,50 - - - - Ja
008 Nieuwe Ebbingestraat 03a 4,50 - - - - Ja
009 Nieuwe Ebbingestraat 03/1a 4,50 - - - - Ja
010 Nieuwe Ebbingestraat 05a 4,50 - - - - Ja
011 Nieuwe Ebbingestraat 07 a/b 4,50 - - - - Ja
012 Nieuwe Ebbingestraat 09a 4,50 - - - - Ja
013 Nieuwe Ebbingestraat 10 4,50 - - - - Ja
014 Nieuwe Ebbingestraat 12 4,50 - - - - Ja
015 Nieuwe Ebbingestraat 11a 4,50 - - - - Ja
016 Nieuwe Ebbingestraat 13a/b 4,50 - - - - Ja
017 Nieuwe Ebbingestraat 14a 4,50 - - - - Ja
018 Nieuwe Ebbingestraat 16a 4,50 - - - - Ja
019 Nieuwe Ebbingestraat 18a 4,50 - - - - Ja
020 Nieuwe Ebbingestraat 20a 4,50 - - - - Ja
021 Nieuwe Ebbingestraat 01a/b/c 4,50 7,50 10,50 - - Ja
022 Turfsingel 4a/b/c/d 4,50 7,50 10,50 - - Ja
023 Turfsingel 6a 4,50 7,50 - - - Ja
024 Turfsingel 8a/b/c/d 4,50 7,50 - - - Ja
025 Turfsingel 10 4,50 7,50 - - - Ja
026 Boterdiep 02b 4,50 7,50 - - — Ja
027 Boterdiep 01 4,50 7,50 - - - Ja
028 Boterdiep 02 4,50 7,50 - - — Ja
029 Boterdiep 04 4,50 7,50 - - - Ja
030 Boterdiep 02a 4,50 - - - - Ja
031 Boterdiep 06 4,50 - - - - Ja
032 Boterdiep 08a 4,50 - - - - Ja
033 Boterdiep 12 4,50 - - - - Ja
034 Boterdiep 10 4,50 - - - - Ja
035 Boterdiep 14 4,50 - - - - Ja
036 Boterdiep 03/3a 1,50 4,50 - - — Ja
037 Boterdiep 05a 4,50 - - - - Ja
038 Boterdiep 07a 4,50 - - - - Ja
039 Boterdiep 18a 4,50 - - - - Ja
040 Boterdiep 24 4,50 - - - - Ja
041 Boterdiep 26 4,50 - - - - Ja
042 woonboot Turfsingel oost 1002 1,00 - - - - Ja
043 woonboot Turfsingel oost 1004 1,00 - - - - Ja
044 woonboot Turfsingel oost 1006 1,00 - - - - Ja
045 woonboot Turfsingel oost 1008 1,00 - - - - Ja
046 woonboot Turfsingel oost 1010 1,00 - - - - Ja
047 woonboot Turfsingel oost 1012 1,00 - - - - Ja
048 woonboot Turfsingel oost 1014 1,00 - - - - Ja
049 woonboot Turfsingel oost 1016 1,00 - - - - Ja
050 woonboot Turfsingel oost 1018 1,00 - - - - Ja
051 woonboot Turfsingel oost 1018 brugkant 2,50 - - - - Ja
052 Turfsingel 18 4,50 - - - - Ja
053 Turfsingel 20 4,50 - - - - Ja
054 Turfsingel 22 4,50 - - - - Ja
055 Turfsingel 24 1,50 4,50 - - - Ja
056 Turfsingel 30 1,50 4,50 7,50 - - Ja
057 Turfsingel 36 appartementen 4,50 7,50 10,50 - - Ja
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Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
058 Turfsingel 40 4,50 7,50 10,50 - - Ja
059 Turfsingel 3 4,50 - - - - Ja
060 Turfsingel 5 4,50 - - - - Ja
061 Turfsingel 7 4,50 - - - - Ja
062 Turfsingel 9 4,50 - - - - Ja
063 Turfsingel 11 4,50 - - - - Ja
064 Turfsingel 13 1,50 4,50 7,50 - - Ja
065 Turfsingel 15 4,50 7,50 - - - Ja
066 Turfsingel 17a 4,50 - - - - Ja
067 Turfsingel 19 4,50 - - - - Ja
068 Turfsingel 21/21a 1,50 4,50 7,50 - - Ja
069 Turfsingel 23 1,50 4,50 - - - Ja
070 Turfsingel 25 1,50 4,50 - - - Ja
071 Turfsingel 27 1,50 4,50 - - - Ja
072 Turfsingel 29 1,50 4,50 - - - Ja
073 Turfsingel 31 4,50 - - - - Ja
074 Turfsingel 35 1,50 4,50 7,50 - - Ja
075 Turfsingel 37 1,50 4,50 - - - Ja
076 Turfsingel 39 1,50 4,50 - - - Ja
077 Turfsingel 41 1,50 4,50 - - - Ja
078 Turfsingel 41 4,50 - - - - Ja
079 Kattendiep 18 1,50 4,50 - - - Ja
080 Kattendiep 16 1,50 4,50 - - — Ja
081 Kattendiep 14 1,50 4,50 - - - Ja
082 Kattendiep 12 1,50 4,50 - - — Ja
083 Kattendiep 10 1,50 4,50 - - — Ja
084 Kattendiep 8 1,50 4,50 - - - Ja
085 Kattendiep 4 1,50 4,50 - - — Ja
086 Kattenhage 2 1,50 4,50 - - - Ja
087 woonboot 1001 1,00 - - - - Ja
088 woonboot 1003 1,00 - - - - Ja
089 woonboot 1005 1,00 - - - - Ja
090 woonboot 1007 1,00 - - - - Ja
091 woonboot 1009 1,00 - - - - Ja
092 woonboot 1013 1,00 - - - - Ja
093 woonboot 1015 1,00 - - - - Ja
094 woonboot 1015 brugkant 2,50 - - - - Ja
095 woonboot 1015 waterkant 2,50 - - - - Ja
096 WA Scholtenstraat 11 4,50 - - - - Ja
097 WA Scholtenstraat 9 4,50 - - - - Ja
098 WA Scholtenstraat 7 4,50 - - - - Ja
099 WA Scholtenstraat 02 4,50 -- -- -- - Ja
100 WA Scholtenstraat 02 4,50 - - - - Ja
101 WA Scholtenstraat 5 4,50 - - - - Ja
102 WA Scholtenstraat 3 1,50 4,50 - - - Ja
103 WA Scholtenstraat 01 1,50 4,50 7,50 - - Ja
104 Turfsingel 52 1,50 4,50 7,50 - - Ja
105 Turfsingel 52 san 1,50 4,50 7,50 - - Ja
106 Turfsingel 54 san 1,50 4,50 7,50 - - Ja
107 Turfsingel 56 san 1,50 4,50 7,50 - - Ja
108 Turfsingel 58 san 1,50 4,50 7,50 - - Ja
109 Turfsingel 58 4,50 - - - - Ja
110 Turfsingel 60 1,50 4,50 - - - Ja
111 Turfsingel 62 1,50 4,50 - - - Ja
112 Walstraat 2 1,50 4,50 - - - Ja
113 Turfsingel 64 4,50 - - - - Ja
114 Turfsingel 66 4,50 - - - - Ja
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Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
115 Turfsingel 68 4,50 - - - - Ja
116 Turfsingel 70 4,50 - - - - Ja
117 Turfsingel 72 4,50 - - - - Ja
118 Turfsingel 74 4,50 - - - - Ja
119 Gymnasiumstraat 1a 4,50 7,50 - - - Ja
120 school Turfsingel 82 5,00 - - - - Ja
121 woonboot Turfsingel oost 1020 1,00 - - - - Ja
122 woonboot Turfsingel oost 1022 1,00 - - - - Ja
123 woonboot Turfsingel oost 1024 1,00 - - - - Ja
124 woonboot Turfsingel oost 1026 1,00 - - - - Ja
125 woonboot Turfsingel oost 1028 1,00 - - - - Ja
126 woonboot Turfsingel oost 1030 1,00 - - - - Ja
127 woonboot Turfsingel oost 1032 1,00 - - - - Ja
128 woonboot Turfsingel oost 1034 1,00 - - - - Ja
129 woonboot 1017 brugkant 2,50 - - - - Ja
130 woonboot 1017 1,00 - - - - Ja
131 woonboot 1017 1,00 - - - - Ja
132 woonboot 1017 waterkant 2,50 - - - - Ja
133 woonboot 1019 1,00 - - - - Ja
134 woonboot 1019 waterkant 2,50 - - - - Ja
135 woonboot 1021 1,00 - - - - Ja
136 woonboot 1021 waterkant 2,50 - - - - Ja
137 woonboot 1023 1,00 - - - - Ja
138 woonboot 1023 waterkant 2,50 - - - - Ja
139 Turfstraat 16 1,50 4,50 - - - Ja
140 Turfstraat 17 1,50 4,50 - - - Ja
141 Turfsingel 45 1,50 4,50 - - - Ja
142 Turfsingel 47 1,50 4,50 - - - Ja
143 Turfsingel 49 1,50 4,50 - - - Ja
144 Turfsingel 51 1,50 4,50 - - - Ja
145 woonboot 1025 1,00 - - - - Ja
146 woonboot 1025 waterkant 2,50 - - - - Ja
147 woonboot 1027 1,00 - - - - Ja
148 woonboot 1027 waterkant 2,50 - - - - Ja
149 woonboot 1029 1,00 - - - - Ja
150 woonboot 1029 waterkant 2,50 - - - - Ja
151 woonboot 1031 1,00 - - - - Ja
152 woonboot 1031 waterkant 2,50 - - - - Ja
153 woonboot 1033 1,00 - - - - Ja
154 woonboot 1033 waterkant 2,50 - - - - Ja
155 woonboot 1035 1,00 - - - - Ja
156 woonboot 1035 1,00 - - - - Ja
157 woonboot 1035 waterkant 2,50 - - - - Ja
158 woonboot 1037 1,00 - - - - Ja
159 woonboot 1039 1,00 - - - - Ja
160 woonboot 1039 brugkant 2,50 - - - - Ja
161 woonboot 1039 waterkant 2,50 - - - - Ja
162 Kruitlaan 5 1,50 4,50 - - - Ja
163 Kruitlaan 3 1,50 4,50 - - - Ja
164 Kruitlaan 1 1,50 4,50 - - - Ja
165 Kruitlaan 1 1,50 4,50 - - - Ja
166 Turfsingel 90 1,50 4,50 - - - Ja
167 Turfsingel 92 4,50 - - - - Ja
168 Turfsingel 94 4,50 - - - - Ja
169 Nieuwe Sint Jansstraat 2 4,50 - - - - Ja
170 Sint Jansstraat 25 4,50 7,50 - - - Ja
171 Sint Jansstraat 23, 23a en 23b 4,50 7,50 10,50 - - Ja
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Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
172 Sint Jansstraat 21a 4,50 7,50 10,50 - - Ja
173 Sint Jansstraat 19, 19a en 19b 4,50 7,50 10,50 - -- Ja
174 Sint Jansstraat 17a, 17b en 17¢ 4,50 7,50 10,50 - - Ja
175 Sint Jansstraat 15a en 15b 4,50 7,50 10,50 - -- Ja
176 Sint Jansstraat 13 4,50 7,50 10,50 - 13,50 Ja
177 Sint Jansstraat 13 4,50 7,50 10,50 13,50 - Ja
178 Schoolstraat 31, 31a, 31b en 31c 1,50 4,50 7,50 10,50 -- Ja
179 Schoolstraat 29, 29a en 29b 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
180 Schoolstraat 27, 27a en 27b 1,50 4,50 7,50 10,50 -- Ja
181 Schoolstraat 25, 25a en 25b 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
182 Schoolstraat 23, 23a en 23b 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
183 Schoolstraat 21, 21a en 21b 1,50 4,50 7,50 10,50 -- Ja
184 Schoolstraat 19, 19a en 19b 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
185 Schoolstraat 17, 17a en 17b 1,50 4,50 7,50 10,50 -- Ja
186 Schoolstraat 15, 15a en 15b 1,50 4,50 7,50 10,50 - Ja
187 Schoolstraat 13a 1,50 4,50 7,50 - - Ja
188 Sint Jansstraat 25 4,50 7,50 10,50 - - Ja
189 Schuitendiep 1 4,50 7,50 - - - Ja
190 Schuitendiep 3 4,50 7,50 - - - Ja
191 Schuitendiep 5 4,50 7,50 - - - Ja
192 Schuitendiep 9 1,50 4,50 7,50 - - Ja
193 Schuitendiep 11 1,50 4,50 - - - Ja
194 Schuitendiep 13 1,50 4,50 - - - Ja
195 Schuitendiep 15 1,50 4,50 - - - Ja
196 Schuitendiep 17 1,50 4,50 - - - Ja
197 Schuitendiep 19 1,50 4,50 - - - Ja
198 Schuitendiep 21 1,50 4,50 - - - Ja
199 Schuitendiep 23b 1,50 4,50 - - - Ja
200 Schuitendiep 23 1,50 4,50 - - - Ja
201 Schuitendiep 25 1,50 4,50 - - - Ja
202 Poelestraat 25a 4,50 - - - - Ja
203 Poelestraat 56 4,50 7,50 - - - Ja
204 woonboot Schuitendiep 1001 brugkant 2,50 - - - - Ja
205 woonboot Schuitendiep 1001 1,00 - - - - Ja
206 woonboot Schuitendiep 1003 1,00 -- -- -- - Ja
207 woonboot Schuitendiep 1005 1,00 -- -- -- - Ja
208 woonboot Schuitendiep 1007 1,00 - - - - Ja
209 woonboot Schuitendiep 1009 1,00 -- -- -- - Ja
210 woonboot Schuitendiep 1011 1,00 - - - - Ja
211 Schuitendiep 02 4,50 - - - - Ja
212 Schuitendiep 06 4,50 - - - - Ja
213 Schuitendiep 08-22 4,50 - - - - Ja
214 School Werkmancollege 4,50 - - - - Ja
215 Schuitendiep 28 1,50 4,50 - - - Ja
216 Mussengang 2 1,50 4,50 - - - Ja
217 Schuitendiep 34 1,50 4,50 - - - Ja
218 Schuitendiep 36 1,50 4,50 - - - Ja
219 Schuitendiep 38 1,50 4,50 - - - Ja
220 Schuitendiep 40 1,50 4,50 - - - Ja
221 Tuinstraat 1a/b/c 4,50 6,50 - - - Ja
222 Schuitendiep 46 4,50 - - - - Ja
223 Schuitendiep 50 4,50 - - - - Ja
224 Schuitendiep 52 4,50 - - - - Ja
225 Schuitendiep 54 4,50 7,50 - - - Ja
226 Nieuweweg 2 4,50 7,50 10,00 -- - Ja
227 woonboot Schuitendiep oost 1002 1,00 -- -- -- - Ja
228 woonboot Schuitendiep oost 1002 brugkant 2,50 -- -- -- - Ja
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Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
229 woonboot Schuitendiep oost 1004 1,00 - - - - Ja
230 woonboot Schuitendiep oost 1006 1,00 - - - - Ja
231 woonboot Schuitendiep oost 1008 1,00 -- -- -- - Ja
232 woonboot Schuitendiep oost 1010 1,00 - - - - Ja
233 woonboot Schuitendiep oost 1012 1,00 -- -- -- - Ja
234 Poelestraat 55 4,50 7,50 10,50 -- - Ja
235 Schuitendiep 27 1,50 4,50 7,50 - - Ja
236 Schuitendiep 29 1,50 4,50 7,50 - - Ja
237 Schuitendiep 31 1,50 4,50 7,50 - - Ja
238 Schuitendiep 33 1,50 4,50 7,50 - - Ja
239 Schuitendiep 35 1,50 4,50 7,50 - - Ja
240 Schuitendiep 37 1,50 4,50 7,50 - - Ja
241 Schuitendiep 39 1,50 4,50 7,50 - - Ja
242 Schuitendiep 41 1,50 4,50 7,50 - - Ja
243 Schuitendiep 43 1,50 4,50 7,50 - - Ja
244 Schuitendiep 45a/b/c/d 4,50 7,50 10,50 -- - Ja
245 Schuitendiep 45a/b/c/d 4,50 7,50 10,50 - - Ja
246 Schuitendiep 47 4,50 - - - - Ja
247 Gedempte Kattendiep 37 4,50 - - - - Ja
248 Gedempte Kattendiep 35 4,50 - - - - Ja
249 Schuitendiep 47 1,50 4,50 - - - Ja
250 Schuitendiep 49 1,50 4,50 - - - Ja
251 Schuitendiep 51 1,50 4,50 - - - Ja
252 Schuitendiep 53 1,50 4,50 - - - Ja
253 Schuitendiep 55 1,50 4,50 7,50 - - Ja
254 Schuitendiep 57 4,50 7,50 10,00 - - Ja
255 Steentilstraat 49a 4,50 - - - - Ja
256 Steentilstraat 49a 4,50 - - - - Ja
257 Winschoterkade 1 1,50 4,50 7,50 - - Ja
258 Winschoterkade 2/2a 1,50 4,50 7,50 - - Ja
259 Winschoterkade 3/3a 1,50 4,50 7,50 - - Ja
260 Winschoterkade 4/4a 1,50 4,50 7,50 - -- Ja
261 Winschoterkade 5a 1,50 4,50 7,50 - - Ja
262 woonboot Schuitendiep 1013 1,00 - - - - Ja
263 woonboot Schuitendiep 1015 1,00 - - - - Ja
264 Pannekoekschip Schuitendiep 1,00 - - - - Ja
265 Pannekoekschip Schuitendiep 1,00 - - - - Ja
266 Pannekoekschip Schuitendiep 1,00 - - - - Ja
267 Pannekoekschip Schuitendiep 1,00 - - - - Ja
268 Pannekoekschip Schuitendiep 1,00 - - - - Ja
269 Pannekoekschip Schuitendiep brugzijde 2,50 - - - - Ja
270 Pannekoekschip Schuitendiep waterzijde 2,50 - - - - Ja
271 Pannekoekschip Schuitendiep waterzijde 2,50 - - - - Ja
272 Nieuweweg 1a/b/c 4,50 7,50 10,50 - - Ja
273 Schuitendiep 56 4,50 - - - - Ja
274 Schuitendiep 58 4,50 - - - - Ja
275 Schuitendiep 60 4,50 - - - - Ja
276 Schuitendiep 62 4,50 - - - - Ja
277 Schuitendiep 66a 4,50 7,50 - - - Ja
278 Schuitendiep 66 4,50 - - - - Ja
279 Schuitendiep 68 4,50 - - - - Ja
280 Schuitendiep 70 4,50 - - - - Ja
281 Schuitendiep 72 4,50 - - - - Ja
282 Schuitendiep 74 4,50 - - - - Ja
283 Schuitendiep 76 4,50 7,50 - - - Ja
284 Schuitendiep 78 4,50 - - - - Ja
285 Schuitendiep 80 4,50 - - - - Ja

Geomilieu V4.30 15-2-2018 12:10:39



Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 12

Modelinformatie: rekenpunten Rekenpunten en adressen
Model: Situatie 2016

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
286 Schuitendiep 82 4,50 - - - - Ja
287 Schuitendiep 84 4,50 - - - - Ja
288 Schuitendiep 86 4,50 - - - - Ja
289 Schuitendiep 86 4,50 - - - - Ja
290 Schuitendiep 90 4,50 - - - - Ja
291 Schuitendiep 92 1,50 4,50 7,50 - - Ja
292 Schuitendiep 94 4,50 - - - - Ja
293 Schuitendiep 96 4,50 - - - - Ja
294 Schuitendiep 98 4,50 - - - - Ja
295 Damsterdiep 02a/b/c 4,50 7,50 10,50 - - Ja
296 woonboot Schuitendiep oost 1014 1,00 - - - - Ja
297 woonboot Schuitendiep oost 1016 1,00 - - - - Ja
298 woonboot Schuitendiep oost 1018 1,00 -- -- -- - Ja
299 woonboot Schuitendiep oost 1018 kopkant 2,50 -- -- -- - Ja
300 woonboot Schuitendiep oost 1018 waterzijde 2,50 - - - - Ja
301 woonboot Schuitendiep oost 1022 kopkant 2,50 -- -- -- - Ja
302 woonboot Schuitendiep oost 1022 1,00 - - - - Ja
303 woonboot Schuitendiep 1022 waterzijde 2,50 - - - - Ja
304 woonboot Schuitendiep oost 1024 1,00 - - - - Ja
305 woonboot Schuitendiep 1024 brugkant 2,50 - - - - Ja
306 woonboot Schuitendiep 1024 waterkant 2,50 -- -- -- - Ja
307 Damsterdiep 34 5,00 8,00 - - - Ja
308 Damsterdiep 32a 5,00 7,30 - - - Ja
309 Damsterdiep 30 5,00 7,30 - - - Ja
310 Damsterdiep 28 - 28b 5,00 8,00 10,00 - - Ja
311 Damsterdiep 26 - 26b 1,80 4,50 7,30 - - Ja
312 Damsterdiep 24 - 24a 5,00 7,30 10,00 - - Ja
313 Damsterdiep 22a - 22b 5,00 8,00 - - - Ja
314 Damsterdiep 20 4,50 - - - - Ja
315 Damsterdiep 18 1,80 4,50 - - - Ja
316 Damsterdiep 16a 5,00 7,30 - - - Ja
317 Damsterdiep 14 5,00 - - - - Ja
318 Damsterdiep 12 - 12a 5,00 7,30 - - - Ja
319 Damsterdiep 10a - 10b 5,50 8,00 - - - Ja
320 Damsterdiep 08a - 8c 5,00 7,30 - - - Ja
321 Damsterdiep 06 5,00 7,30 - - - Ja
322 Damsterdiep 04 1,80 4,50 7,30 - - Ja
323 Damsterdiep 02a/b/c 4,50 7,50 10,50 -- - Ja
324 Damsterdiep 37 2,00 5,00 7,30 - - Ja
325 Damsterdiep 35a 4,50 7,30 10,00 -- - Ja
326 Damsterdiep 27 5,00 7,30 - - - Ja
327 Damsterdiep 31 5,00 7,30 - - - Ja
328 Damsterdiep 29a 5,00 7,30 - - - Ja
329 Damsterdiep 25a-25b 5,00 7,30 10,00 - - Ja
330 Damsterdiep 23a 5,00 7,30 - - - Ja
331 Damsterdiep 21a 5,00 7,30 - - - Ja
332 Damsterdiep 17/17a 2,00 5,00 7,30 - - Ja
333 Damsterdiep 15 5,00 8,00 11,00 -- - Ja
334 Damsterdiep 13 - 13a 2,00 5,00 7,30 - - Ja
335 Damsterdiep 11a 5,00 7,30 - - - Ja
336 Damsterdiep 09 5,00 7,30 - - - Ja
337 Damsterdiep 03a 5,00 7,30 - - - Ja
338 Damsterdiep 01 5,00 8,00 11,00 -- - Ja
339 Voor 't voormalig klein Poortje 5a 4,50 - - - - Ja
340 Voorm Klein Poortje 2 4,50 - - - - Ja
341 Voorm Klein Poortje 1 4,50 - - - - Ja
342 Gedempte Kattendiep 23 4,50 - - - - Ja
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343 Gedempte Kattendiep 19 4,50 - - - - Ja
344 Gedempt Kasttendiep 19 4,50 - - - - Ja
345 Gedempte Kattendiep 17 4,50 - - - - Ja
346 Gedempte Kattendiep 15 4,50 - - - - Ja
347 Gedempte Kattendiep 11 4,50 - - - - Ja
348 Gedempte Kattendiep 9 4,50 - - - - Ja
349 Gedempte Kattendiep 7 4,50 - - - - Ja
350 Gedempt Kattendiep 3 7,50 - - - - Ja
351 Gedempte Kattendiep 3 4,50 - - - - Ja
352 Gedempte Kattendiep 1 4,50 - - - - Ja
353 Gedempte Kattendiep 10 1,50 4,50 - - - Ja
354 Gedempte Kattendiep 08 1,50 4,50 -- -- - Ja
355 Gedempte Kattendiep 06 1,50 4,50 - - - Ja
356 Gedempte Kattendiep 04 1,50 4,50 -- -- - Ja
357 Gedempte Kattendiep 02 4,50 7,50 - - - Ja
358 Peperstraat 22 7,50 - - - - Ja
359 Peperstraat 22 4,50 - - - - Ja
360 Peperstraat 22 4,50 - - - - Ja
361 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
362 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
363 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
364 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
365 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
366 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 -- -- -- - Ja
367 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
368 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
369 Appartementen Ged Kattendiep 7,50 -- -- -- - Ja
370 Appartementen hoek Oosterstr Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
371 Appartementen hoek Oosterstr Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
372 Appartementen hoek Oosterstr Ged Kattendiep 7,50 - - - - Ja
373 Oosterstraat 58-112 boven Jumbo 7,50 - - - - Ja
374 Oosterstraat 58-112 boven Jumbo 7,50 -- -- -- - Ja
375 Oosterstraat 58-112 boven Jumbo 7,50 - - - - Ja
376 Oosterstraat 58-112 boven Jumbo 7,50 -- -- -- - Ja
377 Oosterstraat 58-112 boven Jumbo 7,50 - - - - Ja
378 Oosterstraat 69 4,50 - - - - Ja
379 Oosterstraat 67a/b/c/d/e 4,50 -- -- -- - Ja
380 Oosterstraat 59a 4,50 - - - - Ja
381 Oosterstraat 57a 4,50 - - - - Ja
382 Carolieweg 33a 4,50 - - - - Ja
383 Burchtstraat 5-1 4,50 - - - - Ja
384 Burchtstraat 5a/b 4,50 - - - - Ja
385 Gedempte Zuiderdiep 25a 4,50 - - - - Ja
386 Gedempte Zuiderdiep 23a 4,50 - - - - Ja
387 Gedempte Zuiderdiep 21a 4,50 - - - - Ja
388 Burchtstraat 2a/b/c/d 4,50 - - - - Ja
389 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
390 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
391 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
392 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
393 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
394 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
395 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
396 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
397 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
398 Gelkingestraat 4,50 - - - - Ja
399 Kleine Peperstraat 2-4-6 4,50 - - - - Ja
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost

Modelinformatie: rekenpunten

Bijlage 12

Rekenpunten en adressen

Model: Situatie 2016
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr.

Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte

Gevel

400 Oosterstraat 53a

401 Oosterstraat 52a/b/c/d
402 Oosterstraat 46-50
403 Oosterstraat 45a

404 Oosterstraat 43a

405 Oosterstraat 41a/b
406 Oosterstraat 39a
407 Oosterstraat 35a
408 Oosterstraat 37a
409 Oosterstraat 40a

410 Oosterstraat 36a
411 Oosterstraat 29a
412 Oosterstraat 27a/b/c/d
413 Oosterstraat 28a
414 Oosterstraat 24a

415 Oosterstraat 23a
416 Oosterstraat 21a
417 Oosterstraat 20a
418 Oosterstraat 19a
419 Oosterstraat 17a

420 Oosterstraat 18a
421 Oosterstraat 16a
422 Oosterstraat 12a/b
423 Oosterstraat 10a
424 Oosterstraat 09a/b

425 Oosterstraat 07a
426 Oosterstraat 01a
427 Oosterstraat 01b
428 Poelestraat 1

429 Gelkingestraat 02a

430 Gelkingestraat 08a

431 Gelkingestraat 05-11/14
432 Gelkingestraat 12a

433 Gelkingestraat 14a

434 Gelkingestraat 05-1/10

435 Gelkingestraat

436 Gelkingestraat 11a
437 Gelkingestraat 13a
438 Gelkingestraat 18a/b/c
439 Gelkingestraat 20a

440 Gelkingestraat 22a/b/c/d/e
441 Gelkingestraat 15-11/14
442 Gelkingestraat 15-6/10
443 Gelkingestraat 15-1/5

444 Gelkingestraat 24a

445 Gelkingestraat 26a
446 Gelkingestraat 28a
447 Gelkingestraat 30a
448 Gelkingestraat 32a
449 Gelkingestraat 34a

450 Gelkingestraat 36a
451 Gelkingestraat 21a
452 Gelkingestraat 23a
453 Gelkingestraat 25a
454 Gelkingestraat 29a

455 Gelkingestraat 31a
456 Gelkingestraat 33a
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 12

Modelinformatie: rekenpunten Rekenpunten en adressen
Model: Situatie 2016

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
457 Gelkingestraat 46a 4,50 - - - - Ja
458 Gelkingestraat 35a 4,50 - - - - Ja
459 Gelkingestraat 37a 4,50 - - - - Ja
460 Gelkingestraat 39a 4,50 - - - - Ja
461 Gelkingestraat 52a 4,50 - - - - Ja
462 Gelkingestraat 56a 4,50 - - - - Ja
463 Gelkingestraat 43a 4,50 - - - - Ja
464 Gelkingestraat 49a/b 4,50 - - - - Ja
465 Gelkingestraat 64a 4,50 - - - - Ja
466 Carolieweg 14a 4,50 - - - - Ja
467 Gelkingestraat 04-18 4,50 - - - - Ja
468 Gelkingestraat 20-50 4,50 - - - - Ja
469 Burchtstraat 5¢/d 4,50 - - - - Ja
470 Kleine Gelkingestraat 02 4,50 - - - - Ja
471 Burchtstraat 5a/b 4,50 - - - - Ja
472 appartementen Grote Markt 24a 4,50 - - - - Ja
473 Kwinkeplein 8a/b/c 4,50 - - - - Ja
474 Kwinkeplein 10a/b/c 7,50 - - - - Ja
475 Kwinkeplein 45-73 4,50 - - - - Ja
476 Kwinkeplein 45-73 4,50 - - - - Ja
477 Kwinkeplein 37/39/41/43 4,50 - - - - Ja
478 Kwinkeplein 21/23/25/27 4,50 - - - - Ja
479 Kwinkeplein 05/07/09/11 4,50 - - - - Ja
480 Rodeweeshuisstraat 3/5 4,50 -- -- -- - Ja
481 Oude Ebbingestraat 24a 4,50 - - - - Ja
482 Oude Ebbingestraat 26a/b 4,50 - - - - Ja
483 Oude Ebbingestraat 28a 4,50 - - - - Ja
484 Oude Ebbingestraat 30a/b/c 4,50 - - - - Ja
485 Oude Ebbingestraat 27/31 4,50 - - - - Ja
486 Jacobijnerstraat 12 4,50 - - - - Ja
487 Jacobijnerstraat 12a 4,50 - - - - Ja
488 Jacobijnerstraat 8a/b 4,50 - - - - Ja
489 Oude Ebbingestraat 41a 4,50 - - - - Ja
490 Oude Ebbingestraat 43a 4,50 - - - - Ja
491 Oude Ebbingestraat 38a 4,50 - - - - Ja
492 Oude Ebbingestraat 40a 4,50 - - - - Ja
493 Oude Ebbingestraat 45a 4,50 - - - - Ja
494 Oude Ebbingestraat 47a 4,50 - - - - Ja
495 Oude Ebbingestraat 49a 4,50 - - - - Ja
496 Oude Ebbingestraat 51a 4,50 - - - - Ja
497 Oude Ebbingestraat 53a 4,50 - - - - Ja
498 Oude Ebbingestraat 55a 4,50 - - - - Ja
499 Oude Ebbingestraat 57a 4,50 - - - - Ja
500 Oude Ebbingestraat 61a/b/c 4,50 -- -- -- - Ja
501 Oude Ebbingestraat 54a 4,50 - - - - Ja
502 Oude Ebbingestraat 58a 4,50 - - - - Ja
503 Oude Ebbingestraat 63a 4,50 - - - - Ja
504 Oude Ebbingestraat 65a 4,50 - - - - Ja
505 Oude Ebbingestraat 67a 4,50 - - - - Ja
506 Oude Ebbingestraat 66a 4,50 - - - - Ja
507 Oude Ebbingestraat 69a 4,50 - - - - Ja
508 Oude Ebbingestraat 71a 4,50 - - - - Ja
509 Oude Ebbingestraat 73a 4,50 - - - - Ja
510 Oude Ebbingestraat 70a 4,50 - - - - Ja
511 Oude Ebbingestraat 74 4,50 - - - - Ja
512 Hardewikerstraat 01 4,50 - - - - Ja
513 Oude Ebbingestraat 79a 4,50 - - - - Ja
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Akoestisch onderzoek herinrichting Diepenring en bussen over Oost Bijlage 12

Modelinformatie: rekenpunten Rekenpunten en adressen
Model: Situatie 2016

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E  Gevel
514 Oude Ebbingestraat 81a/b 4,50 - - - - Ja
515 Oude Ebbingestraat 78a 4,50 - - - - Ja
516 Oude Ebbingestraat 83a 4,50 - - - - Ja
517 Oude Ebbingestraat 85a/b 4,50 - - - - Ja
518 Oude Ebbingestraat 82a 4,50 - - - - Ja
519 Oude Ebbingestraat 84a 4,50 - - - - Ja
520 Oude Ebbingestraat 89a 4,50 - - - - Ja
521 Oude Ebbingestraat 87a/b 4,50 - - - - Ja
522 Sint Walburgstraat 10/12 4,50 - - - - Ja
523 Sint Walburgstraat 22 4,50 - - - - Ja
524 Sint Walburgstraat 16/18/20 4,50 - - - - Ja
525 Sint Walburgstraat 24 4,50 - - - - Ja
526 Sint Walburgstraat 7a 4,50 - - - - Ja
527 Sint Walburgstraat 5a 4,50 - - - - Ja
528 Sint Walburgstraat 3a 4,50 - - - - Ja
529 Sint Walburgstraat 1a 4,50 - - - - Ja
530 Sint Walburgstraat 9a 4,50 - - - - Ja

Geomilieu V4.30 15-2-2018 12:10:39
















































	AO Herinrichting Diepenring en Bussen over Oost WMA 2018-02-15
	Bijlagen
	Bijlage 01 Onderzoeksgebied
	Bijlage 01-2 Onderzoeksgebied met woningen
	Bijlage 02 Huidige bussen
	Bijlage 03 Bussen in de nieuwe situatie
	Bijlage 04-0 Wegsituatie 2016 totaaloverzicht
	Bijlage 04-1 Wegsituatie 2016 Maagdenbrug
	Bijlage 04-2 Wegsituatie 2016 Sint Jansbrug
	Bijlage 04-3 Wegsituatie 2016 Steentilbrug
	Bijlage 05-0 Wegsituatie 2017 totaaloverzicht
	Bijlage 05-1 Wegsituatie 2017 Maagdenbrug
	Bijlage 05-2 Wegsituatie 2017 Sint Jansbrug
	Bijlage 05-3 Wegsituatie 2017 Steentilbrug
	Bijlage 06-0 Wegsituatie 2019 totaaloverzicht
	Bijlage 06-1 Wegsituatie 2019 Maagdenbrug
	Bijlage 06-2 Wegsituatie 2019 Sint Jansbrug
	Bijlage 06-3 Wegsituatie 2019 Kattenbrug
	Bijlage 06-4 Overzicht wegaanpassingen 2e fase kruisingen
	Bijlage 07-00 Kaart wegen en verkeer 2016 totaal
	Bijlage 07-01 Kaart wegen en verkeer 2016 Sint Jansbrug
	Bijlage 07-02 Kaart wegen en verkeer 2016 Kattenbrug
	Bijlage 07-04 Kaart wegvakken bussen 2016
	Bijlage 07-05 Tabel wegen en verkeer 2016
	Bijlage 08-00 Kaart wegen en verkeer 2030 autonoom totaal
	Bijlage 08-01 Kaart wegen en verkeer 2030 autonoom Sint Jansbrug
	Bijlage 08-02 Kaart wegen en verkeer 2030 autonoom Kattenbrug
	Bijlage 08-05 Tabel wegen en verkeer 2030 autonoom
	Bijlage 08-06 Kaart verschil verkeer 2016-2030 autonoom
	Bijlage 09-00 Kaart wegen en verkeer 2030 met plan
	Bijlage 09-01 Kaart wegen en verkeer 2030 met plan Sint Jansbrug
	Bijlage 09-02 Kaart wegen en verkeer 2030 met plan Kattenbrug
	Bijlage 09-04 Kaart wegvakken bussen 2030 met plan
	Bijlage 09-05 Tabel wegen en verkeer 2030 met plan
	Bijlage 12 Tabel met rekenpunten
	Bijlage 13-1 Kaart rekenpunten noord
	Bijlage 13-2 Kaart rekenpunten deel 2
	Bijlage 13-3 Kaart rekenpunten deel 3
	Bijlage 13-4 Kaart rekenpunten deel 4
	Bijlage 13-5 Kaart rekenpunten deel 5
	Bijlage 13-6 Kaart rekenpunten deel 6
	Bijlage 13-7 Kaart rekenpunten deel 7
	Bijlage 13-8 Kaart rekenpunten deel 8
	Bijlage 14 Kaart stand van zaken sanering wegverkeerslawaai
	Bijlage 15-1 Kaart geluidsbelasting 2016 alle wegen cumulatief
	Bijlage 17-1 Kaart geluidsbelasting 2030 alle wegen cumulatief
	Bijlage 19-1 Kaart verschil 2016-2030 autonoom
	Bijlage 21-1 Kaart geluidsbelasting 2030 met plan
	Bijlage 23-1 Kaart verschil 2016-2030 met plan autonoom
	Bijlage 25-1 Kaart verschil 2030 met plan en autonoom-2030 autonoom


