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Reactieformulieren inloopavond Fietsroute plus
Groningen — Haren, 10 mei 2016

Scenario’s




/I Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k)

Persoonlijke gegevens

KJa o Nea

Het eerste overleq zal op 7 juni van 19:00 uur tol 20:30 uur op deza locatie plaatsvinden.

UscIRects 0:4; éo/ang 2l i ébg"‘_’/ van

Parmer;z[eﬁn!auai_ L troen .

Uw reactieformulier kunt u in het 2warte bakje op tafel leggen.
U reag uw reactie ook mailen (uiterfjk 20 mel 2016) naar robert hulsmen @ groningen.nl



/ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus ronmgen
Groningen - Haren \k_)

Persoanlijke gegevens

T Nemen In een

2 o Nee

Het egrste overieg zal op 7 juni van 19;00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie

w douy deds ol mee i me-
_wan egen  aftecgiua.

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op tatel leggen.
U mag uw reactie ook mallen (uiterijk 20 mei 2016) naar robert. hulsman@groningen.ni



/Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persooniijke gegevens

2 18 denken over het tracs?

=.Ja o Neeg

He! eerste overleg za! op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden,
Ko woanrsch. & x e,

Uw reactie

_B_Q_ #M@Mb@d - _olenk GM,&Z?A@J
2019 Vaor @ Vichiheawved aawu;e ﬁumf@
b lruisingen hodol Prefsers verlily lecinnes

&@Ef&ma&daﬁe&mg_&ﬁfmﬂ@
wimﬂw_&ﬂh@@b

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel loggen.
U mag uw reactie ook mailen {uiterljk 20 mei 2016) naar robert. hulsman @greningen.nl



e Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k)

Persoconiijke gegevens

Zou u zitting willen neirien in een participatiegroep om med te denken over het tracé?
»Ja o Nee

Het eerste overleg zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur op deze jocatie plaatsvinden.

Uw reactie

= sl ——

Uw reactieformulier kunt u in hel zwarte bakje op tafel laggen.
U mag uw reactis ook mailen (uiterlijk 20 mel 2016) naar fpbed.ilsman @ grogingen.ni



/ “Gemeente

RAeactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren b

Persoonlijke goegevens

Zou u Zitting willsn nemen In een participatiegroep om mee te denken over het trace?
pJa o Nee

He!l eersta overten zal op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op deze [ocatie plaatsvinden.

Uw reactie

S S

Uw reactistormuller kunt u in het zwarle bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mallen (uiterijk 20 mai 2016) naar fobe




{Gemeente
Reactieformulier Inlcopavond fletsroute plus rorungen

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

roep om mee te denken over het tracd?

»Ja o Nee

Het eerste ovetleqg zal op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op dezs locatie plaatsvinden.

Uw reactia

Uw reactieformuitier kunt v in het zwarte bakjs op tafel leggan.
U mag uw reactie ook mallen (ulterlijk 20 mel 2016) naar fpbsg




/ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roringen
Groningen - Haren b

Persoonlijke gegevens

Xoa o Nee

Hat eerste overleq zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw roactie

Uw reactieformulier kunt u in het zwarfe bakje op tafel lsggen.
U mag uw reactie ook mailen (ulterljk 20 met 2016) naar rober hulsman @ groningen.ni



~ Gemeente

Reactieformulier Inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k)

Persoontijke gegevens

KO over het tracé?

»Ja o Nee
Het eeréte overleg zal op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur.op deze locatie plaatsvinden.

tw reactie

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel feggen.
U mag uw reactie ook mallen (uiterlijk 20 mel 2016) naar pobert. hulsman @ groningen.nl



,f-\ Gé ¢
Reactieformulier inloopavond fistsroute plus ron mgeen
Groningen - Haren

Persoontijke gegevens

Ja o Nee

Hat eerste ovarleg zal op 7 juni van 18:00 uur tol 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie
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Uw reactisformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel loggan )
U mag uw reactio ook mallen (uitertijk 20 mei 2016) naar




/Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus

roningen
Groningen - Haren

Persoonli]ke gegevens

Fla i Née

Het earste overleg zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur op deze locatle plaatsvinden,

Uw reactie
JQ_L/‘AJ’ [ fﬂ.m’ o gl Ay L Lol
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Uw raactisformulier kunt u in het zwarte bakje op talel leggen.
U mag uw reactie ook mallen (uiterlijk 20 mei 2018) naar robert hulsman®@ groningan.ni



f Gemeente

Reactieformulier Inloopavond fietsroute pius ronmngen
Groningen - Haren b

Péraoonlijke gegevens

wda o Nee
Het earsto overieg zal op 7 juni van 18:00 uur fot 20:30 uur op deze lucatie plaatsvinden.

Uw reactie

Uw reactieformulier kuni u in het zwarte bakje op tafe| leggen.
U mag uw reactie ook maiien (uiterljk 20 mei 2016) naa? rebert.hulsman @aroningen.ni



/" Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen In een participatiegroep om mee te dénken over

Ada o Ned
Het eerste overleq zal op 7 juni van 198:00 uur tot 20:30 uur op deza locatie plaatsvinden.
Uw reactie
_-em‘:lm_%_mi wisaday Wordel
Y

Uw reactisformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactio ook mailen (uiterlifk 20 mei 2016) naar roberl.hulsman @gronmngen.nl



/" "Gemeepte

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k_)

Persoonli]ke gegevens

Zou u zitting willen nemen in een panicipatiegrosp om mee te an over het tracé?
¥a t5 Nea

Het eersto overleg zal op 7 junl van 19:00 uur tot 20:30 uur o a lotatie vinden,

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mailen (uiterlijk 20 mei 2018) naar fobert hulsman €




f Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k)

Persoonlijke gegevens

Kda o Nea
| Het eerste overleg zat op 7 Juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op dezs locatie plaatevinden.

Uw reaclio

——l 1A T AT T L A VR R [ T

Uw reactiéformulier kunt u in hal zwarte bakje op tafe! leggen.
L) mag uw raactie ook matien (uiterijk 20 mel 2016) naar robgrt.hulsma




/ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren b

Parsoonlijke gegevens

| Zou U zitting willen nemen In een participatiegroep om mee teténken over het trace?

®Ja 11 Nea

LHet eersie overleg zal op 7 juni van 18:00 uur fot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie

178 1) gg%m Ol {wdiped oo da gcauuzg..g_g Al
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_todah oy niud 20lod wige, favoodatd dwmgsl
0 Dlunspn Jindy cihenalling .

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op talel leggen.
U mag uw reactio ook maten {uiterfjk 20 mei 2016) naar robert.hulsman@groningen.ni



/~ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus ronmngen
Groningen - Haren b

Persconiijke gegevens

P ienken over het tracéd?

KJa o Nee

Het earste overleg zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur-op deze locatle plaatsvinden.

Uw reactie

Cuallac

Uw reactieformulier kunt u in het zwarto bakje oprtafel lsggen.
L) mag uw reactie ook mailen (ulterljk 20 mei 2018) naar robert hulsman @ groningen,nl



(" Gemee
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus ro“‘n‘i‘rrlltgeen
Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Naam:

Adres:

E- mall:

Zou u zitting willen nemen in een participatiegroep om mee te denken over het tracé?

oJa 1 Nee

Het eerste overieq zal op 7 junl van 19:00 uur 1ot 20:30 uur op doze locatie plaatsvinden.

Uw reactie
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Uw reactieformulier kunt u in het zwane bakje op tafel teggen.
U mag uw roactie ook mallen (uiterlijk 20 mel 2016) naar robenhulsman @ qroningen. ni



{ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus ran‘mgen
Groningen - Haren b

Persooniijke gegevens

o Jda a Nee

Het eerste overieg 2al op 7 juni van 18.00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie

MWEMM@L&_M

Ved! : ee
/ﬂcudr - 4

Uw reactieformulier kunt u in het zwarte bakje op tafe! leggen.
U mag uw reactie ook mailen (uiterlijk 20 mei 2016) naar robert hulsman @groningen.nl



| (" Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen In een patiegroep om mee te denken over het tracé?

nJa o Nes

Hel eerste overieg zal op 7 junl van 19:00 uur {ot 20:30 uur op deza locatie plastsvinden,

Uw reactie

R

Uw reactivformutier kurt u in hél zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook rmailen {ulterliji 20 mei 2016) naar rebert hulsman@groningen.nl



{ Gemeentg

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus i'nnmgen
Groningen - Haren b

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen in esn participategroep om mee n over het tracé?

nJda #Nee

Het eersts overleg zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie
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Uw reactisformulier Kunt ¢ in het zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mailen (uiterlifk 20 mei 2016) naar robert. hulsman @ groningen.nl



(" Geméente
Reactietormulier inicopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persoconlijke gegevens

oda #Nee
Het esrsle overleg za! op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uur op daze locatie plaatsvinden.

Uw reactie

Uw reactieformulier kunt u in het zwaria bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mailen {uiterlijk 20 mei 2016) naar robert hulsman@groningen.n!



/  Gemeente

Reactietormulier inloopavond fietsroute plus ronmgen
Groningen - Haren \L_)

Persoonlijke gegevens

Zou v zitting willon namen in een participatiegroep om mee te denken over het iracé?
oJa & Nee

Het eorste overleg zal op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie

Uw reactisiormulier kunt u in het 2warte balkje op tafel leggen.
U mag uw reactia ook mallen {uiteriik 20 mel 2016} naar robert. hulsman@groningen.nl



{ Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus ronmg'en

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen in een en over het tracé?
nJa #Nee
Het oerste overtag za!l 0p 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactie
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Uw reactiaformulier kunt u in hat zwdrto bakje op tafel leggen.
U mag uw réactie ook malen {ultertilk 20 mel 2016) naar robert.hulsman @ groningén.ni
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_ /" Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen in een participatiegroep om mee te denken over hat tracé?
oJa ¥ Nee
Het eerste overleg zal op 7 juni van 19:00 uut tol 20:30 uur op deze locatie plaatsvinden.

Uw reactisformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel leggen,
U mag uw reacti® ook mailen (uiterlifk 20 nioi 2016) naar robert hulsman @ groningen.ni



_ /" Gemeente
Reactieformulier inloopavond fietsroute plus roningen

Groningen - Haren

Persoonlijke gegevens

Uw reactisformutiar kunt u in het zwarte baide op tafel leggen.
U mag uw reactie ock mailen (uiterfijk 20 mei 2018) naar robert.hulsman @ groningen.ni
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/_ Gemeente

Reactleformulier inloopavond fietsroute plus roningen
Groningen - Haren \k‘)

Persoonlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen in een participatiegroep om mea te denkan over het tiace?

nJa 1 Nea

Het eerste overfeg zal op 7 juni van 19:00 uur tot 20:30 uur op dezeg locatie plaatsvinden.

Uw reactie

W’
_é...__g...iu,a.._tzlazw_tmqj_lupamm-_
— Gty Heness f?m:uap.h 'zﬁ-‘y! Mﬁﬂ.&:aﬁ_.___

Uw reactieformutier kunt u in het zwarte bekje op tafel leggen,
U mag uw reactie ook mailen (uiterlijk 20 mei 2016) naar robert hulsman@groningen.ni



 Gemeente

Reactieformulier inloopavond fietsroute plus rorringen
Groningen - Haren b

Persoornlijke gegevens

Zou u zitting willen nemen In een participatiegrosp om mee te denken over het tracé?
o Ja X Nee

Het earste overleg zal op 7 {unl van 19:00 uur tod 20:30 uur op deze locatis plaatsvinden.

Uw reactie

él‘gégﬂgﬂ:‘. J{Glh q_-;_t?(f lﬁf(.gﬂ 2o O
it aa ~ d_L,é__t_i_t_'_kﬁhé

Uwreactlaforrmmerkmtu in hat zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mallen {uiterlijk 20 mei 2016) naar robert.hulsman @ groningen.nl



{ Gemeente

Reactleformuller infoopavond fietsroute plus ronmmgen
Groningen - Haren b

Persooniijke gegovens

Zouuﬁmn_gwmennemenmeenpaﬂidpaﬂegmepommeatedenkenovarhettacé‘?

da aNes

Het eerste overlef) zal op 7 juni van 19:00 uur 16t 20:30 uur op deza locatie plaatsvinden.
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Uw reactisformulier kunt u in het zwarte bakje op tafel leggen.
U mag uw reactie ook mailen (uiterlijk 20 mei 2016} naar robert.hulsmman @ groningen.nl
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/~Gemeente
Reactieformulier inloopavond fistsroute plus rorsngen
Groningen - Haren b

Persoonlijke gegevens

Zou u 2itting willen nemen In een parti¢ipatiegroep om mee te denken over hetl tracé?
oda

Het eerste gverleg zal op 7 juni van 18:00 uur tot 20:30 uwr op deze locatie plaatsvinden.

Uw rgactie

T oo e

ormufier kunt u in het zwarte bake op tafel leggen.
m reactie ook malien (ulterfijk 20 mei 2016) naar robert hulsman @groningen.nl
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Robert Hulsman

Van:

Verzonden: vrijdag 22 april 2016 12,03

Aan: Robert Hulsman

Onderwerp: Bezwaren aanleg fietspad Helperzoom
Geachte heer Hulsman,

Omdat het mi} in de avonduren vaak niat lukt aanwezig te zijn voor de Participatie Groep Helperzoom, kan ik mij
daarvoor niet aanmelden.

Daarom richt ik mij tot u om de parkeerproblemen te melden die er nu al zijn ter hoogte van de ingang
Voikstuincomplex Tuinwijck en die alleen maar groter worden bij aanleg van het beoogde dubbele fietspad.

- Tegenover de ingang van volkstuincomplex Tuinwijck bevindt zich een vak voor 27 auto's. Dat vak is bedoeld voor
twee flatgebouwen, met in totaal 35 woningen. Dat betekent dat er dus nu al niet eens sprake isvan 1
parkeervoorziening voor 1 woning. In de huidige maatschappij, waarin veelal twee partners werken is het bezit van
2 auto's een logisch gevolg. U snapt dat daar iiberhaupt geen plek meer voor is.

- le zou denken; bezoekers van een volkstuincomplex zijn natuurliefhebbers en komen dus wel op de fiets naar hun
huisjes. Echter:

een fiink deel komt met de auto en zet de auto neer op de parkeerplaats tegenover de ingang van het complex.

- Bij festiviteiten in Tuinwijck, of wanneer FC Groningen een thulswedstrijd afwerkt staan de parkeerplaatsen tot de
taatste plek vol met auto's van niet-bewoners.

- Het komt steeds vaker voor dat mensen die elders in de stad werken hun auto bij de flats tegenover Tuinwijck

neerzetten. De kofferbak gaat open en men vertrekt per vouwfiets naar de werkplek en laat de auto derhalve de
heie dag staan.

- Het komt zelfs voor dat mensen grote voertuigen, zoals een camper, bij dé flats nearzetten. ik heb al een keer een

papier op zo'n camper geplakt, die al twee weken was blijven staan, met de tekst "dit Is een parkeerplaats en geen
stalling”.

- Als er parkeervakken in de lengte van de Helperzoom kemen, dan levert dit nog minder parkeerplaatsen op. Hetin
en uitvoegen zal er ook niet veillger op worden, daar in de lengte inparkeren moeilijker is dan de bocht nemen om
een parkeervak in te rijden dat haaks op de flats is gesitueerd. Dat wordt dus afremmen en heel precies inparkeren,
waarbij het verkeer dat wil doorstromen wordt opgehouden.

- Als er een dubbel fietspad komt dat voor de flats langs loopt, dan is dat vragen om ongelukken onder de fietsers.
De huidige situatie heeft twee, door de weg gescheiden rijbanen waardoor botsingen worden voorkomen.

- Het wordt voar mensen dle slecht ter been zijn een hachelijke situatie om een dubbel fietspad over te kunnen
steken, zeker als die ook nog met een verhoogde rand wardt afgescheiden van de weg.

- Het dubbele fietspad Joopt straks voor zijwegen langs. Het leidt geen twijfel dat dit tot ongelukken gaat leiden,
vanwege de onoverzichtelijke situatie die ontstaat, als er van beide kanten allerhande fietsverkeer langskomt.
Allerhande, zoals gewone fietsers, maar ook racefietsers, ligfietsers (die zijn bijna onzichtbaar voor een
automobilist), bakfietsers {0.2. met peuters erin!), brommers, fietsende bananen {er komen meerdere types langs,

in een noodvaart ook nog), ouders met kleine kinderen op hun fietsjes, langs zoevende E-bikes etc etc. Let wel: van
twee kanten!



- Als het dubbele fietspad met een verhoogde rand van de weg wordt afgescheiden, mag het de vraag zijn hoe
gemakkelijk hulpdiensten nog bij de flats kunnen komen. Als er naast dat fietspad ook nog parkeergelegenheid
komt, dan worden de flats bij een calamiteit bijkans onbereikbaar voor hulpdiensten!

Kortom: de aanleg van een dubbel fietspad voor de flats langs is een onzalig plan. Het is vee! logischer dat fietspad
aan de overzijde van de fiats, langs het water aan te leggen. Dat scheelt bovendien een hoop kosten bij de aanleg,
die kunnen worden aangewend voor een fietshrug o.l.d. bij de aan te leggen Helpertunnel.

Bij deze vraag ik u deze punten in te brengen in de te benoemen Participatiegroep en wens u veel succes bij overleg
en besluitvorming.




Inloopavond fietspad Helperzoom.

Datum: 10 mei 2016.
Locatie: BSV Helpman Qost, Groenesteinlaan 16.

Op 10 mei 2016 heeft er een inloopavond voor inwoners van Helpman en Klein Martijn
plaatsgevonden waarin wij als gemeente de uvitgangspunten (onder andere op het gebied van
verkeersveiligheid, ecologie, bomen, kosten) van een fietsroute plus hebben toegelicht en vragen van
bewoners hebben beantwoord.

Omdat de ontwerpvarianten van het fietspad mede worden opgesteld aan de hand van de informatie
die wij deze avond hebben verkregen hebben wij op deze avond nog geen ontwerp getoond. We
hebben aangegeven dat onze opdracht is om met bewoners te onderzoeken hoe en waar een
fietsverbinding tussen de Esserhaag en de Helperzoomtunnel is te realiseren .

Via reactieformulieren hebben bewoners ons laten weten waar we vanuit het perspectief van de
bewoners rekening mee zouden moeten houden. Deze geanonimiseerde reactieformulieren zijn aan
dit document toegevoegd.

Ter informatie is medegedeeld dat er een apart participatietraject loopt met een afvaardiging uit
Saaksumborg over het deel van de route tussen de kruising Helperzoom — Goeman Borgesiuslaan en
de Esserweg.

Participatiegroep
Verder hebben wij de aangegeven dat wij graag met enkele aanwonenden en andere betrakkenen in

contact zouden willen komen om in de komende periode intensiever met ons mee ten denken in een
participatiegroep. Die heeft geresulteerd in 28 aanmeldingen.



Verslag workshop Fietsroute plus Groningen - Haren

Onderwerp Workshop Fietsroute plus Groningen - Haren.

Datum Dinsdag 7 juni 2016, 19:00 uur — 21:00 uur.

Locatie BSV Helpman-Oost, Groensteinlaan 16 te Groningen.

Aanwezigen 18 omwonenden.
Gemeente Groningen: Robert Hulsman (projectmanager), Arjan Hiemstra (verkeerskundig
ontwerper), Djoke Visser {landschapsontwerper), Ruben Wiersma (stedebouwkundig
ontwerper), Joost van Uhm (assistent projectmanager).

1. Inleiding: ontwerpopgave Fietsroute plus Haren - Groningen.
De gemeente Groningen wil het gebruik van de fiets in en rond de stad stimuleren. Dit vanuit de
gedachte dat fietsen bijdraagt aan betere bereikbaarheid, gezondheid en milieu. De komende
jaren gaat de gemeente fors investeren in het comfortabeler fietspaden, meer voorrang en meer
stallingsruimte. Het fietsen in en rond Groningen moet op deze manier nog aangenamer worden.

In samenwerking met de gemeente Haren werkt de gemeente Groningen aan het ontwerpen van
een “Fietsroute Plus”, een snelle en comfortabele fietsverbinding, tussen het centrum van Haren
en Groningen. De gemeente Groningen ontwerpt het deel vanaf de gemeentegrens met Haren
aan de Esserweg tot aan de toekomstige Helperzoomtunnel, ter hoogte van de Helper Brink. Ook
denken we vast na over het later te realiseren deel tussen de Helperzoomtunnel en station
Europapark. De gemeente Haren neemt het deel vanaf de gemeentegrens tot aan het centrum
van Haren voor haar deel.

Figuur 1: projectgebied deel gemeente Groningen.



Hieronder zijn de thema’s opgesomd die bij onze ontwerpopgave een rol spelen.

Verkeer: uitritten, kruisingen, oversteken, bushaltes, toegankelijkheid, comfort fietsers, parkeren,
snelheid, geluid, etc.

Bomen: potentieel monumentale bomen, laanbeplanting Bomenstructuurplan, leefbare straten,
vleermuizen, etc.

Ecologie: ecologische hoofdstructuur, ecologische kerngebieden (groen en water), ecologische
verbindingen.

Stedenbouw: herkenbare stedelijke radiaal ondersteunt door landschappelijke dragers en een
logische hiérarchie.

Bovendien heeft de provincie Groningen (subsidieverstrekker van dit project) kwaliteitseisen /
richtlijnen op het gebied van samenhang, directheid, aantrekkelijkheid, veiligheid en comfort
opgesteld waaraan een Fietsroute Plus dient de voldoen. Uitgangspunt is dat de Fietsroute Plus in
2017 in gebruik is.

Hieronder ziet u een overzichtskaartje van de verkeersstromen en kruisende uitritten op en rond
de Helperzoom. In het 2wart de gebiedsontsluitingswegen, in het rood het fietsverkeer en in het
blauw de busroute zoals deze van kracht is op het moment dat de Helperzoomtunnel in gebruik is
genomen.

Figuur 2: verkeersstromen in en rond de Helperzoom.

Op 10 mei 2016 heeft er een inloopavond plaatsgevonden waarin wij de uitgangspunten hebben
toegelicht en vragen hebben beantwaord. Mede op basis van deze inlcopavaond hebben we drie
schetsvarianten opgesteld. Vanavond zouden we deze drie schetsvarianten voor het deel vanaf de
hoek Helperzoom — Goeman Borgesiuslaan tot de toekomstige Helperzoomtunnel met de
aanwezigen willen bespreken en beoordelen. Ter informatie is medegedeeld dat een apart
participatietraject loopt met een afvaardiging uit Saaksumborg over het deel van de route tussen
de kruising Helperzoom — Goeman Borgesiuslaan en de Esserweg.



De drie schetsvarianten kunnen grofweg als volgt worden onderverdeeld.

Figuur 3: schetsvariant dubbel fietspad in beide richtingen aan bebouwingszijde {westzijde).

Figuur 4: schetsvariant dubbel fietspad in beide richtingen aan groenzijde {oostzijde).

Figuur 5; schetsvariant fietspad in één richting aan beide zijden (west- en oostzijde).

In alle varianten zijn nog zogenaamde ‘subvarianten’ mogelijk. Denk hierbij bijvoorbeeld aan
verschillende parkeeroplossingen, mogelijke kruisingen, toepassing/behoud van groen. Ook zit er
speelruimte in de exacte ligging van het fietspad. De variant met het fietspad aan de oostzijde van
de Helperzoom kan bijvoorbeeld tussen de rijbaan en de groenstrook liggen, maar kan ook tussen
de groenstrook en het water. In hoofdstuk 2, het verslag van de workshop, zal er nader op de
varianten worden ingegaan.

Vraag uit de zaal: “Wat is de status van deze klankbordgroep?”.

Antwoord: Zoals de wethouder heeft aangegeven is draagvlak in dit project erg belangrijk.
Middels dit soort avonden willen we in samenspraak met de omgeving komen tot een voorlopig
ontwerp voor de Fietsroute Plus tussen Haren en Groningen.



Vraag uit de zaal: “Zijn er cijfers bekend van het aantal fietsers, autc’s en het aantal ongelukken
op de Helperzoom?”

Antwoord: We weten grofweg hoeveel verkeer op de Helperzoom rijdt. Deze week doen we
aanvullend onderzoek op een aantal kruispunten. Zodra de resultaten daarvan bekend zijn zullen
wij deze op een projectpagina op de website van de gemeente Groningen delen.

De verkeersprognoses zijn te vinden op de website van Aanpak Ring Zuid, onder Achtergronden >
Effecten > Autoverkeer.

Workshop

2.1. Vrijliggend fietspad aan weerszijden van de Helperzoom.
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Figuur 6: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan weerszijden van de
Helperzoom. Variant met haaks parkeren, zoals in de huidige situatie ook het geval is.
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Figuur 7: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan weerszijden van de
Helperzoom. Variant met langsparkeren aan heide kanten van de Helperzoom.



Figuur 8: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan weerszijden van de
Helperzoom.

Conclusies en opmerkingen uit de zaal over de variant vrijliggend fietspad aan weerszijden van
de Helperzoom.

Vaors
s “Voor fietsers is dit een goede oplossing aangezien er geen confrontaties met in- en
uitparkerende auto’s zijn”.

Tegens

*  “De verkeersveiligheid zal in deze variant t.o.v. huidige situatie niet verbeteren”.

s “Het fietspad schuift op richting woningen, bewoners moeten over het fietspad heen om
bij hun auto te komen. Dit komt de veiligheid niet ten goede”.

# “De kruising Helperzoom - Goeman Borgesiuslaan zal in deze variant blijven bestaan. Dit is
met name voor fietsers een gevaarlijke kruising”.

* “Deze variant doet geen goed aan het groene karakter van de Helperzoom”.

* “Bij de variant met langsparkeren aan beide kanten van de weg in plaats van
dwarsparkeren aan de westzijde (de huidige situatie) ontstaat het beeld van alleen maar
geparkeerde auto’s”.

Neutraal
¢ “Om met de fiets richting de stad te gaan moet men vanuit Helpman de drukke
Helperzoom oversteken”. Dit is overigens niet anders dan in de huidige situatie.
» “Deze variant heeft eigenlilk geen positieve kanten ten opzichte van de huidige situatie”.



van de Helperzoom. Dit is de subvariant waarin de fietspaden aan beide kanten van de bomen zijn
gesitueerd.
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Fliguur 10: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan de groenzijde (oostzijde)
van de Helperzoom. Dit is de subvariant van een gebundeld fietspad aan de ‘Helperzoomzijde’ van
de groenstrook.
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Figuur 11: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan de groenzijde (oostzijde)
van de Helperzoom. Dit is de subvariant van een gebundeld fietspad aan de waterzijde van de

groenstrook. De donkerrode lijn is een nieuw aan te leggen rechte, ‘harde’ kade.
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Figuur 12: subvariant van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan de groenzijde
{oostzijde) van de Helperzoom met een fietspad voor tweerichtingen.

Conclusies en opmerkingen uit de zaal over de variant vrijliggend fietspad aan groenzijde
{oostzijde) van Helperzoom met drie subvarianten.

Voors
e  “De kruising van het fietspad met de Goeman Borgesiuslaan is in deze variant niet aan de
orde, dat is positief”.
o “Voor fietsers is dit een goede oplossing aangezien er geen confrontaties met in- en
uitparkerende auto’s zijn”.

Tegens
e “Het zou eeuwig zonde zijn als het voetpad aan de waterkant komt te vervallen”.

Neutraal

e Het aanbrengen van een talud met een harde kade werd wisselend ontvangen.

s “In deze variant is de aansluiting op de toekomstige Helperzoomtunnel een
aandachtspunt. In de tunnel ligt een gebundeld tweerichtingsfietspad aan de overzijde
van de weg waardoor er door fietsers overgestoken moet worden om het fietspad te
bereiken".

*  “Om met de fiets richting de stad te gaan moet men in deze variant vanuit Helpman de
Helperzoom oversteken”. Dit is overigens niet anders dan in de huidige situatie.

e Het heeft de voorkeur heeft om het fietspad ter hoogte van de kruispunten ‘uit te buigen
waardoor verkeer vanuit Klein Martijn eerst het fietspad kan passeren, dan opnieuw kan
opstellen en vervolgens rustig de Helperzoom kan oprijden. Zie figuur 13.

’

Figuur 13: voorbeeld uitbuiging van fietspad ter hoogte van kruispunt met opstelruimte voor
autoverkeer om oversteek van en naar Klein Martijn te vergemakkelijken.
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Figuur 14: deel van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan de bebouwingszijde
{westzijde) van de Helperzoom. Variant met haaks parkeren, zoals in de huidige situatie ook het
geval is.

Figuur 15: subvariant van het schetsontwerp van een vrijliggend fietspad aan de bebouwingszijde
{westzijde) van de Helperzoom met een fietspad voor twee richtingen en ‘langsparkeren’.

Conclusies en opmerkingen uit de zaal over de variant vrijliggend fietspad aan de
bebouwingszijde (westkant) van Helperzoom met subvarianten.

Vaars
e “De kruising bij de toekomstige Helperzoomtunnel is in deze variant makkelijker op te
lossen dan in de varianten met een fietspad aan de oostzijde van de Helperzoom”.

Tegens

s “Erzijn wel erg veel kruisingen in deze variant”.

e “In deze variant is het oversteken van het fietspad voor automobilisten lastig aangezien er
met twee stromen fietsverkeer rekening moet worden gehouden. Meer opstelruimte
voor auto’s tussen het fietspad en de Helperzoom is gewenst, al hebben vrachtwagens
(bijv. bevoorrading Poiesz supermarkt) en de bus daar niks aan”.

¢ “De kruising op de hoek van de Helperzoom en de Goeman Borgesiuslaan is gevaarlijk, er
mag daar 50 km/uur worden gereden”.

Neutraal
* “De meningen zijn verdeeld of een versmalling van het huidige trottoir gewenst is”.
s “Yoor fietsers is dit een goede oplossing aangezien er geen confrontaties met in- en
uitparkerende auto’s zijn”.



2.4. Algemene apmerkingen m.b.t. alle varianten.

“Dit is de ‘Helpmanvisie’, vanavond is er helaas niemand uit Klein Martijn aanwezig”.
“Het aantal parkeerplaatsen moet op peil blijven! Er parkeren veel forensen in Helpman
wat voor een hoge parkeerdruk in de wijk zorgt. Is een gratis parkeervergunning voor
bewoners een optie? Voor forensen moet er een gratis alternatief komen, bijvoorbeeld
op het Europapark, met een gratis pendelbusje. Wellicht kunnen er parkeerplaatsen
achter de portiekflats aan de Helperzoom worden gecreéerd?”

“Fietsers komen in de ochtend en de avond in beide richtingen, niet alleen ‘s ochtends
stad in en ‘s avonds eruit”.

“Waarom moet er iiberhaupt een vrijliggend fietspad komen? Het lijkt een goede optie
om de huidige fietsstroken te verbreden en de rijbanen te versmallen, zo creéer je relatief
eenvoudig een veiligere situatie. Bestaande fietsstroken verbreden met halve meter
groenstrook en halve meter stoep zodat je naast elkaar kan fietsen. En een tunneltje voor
fietsers bij de Goeman Borgesiuslaan”.

“Twee aparte fietspaden paden (één per richting) nemen samen meer ruimte in dan een
gebundeld fietspad voor beide richtingen”.

"Bij dwarsparkeren aan heide kanten van de Helperzoom zal het beeld gaan bestaan uit
geparkeerd blik”.

“De {(manumentale) bomen moet zoveel mogelijk behouden blijven. Dit hoort bij het
karakter van de Helperzoom”.

“Aandacht voor snelheid van het autoverkeer. De maximumsnelheid is 50 km/uur maar in
de praktijk wordt er harder gereden {vanwege de lange rechtstand)”.

2.5. Vervolg.
De komende periode gaat de gemeente de varianten iets verder uitwerken en daar waar nodig

aanpassen, onder andere op basis van de informatie verkregen uit de 1e participatiebijeenkomst
in mei. Daarna wordt de 1e toets op hazalbaarheid {geld/technisch/omgeving/ecologie/groen)
gedaan. Hiervoor gaan we de varianten beoordelen op de diverse criteria. Na de zomervakantie
volgt de 2e participatiebijeenkomst waarin we de resultaten met u willen bespreken.



Verslag bijeenkomst participatiegroep Fietsroute plus
Groningen — Haren, deel Helperzoom

Onderwerp Bijeenkomst participatiegroep fietsroute plus Groningen — Haren, deel Helperzoom.

Datum Woensdag 26 oktober 2016, 19:30 uur - 21:30 uur,

Locatie Gemeente Groningen, Harm Buiterplein 1 te Groningen.

Aanwezigen 21 omwonenden / leden participatiegroep.
Gemeente Groningen: Robert Hulsman {projectmanager), Arjan Hiemstra (verkeerskundig
ontwerper), Jakko Smit (stedebouwkundig ontwerper), loost van Uhm (assistent
projectmanager).

1. Inleiding: het ontwerpproces tot nu toe.

In december 2015 is de startaanvraag voor dit project in de gemeenteraad behandeld, vanuit de
wijken Klein Martijn en Helpman kwamen veel reacties op deze startaanvraag. De keuze voor een
tracé leek hierin al vast te staan, dit was echter niet het geval: de gemeente moest nog een
participatietraject opzetten om tot een tracékeuze te komen. Dit hebben we in twee delen geknipt:
een participatiegroep voor het trajectdeel tussen de kruising Helperzoom / Helperbrink /
Helperzoomtunnel en een participatiegroep voor het gedeelte door Klein Martijn.

Op 10 mei 2016 is de eerste inloopbijeenkomst over dit project georganiseerd. Het doel van de
avond was om in contact te komen met bewoners om de belangen in kaart te brengen. De gemeente
ontving 43 schriftelijke reacties op of direct na de inloop.

rangotde omschrijving aantal keer
1 fetspadaan groenzijde [oostkant)

behoud parkeerplaatsen

geen tweerichtingen fietspad te gevaariijk bij drukte

fietspad oostxijde links en rechts van bomen of gescheiden

heftoud vangroén

behoud roveel mogelijk bomen

beperk.g‘_n autesnetheld He%uamn

aandacht voar scootmobielen, mindervaliden, brede fietspaden

lange wachtiijden uitrijdenwijkfuitritten bi] fletspad westHjde

10  veiligheld aigemeen fkinderen

11 sandachtvoorgoede afschelding fietspad rijweg

12 agandacht voor . ik gebruik voetpaden

W oadm b i

14 Parkeren naast rijbaan nigfkruisen van fietsverkeer
15]  niet feparkerenaan de Refperzoom
16 Veel kinderenfvolw, uit Klein Martijn naar S-lohmanlaan
17  fietspadaan beide zljden van dé Weg
18 tweerichtingen Fjetspad aan woningzijde,
19 t\&eeridﬁlﬂgenﬁﬂ:mu
20'  versmalien voetpad'hulzenzljde
21 verkeerslichtenbi] drukke kruispurten
22 Helperzoom 30km/h
Figuur 1: door omwonenden genoemde aandachtspunten op en na de inloopavond om 10 mei.

T e N B W S WS R~ B L C VY CRE R SRRV R



Tevens hebben 27 mensen zich op 10 mei opgegeven voor een participatiegroep om mee te praten
over het trajectdeel langs de Helperzoom. De eerste bijeenkomst vond plaats op 7 juni.

Op 7 juni zijn de uitgangspunten op het gebied van verkeersveiligheid, groen, stedenbouw, ecologie,
parkeren, techniek en draagvlak voorgelegd. Vervolgens zijn de schetsontwerpen van verschillende
tracévarianten (oostzijde, westzijde, weerszijden) met de participatiegroep besproken en
beoordeeld. in het verslag van deze informatieavond zijn alle besproken ontwerpen en de reacties
van de aanwezigen te vinden.



2 Bespreken van de varianten

Hieronder worden alle varianten die we hebben onderzocht besproken.

2.1. Variant oostzijde, zo veel mogelijk tegen de Helperzoom aan.

In deze variant is het fietspad aan de costzijde van de Helperzcom zoveel mogelijk tegen de
Helperzoom gelegd. In figuur 2 zijn twee dwarsdoorsnedes te zien. De bovenste geeft de huidige
situatie weer, de onderste de situatie in deze variant. Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant.
De gekleurde cirkels geven de posities van kabels en leidingen weer. De rode stippellijn is de
eigendomsgrens: ten westen ervan is grond van de gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze
en Aa’s.
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Figuur 2: dwarsdaorsnede van de huidige situatie (boven) en de situatie in deze variant (onder).

Kenmerken:
+ De stoep aan de huizenkant is in deze variant met ongeveer 70 cm versmald. Een verdere
versmalling is gezien de positie van de kabels en leidingen niet mogelijk.
e Het haaks parkeren blijit gehandhaafd.
¢ Door deze versmalling en het verdwijnen van de fietsstrook tussen de parkeerplaatsen en de
rijbaan kan de rijbaan van de Helperzoom naar het westen worden opgeschoven.
» Tussen de Helperzoom en het fietspad is een schrikstrook van 1 meter breed getekend.
Het fietspad is 3,50 meter breed.
De groenstrook is smaller dan in de huidige situatie.
Het voetpad aan de waterkant blijft op dezelfde plek liggen.
In totaal gaan er 3 parkeerplaatsen langs de Helperzoom verloren. Dit kan nog worden
geoptimaliseerd.
® In de variant dienen er in totaal 138 bomen gekapt te worden, waarvan 23 monumentaal en
9 potentieel monumentaal. Er is ruimte voor compensatie.



Aangezien het nodig is om opstelruimtes voor auto’s van 5 a 6 meter lang tussen het fietspad en de
Helperzoom te creéren buigt het fietspad bij elke zijweg van de Helperzoom af. Dit zorgt voor een
onrustig, slingerend fietspad.
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Figuur 3: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan de oostzijde van de Helperzoom.

De te kappen homen zijn in het rood weergegeven. Zowe! aan de oostzijde als aan de westzijde van
de Helperzoom dienen er bomen gekapt te worden. Van de boomstructuur aan de Helperzoom blijft
z0 weinig over.

Reacties uit de zaal:
» Dit is een volstrekt onrealistische variant, kost veel te veel bomen en het slingeren komt de
eenduidigheid en het fietscomfort niet ten goede.



2.2 Variant oostziide, fietspad aan de waterkant tegen de erfgrens.
In deze variant is het fietspad aan de oostzijde van de Helperzoom tegen de erfgrens aangelegd, de

rode gestippelde lijn in figuur 4. Vanaf deze kant is het profiel opgebouwd.

De bovenste dwarsdoorsnede geeft de huidige situatie weer, de onderste de situatie in deze variant.
Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant. De gekleurde cirkels geven de posities van kabels en
leidingen weer. De rode stippellijn is de eigendomsgrens: ten westen ervan is grond van de
gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze en Aa's.
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Figuur 4: dwarsdoorsnede van de huidige situatie (boven} en de situatie in deze variant {onder).

Kenmerken:

e Het fietspad is tegen de erfgrens aan de oostkant aangelegd. In deze variant is het fietspad 4
meter breed. Dit is een de voorkeursbreedte van de provincie. Een fietspad van 3,5 meter in
plaats van 4 meter breed heeft hier nauwelijks een positief effect op het aantal te kappen
bomen.

¢ Het voetpad komt hierdoor te vervallen. Aan de overzijde van het water is het wellicht
mogelijk om een voetpad terug te brengen. Dit moet nog nader worden onderzocht.

s De rijbaan blijft op exact dezelfde plek liggen als in de huidige situatie.

* De huidige fietsstrook aan de westzljde van de Helperzoom dient in deze variant als
schrikstrook tussen de parkeerplaatsen en de rijbaan.

De parkeerplaatsen en de stoep aan de huizenkant blijven op de huidige plek liggen.

e |ntotaal gaat er 1 parkeerplaats langs de Helperzoom verloren. Dit kan nog worden
geoptimaliseerd.

¢ Inde variant dienen er in totaal 108 bomen gekapt te worden, waarvan 13 monumentaal en
6 potentieel monumentaal. Er is ruimte voor compensatie.



Met name aan de costzijde van de Helperzoom dienen er bomen gekapt te worden. Aangezien er
aan de westkant weinig veranderd kunnen de bomen aan deze grotendeels kant blijven staan. Eris in
deze variant voldoende ruimte om bomen te compenseren.
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Figuur 5: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan de oostzijde van de Helperzoom.

Reacties uit de zaal:
s Deze variant is iets beter dan de vorige, maar verre van ideaal. Er gaan veel te veel bomen
verloren.
s Bekijk de mogelijkheden voor een voetpad aan de overkant van de watergang ook. Het is een
druk gebruikt pad en dit mag niet uit het cog worden verloren.



In de varianten met haaks parkeren blijft de totale parkeercapaciteit op de Helperzoom vrijwel gelijk
We hebben cok in beeld willen brengen wat parkeren in de lengte aan beide zijden van de
Helperzoom voor gevalgen zou hebben. Deze variant heeft zeker niet de voorkeur van de gemeente.

Figuur 7: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan de vostzijde van de Helperzoom met
langsparkeren.

Reacties uit de zaal:
e Het toevoegen van een groenstrook aan de westzijde is een goed idee.
¢ Hetis te gevaarlijk om de auto aan de andere kant van de Helperzoom te parkeren.
s Bekijk de mogelijkheden voor een voetpad aan de overkant van de watergang ook. Het is een
druk gebruikt pad en dit mag niet vit het oog worden verloren.



2.3 Variant oostzijde, fi n de waterkant tegen de erfgrens met langsparkeren.

In deze variant is het fietspad aan de costzijde van de Helperzoom tegen de erfgrens aangelegd, de
rode gestippelde lijn in figuur 6. Vanaf deze kant is het profiel opgebouwd. In plaats van het huidige
‘haaks parkeren’ is er in deze variant gekozen voor ‘langs parkeren’ aan beide zijden van de
Helperzoom.

De bovenste dwarsdoorsnede geeft de huidige situatie weer, de onderste de situatie in deze variant.
Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant. De gekleurde cirkels geven de posities van kabels en

leidingen weer. De rode stippellijn is de eigendomsgrens: ten westen ervan is grond van de
gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze en Aa's.

A A’

?ﬁ &2 § |

g 2 : wolwrpivodl 4 4 10-3-18

I i t = H—“—-ﬁ—“—-ﬂ—“—r‘!—“—l—"—'. e
sEL e e . . o

Figuur 6: dwarsdoorsnede van de huidige situatie (boven) en de situatie in deze variant {onder).

Kenmerken:

s Het fietspad is tegen de erfgrens aan de costkant aangelegd. In deze variant is het fietspad 4
meter breed. Dit is een de voorkeurshreedte van de provincie. Een fietspad van 3,5 meter in
plaats van 4 meter breed heeft hier nauwelijks een positief effect op het aantal te kappen
bomen.

s Het voetpad komt hierdoor te vervallen. Aan de overzijde van het water is het wellicht
mogelijk om een voetpad terug te brengen. Dit moet nog nader worden onderzocht.

* De groenstrook aan de oostzijde gaat van 6 meter naar 2 meter.

Er komt een parkeerstrook langs costzijde en de westzijde van de Helperzoom.

Tussen de parkeerstroken en de rijbaan komt een schrikstrook van 50 cm.

De rijbaan blijft op exact dezelfde plek liggen als in de huidige situatie.

Er ontstaat ruimte voor een groenstrook aan de westzijde van de Helperzoom.

In totaal gaan er 11 parkeerplaatsen langs de Helperzoom verloren. Dit kan nog worden

geoptimaliseerd.

¢ Inde variant dienen er in totaal 108 bomen gekapt te worden, waarvan 13 monumentaal en
6 potentieel monumentaal. Er is beperkt ruimte vaor compensatie.



2.4 Variant oostzijde, fietspad aan de waterkant over de erfgrens.

In deze variant is het fietspad aan de ocostzijde van de Helperzoom over de erfgrens richting de
watergang gelegd, de rode gestippelde lijn in figuur 8. Op het moment van schrijven heeft de nodige
afstemming met het waterschap Hunze en Aa’s plaatsgevonden. Het waterschap is bereid om toe te
staan dat het fietspad deels op haar grondgebied komt.

De bovenste dwarsdoorsnede geeft de huidige situatie weer, de onderste de situatie in deze variant.
Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant. De gekleurde cirkels geven de posities van kabels en
leidingen weer. De rode stippellijn is de eigendomsgrens: ten westen ervan is grond van de
gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze en Aa's.
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Figuur 8: dwarsdoorsnede van de huidige situatie (boven) en de situatie in deze variant (onder).

Kenmerken:

e Het fietspad ligt voor een deel op grond van het waterschap Hunze en Aa’s. In deze variant is
het fietspad 4 meter breed, maar volgens het waterschap is 3,50 m mogelijk.

e Het voetpad komt hierdoor te vervallen. Aan de overzijde van het water is het wellicht
mogelijk om een voetpad terug te brengen. Dit moet nog nader worden onderzocht.

¢ De fietsstrook aan de oostzijde van de Helperzoom kan bij de groenstrook worden gevoegd.

¢ De rijbaan blijft op exact dezelfde plek liggen als in de huidige situatie.

¢ De huidige fietsstrook aan de westzijde van de Helperzoom dient in deze variant als
schrikstrook tussen de parkeerplaatsen en de rijbaan.

e De parkeerplaatsen en de stoep aan de huizenkant blijven op de huidige plek liggen.

e In totaal komt er 1 parkeerplaatsen langs de Helperzoom bij. Dit kan nog worden
geoptimaliseerd.

e Het fietspad doorsnijdt op een ongunstige locatie de ecologische zone. Compensatie is
beperkt mogelijk.

e |n de variant dienen er in totaal 33 bomen gekapt te worden, waarvan 2 monumentaal en 5
potentieel monumentaal. Er is ruimte voor compensatie.



Aangezien de groenstroken in deze variant vrijwel onaangetast blijven hoeven er vergeleken met de
vorige varianten niet veel bomen gekapt te worden: 33 stuks, waarvan 2 monumentaal. Bij enkele
nieuwe fietsoversteken zullen er omwille van het zicht een aantal bomen gekapt moeten worden.

Figuur 9: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan de oostzijde van de Helperzoom.

Omdat de Saaksumborg in deze variant naar het westen zal worden verschoven zullen daar de
meeste bomen gekapt moeten worden. Hier is echter genoeg ruimte voor compensatie.

Figuur 10: situatie ter plekke van de Saaksumborg.



Reacties uit de zaal:
e Mooi, dit is een goede variant, de beste tot nu toe. Het aantal te kappen bomen is beperkt.
» Bekijk de mogelijkheden voor een voetpad aan de overkant van de watergang ook. Het is een
druk gebruikt pad en dit mag niet uit het oog worden verloren.
s Moet het waterschap zich ook houden aan ecologische structeur?
* Ja, dit is een gemeenschappelijk belang van gemeente en waterschap.



2.5 Variant westzijde

In deze variant is het fietspad aan de westzijde van de Helperzoom gelegd. In figuur 11 zijn twee
dwarsdoorsnedes te zien. De bovenste geeft de huidige situatie weer, de onderste de situatie in deze
variant. Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant. De gekleurde cirkels geven de posities van
kabels en leidingen weer. De rode stippellijn is de eigendomsgrens: ten westen ervan is grond van de
gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze en Aa’s.
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Figuur 11: dwarsdoorsnede van de huidige situatie (baven) en de situatie in deze variant {onder).

Kenmerken:

e De stoep aan de huizenkant is in deze variant met ongeveer 70 cm versmald. Een verdere
versmalling is gezien de positie van de kabels en leidingen niet mogelijk.

» Het fietspad van 3,5 meter breed ligt direct aan de stoep.

¢ Tussen het fietspad en de parkeerplaatsen ligt een schrikstrook van 1 meter.

e Het haaks parkeren blijft geshandhaafd maar is naar het costen opgeschoven.

e Tussen de parkeerplaatsen en de rijbaan is geen ruimte voor een schrikstrook.

¢ Derijbaan van de Helperzoom is naar het westen opgeschoven.

e De groenstrook is smaller dan in de huidige situatie.

e Het voetpad aan de waterkant blijft op dezelfde plek liggen.

* In totaal gaan er 3 parkeerplaatsen langs de Helperzoom verloren. Dit kan nog worden
geoptimaliseerd.

» Inde variant dienen er in totaal 150 bomen gekapt te worden, waarvan 22 monumentaal en
10 potentieel monumentaal. Er is ruimte voor compensatie.



In deze variant sneuvelen er in totaal maar liefst 150 bomen, aan beide zijden.

Figuur 12: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan de westzijde van de Helperzoom.

Reactie uit de zaal:
¢ Als bewoner van de Helperzoom schiet ik hier niets mee op: er komt een dubbelzijdig
fietspad tussen mijn huis en mijn auto en veel bomen verdwijnen.
e Dit is slechte, onrealistische variant. De hele boomstructuur van de Helperzoom gaat eraan.
* Voor wat betreft de kruising bij de Helperbrink / Helperzoom / Helperzoom tunnel is dit een
gunstige variant.



2.6 Variant weerszijden

In deze variant is er aan weerszijden van de Helperzoom een vrijliggend fietspad aangelegd. In figuur
13 zijn twee dwarsdoorsnedes te zien. De bovenste geeft de huidige situatie weer, de onderste de
situatie in deze variant. Punt A is de huizenkant, punt A’ de waterkant. De gekleurde cirkels geven de
posities van kabels en leidingen weer. De rode stippellijn is de eigendomsgrens: ten westen ervan is
grond van de gemeente, ten oosten van het waterschap Hunze en Aa's.
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Figuur 13: dwarsdoorsnede van de huidige situatie {boven) en de situatie in deze variant {onder).

Kenmerken:

e [De stoep aan de huizenkant is in deze variant met ongeveer 70 cm versmald. Een verdere
versmalling is gezien de positie van de kabels en leidingen niet mogelijk.

¢ Het fietspad richting het zuiden van 2,5 meter breed ligt direct aan de stoep. Aangezien het
om een éénrichtingspad gaat is een breedte van 2,5 meter voldoende.

e Tussen het fietspad en de parkeerplaatsen ligt een schrikstrook van 1 meter,

e Het haaks parkeren blijft gehandhaafd maar is naar het costen opgeschoven.

e Tussen de parkeerplaatsen en de rijbaan is geen ruimte voor een schrikstrook.

e Derijbaan van de Helperzoom is naar het westen opgeschoven.

e De groenstrook is iets breder dan in de huidige situatie.

e Aan de westkant is het fietspad richting het noorden deels op grondgebied van het
waterschap gelegd.

e Het voetpad aan de waterkant komt te vervallen. Aan de overzijde van het water is het
wellicht mogelijk om een voetpad terug te brengen. Dit moet nog nader worden onderzocht.

e In totaal gaan er 6 parkeerplaatsen langs de Helperzoom verloren. Dit kan nog worden
geoptimaliseerd.

¢ Inde variant dienen er in totaal 92 bomen gekapt te worden, waarvan 13 monumentaal en 6
potentieel monumentaal. Er is beperkt ruimte voor compensatie.
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Figuur 14: deel van het ontwerp van een vrijliggend fietspad aan weerszijden van de Helperzoom.

Reacties uit de zaal:
* Als bewoner van de Helperzoom schiet ik hier niets mee op: er komt een fietspad tussen mijn
huis en mijn auto en veel bomen verdwijnen.
¢ Het uitparkeren direct aan de weg, zonder schrikstrook, is gevaarlijk.
* Ditis een veilige variant voor kinderen. '



3. De kruising Helperbrink / Helperzoom / Helperzoomtunnel

Dit kruispunt is een lastig punt bij de varianten waarin er een dubbelzijdig fietspad aan de oostzijde is
gelegd. Momenteel zijn we nog met een variantenstudie bezig, toch willen we vast enkele
schetsvarianten delen.

De uvitgangspunten bij deze varianten zijn: het fietsverkeer dient de Helperzoom zo haaks mogelijk
kruisen, de fiets uit de voorrang en in twee etappes oversteken, de bus moet vanuit de tunnel de
Helperbrink in kunnen en vice versa.

3.1 Variant afbuigende voorrang
Een oversteek met twee richtingen voor fietsers is niet de meest gelukkige variant, er gebeuren

relatief veel ongelukken.

Figuur 15: variant ‘afbuigende voorrang’ voor de kruising Helperbrink / Helperzoom /
Helperzoomtunnel.



3.2 Variant rotonde

Rotonde: In het geval van een fietspad aan weerszijden zou dit een goede variant zijn. In het geval
van een dubbel fietspad aan de oostzijde bestaat het gevaar dat fietsers die uit de tunnel komen en
naar het zuiden willen de rotande niet driekwart gaan nemen maar via de kortste route tegen het

verkeer in gaan afsnijden. Dit gaat ook op voor fietsers die uit het zuiden komen en de Helperbrink in
willen.

Figuur 16: variant ‘rotonde’ voor de kruising Helperbrink / Helperzoom / Helperzoomtunnel.



3.3 Variant fietsoversteek Helperzoom — De Savornin Lohmanlaan

Een andere mogelijkheid is om het fietsverkeer de Helperzoom elders te laten kruisen, bijvoorbeeld
op een aan te leggen plateau tussen de Savornin Lohmantaan en de Helperbrink. Een voordeel
hiervan in dat er niet ter hoogte van de tunnel gekruisd hoeft te worden. Een nadeel is dat er geen
eenduidig fietspad is.

Fietsoversteek Helperzoom -~ Og

Y L
L 5L° manlaan
13 i

gl

ta ¥

\

Helperbrink / Helperzoom / Helperzoomtunnel,

34 Overige opties
e Verkeerslichten zijn in verband met de doorstroming geen realistische oplossing.
e Een fietstunnel is een dure optie en lastig inpasbaar in verband met de benodigde
hellingbanen. Er zijn dan lussen nadig om het fietsverkeer aan te takken op de tunnel.
e Bovenstaande geldt ock voor een fietsbrug.



4, Discussie / rondvraag / vervolg

Opmerking: Ik ben erg voor verkeersveiligheid (voor fietsers), dus gescheiden fietspad. Variant van
die mevrouw met schrikstroken lijkt mij prima, dus fietsen tussen parkeren en de Helperzoom. Maar
iemand anders is het daar niet mee eens. Arjan: oversteken uvit zijstraten dan wel lastiger, geen
opstelstrook.

Kan er niet een variant worden bedacht waarbij de stoep smaller is dan nu, dan ruimte voor
parkeren, vervolgens een schrikstrook, het fietspad, de rijbaan, een schrikstrook en weer een
fietspad? Antwoord: dit kost teveel ruimte.

Opmerking: Bekijk de mogelijkheden voor een voetpad aan de overkant van de watergang ook. Het is
een druk gebruikt pad en dit mag niet uit het oog worden verloren.

Opmerking: De fietsers heeft behoefte aan een eenduidig fietspad, dus trek met Haren op om één
lijn te trekken.

Opmerking: de tunnel is het meest kritische punt, waarom zijn jullie niet vanuit daar begennen met
antwerpen, als nulpunt?

Opmerking / conclusie uit de zaal: Het is wel duidelijk dat er geen variant is waar wij allemaal achter
staan. De gemeente heeft alles goed in beeld gebracht, compliment. We maken uiteindelijk geen
plan waar iedereen 100% achter kan staan. De variant deels op grondgebied van het waterschap
krijgt de meeste bijval.

Vervolg: de gemeente gaat met Enexis en het waterschap Hunze en Aa’s in gesprek om de variant
langs de watergang voor te leggen. Als er duidelijkheid over de haalbaarheid van deze variant is
zullen we de varianten op een integrale manier wegen. Hierbij kijken we naar de verkeersveiligheid,
ecologie, verkeersdoorstroming, aantallen parkeerplaatsen, bomen etc.



Verslag Bijeenkomst Fietspad Helperzoom, trajectdeel Saaksumborg

Datum overleg: 19-04-2016 gewijzigd 28-04-2016 na opmerkingen

Aanwezig:  Vertegenwoordiging Saaksumborg: ()
G

Voorts aanwezig: (NNEGD

Gemeente Groningen: R. Wiersma (Stedenbouwkundige); A. Hiemstra
{verkeerskundige); R. Hulsman [Projectleider)

Afwezig: J. Van Uhm

Introductie:

Hulsman houdt een korte introductie en geeft aan dat de opdracht die het projectteam heeft is het
onderzoeken van twee hoofdvarianten voor fietsroute plus voor het trajectdeel Saaksumborg.
Hoofdvariant 1: Om Saaksumborg heen via de Esserhaag

Hoofdvariant 2: Door Saaksumborg

Alternatieve routes zoals bijvoorbeeld langs het spoor of via de Verlengde Hereweg zijn geen alternatief
voor dit project.

De gemeente wil in dit overleg de eisen en randvoorwaarden voor het project delen met de
vertegenwoordiging en daarnaast input ophalen voor de verdere uitwerking van beide varianten.
Huisman geeft aan dat de varianten uiteindelijk worden beoordeeld met behulp van een trade off
matrix. De criteria en hoe er wordt beoordeeld wordt voorafgaand aan het daadwerkelijke scoren
gedeeld met de vertegenwoordiging.

S o - <t aan dat de bewoners van Klein Martijn |l ernstige bezwaren hebben tegen het
doortrekken van de fietsroute dwars door de wijk en dat uit de verzamelde handtekeningen blijkt dat
de meeste wijkbewoners (93%) de vaorkeur geven aan aansluiting op het bestaande fietspad Esserhaag.
S o wijst naar de brief die op 4 december 2015 is gezonden aan de Raadscommissie waarin
een groot deel van de bezwaren staat vermeld.

Bestemmingsplan:

Mevrouw (R heeft binnen haar netwerk navraag gedaan over de bestemming groen en het feit
dat paden daar zijn toegestaan, Betwijfeld wordt of een fietsroute Plus fietspad juridisch gezien onder
“paden” is te verstaan. Hulsman laat dit punt nader onderzoeken.

Esserhaag:
Volgens de bewoners wordt de buitenzijde van deze haag (fietspad zijde) door de gemeente Groningen
onderhouden.

Presentatie

Wiersma geeft een presentatie over de ruimtelijke context van de opgave. De presentatie eindigt met
de mogelijke tracés van de fietsroute plus. Daarbij wordt onderscheid gemaakt in twee hoofdvarianten,
één om Saaksumborg heen en één door Saaksumborg heen. Per hoofdvariant zijn er tevens meerdere
subvarianten denkbaar.

Inventarisatie
Na de presentatie wordt de inventarisatie besproken. In de inventarisatie komen onder andere het
bestemmingsplan, de kabels en leidingen, de kadastrale grenzen en de ecologie aan de orde.



Gemiddeld maken 5.200 fietsers/scooters per etmaal gebruik van het fietspad Esserhaag, zo blijkt uit
een telling van de Provincie.

Hoofdvarianten:
Vertegenwoordiging Saaksumborg is teleurgesteld over het uitwerkingsniveau van de varianten. De
verwachting was dat de gemeente concrete varianten had uitgewerkt en dat de volgende aspecten al
waren uitgezocht.
De exacte ligging van kabels en leidingen.
De mogelijkheden voor het realiseren van een fietspad bovenop een gasleiding
De mogelijkheid of het fietspad Esserhaag verbreed kan worden
De mogelijkheden voor het afvlakken van de haakse bocht in de Esserhaag
- De afwatering van de sloot ter hoogte van Saaksumborgnr 1 en 2
De gemeente geeft aan dit bewust te hebben gedaan en met de vertegenwoordiging varianten uit te
willen werken.

Hoofdvariant 1: Om Saaksumhorg heen via de Esserhaag.

Bij deze variant zijn meerdere mogelijkheden om het huidige fietspad op te waarderen. Belangrijkste
aandachtspunt zijn de haakse bochten en de sloot aan de buitenzijde van het fietspad. Voor het
oplossen van de haakse bochten zijn twee varianten gepresenteerd, één waarbij het fietspad schuin de
sloot oversteekt en één waarbij het fietspad aan de noordzijde van de sloot gelegd wordt.

Aandachtspunten bij de uitwerking van hoofdvariant 1 zijn:

- Kabhels en leidingen. Langs het huidige fietspad liggen leidingen die mogelijk onder het bredere
fietspad komen. Dat is niet altijd toegestaan.

- De haakse bocht in het fietspad Esserhaag is krap (voor zover bekend geen geregistreerde
ongevallen) en voldoet niet aan ontwerpeisen voor de fietsroute, De fietsroute krijgt een
ontwerpsnelheid van 30km/h

- Het kruispunt Esserweg-Esserhaag is onoverzichtelijk. Dat komt 0.a. door de haag die tot dicht
tot de Esserweg loopt. De Vertegenwoordiging Saaksumborg geeft aan dat dit al jaren geen
issue meer is sinds weginrichting van de Esserweg bij dat kruispunt is aangepast.

- Qverlast door brommers en snorfietsen, oneigenlijk gebruik route door auto’s e.d.

De gemeente bespreekt de mogelijke subvarianten van Hoofdvariant 1. Het komt in hoofdzaak neer op
het verbreden van het huidige fietspad, het oplossen van de haakse bocht door bijvoorbeeld een
gronddam door de watergang te leggen. Verder oppert de gemeente de mogelijkheid om het fietspad
Esserhaag te verbreden door het voetpad aldaar op te heffen en te verplaatsen naar een voetgangers-
doorsteek tussen Saaksumborg nrs. 10 en 11.

Hoofdvariant 2: Door Saaksumborg
Voor de variant door Saaksumborg heen zijn drie subvarianten besproken.

Variant 2o

Dit is een soort minimale variant waarbij vitsluitend een fietspad door de groenstrook tussen
Saaksumborg en de Esserweg wordt gerealiseerd. Voor het overige deel van het traject door
Saaksumborg maken fietsers gebruik van de huidige rijbaan, dus gemengd met het autoverkeer. Bij deze
variant zijn de uitritten en de zijstraten aandachtspunten die bij een eventuele verdere vitwerking nader
bekeken moeten worden.

Variant 2b
Bij deze variant wordt de huidige rijbaan door Saaksumborg opgewaardeerd tot een fietsstraat. Dit is
een optie omdat de fietsers getalsmatig de overhand hebben ten opzichte van het aantal auto's. De



inrichting wordt zo vormgegeven dat automobilisten min of meer gedwongen achter de fietser te
blijven.

Variant 2¢

In deze variant wordt een vrijliggend fietspad rechtdoor getrokken door de groenstrook. Hierdoor
ontstaan een aantal nieuwe kruispunten omdat dit fietspad een tweetal zijstraten kruist. Daarnaast
conflicteert deze variant wellicht met de gasleiding die door de groenstrook loopt. Bij verdere
uitwerking van deze variant is het daarom noodzakelijk te onderzoeken wat de mogelijkheden zijn m.b.t.
het realiseren van het fietspad in relatie tot de gasleiding.

Geen van de voorgestelde varianten zijn getoetst op de haalbaarheid. De bedoeling van de gemeente
was om de varianten samen uit te werken.

De Vertegenwoordiging Saaksumborg merkt op dat het voor haar niet mogelijk is om toetscriteria en
wegingsfactoren voor de matrix aan te reiken voor varianten waarvan de technische uitvoering en
haalbaarheid m.b.t. de kabels en leidingen en waterhuishouding nog helemaal niet is onderzocht.

Discussie
De vertegenwoordiging is verrast door nieuwe subvarianten {2a en 2b) waarbij de gemeente aangeeft
dat de huidige rijbaan wordt gebruikt. De beleving is dat de gemeente alleen zou kijken naar de variant

met het vrijliggende fietspad, zoals werd gepresenteerd in de Startaanvraag. (Aanvulling buiten overleg
door Hulsman: De gemeente onderzoekt samen met de belanghebbenden naar een goede oplossing die past binnen
de eisen van de fietsroute. Dat kan een andere oplossing zijn dan het vrij liggende fietspad)

Inhoudelijk zijn de varianten dan ook niet verder besproken, omdat de vertegenwoordiging de
subvarianten eerst aan de achterban wil terugkoppelen.

Aandachtspunten bij de vitwerking van hoofdvariant 2 zijn:

- Kabels en leidingen. Er liggen veel leidingen in het gebied naast de bestemde gasleiding door de
groenstrook .

- Genoemde aandachtpunten bewanersbrief aan de raad van 4 december 2015.
a) Verkeersveiligheid
b) Strijdig met de uitgangspunten Fietsstrategie
c) Aantasting openbaar groen en woongenot
d) Mogelijk in strijd met bestemmingsplan.

- Bomen tpv aansluiting met de Esserweg

- Overlast door brommers en snorfietsen, oneigenlijk gebruik route door auto’s e.d.

W.v.t.t.k.
- De heer(lllllorengt in dat hij medio december wethouder De Rook heeft gesproken en dat
deze geinteresseerd was om een proef te doen om het fietspad Esserhaag te
veranderen in een “onverplicht fietspad”.

Toelichting

Op grond van de artikelen 5, lid 3 en 6, lid 3 van dit reglement mogen fietsers en snorfietsers met
vitgeschakelde motor gebruik maken van het onverplichte fietspad. Voetgangers en hestuurders van
gehandicaptenvoertuigen mogen eveneens gebruik maken van het onverplichte fieispad. De bestuurder van
een gehandicaptenvoertuig mag met een ingeschakelde motor van zijn gehandicapienvoertuig gebruik
maken van het onverplichte fietspad. Alle andere bestuurders is het verboden een onverplicht fietspad te
gebruiken. De kieur van het bord onverplicht fietspad is gewijzigd van zwart in blauw. In tegenstelling tot de
vorm van de borden G7 tot en met G12 die rond zijn is de vorm van het bord onverplicht fietspad langwerpig
rechthoekig. (Bron: wegenverkeer.nl)

De gemeente zegt toe de vraag van de heer Bierman te onderzoeken, maar heeft op voorhand
twijfels bij de handhaafbaarheid.



- Een fiets- of voetpad door de groenstrook naast het perceel van Saaksumborg 11 stuit op
bezwaar vanwege inbreuk op privacy.

Afspraken:

1. De presentatie wordt verstrekt aan de vertegenwoordiging. Afgesproken is om de presentatie
niet rond te sturen in de wijk omdat de presentatie uitleg behoeft en zonder deze uitleg er
waarschijnlijk commotie ontstaat.

2. De overzichtskaart van de inventarisatie wordt door de gemeente verstrekt en mag door de
vertegenwoordiging worden gedeeld met de wijk. Hierop staat informatie over kabels en
leidingen, bestemmingsplan, groen beleid etc.

De gemeente werkt van hoofdvariant 1 “Om Sazksumborg” een concreet voorstel uit.

4. De gemeente werkt van hoofdvariant 2 “Door Saaksumborg” een concreet voorstel uit. Dit
kunnen meerdere varianten zijn.

5. De gemeente deelt de varianten met de vertegenwoordiging voorafgaand aan het volgende

overleg.

Mevrouwi mailt “handtekeningen” aan Hulsman.

7. Verkeerstelling Provincie: Hiemstra mailt azan mevr. (I w3ar de tel-lussen hebben
gelegen en wanneer de telling is vitgevoerd.

b

o



Inloopavond over het gedeelte tussen de Goeman Borgesiuslaan en de Esserweg (Klein
Martijn).

Datum: 3 november 2016.
Locatie: Gemeente Groningen, Harm Buiterplein 1.

Deze inloopbijeenkomst was een vervolg op de inloopbijeenkomst van 10 mei 2016. In de
tussenliggende periode is, onder andere na uitgebreid overleg met vertegenwoordigers vanuit
Saaksumborg, duidelijk geworden dat het fietspad via de Esserhaag de voorkeur heeft boven de
alternatieve route door Saaksumborg heen.

Op de inloopavend van 3 november hebben wij op basis van een aantal schetsontwerpen met
aanwezigen van gedachten gewisseld over hoe het verbeterde fietspad tussen de Esserweg en de
Goeman Borgesiuslaan er uit kan zien. Het betrof een variant buitenom, een fietsstraat ‘rechtdoor’
en een vrijliggend fietspad ‘rechtdoar’. Aanwezigen hebben middels reactieformulieren heeft men
laten weten waar we vanuit het perspectief van de bewoners rekening mee zouden moeten houden
en waar nog verbeteringen maogelijk zijn. Deze geanonimiseerde reactieformulieren zijn aan dit
document toegevoegd.




Reactieformulieren inloopavond Fietsroute Plus

Groningen - Haren, 3 november 2016.

Deel Saaksumborg




Reactieformulier

Inloopavond fietsrouts plus Groningen — Haren, dee! Saaksumborg
Donderdag 3 november 2016

U mag uw reactie ook mailen naar: joost.van.uhm@groningen.nl

Naam E-mailadres

Reactie
~Wile adslucden voor austes %y 1€ 24

Zodeat ﬁWMtj ke lereds :‘4-6 met fiets pecl
oP4 ehewen lecn Luerden (ncg Ak s prolan med il
~ Peadie wanuit hook Gooman Bomesinslaan

hecer pushalte op Helperaoom richitiog Sied




Reactieformulier

Infoopavond fietsroute plus Groningen — Haren, desl Saaksumborg
Donderdag 3 november 2016

U mag uw reactie ook mailen naar: joost.van.uhm@groningen.ni

Naam E-mailadres

Reactie
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Reactieformulier

Inloopavond fietsroute plus Groningen - Haren, dael Sasksumbarg
Ponderdag 3 november 2016

U mag uw reactie ook mailen naar; joost.van.uhm@groningen.nl

E-mailadres

Naam

Reactis
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Reactieformulier

Inloopavond fietsroute plus Groningen — Haren, deel Saaksumborg
Donderdag 3 november 2016

U mag uw reactie ook mailen naar: joost.van.uhm@groningen.n|

Naam E-mailadres

Reactie
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Reactieformulier

Inloopavond fietsroute plus Groningen — Haren, deel Saaksumborg
Donderdag 3 november 2016

U mag uw reactis ook mailsn naar: joost.van.uhm@groningen.nl

Reactie
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Reactieformulier

Inloopavond fietsroute plus Groningen — Haren, deel Saaksumborg
Donderdag 3 november 2016

U mag uw reactie aok mailen naar: joost.van.uhm@groningen.nl

Naam E-mailadres

Reactie
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Joost van Uhm

L
Van: I
Vetzonden: vrijdag 4 november 2016 17.08

Aan: Joost van Uhm
Onderwerp: fietspad Helperzoom

reactie van een fietser/wandelaar, civiel technicus, die woont aan de Saaksumborg, ken derhalve de situatie als
dagelijkse gebruiker.

voorkeur; gescheiden oplossing Helperzoom , meerdere voordelen, zowel op velligheid, redden van bomen als op
financién.

kruising Helper Brink; voor de fietsers , ongelijkvloers oplossen vanwege het volume aan fietsers in N/Z richting.
fietspad in de tunnel mag niet bepalend zijn vanwege het geringe gebruik van deze route, dus dan maar met fussen
oplossen, indien nodig, afhankelijk van de hoofdroute keuze,

indien gescheiden oplossing wordt gekozen is het nog makkelijker op te lossen,

fietspad langs kerkhof; bocht blijft te scherp, dus de oplossing met een hrug over het water, schuin afbuigend tussen
de 2 grote bomen door en dan aansluiten op de Saaksumborg, is een betere oplossing,

het beste is om het Ehok daar te verwijderen, dus te verplaatsen, de kruising van fietspad met Saaksumborg weg is
dan ook veel beter op te lossen, hoef je geen weg of kruispunt te verleggen.

dus financieel gezien kun je beter de brug maken dan de weg of het kruispunt te verleggen

voetpad; ik zou het voetpad langs het fietspad naast het kerkhof laten vervallen, ik weet uit eigen ervaring dat dit
nu niet prettig wandelen is, door het gedrag van de fietsers,

je kunt de ruimte beter gebruiken voor een breder fietspad daar. als oplossing kun je het huidige voetpad van de
Saaksumbaorg doortrekken over het tracé waar de leidingen lopen, = 50 meter nizuw aan te leggen.

in Haren is er nu geen voetpad naast het fietspad, het zou logisch zijn dat er een voetpad komt naast de rijweg, waar
wel ruimte is voor een voetpad, die dan aansluit op het voetpad naar de wijk over het tracé.

2o krijg je een duurzame oplossing voor het fietsverkeer, zonder afbraak van de voordelen van de huidige situatie
voor de aanwonenden.

met vriendelijke groet,







