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Planungs- und Genehmigungsprozess

Bei einem GroBprojekt wie der Schienenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung gibt
es Verfahren, die sicherstellen, dass die Interessen aller Beteiligten beriicksichtigt werden.

Planfeststellungsverfahren Baurecht und Bau

Das Planfeststellungsverfahren ist ein férmliches Verwaltungs-  Wenn das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen ist, liegt

verfahren, in dem alle relevanten rechtlichen Sachverhalte das Baurecht vor. Dann werden die einzelnen Bauabschnitte
sowie samtliche Einwendungen von Betroffenen gepriift werden. ausgeschrieben und vergeben, anschlieRend beginnt der Bau
Die vom Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Be- der Schienenanbindung. Nach aktueller Planung ist mit einer

lange werden, wie schon im Raumordnungsverfahren, erneut  Bauzeit von vier bis fiinf Jahren zu rechnen.
gegeneinander abgewogen. Die fiir dieses Verfahren zustandige

Behorde - das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) - priift, ob die

Deutsche Bahn bei ihren Planungen die gesetzlichen Vorgaben,

vor allem zum Larm- und Umweltschutz, einhalt. Die Einrei-

chung der Unterlagen fiir die einzelnen Abschnitte begann im

Friihjahr 2018.

nerze | Ausfiihrliche
Informationen um

Erérterungsverfahren A e (8] [8] B & Planfestellungs-
verfahren finden

. . . . Sie in unserer
Wenn alle Unterlagen vorliegen, werden diese éffentlich aus- Planfeststellungsverfahren Sonderbroschiire.

fiir die der Festen

gelegt. Somit hat jeder, dessen Belange durch das Vorhaben
berihrt werden, die Chance, begriindete Einwendungen
schriftlich einzureichen. Flir dieses Verfahren ist die Anho-
rungsbehorde des zustandigen Landes verantwortlich - bei
diesem Neu- und Ausbauprojekt das Amt fiir Planfeststellung
Verkehr (APV), das dem Ministerium fir Wirtschaft, Verkehr,
Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
Holstein zugeordnet ist. Die Anhorungsbehérde gibt eine
abschlieRende Stellungnahme ab und legt diese zur Prifung
dem Eisenbahn-Bundesamt vor.
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Schashagen

Heute Planung
Streckenlange 88 km 88 km
Streckenausbau eingleisig, zweigleisig,

nicht elektrifiziert

elektrifiziert
Streckengeschwindigkeit bis 140 km/h 160/200 km/h
Bahniibergiange 41 12*
Eisenbahnbriicken 27 32
StraRenbriicken 27 44

Heute Nach Fertig-

stellung

Im Fernverkehr
Hamburg-Kopenhagen 4:50 h 2:30 h
Hamburg-Fehmarn-Burg 2:15 h 1:39h
(saisonal)
Im Nahverkehr
Fehmarn-Burg-Liibeck 1:28 h 0:49h
Oldenburg i. H.-Liibeck 1:00 h 0:29 h
Neustadt i. H.-Hamburg 1:40 h 1:25 h

* Vorbehaltlich der abschlieRenden Abstimmung mit den Kreuzungs-
partnern
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Der Deutschen Bahn sowie den involvierten Behérden auf
kommunaler und Landesebene liegt viel daran, dass die Pla-
nungen und MaRnahmen rund um das geplante Bauvorhaben
transparent im 6ffentlichen Raum vorgestellt und diskutiert
werden.

Daher fiihrt die Deutsche Bahn - Giber das formelle Beteili-
gungsverfahren hinaus - regelmaRig Gesprache mit den Biir-
gerinnen und Blrgern sowie den Kommunen in der Region.
Auch in 6ffentlichen Veranstaltungen und online stellt die DB
die aktuellen Entwicklungen im Projekt vor.

In einem friihen Planungsstadium initiierte das Land Schleswig-
Holstein das Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung. Die
Deutsche Bahn ist von Anfang an standiger Teilnehmer. Seit
2016 gibt es zudem vier regionale Runde Tische, die einem
neu gegriindeten Projektbeirat zuarbeiten. Die DB ist mit ihren
Experten in allen Gremien vertreten und arbeitet gemeinsam
mit der Region an der bestmdoglichen Umsetzung einer moder-
nen Schienenanbindung.
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Umweltschutz

Entlang der Bahnstrecke zwischen Liibeck und dem
Fehmarnbelt-Tunnel befinden sich Seen, Moore, Natur-,
Vogel- und Landschaftsschutzgebiete. Bei der Planung von
Infrastrukturprojekten sind vor allem die Umwelt- und
Naturschutzbelange detailliert zu berticksichtigen. Euro-
paische, Bundes- und Landesgesetze gewahrleisten einen
hochst sensiblen Umgang mit Flora und Fauna.

So ist eine umfangreiche Umweltvertraglichkeitsstudie Teil
des Planungs- und Genehmigungsprozesses fiir die Schie-
nenanbindung der Festen Fehmarnbeltquerung. Dabei
werden die Auswirkungen des Infrastrukturprojekts auf
Menschen und ihre Gesundheit betrachtet, ebenso wie
Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen, die biologische Vielfalt,
Boden, Wasser, Luft, Klima, Landschaft, Kulturgiiter und
sonstige Sachgiter. Auch die Wechselwirkung zwischen
diesen Schutzgiitern wird untersucht.

Klar ist jedoch auch, dass der (iberwiegende Neubau der
Bahntrasse zwischen Bad Schwartau und dem Fehmarnbelt-
Tunnel nicht ohne Eingriffe in die Natur auskommt. Gemein-
sam mit allen Beteiligten werden die Planungen dahingehend
optimiert, die Auswirkungen so gering wie moglich zu halten
und geeignete Ausgleichsmalnahmen zu definieren.

Weitere Informationen

Neuigkeiten und Details, Informationen und Untersuchungen -
die Deutsche Bahn stellt auf der Projektwebseite allen Inte-
ressierten die Planungen zur Schienenanbindung der Festen
Fehmarnbeltquerung zur Verfligung. Darliber hinaus kénnen
Sie sich mit Ihren Fragen und Anregungen direkt an das Pro-
jektteam wenden: anbindung-fog@deutschebahn.com und
040/3918-4303.

I Das Projekt im Netz: www.anbindung-fbqg.de

I Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur:
www.bmyvi.de

Larmschutz

Schienenverkehrslarm - ein Thema, das in den letzten Jahren
entlang von Bahnstrecken immer stdrker in den Mittelpunkt
gerlickt ist. Die Deutsche Bahn hat sich gemeinsam mit der
Politik dazu ein ehrgeiziges Ziel gesetzt: Sie will den Larm auf
der Schiene bis zum Jahr 2020 im Vergleich zu 2000 halbieren.

Auch in diesem Projekt liegt ein besonderer Schwerpunkt der
Planungsexperten auf den Herausforderungen des Larmschut-
zes. Bestandteil der Planungen fiir das Bauvorhaben sind
Untersuchungen des Streckenaus- und -neubaus in schalltech-
nischer Hinsicht. Die Ergebnisse werden auf Basis von Bundes-
gesetzen und -richtlinien erfasst und bewertet. Dariiber hinaus
unterstiitzt die DB die Region dabei, (ibergesetzliche Forde-
rung fiir eine Bundestagsbefassung mit Kostenschatzungen zu
versehen und technisch einzuschatzen.

Gut fiir Ostholstein: Die Ziige auf der neuen Strecke fahren mit
Elektroantrieb. Das hat direkte Auswirkungen auf die Umwelt:
weniger Feinstaub, null Abgasemissionen. Mit dem Zug reisen
Sie auf dem Weg von und nach Ostholstein komplett CO,-neu-
tral. Der Giitertransport per Bahn bietet zudem die Chance,
mehr Waren auf die Schiene zu holen. Das entlastet die Auto-
bahn und bedeutet weniger gesundheits- und klimaschadliche
Abgasemissionen.

I Femern A/S: www.femern.de

I Land Schleswig-Holstein — Ministerium fiir Wirtschaft,
Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus:
www.fbq.schleswig-holstein.de

I Amt fir Planfeststellung Verkehr (APV):
www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/
APV/apv_node.html

I Dialogforum Feste Fehmarnbeltquerung:
www.fehmarnbelt-dialogforum.de

I Runde Tische: www.rundetische-fbq.de


mailto:anbindung-fbq@deutschebahn.com
http://www.anbindung-fbq.de
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http://www.fbq.schleswig-holstein.de
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/APV/apv_node.html
http://www.schleswig-holstein.de/DE/Landesregierung/APV/apv_node.html
http://www.fehmarnbelt-dialogforum.de
http://www.rundetische-fbq.de

Das Projekt und seine Hintergriinde

Eine Vision wird Wirklichkeit

Eine Querung liber den Fehmarnbelt ist seit Mitte des 19.
Jahrhunderts eine Idee, die Menschen fasziniert. Es ist die
kiirzeste Verbindung tiber die Ostsee zwischen Mitteleuropa
und Skandinavien - nur 19 Kilometer breit. Der traditio-
nelle Handelsweg (iber die so genannte Vogelfluglinie wird
nun mit einem Tunnel zu einer festen Verbindung zwischen
Danemark und Deutschland. Das GroRprojekt wird dabei
Auswirkungen weit Uber die Landergrenzen beider Staaten
hinaus haben. Die Europdische Union betrachtet die Ver-
bindung als unverzichtbares Vorhaben fiir den Ausbau der
Nord-Siid-Achse des transeuropdischen Verkehrsnetzes,
das von Finnland bis nach Sizilien reicht.

Im September 2008 vereinbarten das Kénigreich Danemark
und die Bundesrepublik Deutschland in einem Staatsvertrag
den Bau einer festen Verbindung (iber den Fehmarnbelt.
Ddnemark baut einen Absenktunnel durch die Ostsee und
die Anbindung auf danischer Seite. Deutschland hat sich
verpflichtet, flir eine leistungsfahige StralRen- und Schienen-
anbindung auf deutscher Seite zu sorgen.

Schneller von Stadt zu Stadt - die Metropolen Hamburg und
Kopenhagen wachsen zusammen, die Reisezeit zwischen den
Stadten verkiirzt sich mit der Bahn auf unter drei Stunden.

Umweltgerechter Transport — mehr Giiter kommen auf die
Schiene, der Schienenweg flir Warentransporte verkiirzt sich
um 160 Kilometer, Emissionseinsparungen inklusive!

Chancenreich fiir die Wirtschaft — dem Tourismus und der
Wirtschaft in Ostholstein bieten sich neue Méglichkeiten
und Absatzmarkte in einer starken Belt-Region.

Uber die Grenzen hinweg - Ostholstein auf der deutschen
Seite und die Lolland-Falster-Region auf der danischen Seite
wachsen tiber Grenzen hinweg enger zusammen und verstar-
ken damit die jahrzehntelange freundschaftliche regionale
Zusammengehorigkeit.

Von Liibeck zum Fehmarnbelt-Tunnel

Die Deutsche Bahn wurde vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur beauftragt, eine leistungs-
fahige Schienenanbindung von Liibeck zum Fehmarnbelt-
Tunnel zu planen - zweigleisig, elektrifiziert, auf dem Stand
modernster Schieneninfrastruktur.

Um auf die Belange, Wiinsche und Anmerkungen der Anwoh-
ner und Betroffenen einzugehen, fiihrte das Land Schleswig-
Holstein fiir die Schienenanbindung ein Raumordnungsver-
fahren durch. Das Ergebnis: Statt des urspriinglich geplanten
zweistufigen Ausbaus der bestehenden Trasse wird nun eine
tiberwiegende Neubaustrecke geplant, die zahlreiche Bade-
orte und Gemeinden in der Region umfahrt.

Neu- und UmbaumaRRnahmen

26 km Schallschutzwinde
64 Briicken

7 Haltepunkte

6,5 Mio. m® Erdbewegungen
5 Autobahnanschliisse
160 km
55 km
30 km

172 km

Gleise
Neubau
Ausbau Bestandstrasse

Oberleitung




Fehmarnsundquerung

Der Fehmarnsund trennt als schmale WasserstraRe die Insel Fehmarn vom Festland.
Der Straen- und Schienenverkehr von und nach Fehmarn verlauft aktuell (iber die
etwa 960 Meter lange Fehmarnsundbriicke. Sie wurde 1963 in Betrieb genommen und
verfligt liber zwei Fahrbahnen fiir Pkw und Lkw sowie eine eingleisige Bahnstrecke.

Die vorhandene Briicke wird den kiinftigen Anforderungen an einen modernen Schienen-
verkehr nicht mehr gerecht. Nach umfangreichen Voruntersuchungen und in Abstimmung
mit den Bundes- und Landesbehdrden wurden vier Konzepte europaweit zur Vorplanung
ausgeschrieben. Alle Varianten beinhalten eine zweigleisige Bahntrasse sowie eine
vierspurige StraBenverbindung und werden unabhangig voneinander und ergebnisoffen
geplant:

I Neubau einer kombinierten Briicke fur Schiene und StralRe

1 Neubau zweier getrennter Briicken

I Neubau eines kombinierten Absenktunnels

I Neubau eines Bohrtunnels mit mindestens vier R6hren

Bei jedem Konzept wird der Erhalt der Bestandsbriicke fiir den StraRenverkehr mit
untersucht. Zentraler Punkt bei den Vorplanungen und eines der wichtigsten Kriterien
bei der spateren Entscheidung ist die Umweltvertraglichkeitsstudie, bei der sowohl

an der Kiiste als auch im Sund umfangreiche Untersuchungen wie die Schweinswal-

Beobachtung, Stromungsmessungen und Amphibienzahlungen durchzufiihren sind.

Die Vorzugsvariante steht bis zum Jahresende fest.
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