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Inleiding

11

Hoofdstuk 1 Inleiding, bevat de omschrijving van de onderzoeksopdracht. De onderzoeksopdracht bakent zowel de
scope als de uit te voeren werkzaamheden goed af. Hiermee wordt voorkomen dat aspecten die logischerwijs bij de
alternatievenstudie kunnen worden verondersteld, wel degelijk buiten de scope van dit project, Spoorknoop Groningen
spoorzone, vallen

Wat ging vooraf?
Het project Knoop Groningen (spoorzone) omvat de voorbereiding en uitvoering voor 2020 van
de aanpassing van het station en de aansluitende infrastructuur op de verbeterde OV-
dienstverlening in de regio Groningen — Assen.
Deze behelst:
- een aanlanding van het stadse deel van Regiotram op station Groningen;
- de intensivering van treindiensten van zowel NS als de regionale vervoerder
(momenteel Arriva);
- voorbereiding op een verplaatsing van het busstation naar de zuidzijde van het station;
- voorbereiding op het doorrijden met de Regiotram op het spoorwegennet.

Het station krijgt een traverse en hieraan worden gerelateerde reizigersvoorzieningen
geplaatst. Daarnaast worden spooruitbreidingen en perronaanpassingen gerealiseerd en wordt
onderzocht in hoeverre het huidige opstelterrein in Groningen gehandhaafd, aangepast dan
wel verplaatst kan c.q. moet worden. Het kader voor deze aanpassingen is enerzijds het
Programma Noord Nederland® en anderzijds de stedenbouwkundige visie van de Gemeente
Groningenz.

ProRail heeft op basis van een bestuurlijk besluit in oktober 2010 de opdracht gekregen tot het
uitvoeren van een alternatievenstudie naar de onderdelen Spoor, Opstellen en Transfer in de
toekomstige spoorzone.

Tussen de genoemde maatregelen zit een verschil in tijdshorizon. De aanpassing van de
sporen en de transfer is noodzakelijk voor PNN en moet voor 2020 in gebruik zijn. Het

! Programma Noord Nederland omvat een groot scala aan wensen en beoogde spoorse maatregelen die
voortkomen uit de compensatie voor het niet doorgaan van de Zuiderzeelijn
2 Groningen Stationsgebied, Rapportage Voorkeursalternatief, Movares/De Zwarte Hond, maart 2011
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verplaatsen van de opstelfunctie moet ten behoeve van de volledige ontwikkeling aan de
zuidzijde zijn beslag hebben; de termijn daarvoor ligt mogelijk na 2020.

De logische opbouw van de alternatieven is vanuit de spoorinfra alternatieven naar de transfer.
De spoorinfra alternatieven bepalen de oplossingsrichtingen die voor de transfer mogelijk en
nodig zijn. Dit leidt ertoe dat een integraal alternatief bestaat uit de combinatie van een
spooroplossing en een transferoplossing. Voor het opstellen zijn uiteindelijk een aantal
scenario’s mogelijk die te combineren zijn met de integrale spoor-transferoplossingen.

De scenario’s voor opstellen en behandelen hebben geen invioed op de inhoud van de spoor-
transferoplossingen. De spoor-transferoplossingen kunnen daarom gezien worden als de
alternatieven van de deelstudie transfer en de opstelscenario’s zijn hiermee te combineren.

Leeswijzer

Hoofdstuk 1 Inleiding, bevat naast de inleiding ook een omschrijving van de
onderzoeksopdracht. De onderzoeksopdracht bakent zowel de scope als de uit te voeren
werkzaamheden goed af. Hiermee wordt voorkomen dat aspecten die logischerwijs bij de
alternatievenstudie kunnen worden verondersteld, wel degelijk buiten de scope van dit project,
Spoorknoop Groningen, vallen.

In hoofdstuk 2, Uitgangssituatie, wordt de uitgangssituatie bij de start van de
alternatievenstudie Opstellen beschreven. Hierbij komen onder meer de stakeholders en de
spooralternatieven aan de orde.

In hoofdstuk 3, Resultaten kwalitatief vooronderzoek wordt toegelicht welke uitgangspunten
en klantenwensen er waren bij de start van de alternatievenstudie. Tijdens de workshops in
2011 is met de stakeholders overeenstemming bereikt over een achttal spooralternatieven die
in de deelstudie Spoor verder onderzocht zijn. Deze spooralternatieven zijn op hun beurt weer
uitgangspunt geweest bij de start van deze deelstudie Opstellen. Deze alternatievenstudie
heeft zich gericht op meerdere mogelijkheden voor het opstellen en behandelen. De
verschillende alternatieven zijn tegen elkaar afgewogen. Zodra uit een van deze alternatieven
wordt gekozen is sprake van het voorkeursalternatief Opstellen.

Er wordt ingegaan op de mogelijkheden voor het opstellen en behandelen in Groningen en in
welke mate en voor welke periode dat mogelijk is. Het gaat dan om het opstellen van de
landelijke en regionale vervoerder.

In hoofdstuk 4, Resultaat deelstudie Opstellen — Opstelalternatieven, worden zes mogelijke
opstelalternatieven onderzocht. Deze opstelalternatieven beantwoorden aan de gegeven
uitgangspunten, aan de client requirements specification (CRS Opstellen) en aan de van kracht
zijnde omgevingsvariabelen. De opstelalternatieven omvatten de mogelijkheden voor het
opstellen en behandelen zowel in Groningen als buiten Groningen. De voorgestelde
opstelalternatieven zullen worden getoetst aan de met de stakeholders overeengekomen
klanteisen, CRS en probleemstelling.

Er zal per opstelalternatief worden aangetoond of en zo ja hoe deze aangesloten kan worden
op de spooralternatieven. Tot slot zal voor een opstelalternatief worden nagegaan of deze qua
benodigd oppervlak op de beschikbare opstellocatie kan worden ondergebracht.

In hoofdstuk 5, Prestaties en analyse, wordt het resultaat van deze alternatievenstudie
geanalyseerd: een vertaling van de eisen leidt tot een drietal opstelalternatieven die elk
aangesloten kunnen worden op de 4 spoor alternatieven A2, B2, B3 en D. Hierbij is de
bereikbaarheid ervan voor hetzij de landelijke vervoerder, hetzij de regionale vervoerder een
belangrijk criterium.
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Van de 3 resterende opstelalternatieven zullen de prestaties worden getoetst aan de aspecten:
- uitvoerbaarheid

- investeringskosten

- beheerkosten

- risico’s en beheermaatregelen

- conditionering en planologische aspecten

De conclusies aan het eind van deze rapportage geven een doorkijk naar het vervolg, de
planuitwerking of te wel de variantenstudie.

Onderzoekopdracht

De deelstudie Opstellen heeft onderzoek gedaan naar een aantal mogelijke locaties voor
aanvullende opstelcapaciteit. De extra opstelcapaciteit is vereist als gevolg van de
frequentieverhoging van het reizigerstreinverkeer en de verwachte groei in reizigersaantallen.
Dit leidt ertoe dat er eenvoudig meer treinen in de regio Groningen “geparkeerd” moeten
kunnen worden.

De studie heeft aangetoond dat de volledige benodigde opstelcapaciteit niet op het station
Groningen geboden kan worden. De noodzaak tot uitplaatsing ontstaat als gevolg van een
afname aan opstelcapaciteit door de herinrichting van station Groningen, het intensievere
treinverkeer waardoor er geen trein-onderhoud langs de perrons kan plaatsvinden, de eerder
genoemde groei van het materieelpark van zowel de regionaal als landelijk vervoerder
alsmede de wens van de gemeente Groningen om op termijn het opstelterrein vrij te maken
voor gebiedsontwikkeling. Gezien de bijgestelde prognose van de opstelbehoefte van de
landelijk vervoerder en de impact van het mogelijk niet realiseren van de Spoorlijn Groningen
Heerenveen op de opstelbehoefte volstaat de uitplaatsing van tenminste één vervoerder
(regionaal of landelijk vervoerder).

In het hiernavolgende zal worden ingegaan op de mogelijke locaties die volgen uit de
onderzoekopdracht, waar treinstellen van de landelijk en of regionaal vervoerder kunnen
worden opgesteld en behandeld. Dit zijn 6 locaties waaronder Groningen lokaal. Voor deze
locaties is onderzoek gedaan naar kenmerken zoals de noodzakelijke infrastructuur, exploitatie
en capaciteit, milieu aspecten, conditionering aspecten en ruimtelijke inpassing. Op grond van
de haalbaarheid van de genoemde kenmerken wordt een reductie van zes naar 3 mogelijke
opstellocaties aannemelijk gemaakt.

Probleemeigenaren en klanteisen

De huidige en toekomstige activiteiten op het emplacement Groningen zijn toe te schrijven aan
verschillende organisaties. Op dit moment zijn dat Arriva, NedTrain, NS Reizigers en ProRail;
verderop in dit rapport zal, in de vorm van een stakeholder analyse, nader worden ingegaan
op de belangen van de betrokken partijen.

Als uitgangspunt voor de uitgevoerde capaciteitsanalyse zijn de volgende klanteisen genomen:
e Volwaardige stoptrein en intercitydienst (2+2) van en naar de randstad (2013);
e Groei in de regionale dienstregeling, PNN (2020);
e Ontwikkeling van de Spoorzone Groningen (2020 e.v.);
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* Reeds uitgevoerde onderzoeken naar alternatieve locaties voor een opstelterrein
in/nabij Groningen®

De klanteisen zijn opgenomen in de Client requirements specification, de CRS. Er zijn voor
elke deelstudie klanteisen opgesteld en deze zijn onderling op elkaar afgestemd. Het betreft de

volgende documenten:
- Klanteisen specificatie Spoor (CRS) VACO, eisen inzake dienstregeling, rij- en

opvolgtijden, etc. (#2945192)
- Klanteisen specificatie Opstelterrein - Opstel- en servicebehoefte Groningen in 2020,

inzake opstel aspecten |(#3290413)

Dit zijn “ levende” documenten wat inhoudt dat zowel in de fase alternatievenstudie als de fase
variantenstudie mutaties mogelijk zijn mits de aanvraag tot wijziging(en) akkoord is voor alle
stakeholders.

® Er is reeds onderzoek gedaan naar een aantal opstellocaties. Deze onderzoeken zijn in
samenwerking met de gemeente Groningen opgesteld, en zullen vanzelfsprekend gebruikt
worden bij de vervolgwerkzaamheden.
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2 Uitgangssituatie

-

Scope van de deelstudie

Station Groningen lokaal opstelterrein

De Ontwikkelvisie voor de gebiedsontwikkeling
Bestaande situatie — spoorinfra

Bestaande situatie — opstellen en behandelen
Spooralternatieven uit deelstudie Spoor

Stakeholder analyse, actoren en probleemeigenaren ?
Probleemstelling

Aanpak deelstudie Opstellen

J

2.1

In hoofdstuk 2 wordt de uitgangssituatie bij de start van de alternatievenstudie beschreven. Hierbij komen onder meer
de stakeholders en de spoor alternatieven aan de orde.

Scope deelstudie Opstellen

Programma Noord Nederland

Met het oog op de ontwikkeling en verbetering van de railmobiliteit is door ProRail voor de
provincies Groningen, Friesland, Drenthe en Overijssel het Programma Noord Nederland
ontwikkeld. Dit programma voorziet in kleine, en grote(re) programmatische aanpassingen aan
de rail- en overige railondersteunende en railgebonden infrastructuur. E.e.a. bezien in het licht
van de totale mobiliteit.

In dit kader heeft er medio 2011 een capaciteitsanalyse Groningen Opstellen plaatsgevonden
waarin de ontwikkelingen van de gevraagde opstelcapaciteiten zijn beschreven (EDMS
2840664). Parallel daaraan speelt de reeds nu aanwezige behoefte tot verbetering van het
proces van “servicen” en opstellen in Groningen.

Deze doelstellingen zijn vertaald in klanteisen en vastgelegd in het document “CRS Groningen
Opstelterrein, Opstel- en servicebehoefte Groningen in 2020”

Scope

ProRail heeft een alternatievenstudie uitgevoerd voor de onderdelen Spoor, Opstellen en
Transfer in de toekomstige spoorzone. Deze rapportage betreft het onderdeel Opstellen, welke
alles omvat wat nodig is om tot en met 2020 te voorzien in het opstellen en behandelen van
reizigerstreinen met een capaciteit die overeenkomt met de hoeveelheid reizigerstreinen die
nodig zijn voor de dan van kracht zijnde dienstregeling.

De deelstudie heeft zich erop gericht om voor elke opstel locatie na te gaan of een aansluiting
mogelijk is op elk van de eerder genoemde spooralternatieven en hoe de inrichting (het
vlekkenplan) van het opstelterrein mogelijk is; bij dit laatste worden onder meer overwegingen
in acht genomen in relatie tot omgeving, vergunningen en milieu aspecten.

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen ~ 7/65
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Figuur 2.1 Opstellen Groningen lokaal

Opstellen Groningen lokaal

Op bijgaande foto is indicatief aangegeven hoe het huidige emplacement is ingedeeld. Op de
foto zijn aan de noordzijde de huidige sporen en aan de zuidzijde is het huidige
opstelemplacement te zien.

Opstellen buiten Groningen

Op bijgaande foto zijn de te onderzoeken en buiten Groningen gelegen opstel — en
behandelterreinen gemarkeerd.
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Figuur 2.2 Opstellocaties, gelegen buiten Groningen
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Station Groningen lokaal opstelterrein

2.2

Het huidige station Groningen omvat een aantal doorrij- en keersporen. Ten zuiden van deze
sporenbundels ligt het terrein dat wordt gebruikt als opstel- en behandelterrein voor

respectievelijk de landelijke vervoerder en de regionale vervoerder.
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Figuur 2.3 Groningen emplacement
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De Ontwikkelvisie voor de gebiedsontwikkeling

De ontwikkelvisie voor de gebiedsontwikkeling bestaat uit een korte en lange termijn visie. De
korte termijn visie is in feite de PNN scope 2020. De lange termijn visie reikt veel verder. Het
onderdeel Transfer van de alternatievenstudie heeft belangrijke raakvlakken met de beoogde
gebiedsontwikkeling van de Gemeente, met name de interwijkverbinding en de inrichting van
de entree(s). Deze raakvlakken en de daaraan gerelateerde alternatieven Transfer zijn
vastgelegd in de rapportage van de deelstudie Transfer.

Het onderdeel Opstellen heeft hoofdzakelijk raakvlakken met de deelstudie Spoor; deze
raakvlakken zullen aan de orde komen in deze rapportage.

Op bijgaande foto is schematisch een mogelijk toekomstige situatie in kaart gebracht; in die
situatie zijn de sporenbundels aangepast en is de nu nog bestaande opstelruimte ingepland
voor stedelijke ontwikkelingen.
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Figuur 2.4 Mogelijke inpassing van gebiedsontwikkeling

Bestaande situatie — spoorinfrastructuur

De knoop Groningen loopt van het Hoornsediep aan de westzijde van het station Groningen,
tot de splitsing van de baanvakken naar Assen en Zuidbroek bij Groningen Losplaats. Tussen
Groningen en Groningen Losplaats liggen drie sporen, met twee sporen van/naar Assen en
een enkelspoor in de spoorbundel Sauwerd-Zuidbroek. In het enkelspoor ligt de tijdelijke halte
Groningen Europapark. De halte wordt vervangen door een definitief station iets ten oosten
van de huidige locatie, met perrons aan het baanvak naar Assen en naar Zuidbroek. Het
definitieve station wordt gerealiseerd met drie sporen, maar is voorbereid voor een 4e spoor.

Het station Groningen heeft momenteel 12 kopsporen langs een perron voor het keren van
treinen (zes sporen voor Assen/Zuidbroek en zes sporen voor Sauwerd/Hoogkerk) en een

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen ~ 10/65
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doorgaand perronspoor dat is verdeeld is in twee fasen. Er bestaat een gelijkvloerse verbinding
tussen het stationsgebouw en alle perrons. De gelijkvloerse verbinding tussen het tweede en
derde perron betreft een tijdelijke situatie. Deze verbinding is aangelegd om het 3° perron
(spoor 6/7) toegankelijk te maken voor mindervaliden.

Bestaande situatie — Opstellen en behandelen

Op emplacement Groningen zijn de dienstregelingen van NS Reizigers (NSR) en Arriva
verknoopt. NSR rijdt er met intercity en stoptrein materieel en Arriva heeft de zogeheten
drietjes (Alm) en tweetjes (Alp). NedTrain doet er voor NSR reiniging- en
onderhoudswerkzaamheden. Daarnaast wordt er 's nachts aan weerszijde van de drie perrons
materieel opgesteld. Met een perronbezetting van 90% (gedurende de nacht) is Groningen het
drukst bezette emplacement in Nederland. Op het opstelemplacement bevindt zich een
wasstraat en een tankplaat.

Fysieke opstelcapaciteit in Groningen (2011)
In Groningen ligt 5300m nuttige lengte opstelcapaciteit. In de huidige situatie is die
opstelcapaciteit als volgt verdeeld:

Nuttige lengte Toegekend aan Over
(m) Arriva NSR Nedtrain
Opstel 2770 1. 2. 3. 4.
spore
n
Perro 5. 6. 7. 8. 9.
nspor
en
Repar 10. 11. 12. 13. 14.
atie-
en
range
erspor
en
Totaal 15. 16. 17. 394 18.
Tabel 1 Fysieke opstelcapaciteit Groningen 2011

Het huidige service- en opstelemplacement
Direct ten zuiden van de perronsporen bevindt zich het service- en opstelemplacement.

Op het service- en opstelemplacement bij Groningen HS wordt door zowel Arriva als
NSR/NedTrain materieel opgesteld en worden eenvoudige werkzaamheden uitgevoerd, zoals
interne reiniging, het uitvoeren van controles en kleine reparaties. Arriva heeft tevens de
beschikking over 2 tankplaten en een treinwasinstallatie.

Het emplacement wordt ook nog beperkt gebruikt door aannemers voor het opstellen van
materieel en door de goederenvervoerders voor het tanken van hun diesellocomotieven.

De vraag naar meer perronsporen en een functionele ontwikkeling in de verdere toekomst
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legt een claim op de ruimte die het service- en opstelemplacement nu inneemt en staan een
effectieve bedrijfsvoering in de weg. Daarnaast is het emplacement voor de huidige activiteiten
al krap.

Diverse frequentieverhogingen en extra verbindingen naar Heerenveen en Veendam zorgen
00k nog eens voor meer vraag naar capaciteit op het service- en opstelemplacement.

Handhaving van het huidige service- en opstelemplacement is met de ambities op en rond het
stationsgebied en de ontwikkelingen op korte termijn niet realistisch en in strijd met de
ontwikkelambities van de gemeente.

Bovendien is er momenteel een te hoge mate van geluidshinder voor de omgeving door de
rangeer- en servicefaciliteiten. Deze overschrijding wordt echter wettelijk gedoogd want er is bij
de huidige milieuvergunning een hoge geluidsbelasting toegestaan. Nog meer geluid toestaan
vanwege intensiveringen en uitbreidingen is niet verantwoord; als daar wel voor gekozen wordt
vergt dit waarschijnlijk ingrijpende maatregelen die bovendien om hoge investeringen vragen.
De maatregelen zullen daarom plaats moeten vinden binnen de huidige geluidsruimte.

Van verschillende kanten wringt dus de schoen. Het huidige service- en opstelemplacement is
onvoldoende voor toekomstige (PNN) ontwikkelingen.

Knelpuntenanalyse

Het Rijk en de regionale overheden zijn overeengekomen om de economische structuur en de
bereikbaarheid binnen de regio Groningen te verbeteren. Een onderdeel van deze afspraak
bestaat uit een verbeterd treinproduct. Het eerder uitgevoerde onderzoek naar de capaciteit op
het spoor in relatie tot de gewenste treindiensten laat zien dat er aanvullende spoor- en
perroncapaciteit in de regio Groningen vereist is. Zie hiertoe de integrale definitiestudie”
“Programma Noord Nederland”.

Deze treinproducten staan aan de basis van de alternatieve spoorconfiguraties die in de
alternatievenstudie Spoor zijn onderzocht; de resultaten daarvan zijn vastgelegd in het
eindrapport deelstudie Spooralternatieven. Deze resultaten leiden niet alleen tot aanvullende
sporen, perrons, transfervoorzieningen maar ook tot aanvullende opstel- en behandelcapaciteit
voor het reizigersmaterieel.

Naast de ambitie tot een verbeterd treinproduct hebben alle partijen de intentie “om te komen
tot een optimaal functionerend multimodaal vervoersknooppunt” met een dusdanige inrichting
en opzet dat daarvan ook een krachtige impuls uitgaat naar de stedelijke (her)ontwikkeling van
de omgeving. Een van de belangrijkste barrieres daarvoor is de aanwezigheid van het huidige
opstelemplacement. Verplaatsing met behoud van de bestaande functionaliteiten is daarom
inzet bij de planvorming™. Dit laatste maakt een verbetering van de stedelijke structuur
mogelijk, waarbij het huidige opstelterrein zich op termijn kan ontwikkelen tot een levendig
stadsgebied. Onderdeel van deze ontwikkeling is de verplaatsing van het busstation naar de
zuidzijde. Momenteel ligt het busstation ingeklemd tussen een kantoorgebouw (Hunzehuys),
de Stationssingel en de looproute van het station naar het centrum. Het busstation is krap en
behoeft verbetering op het gebied van de toegankelijkheid voor mensen met een
functiebeperking.

Deze intentie tot uitplaatsing van het opstel- en behandelterrein in combinatie met de
aanvullende behoefte tot opstel- en behandelcapaciteit voor beheer heeft ertoe geleid dat er
vijf mogelijke uitplaatsinglocaties zijn onderzocht.

4 Integrale definitiestudie “Programma Noord Nederland” (#2503793).
> Uit: Intentieovereenkomst Spoorzone Groningen d.d. 5 oktober 2009.
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Impact PNN en de Regiotram op de fysieke capaciteit in Groningen

Binnen het PNN wordt rekening gehouden met de ruimtelijke ontwikkelingen in en rondom het
stationsgebied zoals voorzien in het project Knoop Groningen (Spoorzone). Door het huidige
opstelterrein is een demarcatielijn getrokken waarvan aan de westelijke zijde stedelijke
ontwikkeling ingepland staat. Hierdoor komen de sporen 19 t/m 34 te vervallen. Dit betekent
voor de toekomst (na 2020) een verlies van 1312m aan opstelsporen en 394m aan reparatie-
en rangeersporen.

Qua perronsporen wordt spoor 1b (142m) vrijgespeeld voor het laten aanlanden van de
regiotram. Verder zal elk van de spoorconfiguratie alternatieven mogelijk nog een impact
hebben op de opstelcapaciteit langs de perrons. Aangezien deze alternatieven nog niet nader
zijn uitgewerkt wordt hiervoor nog geen verlies voor opgenomen in de capaciteitsanalyse.

In de eerdere berekening in de definitiestudie® wordt voor verlies aan opstelsporen 653m (24
bakken) aangehouden.

Knelpunt fysieke capaciteit
Om de omvang van het knelpunt inzichtelijk te maken is de fysieke capaciteit’ in 2020
verminderd met de vraag van de gebruikers in Groningen.

Nuttige lengte Toegekend aan* Over
(m) Arriva NSR Nedtrain
Totaal fysieke 3452 1770 1277 0 405
opstelcapaciteit
Totale opstelvraag 6170 2716 2774 680 0
gebruikers
Totaal tekort/knelpunt -2718 -946 -1497 -680 405

* Extrapolatie conform verdeling 2011
Tabel 2 Knelpunt fysieke capaciteit 2020 (vraag)

Voor NSR is het tekort ongeveer 55 bakken en voor Arriva 47 bakken. NedTrain heeft in 2020
geen behandelsporen meer en komt 680m (2 x 340m) te kort.

Knelpunt milieucapaciteit

Van de huidige milieuvergunning (in dB) is een vertaling gemaakt naar het aantal bakken dat
op Groningen mag overstaan (de plannorm). Conform de plannorm is er op Groningen ruimte
om 162 bakken treinmaterieel op te stellen. Als de gevraagde opstelcapaciteit in 2020
doorgroeit naar 242 bakken is er ook een milieuknelpunt. De capaciteitsvraag bij het begin van
de studie is opgenomen in onderstaande tabel.

Elektrisch/NSR Diesel/Arriva Totaal
(in bakken) (in bakken) (in
bakken
)
Plannorm 162
2011
Huidige vraag 19. 56 20. 94 150
Hanzelijn 21. 88 22. 94 182
(2013+2014)

6 Eindrapportage definitiestudie Programma Noord Nederland, M. Maarschalkerweerd en P. van Beek
(2010), #2503793.

" Recentelijk is bekend geworden dat er een gewijzigde capaciteitsvraag ligt van de landelijke
vervoerder naar 68 bakken. Dit gegeven is nog niet verwerkt in de tabel.
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Gebruiksvraa 23. 102 24. 142 244
g 2020

Knelpunt -82
Tabel 3 Knelpunt milieu capaciteit 2020 (vraag)

De toename in het aantal bakken bedraagt 50% (van 162 naar 244 bakken) en dat resulteert in
een verhoging van geluid van ongeveer 2 dB in 2020. Deze 2 dB op het huidige geluidsniveau
is veel. Geluidswerende maatregelen om voor deze toename te compenseren zou een muur

van ongeveer 20m hoog inhouden.

De toename in bakken ten gevolge van de Hanzelijn zorgt voor een overschrijding van de

plannorm met 20 bakken.

Samenvattend is er in Groningen lokaal in 2020 zowel een fysiek (min 2718m) als een
milieuknelpunt (2 dB). Bovendien heeft het verdwijnen van de behandelsporen van NedTrain
een enorme impact op het operationeel houden van de dienstregeling (zonder onderhoud geen

treindienst).

Stakeholders en probleemeigenaren

Stakeholders

In onderstaand schema zijn de stakeholders (belanghebbenden) vermeld die deel uitmaken
van de Stuurgroep van het project Knoop Groningen vormen, met hun rol, belangen en invloed.
Hun eisen en wensen stonden aan de wieg van het project Knoop Groningen (spoorzone).
Deze zijn leidend maar laat niet onverlet dat deze wensen en eisen in elke fase opnieuw

worden bekeken.

De stakeholderanalyse heeft tot doel inzichtelijk te maken of en zo ja welke belanghebbende
gerelateerd is aan een specifieke en/of functionele eis en is daarmee een momentopname.

Primair
belanghebbenden
(nemen deel aan de
Stuurgroep)
Bestuurders
noordelijke
provincies en via hen
de concessieverlener
voor de regionale
lijnen

Provincie Groningen
Projectbureau
Regiotram

Gemeente Groningen

Rol/verantwoordelijkheid

Inhoudelijk
opdrachtgever scope
PNN in Groningen
Concessieverlener
regionale lijnen
Concessieverlener
bussen (via OV-bureau)
Regiotram fase 2
Opdrachtgever
Verantwoordelijk voor
aanleg en ontwikkeling
tram fase 1 (stad)
Verantwoordelijk voor
stedenbouwkundige
ontwikkeling spoorzone
Wegbeheerder
Vergunningverlener

Belang

- Treinproducten 2020
- Regiotram fase 2
- Regionaal busvervoer

- Tijdige aanleg fase 1

van de tram

- Ontwikkelvisie op de

Spoorzone
verwezenlijken, twee
helften stad met elkaar
verbinden

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen

Verdeling financién
(RSP-ZZL-pakket)
Opdrachtgever schap
Concessies

Indirect(?) via
Provincie en
Gemeente
Bestemmings plan.
Vergunning
verlening.
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ProRail

Opdrachtgever voor
verbouwing station,
uitbreiding sporen en
aanpassen/vernieuwen
opstelterrein
Infrabeheerder (spoor
en transfer) en
deeleigenaar station
Afstemming met
vervoerders en
concessieverleners

- Verkeerskundige
overbelasting
noordzijde oplossen

- Aantrekkelijk
stationsgebied

- Soepele
overstapmachine

- Robuuste
sporenlayout

- Acceptabele
beheerkosten

- Faciliteren
opstelcapaciteit

- Faciliteren betaalde
fietsenstalling

- Beleid en regelgeving
- Grondbezit (40%)
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Primair
belanghebbenden

(nemen deel aan
de Stuurgroep)

Rol/verantwoordelijkheid

Invioed

NS Poort - Deeleigenaar station Aantrekkelijk Grondbezit
- Vertegenwoordiger van stationsgebied Juridisch eigendom
huurders (Servex, Stationsontwikkeling stationsgebouw
NedTrain, UWV) Ontwikkeling Eigenaar en
- Beheerder station en commercie verhuurder
stationsomgeving Tevreden huurders gebouwen
- Tevreden klanten
- Soepele
overstapmachine
Ministerie &M - Concessieverlener - Verbeterde - Besluitvorming over
personenvervoer infrastructuur Noord financién
hoofdrailnet (NSR) Nederland
- Concessieverlener - Acceptabele
infrabeheer (ProRail) beheerkosten
- Financier via RSP-ZZL
Tabel 4 Overzicht stakeholders

Probleemeigenaren

De verschillende organisaties die activiteiten bedrijven op het emplacement zijn op dit moment
Arriva, NedTrain, NS Reizigers en ProRail. De geschetste opgave heeft ervoor gezorgd dat
een actieve en afgestemde aanpak (workshops) met alle betrokken partijen is gevolgd. Binnen
de huidige doelstelling zijn alle partijen belanghebbende en betrokken en daarom zijn alle
betrokken partijen gezamenlijk probleemeigenaar.

Arriva is op dit moment verantwoordelijk voor het vervoer op de trajecten Groningen - Delfzijl,
Groningen - Nieuweschans, Groningen - Roodeschool en Groningen - Leeuwarden. Arriva rijdt
uitsluitend met dieselmaterieel.

NedTrain is verantwoordelijk voor de activiteiten in het Technisch Centrum en verzorgt het
wassen en tanken van de treinen van Arriva.

NS Reizigers (NSR) is verantwoordelijk voor het vervoer op het traject Groningen - Haren.
NSR rijdt voornamelijk met elektrisch materieel en in mindere mate met dieselmaterieel.
Incidenteel zal dit dieselmaterieel in Groningen worden getankt.

Prorail is beheerder van het emplacement Groningen en daarmee tevens de vergunning-
houder. ProRail is verantwoordelijk voor beheer en onderhoud van de spoorweginfrastructuur.

Spooraannemers en goederenvervoerders zijn in deze deelstudie buiten beschouwing gelaten.

Probleemstelling

De deelstudie Opstellen heeft onderzoek gedaan naar mogelijke locaties voor (aanvullende)
opstelcapaciteit. De onderzoeksresultaten moeten inzicht geven of en in welke mate aan de
gestelde eisen aan opstel- en behandelterreinen kan worden voldaan. In het eisenpakket client
requirements specification (CRS) zijn de eisen meegenomen van alle stakeholders en die
voortkomen uit de capaciteit analyse zoals uitgevoerd door ProRail.

Extra opstelcapaciteit is vereist als gevolg van de frequentieverhoging van het
reizigerstreinverkeer en de verwachte groei in reizigersaantallen. Dit leidt ertoe dat er
eenvoudigweg meer treinen in de regio Groningen “geparkeerd” moeten kunnen worden.
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Gezien de eerder geschetste bijgestelde prognose van de opstelbehoefte van de landelijke
vervoerder voor 2020 en de impact van het mogelijk niet realiseren van de Spoorlijn Groningen
Heerenveen, volstaat de uitplaatsing van tenminste één vervoerder (regionaal of landelijk).

In de huidige situatie wordt het opstelterrein Groningen lokaal benut door Arriva en NS. De

opstelcapaciteit is onderstaand weergegeven. De vraag naar opstel- en behandelsporen na
2011 ziet er uit als vastgelegd in onderstaande tabel, waarbij de gewijzigde capaciteitsvraag
van de landelijke vervoerder van 102 naar 68 bakken is verwerkt.

2011 2013 2014 2020 e.v. Opm.
Regionale 1820m (94)°  1820m (94)  1820m (94)  2716m (142) Waarvan
vervoerder wordt Groningen —
(nu: Arriva) 1900m (100) Heerenveen 576m

(30)

Landelijk 1523m (56)  2285m (84)  2394m (88)  2774m (102)
vervoerder wordt
(nu: NSR) 1850 m (68)
Landelijk 394m 680m 680m 680m Reparatie,
behandelaar behandel en
(nu: NedTrain) rangeersporen

Tabel 5 Groei in opstelvraag

Vraag van de gebruikers op Groningen

Van zowel NSR, Arriva als NedTrain is de (groei in) vraag voor opstel (- en behandel)capaciteit
weergegeven in onderstaand overzicht. De groei van NSR komt voort uit de ingebruikname
van de Hanzelijn in 2013 (28 bakken en het jaar daarop nog 4 bakken) en een deel autonome
groei in 2020 (14 bakken). De groei van Arriva (48 bakken) manifesteert zich in 2020 en wordt
verklaard door PNN (12 bakken), Gn-Hr (30 bakken) en autonome groei (6 bakken).

NedTrain behandelt nu elke nacht 70 bakken NSR-materieel, waarvan 10-15 bakken na
behandeling op Onnen worden opgesteld. Hun groei loopt evenredig op met NSR tot 116
bakken behandelcapaciteit in 2020. In het onderstaand overzicht zijn voor NedTrain de
spoorlengtes opgenomen waarop deze nachtactiviteiten plaatsvinden.

De totale omvang van de vraag in Groningen groeit van 3737m in 2011 naar 6170m in 2020,
waarbij de gewijzigde capaciteitsvraag van de landelijke vervoerder naar 68 bakken envan de
regionale vervoerder van 144 naar 100 bakken nog moet worden verwerkt

Totale vraag (m) Totaal # bakken

Arriva
2011 1820 94
2020 2716 142
NSR
2011 1523 56
2013 2285 84
2014 2394 88
2020 2774 102
NedTrain

® Tussen haakjes is het aantal bakken aangeven. Baklengte van regionaal materieel verschilt
van landelijk materieel.
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2011 (min) 394 N.v.t.
2020 (min) 680 N.v.t.
Tabel 6 Groei in opstelvraag
Aanpak

Het vertrekpunt voor de deelstudie Opstellen zijn, in deze fase, de resultaten van de
alternatievenstudie deelstudie Spoor. Hierbij zijn de lijnvoering, dienstregeling en het
spoorontwerp als de primaire processen genomen en zijn daarmee dus leading. Het zoeken
naar en vinden van een geschikt opstel- en behandelterrein is hieraan ondergeschikt.

In de aanpak van de deelstudie Spoor is uitgegaan van de Dienstregelingprognose 2020 voor
wat betreft het basisuurpatroon (BUP), de basisspooropstelling (BSO) en de
geprognosticeerde gevraagde opstelbehoefte.

Vanuit de deelstudie Spoor zijn de volgende spooralternatieven “aangeleverd”:
- Spooralternatief A2
- Spooralternatief B2
- Spooralternatief B3
- Spooralternatief D

In de deelstudie Opstellen zijn eerst de mogelijkheden voor Opstellen op het lokale
emplacement in Groningen (Groningen lokaal) onderzocht. Daarna heeft de deelstudie zich
gericht op het onderzoeken van opstellocaties gelegen buiten Groningen, de zogenaamde
uitplaatsingslocaties.

Tijdelijk behandelterrein t.p.v. aansluiting losplaats

Tussen station Europapark en de splitsing naar Hoogezand/Assen is nog een aantal
uithaal/opstelsporen aanwezig. Er bevindt zich ca. 700 meter geélektrificeerd spoor en deze
sporen zouden tijdelijk ingericht kunnen worden als behandelterrein.

Gezien de capaciteit behoefte biedt de locatie Losplaats onvoldoende mogelijkheden voor de
gevraagde opstelcapaciteit.
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Resultaten kwalitatief vooronderzoek

3.1

3.2

In hoofdstuk 3, Resultaten kwalitatief vooronderzoek wordt toegelicht welke uitgangspunten en klantenwensen er
waren bij de start van de alternatievenstudie. Tijdens de workshops in 2011 is met de stakeholders overeenstemming
bereikt over een achttal spooralternatieven die in de deelstudie Spoor verder onderzocht zijn. De vier meest haalbare
spooralternatieven zijn op hun beurt weer uitgangspunt geweest bij de start van deze deelstudie Opstellen. Deze
alternatievenstudie heeft zich gericht op meerdere mogelijkheden voor het opstellen en behandelen. De verschillende
alternatieven zijn tegen elkaar afgewogen. Zodra uit een van deze alternatieven wordt gekozen is sprake van het
voorkeursalternatief Opstellen.

Uitgangspunten

In de periode 1% helft 2011 zijn de belanghebbenden bijeen geweest en hebben plenair
mogelijke spooralternatieven vastgesteld. In de deelstudie Opstellen is een andere aanpak
gekozen. De eerder door ProRail uitgevoerde studie, auteur R.J. de Jong, kenmerk 774015,
d.d. 31 maart 2009, heeft onderzocht welke locaties konden. In deze studie is op deze locaties
een verdiepingsslag uitgevoerd en er is een actuele CRS gemaakt. Deze CRS is afgestemd
met de belanghebbenden.

ProRail heeft een kwalitatief vooronderzoek uitgevoerd en heeft daarbij onderzocht hoe elke
opstellocatie scoort op elk van de volgende criteria:
- Noodzakelijke infrastructuur

- Exploitatie en capaciteit
- Milieuaspecten

- Conditionering aspecten
- Ruimtelijke ordening

Matrix spooralternatieven en opstelalternatieven

Er is in de deelstudie Opstellen een onderscheid gemaakt tussen wat behoort tot de scope
PNN (2020) en het Eindbeeld (na 2020). De PNN scope is de korte termijn tot 2020. Indicatief,
hetgeen betekent dat het buiten de projectscope valt, is aangegeven welke
opstelmogelijkheden er zijn voor de periode na het project Spoorknoop Groningen. In de
hiernavolgende tabel geeft de blauwe kleur aan welke delen tot de scope van PNN behoort.
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Regionale vervoerder
Met Gn —Hr. 140 bakken
a 18 meter

Zonder Gn - Hr: 100
bakken 3 18 meter

Landelijke vervoerder
(68 bakken 328 meter)

Altematief A2 | PNN Met Hr -Gn Groningen lokaal Uitplaatsen naar Onnen,
De Vork of Bronlanden
Zonder Hr — Gn | Groningen lokaal Hele kleine kans op: 50
bakken Groningen lokaal,
restant Groningen
Station
Alternatief Uitplaatsen
Eindbeeld Hr - Gn: niet Uttplaatsen: Vioeivelden, 1° onderzoek Groningen
onderscheidend | Westpoort lokaal en Groningen
Station
Alernatief 1 lacatie Alternatief 1 locatie
Uttplaatsen naar De Vork | Uitplaatsen naar De Vork
of Bronlanden of Bronlanden
AltematiefB2 | PNN Hr — Gn: niet Uitplaatsen: Vioeivelden Groningen lokaal en
onderscheidend | of W estpoort Groningen Station
Eindbeeld Hr - Gn: niet Uttplaatsen: Vioeivelden 1° onderzoek Groningen
onderscheidend | of W estpoort lokaal en Groningen
Station
Aternatief 1 locatie Alternatief 1 locatie:
Uitplaatsen naar De Vork | Uitplaatsen naar De Vork
of Bronlanden of Bronlanden
AltematiefB3 | PNN Hr — Gn: niet Uitplaatsen: Vioeivelden Groningen lokaal en
onderscheidend | of W estpoort Groningen Station
Eindbeeld Hr — Gn: niet Uttplaatsen: Vioeivelden 1% onderzoek Groningen
onderscheidend | of Westpoort lokaal en Groningen
Station
Alternatief 1 locatie Alternatief 1 locatie
Utplaatsen naar De Vork | Uitplaatsen naar De Vork
of Bronlanden of Bronlanden
AltematiefC2 | PNN Hr — Gn: niet Groningen lokaal Uitplaatsen naar Onnen,
onderscheidend De Vork of Bronlanden
Eindbeeld Hr — Gn: niet Uttplaatsen: Vioeielden, Uitplaatsen naar Onnen,
onderscheidend | Westpoort of De Vork De Vork of Bronlanden
Bronlanden
Altematief D PNN Met Hr —Gn Groningen lokaal Uitplaatsen naar Onnen,
Excl. Gn —Nsch/iVdm De Vork of Bronlanden
Zonder Hr — Gn | Groningen lokaal Hele kleine kans op: 50
bakken Groningen lokaal,
restant Groningen
Station.
Alternatief: Uitpiaatsen
Eindbeeld Hr — Gn: niet Utplaatsen: Vloeivelden, | 1" onderzoek Groningen
onderscheidend | Westpoort of De Vork lokaal en Groningen
Bronlanden Station
Atternatief 1 lokatie: Alternatief 1 lokatie
Uttplaatsen naar De Vork | Uitplaatsen naar De Vork
of Bronlanden of Bronlanden

Figuur 3.1 Spooralternatieven en Opstelalternatieven

Resultaten

In de hierna genoemde samenvattende tabel zijn de resultaten vastgelegd genaamd: meest
onderscheidende onderzoeksresultaten. Tijdens het kwalitatief vooronderzoek is op basis van

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen
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expert judgement voor alle opstellocaties nagegaan hoe deze scoren op de in H3 genoemde
criteria.
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Meest onderscheidende onderzoeksresultaten

Alternatief

Noodzakelijke Infrastructuur

Exploitatie en capaciteit

Milieuaspecten

Conditioneringsaspecten

Ruimtelijke inpassing

Groningen lokaal

Redelijk complexe inpassing.
En per spooralternatief
verschillend.

In Groningen is het mogelijk
op het opstelterrein
voorzieningen aan te leggen
zoals tot een uitbreiding
bovenleidinginstallatie.
Hierdoor vormt dit
emplacement een mogelijk
alternatief voor uitplaatsing.

Geen overbrengingsritten.
Wel rangeerbewegingen
tussen de treinenloop door.
Exploitatiekosten <2 mio.

Bestaande vergunning.
Geluid : Vergunbaar met veel
extra maatregelen

Aanlegvergunning vereist.
Sanering van vervuilde grond
noodzakelijk.

Voor de periode "Na PNN"
heeft de gemeente de
ambitie om de locatie van het
huidige opstelterrein te
gebruiken voor
stadsontwikkeling

De Vork Aansluiting relatief Overbrengingsritten Geen bestaande vergunning. Vervuilde grond op een klein Het gebied ligtin de
eenvoudig bouwbaar. noodzakelijk. Geluid: Moeilijk vergunbaar  deel; verder onderzoek gemeente Haren. In het POP
Opstelterrein is nieuw, dus  Exploitatiekosten <2 mio. Ligt in de nabijheid van noodzakelijk. is het gebied aangemerkt als
optimaal te bouwen. Natura 2000-gebied Veel kabels en leidingen ‘landschap met een
derden. herkenbare verkaveling’. De
Planologische procedure provincie wil met deze
noodzakelijk. betiteling de betreffende
gemeente (Haren) aanzetten
om beschermende
maatregelen in het
bestemmingsplan op te
nemen.
Bronlanden Aansluiting relatief Overbrengingsritten Geen bestaande vergunning. Vervuilde grond: Niet Bronlanden ligt in de
eenvoudig bouwbaar. noodzakelijk. Geluid: Moeilijk vergunbaar  verdacht gemeente Groningen.
Opstelterrein is nieuw, dus Exploitatiekosten <2 mio. Ligt in de nabijheid van Planologische procedure Mogelijk reservering voor de
optimaal te bouwen. Natura 2000-gebied noodzakelijk. zuidtangent. (verbindingsweg
tussen de A28 en de A7)
Onnen Aansluiting is aanwezig. Overbrengingsritten Bestaande vergunning. Sprake van Dit gebied heeft een spoorse
Aanzienlijke aanpassing van  noodzakelijk. Geluid : Vergunbaar met veel waterbodemverontreiniging, bestemming. Het gedeelte
het bestaande emplacement. Exploitatiekosten tussen 2 en extra maatregelen landbodem is grotendeels dat wordt gebruikt voor
4 mio. niet onderzocht. onderhoud is aan de top van
zijn gebruik. Het gedeelte
goederen wordt niet volledig
gebruikt.
Suikerunie/ Aansluiting relatief Overbrengingsritten Geen bestaande vergunning. Vervuilde grond: Door het In de structuurvisie “Stad op

Vloeivelden

eenvoudig bouwbaar.
Opstelterrein is nieuw, dus
optimaal te bouwen.

Westpoort

Relatief complexe
aansluiting.

Opstelterrein is nieuw, dus
optimaal te bouwen.

noodzakelijk.
Exploitatiekosten <2 mio.
Als Hr - Gn niet door gaat,
vereist deze locatie een extra
spoor tussen emplacement
Groningen en het
opstelterrein.

Als Hr - Gn wel door gaat,
vereist deze locatie een
dubbelsporig
exploitatiemodel tussen
emplacement Groningen en

het Hoogkerk. (Dit vereist ook

aanpassingen op get
emplacement)
Overbrengingsritten
noodzakelijk.
Exploitatiekosten <2 mio.
Als Hr - Gn niet door gaat,
vereist deze locatie een extra
spoor tussen emplacement
Groningen en het
opstelterrein.

Als Hr - Gn wel door gaat,
vereist deze locatie een
dubbelsporig
exploitatiemodel tussen
emplacement Groningen en

het Hoogkerk. (Dit vereist ook

industriéle gebruik is een
aanzienlijk deel van de locatie
verdacht.

Scherp” is aangegeven het
gebied voorlopig niet te
ontwikkelen. Voor de
toekomst geldt de ptentie van
stedelijke ontwikkeling.

Geen bestaande vergunning.
Geluid: Moeilijk vergunbaar .

Aanwezigheid van een
verdeelstation hoogspanning.
Veel kabels en leidingen
derden

Het gebied heeft een
bestemming als
bedrijfsterrein. Eris een
nieuwe ontsluitingsweg door
het gebied geprojecteerd. De
aanwezigheid van een
transformatorstation van
Tennet. Zal voor de nodige
inpassingsproblemen zorgen.
Uit onderzoek is gebleken dat
het bouwen van een
opstelterrein onder
hoogspanningsmasten vrijwel
niet mogelijk is in verband

Figuur 3.2 Meest onderscheidende onderzoeksresultaten
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4 Resultaat deelstudie Opstellen — Opstelalternatieven

4.1

In hoofdstuk 4, Resultaat deelstudie Opstellen — Opstelalternatieven, worden zes mogelijke opstelalternatieven

onderzocht. Deze opstelalternatieven beantwoorden aan de gegeven uitgangspunten, aan de client requirements
specification (CRS Opstellen) en aan de van kracht zijnde omgevingsvariabelen. De opstelalternatieven omvatten de
mogelijkheden voor het opstellen en behandelen zowel in Groningen als buiten Groningen. De voorgestelde
opstelalternatieven zullen worden getoetst aan de met de stakeholders overeengekomen klanteisen, CRS en
probleemstelling.

Er zal per opstelalternatief worden aangetoond of en zo ja hoe deze aangesloten kan worden op de
spooralternatieven. Tot slot zal voor een opstelalternatief worden nagegaan of deze qua benodigd opperviak op de
beschikbare opstellocatie kan worden ondergebracht.

Inleiding

Binnen de deelstudie Opstellen is als eerste gezocht naar de mogelijkheden voor opstellen en
behandelen op het emplacement van Groningen (lokaal). Daaruit is gebleken dat gedeeltelijke
uitplaatsing noodzakelijk is en deze uitplaatsinglocaties zijn vervolgens onderzocht in deze
deelstudie.

Het inrichten van een beschikbare ruimte als opstel- en behandelterrein noemen we in dit
rapport een vlekkenplan.

Ter bepaling van de maakbaarheid zijn de aansluitmogelijkheden van zowel het opstelterrein
Groningen lokaal als van elk van de buiten Groningen gelegen opstellocaties, de zogenaamde
uitplaatsinglocaties onderzocht. Het betreft de aansluiting op de spooralternatieven A2, B2, B3
en D.

De spoorlay-out van de spooralternatieven kan schematisch worden weergegeven met behulp
van stroomschema’s. Dit zijn schema’s die op hoofdlijnen de vertaalslag vormen van het van
toepassing zijnde basisuurpatroon. In deze stroomschema’s zijn technische detailleringen als
seinplaatsing (nog) niet verwerkt; dat gebeurt in de volgende fase (d.w.z. de variantenstudie).
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4.2.1

4.2.2
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De scope van de deelstudie Opstellen waarop het kwalitatief vooronderzoek zich heeft gericht,
omvat de volgende locaties:

- Locatie Groningen lokaal

- Locatie Westpoort

- Locatie Suikerunie/Vloeivelden

- Locatie De Vork

- Locatie Bronlanden

- Locatie Onnen

Klanteisen en de CRS

Klanteisen

2011 2013 2014 2020 e.v. Opm.
Regionale 1820m (94)9 1820m (94) 1820m (94) 2716m (142) Waarvan
vervoerder - wordt Groningen —
(nu: Arriva) 1900m (100) Heerenveen 576m

(30)

Landelijk 1523m (56)  2285m (84)  2394m (88)  2774m (102)
vervoerder - wordt
(nu: NSR) 1850 m (68)
Landelijk 394m 680m 680m 680m Reparatie,
behandelaar behandel en
(nu: NedTrain) rangeersporen
Tabel 7 Klanteisen 2011 e.v.

Eisen (CRS) te stellen aan een opstelterrein te Groningen in 2020.

De onderstaande eisen zijn bepalende eisen uit de nog ter bekrachtiging aan het management
van VACO aan te bieden CRS “Groningen Opstelterrein. Opstel- en servicebehoefte
Groningen in 2020".

De eisen zijn onderverdeeld in Topeisen (=T ...) en Eisen (= E ...) en als zodanig -indien van
toepassing- aan elkaar gerelateerd.

De Client requirements specification (CRS)

Het zoeken naar de opstelalternatieven is gestart vanuit de klanteisen. Deze klanteisen zijn
integraal verwerkt in de functionele eisenspecificatie. De functionele eisen zijn opgedeeld in
top-eisen en in sub-eisen. De eisenspecificatie is voorgelegd aan de vervoerders en in overleg
met de vervoerders vastgesteld

% Tussen haakjes is het aantal bakken aangeven. Baklengte van regionaal materieel verschilt
van baklengte landelijk materieel.
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Beschrijving Referentie V&V Initiator
T1 Ten behoeve van het totale opstel-, Groningen Review van ProRail
onderhouds- en serviceproces dient Capaciteitsanalyse het ontwerp V&D
voldoende capaciteit beschikbaar te zijn. Opstelterrein
Deze capaciteit wordt onderverdeeld en
nader omschreven in de eisen E1, E2 en E3.
T2 Ten behoeve van het totale opstelproces Review van ProRail
dient voldoende opstelcapaciteit beschikbaar het ontwerp V&D
te zijn.
T3 Ten behoeve van het totaal aan opgestelde Review van ProRail
bakeenheden dient voldoende het ontwerp V&D
servicecapaciteit beschikbaar te zijn.
T4 Ten behoeve van het totaal aan opgestelde Review van ProRail
bakeenheden dient voldoende het ontwerp V&D
onderhoudscapaciteit beschikbaar te zijn.
T5 Ten behoeve van de door de regionale Review van ProRail
vervoerder opgestelde bakeenheden dient het ontwerp V&D
voldoende tankcapaciteit beschikbaar te zijn.
T6 Ten behoeve van het totaal aan opgestelde Nader in te vullen Review van ProRail
bakeenheden dient voldoende het ontwerp V&D
keerpuntreinigingscapaciteit beschikbaar te
zijn.
Tabel 8 Topeisen
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Eisen opstelterrein

ID Beschrijving
Opstelcapaciteit
E1l Ten behoeve van het opstel- / serviceproces van

de regionale vervoerder dient overstandcapaciteit
gerealiseerd te worden voor 142 bakken.

E 2 Ten behoeve van het opstel- / serviceproces van
de landelijke vervoerder dient overstandcapaciteit
gerealiseerd te worden voor 68 bakken.

Servicecapaciteit

E3 Ten behoeve van onderhouds- / serviceproces
van NedTrain dienen 2 sporen, ieder met een
minimale nuttige lengte van 340 meter,
beschikbaar te zijn.

Tankinstallatie

E 4 Er dienen voorzieningen aanwezig te zijn om
dieseltreinen van de regionale vervoerder te
voorzien van brandstof. (tankinhoud 3 x 80 m3,
debiet 2 x 200 liter/min)

Voorziening t.b.v. zandvullen

E5 Er dienen voorzieningen aanwezig te zijn om
dieseltreinen van de regionale vervoerder te
voorzien van zand t.b.v. de remsystemen.
Voorziening t.b.v. fecaliénafvoer

E 6 Er dient t.b.v. de regionale vervoerder een
voorziening te zijn om gesloten toiletsystemen te
legen.

E7 Er dient t.b.v. de regionale vervoerder een

voorziening te zijn om gesloten toiletsystemen te
legen. De fecalién zullen tussen het aftappunt
(serviceperron) en het punt van afstorten met een
vrachtwagen van 3500 kg. Moeten kunnen worden

vervoerd
ATB-test- / reparatiespoor
E 8 Er dient een ATB-spoor beschikbaar te zijn.

Combinatie met eis E 9 is mogelijk.

Hoogwerkerspoor

E9 Er dient een voorziening te zijn t.b.v. het
vervangen van stroomafnemers.
Combinatie met eis E 9 is mogelijk.
Wasmachine

E 10 Ten behoeve van de externe reiniging dient er ten
behoeve van alle vervoerders een wasmachine te
zijn.

Beveiliging

De aankomst en vertreksporen dienen van
beveiliging te zijn voorzien

Referentie

Groningen
Capaciteitsana
lyse Opstel-
terrein
Groningen
Capaciteitsana
lyse Opstel-
terrein

Groningen
Capaciteitsana
lyse Opstel-
terrein

V&V

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp
Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Review
van het
ontwerp

Initiator
ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail

V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D

ProRail
V&D
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27. Bovenleiding

De sporen, spoorverbindingen en aansluitingen Review ProRail
aan de baanvaksporen bereden door de landelijke van het V&D
vervoerder dienen van bovenleiding te worden ontwerp
voorzien

29. Bereikbaarheden
Alle opstel-, onderhouds- en servicesporen dienen Review ProRail
vanaf de vrije baan zonder kopmaken bereikbaar van het V&D
te zijn voor treinen ontwerp

31. Gelijktijdigheden

Van / naar een meersporig baanvak twee Review ProRail
bewegingen tegelijk; van het V&D
e ééningaande en ontwerp

e  één uitgaande beweging
33. Ruimtereservering dienstgebouwen

Er dient rekening te worden gehouden met een Review ProRail
ruimtereservering voor dienstgebouwen van het V&D
(personeel, opslag en werkplaats met specifieke ontwerp

opslag) en een technisch centrum. Dit leidt tot een
totale reservering van 200 m2 inclusief
aansluitingen op:

e hetriool;

e de waterleiding;
e electraen
e gQas
e de mogelijkheid voor spooraansluiting

Tabel 9 Beschikbaarheden

Spooralternatieven - Samenvatting A2, B2, B3 en D
De deelstudie spoor heeft voor 4 vastgestelde spooralternatieven een verdiepingsslag
gemaakt.
In onderstaande figuren zijn die spooralternatieven schematisch weergeven. In de schema’s
zijn een aantal kleuren toegepast met de volgende betekenis:

- rood: de doorkoppeling van de regionale lijnen

- groen en geel betreft de lijnen richting Hoogkerk (Leeuwarden/Heerenveen)

- blauw is de lijn naar Assen.

Het begrip doorkoppeling wordt in de deelstudie Spoor nader toegelicht.
In figuur 4.2 is dit schematisch weergeven is dit schematisch weergeven

A2: B2:

B
% _\

Figuur 4.2 Spoor alternatieven A2, B2, C2en D
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Gedurende de studie is een aanvullende spoorconfiguratie ontwikkeld die mogelijkheden biedt
tot verdere (gelijkmatige) ontwikkeling van de gehele spoorbundel Groningen: spooralternatief
B3.

o= —
N

Figuur 4.3 Spooralternatief B3

Voor de spooralternatieven A2, B2, B3 en D geldt dat de ambities daarin als volgt zijn
opgenomen:

Config. Kwartiersdienst | Doorkoppeling | Gn-Hr Doortrek
A2 Ja Ja Ja Ja

B2 Ja Ja Ja ee

B3 Ja Ja Ja ee

2 o ja Ja ja

D Ja ee Ja ee

Figuur 4.4 Eigenschappen spooralternatieven

Uit de resultaten van de deelstudie Spoor volgt dat alle spooralternatieven inpasbaar zijn. De
spoorconfiguratie C2 blijkt zowel op het gebied van transfer, spoorconfiguratie en kosten
ongewenst en wordt niet verder meegenomen in de besluitvorming over het
voorkeursalternatief alternatievenstudie.

Samenvattend, deze vier spooralternatieven worden als uitgangspunt bij de deelstudie
Opstellen gehanteerd. De stroomschema’s van A2, B2, B3 en D zijn op haalbaarheid getoetst
door het uitwerken ervan op 1:1000 tekeningen. Deze 1:1000 tekeningen zijn als bijlagen
toegevoegd aan dit rapport Deelstudie Opstellen..

Opstellen en behandelen - Groningen lokaal

In hoofdstuk 4.4 worden de kenmerken van het opstelterrein Groningen lokaal beschreven.
Hierbij wordt ingezoomd op de locatiespecifieke kenmerken en de invioed van de
omgevingsfactoren. Tevens wordt aandacht besteed aan het viekkenplan zijnde een mogelijke
indeling van het terrein, rekening houdende met de in de CRS gestelde eisen.

Vervolgens wordt aangetoond of en zo ja, op welke wijze het opstelterrein kan worden bereikt
vanuit elk van de spooralternatieven A2, B2, B3 en D. Hierbij komt aan de orde dat de
bereikbaarheid van het opstelterrein vanaf de oostzijde en vanaf de westzijde onderling
verschilt.
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Figuur 4.5 Opstellen Groningen lokaal

Voor het indelen van het beschikbare opstelterrein zijn 2 invalshoeken mogelijk. Er kan voor
gekozen worden om tegen geringe of hoge kosten het bestaande opstelterrein te gaan
herinrichten. Afhankelijk van de beschikbare financién kan een afgeslankt of een volwaardig
resultaat worden behaald.

4.4.1 Opstellen in Groningen lokaal — Locatiekenmerken en viekkenplan

Beschrijving van het emplacement Groningen en vlekkenplan
Het spooremplacement van het station Groningen ligt aan de zuidzijde van het centrum van
Groningen en kent twee hoofdfuncties te weten:

1. De stationsfuncties, oftewel het laten halteren van reizigerstreinen en afwikkelen van
de reizigersstromen van/naar de stad en andere vervoersmodaliteiten (bus, fiets etc.)
en het laten passeren van goederentreinen.

2. Het behandelen (servicen) en opstellen van het reizigersmaterieel.
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Locatiekarakteristieken
* Bestaande opstellocatie
* Faciliteiten opstellen en behandelen zijn aanwezig
e Invloed op het “primaire proces”
» Deze opstellocatie gaat voorbij aan de ambitie om de opstelvoorzieningen op termijn
uit het centrum van Groningen te verwijderen
* Eris fysiek ruimte voor een van de vervoerders (landelijk of regionaal).
o De regionaal vervoerder op Groningen is slechts mogelijk in de
spooralternatieven A2 en D.
o0 De landelijk vervoerder op Groningen is mogelijk in alle alternatieven. Gezien
de verwevenheid tussen het opstelproces en het vervoersproces op de locatie
Groningen impliceert dit dat het opstelterrein opgenomen moet worden in de
beveiliging.
* Een opstelterrein voor de landeliik vervoerder kan eventueel in de toekomst (voor een

Figuur 4.6 Emplacement Groningen met in blauw aangegeven het gebied met de stationsfuncties en in rood
het service- en opstelgebied

ﬁoogte.

Aandachtspunten
Het lokale opstelterrein in Groningen biedt onvoldoende ruimte voor de regionale en landelijke
vervoerder gezamenlijk.
Aldus blijven de volgende combinaties mogelijk:
- Regionale vervoerder Groningen lokaal + Landelijke vervoerder op De Vork
- Regionale vervoerder op de Vloeivelden + landelijke vervoerder Groningen lokaal
- Regionale vervoerder en landelijke vervoerder op De Vork.

Afstand tot Groningen
De afstand tussen Groningen en het opstelterrein is in dit geval nihil

Aansluiting Groningen lokaal op de spooralternatieven

Spooralternatief - De aansluiting Groningen lokaal
Voor een van de spooralternatieven is de aansluiting naar Groningen lokaal uitgewerkt. Op
onderstaande 1:1000 situatietekening is dit aansluitpunt weergegeven.

Dit is niet uitgewerkt voor de spoor-lay out van alle spooralternatieven omdat de spoorlay-out
ervan aan de oostzijde identiek zijn.

Daarnaast zijn op deze tekening ook de opstel- en behandelsporen te zien.

De conclusie is dat het lokale emplacement in Groningen bereikt kan worden:
- In de alternatieven A door zowel landelijk al regionaal vervoerder
- In de alternatieven B (en C) door uitsluitend de landelijke vervoerder.
- In alternatief D door de landelijk vervoerder, en de regionaal vervoerder voor zover het
materieel vanaf de westzijde betreft. Materieel op de corridor Groningen —
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Veendam/Nieuweschans kan niet zonder de hoofdsporen van de landelijk vervoerder
te kruisen dit terrein bereiken.

De 1:1000 situatietekening is als bijlage toegevoegd.

Figuur 4.7 Opstellen Groningen lokaal - Landelijke vervoerder (in combinatie met spooralternatief B2)

Figuur 4.8 Luchtfoto Groningen lokaal
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Opstellen Groningen lokaal - vlekkenplan
De beschikbare ruimte in Groningen op het lokale emplacement is onderzocht.

De benodigde oppervlakte voor het opstellen en behandelen is in eigendom van Railinfra trust
en hoeft dus niet meer te worden verworven.

Op eerder genoemd 1:1000 situatietekening is indicatief het benodigde oppervlak
weergegeven.

In Groningen is ruimte voor slechts één vervoerder. Het blijkt dat in dat geval gekozen kan
worden voor de combinatie: landelijk vervoerder Groningen lokaal en de regionale vervoerder
op de Vloeivelden.

In een van de volgende hoofdstukken wordt het opstelterrein Vloeivelden nader uitgediept. Dat
bestaat eruit dat het viekkenplan en aansluiting inzichtelijk worden gemaakt.

Opstellen — Uitplaatsing locaties

In hoofdstuk 4.5 worden de kenmerken van de opstelterreinen, gelegen buiten Groningen,
beschreven. Hierbij wordt ingezoomd op de locatiespecifieke kenmerken en de invloed van de
omgevingsfactoren. Tevens wordt aandacht besteed aan het viekkenplan, een mogelijke
indeling per vervoerder waar bij de indeling van het terrein rekening is gehouden met de in de
CRS gestelde eisen.

Vervolgens wordt aangetoond of en zo ja, op welke wijze het opstelterrein kan worden bereikt
vanuit elk van de spooralternatieven. A2, B2, B3 en D. Spooralternatieven B en D zijn voor het
oostelijke gedeelte identiek en dus kan het voorkomen dat slechts een van de spoor
alternatieven is uitgewerkt.

Tot slot wordt een mogelijke indeling (viekkenplan) weergegeven van het terrein waarbij
rekening is gehouden met de in de CRS gestelde eisen en de specifieke kenmerken van een
vervoerder. Hiertoe kan worden gerekend de Bovenleiding- en treinbeveiliginginstallatie voor
de landelijke vervoerder en een tankplaats voor de regionale vervoerder.

Opstellen buiten Groningen lokaal — Locatiekenmerken en viekkenplan

In de resultaten van de hiernavolgende locatieonderzoeken komen de volgende aspecten aan
de orde.

- Beschrijving

- Locatiekarakteristieken

- Specifieke aandachtspunten
- Afstand tot Groningen

- Vlekkenplan
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Locatienaam: Westpoort

Figuur 4.9 Westpoort met contour opstelterrein

Beschrijving

Het gebied Westpoort ligt ten westen van de stad Groningen bij het dorp Hoogkerk aan het
baanvak naar Leeuwarden. Dit is de laatste locatie die onderzocht is in de railstudie (2009). De
locatie is slechts 1000 meter lang en daardoor ongeschikt voor het eerder uitgewerkte
emplacement van 1900 meter lengte. De infrabeperking heeft een minder efficiénte
procesuitvoering tot gevolg. De locatie ligt minder ver van Groningen dan Onnen waardoor de
exploitatiekosten van het vervoer van personeel minder hoog zal zijn dan in de andere
alternatieven.

Voor NSR kan dit alleen een geschikte locatie worden als het baanvak wordt geélektrificeerd.
Wel kan ervoor worden gekozen om deze locatie alleen voor Arriva in te richten, waardoor
elektrificatie niet nodig is. De ligging van het terrein aan een enkelsporig baanvak kan ertoe
leiden dat aanvullende infrastructuur nodig is uitsluitend t.b.v. het bereiken van het
opstelterrein.

Locatiekarakteristieken

* Fysieke ruimte is beschikbaar voor een vervoerder

e Terrein is eigendom van Energie maatschappij Tennet

e Hetterrein is als opstel terrein alleen te realiseren als delen van de
hoogspanningsinstallatie (masten) worden verplaatst

* Westpoort valt onder de Gemeente Groningen

« Ligging in provinciaal stedelijk gebied

* Wegens ontbreken van bovenleiding en treinbeveiliging installatie niet geschikt voor
landelijk vervoerder (westelijk van Groningen)

e Ligging van het monument Windmolen ter plaatse

Specifieke aandachtspunten

Voor dit terrein is het mogelijk een aansluiting te maken op het hoofdspoor. Het huidige
transformator station maakt onderdeel uit van het landelijke hoogspanningsdistributie net en is
daarmee een belangrijk koppelstation. De inpassing van een mogelijk opstelterrein en het
permanent aanwezig zijn van personen onder hoogspanningskabels die werken aan elektrisch
geleidend materieel, levert grote vraagstukken op binnen het kader van veiligheid. Er wordt
invloed (infrabeschikbaarheidskans) verwacht op het “primaire Proces” (afstand tot Groningen)

Afstand tot Groningen
De afstand naar station Groningen bedraagt circa 5400 meter.
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Met in acht name van overige factoren kan worden geconcludeerd dat deze locatie
onvoldoende mogelijkheden biedt voor een toekomstvast opstelterrein.

Vlekkenplan

Oppervlakte van het terrein bedraagt 89.87 ha waarvan 25.55 ha benodigd is voor het
opstellen en behandelen.

Locatienaam: De Suikerunie/Vloeivelden

Figuur 4.10 Suikerunie/Vloeivelden met contour opstelterrein

Beschrijving

Het terrein biedt voldoende ruimte voor beide vervoerders. Daarnaast is het voor dit terrein
mogelijk een aansluiting te maken op het hoofdspoor. De fysieke inpassing van een
opstelterrein is mogelijk. Dit opstelterrein is niet of moeilijk bereikbaar vanaf de oostzijde voor
de landelijke vervoerder; moeilijk wil zeggen dat er kruisende bewegingen moeten worden
gemaakt (Invloed op het “primaire proces”).

Per spooralternatief wordt bepaald of de bereikbaarheid moeilijk of onmogelijk is. Voor de
landelijke vervoerder ontbreekt momenteel Bovenleiding en beveiliging

De gemeente streeft na vast te houden hetgeen in hun structuurvisie “Stad op Scherp” is
vermeld en dat houdt het standpunt in voorlopig niet te willen ontwikkelen op deze locatie. De
gemeente wil de potentie van de locatie optimaal benutten en daar valt het maken van een
opstelterrein niet onder.

Deze locatie biedt onvoldoende mogelijkheden voor een toekomstvast opstelterrein voor beide
vervoerders gezamenlijk

Locatiekarakteristieken

e Hetterrein is fysiek beschikbaar

e Het terrein heeft momenteel de bestemming als evenementen terrein
* Hetrealiseren van een aantakking is mogelijk

* Vloeivelden valt onder de Gemeente Groningen

» Ligging in provinciaal stedelijk gebied
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« Niet geschikt voor landelijke vervoerder (dit terrein ligt westelijk van Groningen)

Specifieke aandachtspunten

Dit terrein heeft de ruimtebeperking van alternatief locatie Westpoort niet, maar de overige
nadelen (elektrificatie, aanvullende infra) wel; een voordeel is dat het dichter bij het
emplacement Groningen ligt. De Gemeente Groningen heeft op voorhand aangegeven dat het
terrein Suikerunie/Vloeivelden, met het oog op uitbreiding van de stedelijke structuur, is
aangekocht. Een behandel- en opstelterrein voor treinreizigersmaterieel past is niet in die visie
opgenomen.

Los van het laatstgenoemde gemeentelijke standpunt, biedt deze locatie wel de mogelijkheden
voor een toekomstvast opstelterrein voor de regionale vervoerder.

Afstand tot Groningen
De afstand naar station Groningen bedraagt circa 1900 meter.

Vlekkenplan

Oppervlakte van het terrein bedraagt 134ha waarvan 9.5 ha benodigd is voor het opstellen en
behandelen. Dit komt neer op 7%

Locatienaam: De Vork

Figuur 4.11°° Vork met contour opstelterrein

Beschrijving

De Vork biedt, met in acht name van de vermelde aandachtspunten, de mogelijkheden voor
een toekomstvast opstelterrein hetgeen wil zeggen dat zowel de regionale, de landelijke
vervoerder afzonderlijk als ook gezamenlijk op het terrein kunnen worden ondergebracht.

Afhankelijk van de uitwerking van de besluitvorming, zal De Vork bezet kunnen gaan worden

door allen NSR of Arriva. In de uitwerking is onderzocht of zowel de landelijke als de regionale
vervoerder vervoerder het opstelterrein kunnen gebruiken.

Locatiekarakteristieken
e Aansluiting is te realiseren, zowel voor regionale als landelijke vervoerder
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Optimaal ontwerp is mogelijk

Ligt in omgeving van Natura 2000

Ruimte (fysiek) voor beide vervoerders

De Vork valt onder de Gemeente Haren
Bestemming “natuur”

Ligging in provinciaal buitengebied
Aandachtspunten: “Conditionering” (gasleiding)
Milieuvergunning

Specifieke aandachtspunten

Met ‘de Vork’ wordt het gebied bedoeld dat gelegen is tussen de spoorlijn richting Haren, de
spoorlijn richting Hoogezand en de verbindingsboog tussen Haren naar Hoogezand. Dit gebied
heeft een landbouwfunctie. Er is geen bebouwing en minimale infrastructuur aanwezig.

De afstand naar station Groningen bedraagt circa 3750 meter.

De tekeningen van het opstelemplacement (het viekkenplan) zijn indicatief waarbij de
volgende aspecten nader moeten worden onderzocht in de vervolgfase:
e Vanuit een bepaalde invalshoek is er totaal gezien nog te kort opstelcapaciteit
e Vanuit een bepaalde invalshoek is de lengte tankspoor te gering (plaats
tankplaat bijgevolg nog niet goed)
e Vanuit een bepaalde invalshoek is de lengte wasmachinespoor te gering
(plaats wasmachine plaat bijgevolg nog niet goed)
e Vanuit een bepaalde invalshoek is (gedeeltelijk) niet / verkeerd voorzien in
(reinigings)perrons

De tekeningen van de bereikbaarheid (de aansluiting) zijn indicatief waarbij de
volgende aspecten nader moeten worden onderzocht in de vervolgfase:

e Er zijn meerdere opties de aansluiting te realiseren. Een daarvan is om bij de
inpassing van de aansluiting van het terrein t.b.v. de landelijke vervoerder een
5° spoor aan te leggen; dit 5° spoor zou dan in middenligging moeten liggen,
zodat een wachtspoor wordt gecreéerd. Dit moet nader worden uitgewerkt in
de vervolgfase, de variantenstudie.

Afstand tot Groningen
De afstand naar station Groningen bedraagt circa 3750 meter.

Vlekkenplan
Oppervlakte van het terrein bedraagt 447.45 ha waarvan 22.69 ha benodigd is voor het
opstellen en behandelen. Dit komt neer op 5.07%

Locatienaam: Bronlanden
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Figuur 412 Bronlanden met contour opstelterrein
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Figuur 4.13 Fragment Natura 2000 gebied

Beschrijving

De locaties De Vork en Bronlanden liggen vlak bij elkaar bij het splitsingspunt van de
baanvakken richting Hoogezand en Assen aan de zuidzijde van de stad Groningen. Deze
locaties zijn in de eerdere railstudie (2009) onderzocht. Behalve dat de locatie over voldoende
ruimte beschikt lijkt het milieutechnisch gunstig te liggen. Het gebied is dunbevolkt en omgeven
door een bedrijventerrein. Aandachtpunten voor deze locaties zijn de planologische
randvoorwaarden (0.a. ligging in gemeente Haren), bereikbaarheid (vanuit Assen niet direct
bereikbaar), verhoogde exploitatiekosten voor de vervoerder door de personeelsbewegingen
en aanrijdkilometers.

Bronlanden biedt, met name vanwege de natuur bestemming, onvoldoende mogelijkheden
voor een toekomstvast opstelterrein voor zowel voor regionale als landelijke vervoerder
afzonderlijk als gezamenlijk.

Locatiekarakteristieken
e Optimaal ontwerp mogelijk
e Ligtin omgeving van Natura 2000
e Ruimte voor beide vervoerders
e Bronlanden valt onder de Gemeente Groningen
e Bestemming “natuur”
e Ligging in provinciaal buitengebied

Specifieke aandachtspunten

Bronlanden is het gebied ten oosten van de milieuboulevard, gelegen tussen de spoorlijn
richting Hoogezand en het Winschoterdiep. Het gebied heeft een landbouwfunctie. Er is geen
bebouwing noch infrastructuur in dit zoekgebied aanwezig. Alhoewel er fysiek ruimte is voor 2
vervoerders, ontbreekt bovenleiding en beveiliging (welke nodig is voor de landelijke
vervoerder)

Afstand tot Groningen

De afstand naar station Groningen bedraagt circa 4150 meter.
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Vlekkenplan
Oppervlakte van het terrein bedraagt 99.2 ha waarvan 43.2 benodigd is voor het opstellen en
behandelen. Dit komt neer op ca. 43%

45.1.5 Locatienaam: Onnen

Figuur 4.14 Onnen met contour opstelsporen

Beschrijving

In Onnen (ten zuiden van Groningen in de gemeente Haren) ligt een spooremplacement (van
2500 x 250 meter), waarop de werkplaats van NedTrain staat en dat wordt gebruikt door de
goederenvervoerders.

Er lijkt in Onnen genoeg fysieke ruimte te zijn om de capaciteitsvraag van Groningen op te
vangen. Er is ruimte voor de benodigde opstellocatie voor 105 bakken, maar de huidige
milieucapaciteit omvat slechts 13 bakken. Herinrichting van emplacement Onnen (behandel-
en opstelsporen) lijkt goedkoper dan de bouw van een nieuw emplacementlo.
Aandachtspunten voor deze locatie zijn de milieucapaciteit en de sterk verhoogde
exploitatiekosten voor de vervoerder door de personeelsbewegingen en aanrijdkilometers.
Daarnaast moet onderzocht worden hoe Arriva materieel (met het oog op treindetectie en
beveiliging) naar Onnen gereden kan worden.

Onnen biedt, vanwege de grote afstand en de daarmee gepaard gaande lege bak kilometers,
geen aantrekkelijke mogelijkheden voor een toekomstvast opstelterrein voor noch de
regionale, noch de landelijke vervoerder

Locatiekarakteristieken

e Onnen is momenteel al in gebruik als opstel- en behandelterrein

e Eris fysiek ruimte voor de landelijke vervoerder

* Aanzienlijke wijziging van het bestaande emplacement (Milieuvergunning)

10 Spoorzone Groningen, railstudie uitplaatsing emplacement Groningen HS, R.J. de Jong (2009),
#774015
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e Onnen valt onder de Gemeente Haren

e Bestemming “spoorwegdoeleinden”

e Grootste afstand tot station Groningen (ten opzichte van overige opstellocaties)
» Bereikbaar voor regionaal vervoerder via 3e “goederenspoor”

Specifieke aandachtspunten:

Vlakbij het dorp Onnen ligt de werkplaats Onnen. Hier wordt groot onderhoud aan treinen
uitgevoerd. Een deel van het terrein is ingericht ten behoeve van goederenvervoer. Dit
gedeelte wordt minder intensief gebruikt. Mogelijk kan het terrein met toevoeging van een
emplacement worden heringericht. Naast het voordeel dat het terrein er al ligt, is er een reéle
kans op synergievoordelen. Het terrein biedt ruimte voor 2 vervoerders. Er wordt invioed
(infrabeschikbaarheidskans) verwacht op het “primaire Proces” (afstand tot Groningen)

Afstand tot Groningen
De afstand naar station Groningen bedraagt circa 8400 meter.

Vlekkenplan
Er ligt hier een spooremplacement (van 2500 x 250 meter).

4.5.2 Aansluiting opstellocaties op de spooralternatieven

De deelstudie heeft zich gericht op 6 opstelalternatieven, Opstellocatie Groningen lokaal is al

behandeld. Er zal worden toegelicht waarom 3 opstellocaties minder haalbaar worden geacht.
De conclusie is dan dat de 2 meest haalbare locaties te weten Vloeivelden en De Vork, in de

vervolgfase nader aan een verdiepingsslag worden onderworpen.

Haalbare en niet haalbare opstelalternatieven

Binnen het kader van invulling geven aan de opstelbehoefte voor reizigersmaterieel in en rond
Groningen zijn een aantal locaties onderzocht. Bij elk van de alternatieven uit de spoorstudie is
vastgesteld welke mogelijke opstellocaties hierbij passen.

Er zal worden toegelicht waarom diverse opstellocaties afvallen in combinatie met de
spooralternatieven.

Ontwerprichtlijnen:

1. Capaciteitsanalyse

2. Opstellen (en de daarbij behorende processen) is ondersteunend aan het primaire
proces (het rijden van een dienstregeling) en mag dit niet negatief beinvioeden.

3. De afstand tot Groningen moet zo klein mogelijk zijn i.v.m. de exploitatiekosten.

4. Eén vervoerder, één locatie: Twee vervoerders op één locatie mag, €én vervoerder op
twee locaties mag niet.

5. Eerste keuze: Groningen lokaal: Als eerste mogelijkheid is de mogelijkheid onderzocht
of één of twee vervoerders op de huidige opstellocatie in Groningen gefaciliteerd
kunnen worden.

Onderzochte situaties
In onderstaande afbeelding worden de onderzochte opstellocaties weergegeven.

A. Groningen lokaal + overloop naar Onnen
B1. Opstelsporen Groningen verlengen
B2. Behandel terrein op opstelterrein
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B3. Binnen spoordemarcatie (“vierde perron”)
B4. Behandel terrein Losplaats

C. Onnen

D1. De Vork

D2. Bronlanden

E. Westpoort

F. Suikerunie + Vloeivelden
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Figuur 4.15 Locatie coderingen behorende bij opstellocaties A-B4 is een aanduiding en is geen ligging

Bevindingen

De locaties “Groningen lokaal + overloop naar Onnen”(A) en “Behandel terrein Losplaats” (B4)
vallen af omdat zij beide uitgaan van een “overloop”,waarbij een deel van het materieel van
één vervoerder elders, op de voormalige losplaats of te Onnen wordt opgesteld. Deze locaties
voldoen dus niet aan ontwerprichtlijn 4 en vervallen hiermee.

Spooralternatief A2

Bij alternatief A2 is het zowel aan de westzijde als aan de oostzijde van het emplacement
mogelijk om het station aan te sluiten op het bestaande opstelterrein. Het heeft de voorkeur om
gebruik te maken van de westelijke aansluiting en derhalve de lokale vervoerder te faciliteren
op de huidige locatie. Oostelijke ontsluiting ten behoeve van de landelijke vervoerder is
mogelijk, maar vraagt wel om een uithaalspoor met een lengte van 340 meter. Dit spoor is niet
te realiseren binnen de huidige demarcatielijnen. Daarnaast zullen, indien zowel de regionale
vervoerder als de landelijke vervoerder gebruik maken van het huidige opstelterrein, de
opstelprocessen van de beide vervoerders elkaar ernstig hinderen. De voorkeur gaat dus uit
naar uitplaatsing van de landelijke vervoerder naar locatie “Vork”.
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Afgevallen locaties:

Voor de landelijke vervoerder vallen de locaties “Westpoort” en “Vloeivelden” af. De
treinbewegingen ten behoeve van het opstelproces hinderen de primaire processen van de
regionale vervoerder. Daarnaast moeten er voor deze locaties hoge kosten gemaakt worden
voor aanpassing van de beveiliging en het installeren van bovenleiding.

Voor de regionale vervoerder valt locatie “Westpoort” af. Deze locatie is verder van Groningen
verwijderd dan locatie “Vloeivelden”. Daarnaast zal het opstelproces uitgevoerd moeten
worden onder hoogspanningsleiding van Tennet. Dit is niet mogelijk of slechts tegen zeer hoge
kosten realiseerbaar.

Locatie “Bronlanden” valt af omdat het voor de opstelprocessen niet beter scoort dan “Vork”
maar daarentegen wel deel uitmaakt van de Ecologische Hoofdstructuur.

Locatie “Onnen” valt af vanwege de beperkt beschikbare milieugebruiksruimte. Voor facilitering
van de regionale vervoerder moeten hoge kosten gemaakt worden voor aanpassing van de
beveiliging. Ook vindt er dan menging plaats met de primaire processen van de landelijke
vervoerder.

Alternatieven voor het A2 spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Groningen lokaal” of “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork” of “Vloeivelden”

Spooralternatieven B2 en B3
Deze alternatieven worden tegelijkertijd behandeld omdat zij voor wat betreft “opstellen” niet
onderscheidend zijn.

Bij deze alternatieven is het aan de westzijde onmogelijk om een ontsluiting te maken.

Een aansluiting aan de oostzijde is wel mogelijk. Deze kan niet gebruikt worden door de
regionale vervoerder, omdat het rangeerproces ten behoeve van het opstellen de primaire
processen van de landelijke vervoerder zullen hinderen. Voor de regionale vervoerder betekent
dit uitplaatsing en is “Vloeivelden” de meest voor de hand liggende optie.

Voor gebruik van het bestaande opstelterrein door de landelijke vervoerder is een uithaalspoor
van 340 meter noodzakelijk. Dit spoor is niet te realiseren binnen de huidige demarcatielijnen.
Onder voorwaarden is dus opstellen van de landelijke vervoerder op Groningen lokaal
mogelijk. Dit leidt tot een aanzienlijke verbouwing, maar is wel toekomstvast te maken.

Afgevallen locaties:

Voor de landelijke vervoerder vallen de locaties “Westpoort” en “Vloeivelden” af. De
treinbewegingen ten behoeve van het opstelproces hinderen de primaire processen van de
regionale vervoerder. Daarnaast moeten er voor deze locaties hoge kosten gemaakt worden
voor aanpassing van de beveiliging en het installeren van bovenleiding.

Voor de regionale vervoerder valt “Westpoort” af. Deze locatie is verder van Groningen
verwijderd dan locatie “Vloeivelden”. Daarnaast zal het opstelproces uitgevoerd moeten
worden onder hoogspanningsleiding van Tennet. Dit is niet mogelijk of slechts tegen zeer hoge
kosten realiseerbaar.

Locatie “Bronlanden” valt af omdat het voor de opstelprocessen niet beter scoort dan “Vork”.
Het maakt echter wel deel uit van een Ecologische Hoofdstructuur.

Locatie “Onnen” valt af vanwege de beperkt beschikbare milieugebruiksruimte. Voor facilitering
van de regionale vervoerder moeten hoge kosten gemaakt worden voor aanpassing van de
beveiliging. Ook vindt er dan menging plaats met de primaire processen van de landelijke
vervoerder.

Alternatieven voor de B spooralternatieven
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Landelijke vervoerder: “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork”

Spooralternatief C2

In dit alternatief is het onmogelijk voor de treinen van de landelijke vervoerder om het huidige
opstelterrein te bereiken zonder het primaire proces van de regionale vervoerder te verstoren.
Op basis van uitgangspunt 2 moet de landelijke vervoerder uitgeplaatst worden. De meest voor
de hand liggende locatie is “Vork”.

In dit alternatief is het zowel aan de westzijde als aan de oostzijde van het emplacement
mogelijk om het station aan te sluiten op het bestaande opstelterrein. Het heeft de voorkeur om
gebruik te maken van de westelijke aansluiting en derhalve de lokale vervoerder te faciliteren
op de huidige locatie.

Afgevallen locaties:

Voor de landelijke vervoerder vallen de locaties “Westpoort” en “Vloeivelden” af. De
treinbewegingen ten behoeve van het opstelproces hinderen de primaire processen van de
regionale vervoerder. Daarnaast moeten er voor deze locaties hoge kosten gemaakt worden
voor aanpassing van de beveiliging en het installeren van bovenleiding.

Voor de regionale vervoerder valt “Westpoort” af. Deze locatie is verder van Groningen
verwijderd dan locatie “Vloeivelden”. Daarnaast zal het opstelproces uitgevoerd moeten
worden onder hoogspanningsleiding van Tennet. Dit is niet mogelijk of slechts tegen zeer hoge
kosten realiseerbaar.

Locatie “Bronlanden” valt af omdat het voor de opstelprocessen niet beter scoort dan “Vork”.
Het maakt echter wel deel uit van een Ecologische Hoofdstructuur.

Locatie “Onnen” valt af vanwege de beperkt beschikbare milieugebruiksruimte. Voor facilitering
van de regionale vervoerder moeten hoge kosten gemaakt worden voor aanpassing van de
beveiliging. Ook vindt er dan menging plaats met de primaire processen van de landelijke
vervoerder.

Alternatieven voor het C2 spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork” of “Vloeivelden”

Spooralternatief D

Door de fysieke scheiding van de regionale treindiensten tussen Groningen - Nieuwerschans
resp. Groningen — Delzijl/Roodeschool/Leeuwarden is het onmogelijk om één opstellocatie
voor de regionale vervoerder te vinden, zonder dat de overbrengingen van het materieel er
naar toe, conflicteert met de treindienst van de landelijke vervoerder.

Het is dus onmogelijk te voldoen aan ontwerprichtlijn 4.

Bij alternatief D is het zowel aan de westzijde als aan de oostzijde van het emplacement
mogelijk om het station aan te sluiten op het bestaande opstelterrein. Het heeft de voorkeur om
gebruik te maken van de westelijke aansluiting en derhalve een deel van het materieel van de
lokale vervoerder te faciliteren op de huidige locatie. (het materieel, gebruikt voor de exploitatie
van Groningen — Delzijl/Roodeschool/Leeuwarden .) Voor het andere deel ligt de locatie “Vork”
het meest voor de hand. Oostelijke ontsluiting ten behoeve van de landelijke vervoerder is
mogelijk, maar vraagt wel om een uithaalspoor met een lengte van 340 meter. Dit spoor is niet
te realiseren binnen de huidige demarcatielijnen. Daarnaast zullen, indien zowel de regionale
vervoerder als de landelijke vervoerder gebruik maken van het huidige opstelterrein, de
opstelprocessen van de beide vervoerders elkaar ernstig hinderen. De voorkeur gaat dus uit
naar uitplaatsing van de landelijke vervoerder naar locatie “Vork”.
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Om verspreiding van het opstelproces van de regionale vervoerder te voorkomen lijkt het
logisch om het gehele opstelproces voor de regionale vervoerder uit te plaatsen naar “Vork”.

Afgevallen locaties:

Voor de landelijke vervoerder vallen de locaties “Westpoort” en “Vloeivelden” af. De
treinbewegingen ten behoeve van het opstelproces hinderen de primaire processen van de
regionale vervoerder. Daarnaast moeten er voor deze locaties hoge kosten gemaakt worden
voor aanpassing van de beveiliging en het installeren van bovenleiding.

Voor de regionale vervoerder valt locatie “Westpoort” af. Deze locatie is verder van Groningen
verwijderd dan locatie “Vloeivelden”. Daarnaast zal het opstelproces uitgevoerd moeten
worden onder hoogspanningsleiding van Tennet. Dit is niet mogelijk of slechts tegen zeer hoge
kosten realiseerbaar.

Locatie “Bronlanden” valt af omdat het voor de opstelprocessen niet beter scoort dan “Vork”.
Het maakt echter wel deel uit van een Ecologische Hoofdstructuur.

Locatie “Onnen” valt af vanwege de beperkt beschikbare milieugebruiksruimte. Voor facilitering
van de regionale vervoerder moeten hoge kosten gemaakt worden voor aanpassing van de
beveiliging. Ook vindt er dan menging plaats met de primaire processen van de landelijke
vervoerder.

Alternatieven voor het D spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Groningen lokaal”
Regionale vervoerder: “Vloeivelden”

Nadere uitwerking van de opstellocaties Vloeivelden en De Vork
De meest haalbare opstellocaties zijn:

- Vloeivelden voor de regionale vervoerder

- Groningen lokaal voor de landelijke vervoerder

- De Vork voor de landelijke en regionale vervoerder

Hierin heeft een rol gespeeld dat de Regionale vervoerder zijn materieel vanaf Groningen
lokaal naar de westkant kan rijden en heeft daarvoor geen geélektrificeerde spoorbaan nodig.
Een ten westen van Groningen gelegen opstelterrein is voor de landelijke vervoerder vrijwel
niet te bereiken.

In hoofdstuk 4.4.2 is voor het opstelterrein Groningen de aansluiting op een spooralternatief
uitgewerkt op een 1:1000 situatietekening. In dit hoofdstuk wordt dit gedaan voor de
opstellocaties Suikerunie/Vloeivelden en De Vork. Dit zal worden gedaan op 1:1000
situatietekeningen welke als bijlagen zijn toegevoegd aan dit rapport.
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Opstellocatie Vloeivelden — aansluitpunt op spooralternatief

Figuur 4.16a Vloeivelden — aansluitpunt op hoofdbaan

Opstellocatie Vloeivelden — viekkenplan

Figuur 4.16b Vloeivelden — opstelterrein

Opstellocatie de Vork — aansluitpunt op spooralternatief

Figuur 4.16c De Vork — aansluitpunt op hoofdbaan
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45.2.4 Opstellocatie De Vork — viekkenplan

Figuur 4.16d De Vork — opstelterrein
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5 Prestaties en analyse

In hoofdstuk 5 wordt samenvattend het resultaat van deze alternatievenstudie beschreven: een vertaling van de eisen
in een drietal opstelalternatieven die elk aangesloten kunnen worden op de 4 spoor alternatieven A2, B2, B3 en D.
Hierbij is in acht genomen dat dit moet gelden voor zowel de landelijk als regionaal vervoerder.

De opstelalternatieven zullen worden getoetst aan de aspecten:
- uitvoerbaarheid

- investeringskosten

- beheerkosten

- risico’s en beheermaatregelen

- planning.

- conditionering en planologische aspecten
- RAMS LCC

In hoofdstuk 5, Prestaties en analyse, wordt het resultaat van deze alternatievenstudie
geanalyseerd: een vertaling van de eisen leidt tot een drietal opstelalternatieven die elk
aangesloten kunnen worden op de 4 spoor alternatieven A2, B2, B3 en D. Hierbij is de
bereikbaarheid ervan voor hetzij de landelijke vervoerder, hetzij de regionale vervoerder een
belangrijk criterium.

Van de 3 resterende opstelalternatieven zullen de prestaties worden getoetst aan de aspecten:
- uitvoerbaarheid

- investeringskosten

- beheerkosten

- risico’s en beheermaatregelen

- conditionering en planologische aspecten

De conclusies aan het eind van deze rapportage geven een doorkijk naar het vervolg, de
planuitwerking of te wel de variantenstudie.
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Inleiding
Uit het kwalitatieve vooronderzoek (zie hoofdstuk 3) is naar voren gekomen dat de
opstellocaties verschillend scoren op de criteria:
Noodzakelijke infrastructuur
Exploitatie en capaciteit
Milieu aspecten
Conditionering aspecten
- Ruimtelijke inpassing
Deze resultaten zijn vastgelegd in een scoretabel.

Daarnaast is in de deelstudie opstellen gewerkt vanuit de volgende invalshoeken:

A. Opstellen: landelijk versus regionaal en de daarmee gepaard gaande mogelijkheden om
de opstellocaties te kunnen bereiken.

B. Opstellen:  Lokaal versus uitplaatsing

C. Opstellen:  korte termijn (scope PNN); lange termijn (2020 en later) valt buiten de

projectscope.
Deze resultaten zijn vastgelegd in een tabel.

Opstelalternatieven

Uit de deelstudie Opstellen is naar voren gekomen dat de diverse opstelalternatieven meer of
minder hoog scoren. In de matrix zijn van der haalbare opstelalternatieven de scores als

overzicht bijeen gezet.

Alternatief A2 Alternatief B2
| ®w| ® | w| ®
© © © © © ©
O () O c (&) O O
s|2ls c| s 9|8|8 c| s
ARE 33 ARE 33
go | o o x| c g Q0| 0| o X | c g
S| g & ol &= | @ S| E o| 8| '@
clc|c|SI>l<|o clc|c|S|>l<|o
el elelclu| > el elelclowl|lg|>
(GIN NG GRS fm Ny Iy =2y ) Ololo|lc|Oo|lo| o
. .. (@] . .. =) = = o T, . a
o o o (@] (=] [m) L o o0 [an] (@] [m) (=] [N
Landelijk X | x Landelijk X | x
regionaal X X X regionaal X
beide X beide X | x
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Alternatief B3

©| ©| ®©
© (] ©
(&} (&) (&)
ol ol o c
— - - c (]
c c c [T e
() (O] (O] © [J]
o| ao| oo < | =
C [ C O ‘D
= = = c (@) —_ (]
clesl sl gl=1 <2
el el el claol @ =
1O [0 = Sl el (O]
[an] o o (@] ()] () L
Landelijk | x | x | x X
regionaal X
beide x | x
Prestaties

De navolgende aspecten worden belicht:

- uitvoerbaarheid

- investeringskosten

- beheer- en onderhoudkosten

- exploitatiekosten

- risico’s en beheermaatregelen

- planning.

- conditionering en planologische aspecten
- RAMS LCC

Uitvoerbaarheid

Alternatief D

In hoofdstuk 4.5.2. is uiteengezet welke opstelalternatieven het meest haalbaar worden geacht.

Samenvattend volgt hieruit:

Alternatieven voor het A2 spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Groningen lokaal” of “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork” of “Vloeivelden”

Alternatieven voor de B spooralternatieven
Landelijke vervoerder: “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork”

Alternatieven voor het C2 spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Vork”
Regionale vervoerder: “Vork” of “Vloeivelden”

Alternatieven voor het D spooralternatief
Landelijke vervoerder: “Groningen lokaal”
Regionale vervoerder: “Vloeivelden” + “Vork”

™| ® | ®©
8818
S1818 c |8
A 213
a0 | oo | @ x| ¢ ¢
S1£|E o| &8 | T
c|lc|c|G|>c|L
ool ofc¢ L o>
10 |0 6 2] 8
B |8 [8|lov|la|d|w
Landelijk | x | x | x X
regionaal | x | x | x X
beide
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5.3.2 Investeringskosten
De investeringskosten zijn bepaald voor de opstellocaties Vloeivelden en De Vork. Voor
Groningen lokaal zijn de kosten bepaald voor enerzijds aanpassen van het emplacement
ingeval de landelijke vervoerder dit tot opstel- en behandelterrein verkrijgt en anderzijds zijn de
kosten bepaald om het huidige emplacement “ spoorvrij” te maken.

Er is echter een samenhang tussen deze kosten en de keuzen die nog gemaakt moeten
worden binnen de deelstudies Transfer en deelstudie Spoor.

Voor een kosten indicatie wordt daarom verwezen naar de management samenvatting
bestemd voor bestuurlijke besluitvorming, kenmerk edms#3066114.

5.3.3 Beheer- en onderhoudskosten
Kosten voor Beheer en onderhoud wordt voornamelijk bepaald door het aantal en type wissels
dat onderdeel uitmaakt van een spoor alternatief. In onderstaand overzicht zijn dezelfde posten

opgenomen als die welke onderdeel zijn van de kostennota.

Een 1:1 formaat van dit overzicht (Kostenvergelijking Beheer & Onderhoud voor opstelalternatieven) zal
worden opgenomen in een bijlage.
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Huidige situatie ' ige Si i
y Deelsy heid BRON Nederland Huidig variant Vloeivelden/Lokaal variant Opstel Vork  variant Opstel Vork/Lokaal
[Baan Baanichaan mace__| RF. tabbiad"Benchmerk Cosvarwers 27980 o o 7 7
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| Tonkm Reizigers Bruto tonkm /jr 34,500.000.000
Goederen Bruto tonkm/jr 7.500.000.000
(Gem. baanvaksnelheid Reizigers km/u 124,95
Goederen km/u 78,93
|Uitgangspunten uitvoeringsmogelijkheden onderhoud
Effectieve werktijd Dag, zonder treinhinder uur/dag 725
Dag, met treinhinder uridag 510
Nacht uur/dag 240
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Figuur 5.1 Kostenvergelijking Beheer & Onderhoud voor opstelalternatieven
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Exploitatiekosten
uitgangspunten
aantal bakken Arriva 2020 100
aantal bakken NSR 2020 68
aantal bakken Arriva en NSR 2020 168
bakkkilometerkosten MCA In€ 1,50
bedrijfsdagen 365
10 jaarsfactor 8,44
locatie afstand tot alleen Arriva uitplaatsen
(referentie) bakkilometers
Groningen|km/dag  |€/dag  |€/jaar €/10j
Groningen Losplaats 23500 470,00 - Vertrouwelijk -
Vork 3.750 75000"
Bronlanden 4.150 sauoo"
Onnen 8.400 1.550,00"
Westpoort 5.400) 103000"
Suikerunie 1.900 38000"
richting Heerenveen 12.000 2.4oo,oo||
L

locatie afstand tot alleen NSR uitplaatsen

(referentie) bakkilometers
Groningen km/dag |€/dag €/jaar €/10j

Groningen Losplaats 2.350| 319,60 - Vertrouwelijk -

Vork 3750  510,00|

Bronlanden a150|  564,40|

Onnen 8.400| 1.142,40

Westpoort 5.400{ 734,40|

Suikerunie 1900  258,40|

richting Heerenveen 12.000| 1.632,00
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locatie afstand tot Arriva en NSR uitplaatsen
(referentie) bakkilometers
Groningen |km/dag  |€/dag €/jaar €/10]
Groningen Losplaats 2.350) 789,60 - Vertrouwelijk -
Vork 3.750 1.260,00
Bronlanden 41500 1.394,40
Onnen 8400 2.822,40
Westpoort 5.4000 1.814,40
Suikerunie 1.900 638,40
richting Heerenveen 12.000] 4.032,00

5.3.5 Risico’s en beheermaatregelen
Uit de meest recente risico analyse, komt de volgende top 5 voort, gerelateerd naar de
deelstudie Opstellen.

5.3.6 Planning
Dit onderdeel is nog niet uitgewerkt. In de vervolgfase, de variantenstudie zal dit op meer
detailniveau worden uitgewerkt met het oog op de daarop volgende bouwfase.

5.3.7 Conditionering en planologische aspecten

In het kader van Groningen lokaal opstelterrein.

De grond waar de het nieuwe zijperron langs spoor 8 moet komen moet vrijgemaakt worden
van kabels en leidingen. Naast de baangebonden kabels moet rekening gehouden worden met
de aanwezigheid van stationsgebonden kabels (elektrotechnische installaties, gasleidingen,
waterleidingen), de aansluiting van de wisselverwarmingen en drainage.

Omdat de brug over het Hoornsediep beweegbaar is, liggen er over de bodem van het
Hoornsediep of onder het Hoornsediep voedingskabels van de brug. Deze zullen
hoogstwaarschijnlijk bij verbreding van de brug aangepast en vernieuwd moeten worden.

De uitbreiding van het opstelterrein geschiedt deels op grond buiten het bestaande
emplacement. Er is een redelijke kans dat hierin kabels en leidingen van derden liggen.

De stad Groningen heeft diverse bombardementen te voorduren gehad tijdens WO Il. Er moet
rekening gehouden worden met de aanwezigheid van niet gesprongen explosieven. In het
vervolg van een planstudie is nader onderzoek noodzakelijk.

Archeologische vondsten op het emplacement zijn niet uit te sluiten, maar de kans daarop is
klein. Het gemeentelijk beleid schrijft de locatie voor waar booronderzoek moet plaatsvinden.

Voor de risico’s van bodemverontreiniging is vooral gekeken naar de gegevens van de SBNS.
Er moet rekening worden gehouden met ernstige bodemverontreiniging bij de aanleg van het
zijperron 8. Er bestaan plannen om de bodemverontreiniging aan te pakken en de
verontreiniging is mogelijkgesaneerd op het moment dat de werkzaamheden voor zijperron 8
starten.
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In het kader van de opstellocaties buiten Groningen.

In de vervolgstudie zullen de resultaten behorende tot deze fase, verder worden gedetailleerd.
In dit stadium is deze detailleringslag nog niet relevant omdat het nu geen onderscheidende
verschillen oplevert tussen de verschillende opstellocaties.

Nadat deze detaillering is gedaan ontstaat een meer afgebakend beeld tussen de varianten.
Indien een Milieu-effectrapport voor de afweging van de alternatieven moet worden opgesteld
zal de methodiek uitgebreider zijn. Dat zelfde geldt indien een m.e.r.-beoordeling van de
alternatieven moet worden opgesteld.
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In deze fase van de alternatievenstudie zijn de volgende werkzaamheden verricht.

K&L derden
In deze fase is een bureaustudie uitgevoerd. Dit is gedaan op basis van gegevens uit 1.
Railmaps en 2. de risicokaart van Nederland

Terrein Westpoort | Onnen Bronlande De Vork Losplaats
Suikerunie Emplacem | n
ent
Geld Aanzienlijk | Beperkt Nihil Beperkt Beperkt Nihil
(kosten (alleen (onderzoek | (alleen (alleen (onderzoek
voor kosten s-en kosten kosten s-en
bodemond | bodemond | saneringsk | bodemond | bodemond | saneringsk
erzoek en erzoek) 10- | osten erzoek) erzoek, osten
sanering 25 KEUR grotendeel | 10-25 saneringsk | grotendeel
voorzien) s binnen kEUR osten s binnen
50 - 100 convenant worden convenant
kEUR SBNS) gedekt SBNS)
<10 KEUR door <10 KEUR
convenant
SBNS)
10-25
kEUR
Tijd Aanzienlijk | Beperkt Beperkt Beperkt Aanzienlijk | Aanzienlijk
indien Y jaar ¥ jaar ¥ jaar indien indien
saneringstr saneringstr | saneringstr
aject nodig aject nodig | aject nodig
is is is
Max 2 jaar Max 2 jaar | Max 2 jaar
Omgeving Aanzienlijk, | Aanzienlijk, | Beperkt, Aanzienlijk, | Aanzienlijk, | Beperkt,
Gerelateer | Gerelateer | Voornameli | Gerelateer | Gerelateer | Voornameli
d aan te d aan te jk gericht d aan te d aan te jk gericht
verwerven | verwerven | op eigen verwerven | verwerven | op eigen
gronden gronden gronden gronden gronden gronden
Conclusie Door het Locatie is Sprake van | Locatie is Op klein Locatie is
industriéle grotendeel | waterbode | grotendeel | deel zijn grotendeel
gebruik is S mverontrei | onverdacht | sanerende | s
een onverdacht | niging, , maar maatregele | onderzocht
aanzienlijk | , maar landbodem | grotendeel n nodig, , maar
deel van grotendeel | is S niet overige gezien de
de locatie S niet grotendeel | onderzocht | deel is aanwezigh
verdacht. onderzocht | s niet onverdacht | eid van
Onvoldoen onderzocht maar nog meerdere
de . Er onvoldoen | verontreini
bodeminfor hoeven de gings-
matie geen grote onderzocht | gevallen
voorhande percelen te zijn
n worden sanerende
verworven maatregele
die n voorzien
mogelijk
verontreini
gd zijn

Figuur 5.2 Conditionering: kabels en leidingen derden
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Bodem

In deze fase is de impact van de volgende gegevens nagegaan. Bepalen van de
onderzoeksbehoefte, de te verwachten milieumaatregelen, de hergebruiksmogelijkheden en de
Arbomaatregelen op globaal nivo.

Terrein Westpoort [ Onnen Bronlande | De Vork Losplaats
Suikerunie Emplacem | n
ent
Geld Aanzienlijk | Beperkt Nihil Beperkt Beperkt Nihil
(kosten (alleen (onderzoek | (alleen (alleen (onderzoek
voor kosten s-en kosten kosten s-en
bodemond | bodemond | saneringsk | bodemond | bodemond | saneringsk
erzoek en erzoek) 10- | osten erzoek) erzoek, osten
sanering 25 KEUR grotendeel | 10-25 saneringsk | grotendeel
voorzien) s binnen kEUR osten s binnen
50 - 100 convenant worden convenant
kEUR SBNS) gedekt SBNS)
<10 KEUR door <10 KEUR
convenant
SBNS)
10-25
kEUR
Tijd Aanzienlijk | Beperkt Beperkt Beperkt Aanzienlijk [ Aanzienlijk
indien Y2 jaar Y jaar Y jaar indien indien
saneringstr saneringstr | saneringstr
aject nodig aject nodig | aject nodig
is is is
Max 2 jaar Max 2 jaar | Max 2 jaar
Omgeving | Aanzienlijk, | Aanzienlijk, | Beperkt, Aanzienlijk, | Aanzienlijk, | Beperkt,
Gerelateer | Gerelateer | Voornameli | Gerelateer | Gerelateer | Voornameli
d aan te d aan te jk gericht d aan te d aan te jk gericht
verwerven | verwerven [ op eigen verwerven | verwerven | op eigen
gronden gronden gronden gronden gronden gronden
Conclusie Door het Locatie is Sprake van | Locatie is Op klein Locatie is
industriéle | grotendeel | waterbode | grotendeel | deel zijn grotendeel
gebruik is s mverontrei | onverdacht | sanerende | s
een onverdacht | niging, , maar maatregele | onderzocht
aanzienlijk | , maar landbodem | grotendeel | n nodig, , maar
deel van grotendeel | is S niet overige gezien de
de locatie S niet grotendeel | onderzocht | deelis aanwezigh
verdacht. onderzocht | s niet onverdacht | eid van
Onvoldoen onderzocht maar nog meerdere
de . Er onvoldoen | verontreini
bodeminfor hoeven de gings-
matie geen grote onderzocht | gevallen
voorhande percelen te zijn
n worden sanerende
verworven maatregele
die n voorzien
mogelijk
verontreini
gd zijn

Figuur 5.3 Conditionering: bodem
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NGCE

In deze fase is wordt een advies gegeven over de detectiemethode inclusief de kosten.

Alternatief Alternatief Alternatief | Alternatief Alternatief | Alternatief
Terrein Westpoort Onnen Bronlanden | De Vork Losplaats
Suikerunie

Geld € 20,00/m2 | € 20,00/m2 € 20,00/m2

Tijd 1 dag 1 dag 1 dag meten
meten meten betekend 5
betekend 5 | betekend 5 dagen
dagen dagen analyse
analyse analyse

Omgeving | Alleenin Alleen in Alleen in
Verdacht Verdacht Verdacht
gebied gebied gebied
meten meten meten

Conclusie N.n.b of N.n.b of Locatie Locatie niet | Locatie N.n.b of
locatie locatie niet verdacht niet locatie
verdacht is | verdacht is verdacht verdacht verdacht is

Figuur 5.4 NGE

Archeologie

In deze fase wordt een prognose gemaakt of er zodanige archeologische waarden zijn dat
deze onderscheidend kunnen zijn in de keuze van de alternatieven voor wat betreft kosten en

doorlooptijd
Alternatief Alternatief Alternatief Alternatief Alternatief Alternatief
Terrein Westpoort Emplacement | Bronlanden | De Vork Losplaats
Suikerunie
Geld* - - € 5.000,-- €5.000,-- €5.000,-- € 25.000,--
Tijd - - 2 mnd 2 mnd 2 mnd 2 mnd
Omgeving | Lage Lage Hoge Hoge Middelhoge | Resten uit
verwachting | verwachting | verwachting verwachting | verwachting | diverse
perioden
aangetoond
Conclusie © © &) &) <) ®

Figuur 5.5 Archeologie

Grondverwerving
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In deze fase is een vastgoedanalyse, update ten opzichte van effectrapport I, uitgevoerd. Deze

bestond uit een toets op mogelijkheden en risico’s grondverwerving en beoordelen

mogelijkheid van onteigening. Er is bepaald of onderzoeken of anticiperende grondverwerving
zinvol en mogelijk zijn.

Alternatief Alternatief Alternatief | Alternatief Alternatief Alternatief
Terrein Westpoort Onnen Bronlanden | De Vork Losplaats
Suikerunie

Geld - Vertrouwelijk -

Tijd Aanzienlijk, | Aanzienlijk, 1tot 1,5 Indien er Indien er ltot1,5jr
indien er indien er jr. onteigend onteigend Relatief
onteigend onteigend Relatief dient te dient te weinig
dient te dient te weinig worden worden aankoop
worden. worden. aankoop min. 2,5jr.. [ min. 2.5jr.. | noodzake

noodzake -lijk
-lijk

Omgeving | Totale Gebied gaat | Voornam | Aan de Kan politiek | Ligt in
gebied door | na 2017 e-lijk rand gevoelig ontwikkel-
gemeente ontwikkeld gericht op | Agrarische | lig-gen, gebied
Gr. gekocht | worden als gronden omgeving aangezien van
voor ca. € bedrijventer- | van NS dit terrein in | gemeente
30/m2 om rein. Poort. gemeente Groninge
te Haren ligt. n,Europa-
ontwikkelin park..

g voor
woningbou
W.

Conclusie Door Is door Er hoeven | Goede Veel parti- gezien de
gemeente gemeente geen locatie, culier bezit, | aanwezig
Groningen | Groningen grote deels ontwikkelaa | heid van
recentelijk aangekocht percelen publieke rs etc. meerdere
aangekocht | om op te te worden | gronden. Verder verontrein
om op ontwikkelen verworve | Verder geen igings-
termijn (15- | als n. geen ontwikkelin | gevallen
20 jr.) bedrijventer- ontwikkelin | gen zijn
woningen rein.in dus gen bekend. sanerend
te niet bekend. e
ontwikkelen | wenselijk. maatregel
. en
Opstelterrei voorzien
n dus niet
wenselijk.

S BE © © I BB

Figuur 5.6 Grondverwerving

Planologie

Beoordeling of de beschreven alternatieven passen binnen de vigerende
bestemmingsplannen.
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Advies geven over te zetten stappen en te voeren planologische procedure en de doorlooptijd

hiervan.

Globale beoordeling stedelijke en landschappelijke inpasbaarheid van de varianten.

Alternatief Alternatief Alternatief | Alternatief Alternatief Alternatief
Terrein Westpoort Onnen Bronlanden | De Vork Losplaats
Suikerunie
Geld - Kosten leges | - Kosten Kosten -
bestemmings leges leges
planherzienin bestemmin [ bestemmin
g gsplanherzi | gsplanherzi
ening ening
Tijd 1jaar” 1 jaar’ - 1 jaar” 1jaar’
Omgeving | Spoortracé | Locatie valt Emplace Locatie valt | Bestemmin
van km in het ment in het gsplan is
79.0-78.2 in | bestemmings | wordt hier | ontwerp- (nog)niet
“Peizeweg | plan louter bestemmin | peschikbaa
2009” past | “bedrijvenpar | heringeric | 9SPlan | r maar,
hierin niet. | k Westwort” | ht. “Buitengebi | gronden
Spoor met de Emplace | €d"metde | 7 jen geen
vanaf km bestemming | ment zal be:‘stemmlnn spoorbeste
78.3-77.1is | “Bedrijfsdoel | momente g “Natuur mming
vooralsnog | einden el een hebben.
onbekend. categorie 4”. | spoorbest
Terreinen emming
zullen naar hebben.
verwachtin
g een
bedrijfsbest
emming
hebben.
Conclusie Past niet Past niet Past” Past niet Past niet

Figuur 5.7 Planologie

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen

59/65



ProRail

Ecologie

In deze fase zijn beschermde natuurgebieden binnen het ruimtebeslag van de alternatieven in
beeld gebracht. Dat wil zeggen inschatting geven van mogelijk voorkomende soorten aan de
hand van de gebiedskenmerken. Gezien de fase van planvorming en gezien de verwachting
dat soortenbescherming geen onderscheidend aspect vormt in de alternatievenweging, geen
specifiek onderzoek voor uitgevraagd. Gebaseerd op expert judgement.
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e gebieden. | gebieden. de directe directe
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Figuur 5.8 Ecologie

Knoop Groningen (spoorzone), Deelstudie Opstellen

60/65



ProRail

Externe Veiligheid, Trillingen, Geluid, Luchtkwaliteit en Water

Deze factoren zijn niet onderscheidend voor de opstelalternatieven en zijn in deze fase nog
niet nader specifiek onderzocht. In de vervolgfase zal voor de voorkeursvariant(en) dit wel
worden gedaan.

In de vervolgfase zal worden onderzocht:

Externe Veiligheid

Onderscheiden de alternatieven zich onderscheidend van elkaar ten aanzien van de risico’s in
het vervoer van gevaarlijke stoffen. Is het risico-niveau van de alternatieven zodanig dat deze
bepalend kan zijn in de besluitvorming van het initiatief..

Trillingen

Onderscheiden de alternatieven zich, gelet op de korte afstand tot de woningen en de
transporten van zware goederen, onderscheidend van elkaar ten aanzien van trillingen.ls het
trillingniveau zodanig dat deze bepalend kan zijn in de besluitvorming van het initiatief
(kostbare maatregelen en of veel weerstand)

Geluid

Onderscheidende alternatieven zich gelet op het aantal gevoelige bestemmingen in de
omgeving, de omvang van de geluidsbelasting en de te nemen maatregelen onderscheidend
van elkaar op het aspect geluid.

Er is een globaal overzicht opgesteld van de te nemen geluidsbeperkende maatregelen per
alternatief met het oog op de kosten en de inpasbaarheid/haalbaarheid van het initiatief in de
omgeving.

Luchtkwaliteit
Inschatten of het aspect luchtkwaliteit onderscheidend kan zijn in de keuze tussen de
alternatieven.

Water

Onderscheiden de alternatieven zich, gelet op waterkwantiteit en kwaliteit onderscheidend van
elkaar. Moeten er zodanige maatregelen worden genomen (bijvoorbeeld compensatie
oppervlaktewater) dat er aanmerkelijke kosten mee zijn gemoeid respectievelijk op veel
weestand stuiten bij werken in de omgeving van dijken.
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6 Conclusies
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Figuur 6.1 uitplaatsingslocaties

De deelstudie studie laat zien dat de uitplaatsinglocaties “Vloeivelden”, “Vork” en “Onnen” de
voorkeur hebben. Daarnaast is onderzoek gedaan naar de mogelijkheid om ofwel de landelijke,
ofwel de regionale vervoerder voor de periode tot 2020 op station Groningen te handhaven. De
volgende overwegingen gelden voor de genoemde terreinen.

Vloeivelden

Deze locatie ligt dicht bij station Groningen, maar is door de gemeente Groningen aangekocht
ten behoeve van stedelijke ontwikkeling.

Deze opstellocatie valt binnen het provinciaal aangemerkte “stedelijk gebied” en kan naar
verwachting de bestemming “spoorwegdoeleinden/industrie” verkrijgen.

Een opstellocatie ten westen van Groningen is niet geschikt voor de landelijk vervoerder, er
kan op termijn dus geen synergie bereikt worden door het samenvoegen van beide
vervoerders op €én opstelterrein.

De “Vork”

Het gebied “Vork” ligt in de gemeente Haren en grenst aan het EHS (Ecologische
HoofdStructuur) gebied Zuidlaardermeer.

Deze opstellocatie valt binnen de provinciaal aangemerkte “buitengebied” en het verkrijgen van
de bestemming “spoorwegdoeleinden” kan dien ten gevolge bezwaren opleveren.

Het gebied Haren-Noord maakt deel uit van een Belvedére-gebied. De doelstelling voor het
Belvedere-beleid (Nota Belvedere, 1999) is de cultuurhistorische identiteit sterker
richtinggevend te laten zijn binnen de inrichting van de ruimte. Hierin lijkt een opstel- en
behandelterrein op de voorgestelde locatie niet op voorhand te passen. De meest acceptabele
locatie lijkt een bundeling van opstelcapaciteit met de spoorlijn Veendam/Nieuweschans, zo
dicht mogelijk tegen de industriéle bebouwing aan de noordzijde van het spoor.
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Een opstelterrein in de Esser Polder is eenvoudig gefaseerd aan te leggen. Beide vervoerders
kunnen op termijn naar dit terrein.

De realisatie van een opstelterrein in de Esserpolder biedt kansen voor verdere verbetering
van het treinproduct.

De rijsnelheden van/naar Groningen kunnen verhoogd worden omdat als gevolg van de aanleg
van een opstelterrein de huidige krappe boog meteen verruimd kan worden.

Een opstelterrein kan op deze locatie eenvoudig gecombineerd worden met een
keervoorziening ten behoeve van eventueel doorgetrokken treinen Leeuwarden — Groningen-
Europapark.

Onnen

Deze opstellocatie ligt in de gemeente Haren en heeft reeds de bestemming
spoorwegdoeleinden.

De locatie ligt relatief ver van station Groningen. Dit levert extra kosten in de exploitatie op voor
zowel de landelijk als regionaal vervoerder.

De bereikbaarheid van Onnen zou mogelijk via het reeds aanwezige goederenspoor tussen
Europapark en Onnen kunnen, maar vergt investeringen in beveiliging/detectie als ook de
regionaal vervoerder naar Onnen gaat.

De milieuvergunning (geluid) heeft beperkt ruimte. Uitbreiding moet overeengekomen worden
met bevoegd gezag.

Groningen Lokaal

Deze opstellocatie gaat voorbij aan de ambitie om de opstelvoorzieningen op termijn uit het
centrum van Groningen te verwijderen (zie intentie-overeenkomst Rijk — Provincie — Gemeente
— NS — ProRail).

Er is fysiek ruimte voor een van de vervoerders (landelijk of regionaal).

De regionaal vervoerver op Groningen is slechts mogelijk in het spooralternatief A2.

De landelijk vervoerder op Groningen is mogelijk in alle alternatieven.

Een opstelterrein voor de landelijk vervoerder kan eventueel in de toekomst (voor een deel)
overkapt worden; dit maakt de realisatie van een busstation op hoogte aansluitend op een
traverse over het spoor niet onmogelijk.

Bronnen
- Integrale definitiestudie “Programma Noord Nederland” (#2503793).

- Klant eisenspecificatie Spoor (CRS) VACO (#2945192)

- Klant eisenspecificatie Opstelterrein - Opstel- en servicebehoefte Groningen in 2020
(#3290413)

- Capaciteitsanalyse en capaciteitsvraag opstellen en behandelen, kenmerk #2840664.
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Jim Gersjes

A6575-100-100-OC-01 GN Lokaal — Gebundeld opstellen NS & Arriva
A6575-100-100-B2-03_c0.2 - PD1 — Vloeivelden, aansluiting opstelterrein
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