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OPLEGNOTITIE 

 

Behorende bij raadsvoorstel locatiekeuze OBS Brinkschool en verkeersafwikkeling  

Rummerinkhof aan de gemeenteraad van 12 november 2018 

 

 

Datum : 6 november 2018 

Onderwerp : Locatiekeuze OBS Brinkschool en verkeersafwikkeling Rummerinkhof  

Bij lagen :  1. Verslag overleg OBS Brinkschool/Stichting Baasis en Peter Petersen  

  school/Vereniging Jenaplanonderwijs Noord (VJN) inzake verhuizing van  

  de Brinkschool naar de Rummerinkhof d.d. 23 oktober 2018;  

  2. Brief Vereniging van Eigenaren Rummerinkhof d.d. 22 oktober 2018; 

  3. Brief Vereniging van Eigenaren Rummerinkhof d.d. 4 november 2018.  

Steller : R. Bresser 

      

 

1. Inleiding 

Aan uw raad is in het raadsvoorstel voor de raadsvergadering van 29 oktober 2018 een 

voorstel gedaan voor de locatiekeuze van OBS Brinkschool en de verkeersafwikkeling van 

de Rummerinkhof. Voorafgaand aan deze raadsvergadering is op 23 oktober door de sch o-

len en schoolbesturen gezamenlijk een voorstel aan uw raad gedaan voor de inpa ssing van 

OBS Brinkschool op de locatie Rummerinkhof.  

 

Uw raad heeft het college verzocht te reageren op dit voorstel en heeft daarvoor het college 

in de raadsvergadering van 29 oktober de onderstaande opdracht gegeven: 

 

1. Met beide schoolbesturen en directies op korte termijn (va naf 30 oktober 2018) in 

contact te treden over de haalbaarheid en uitvoerbaarheid van dit plan;  

2. Een schrifteli jk advies te leveren over dit voorgestelde plan, waarbij als uitgangspunt 

de gemeenteli jke kaders en verordeningen gehanteerd worden. En waarbij de uit-

komsten van de gesprekken onder 1 worden meegenomen.  

3. Dit schrifteli jk advies dient uiterli jk 6 november 2018 in het bezit van de raad te zijn.  

 

Bij dit door de beide scholen voorgestelde plan zijn er twee punten die we u expliciet als 

opdracht meegeven om nader uit te zoeken: 

4. De ontsluit ing van DHE 5+6 via een fietspad naar de Rummerinkhof;  

5. Een adequate oplossing van de bereikbaarheid en parkeermogelijkheden van de b e-

drijven aan de Rummerinkhof. Deze bedrijven worden bij de gesprekken en de o p-

lossingsr ichting betrokken.  

 

Als raad hechten we aan onze adviesorganen waaronder de Milieu Advies Raad (MAR) 

en de Klankbordgroep verkeer.  

6. De MAR en de Klankbordgroep Verkeer in de gelegenheid te stellen hun visie op het 

collegeadvies te geven.  

 

In voorliggende oplegnotit ie bij het raadsvoorstel d.d. 29 oktober 2018 is het gevraagde 

advies over het door de scholen voorgestelde plan weergegeven. Daaraan voorafgaand is 

het door de scholen voorgestelde plan in het kort samengevat. 
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2. Gezamenlijk plan scholen  

De directies en besturen van OBS Brinkschool en Peter Petersenschool hebben een gez a-

menlijk plan geformuleerd voor de verhuizing van OBS Brinkschool naar de Ru mmerinkhof. 

Kern van dit plan is dat het huidige plangebied volledig beschikbaar bli jf t voor onderwi js- en 

speelruimte. Daarbij zijn de volgende voorwaarden en uitgangspunten gefo rmuleerd: 

 

 Parkeren: de parkeerplekken op het huidige Visioplein komen te vervallen, waardoor 

er meer ruimte is voor buitenspelen. In de mondelinge toelichting op het plan is do or 

de directies aangegeven dat in het plan wordt uitgegaan van een ontsluit ing van het 

achterliggende parkeerterrein via het huidige Visioplein, waarbij de ontsluit ing in 

westeli jke r ichting opschuift en tegen de erfgrens met de woningen aan de Ooste r-

weg wordt gesitueerd.  

 Plein: een gezamenlijk plein dat aan beide zijden wordt afgesloten voor f iets - en au-

toverkeer, waardoor een verkeersvrij schoolplein ontstaat.  

 Verkeersveil igheid: ouders worden gestimuleerd om met de fiets naar school te 

gaan. De schoolti jden worden verder gespreid (mogelijk 30 minuten). Het kruispunt 

Oosterweg – Rummerinkhof – Kromme Elleboog wordt heringericht. In de bespreking 

van het plan is door de directies aangegeven dat ook het personeel wordt gestim u-

leerd om met de fiets te komen of buiten de directe schoolomgeving te parkeren.  

 

Voor een toelichting op het voorstel wordt verwezen naar het verslag van de bijee nkomst 

tussen de scholen/besturen d.d. 23 oktober 2018 dat als bij lage is bijg evoegd.  

 

2. Overleg scholen en bedrijven 

Op 31 oktober j l.  heeft een gesprek plaatsgevonden met de directies van beide scholen en 

een afvaardiging van het college. In dit gesprek is het plan toegelicht en zijn de knelpunten 

en standpunten besproken. Het voorstel van de scholen is op een aantal onderd elen ver-

duideli jkt. Het voorstel is niet gewijzigd naar aanleiding van dit gesprek. Op 1 november 

heeft een gesprek plaatsgevonden met een vertegenwoordiging van de bedrijven aan de 

Rummerinkhof. Ook in dit gesprek zijn de knelpunten in de plannen besproke n en zijn 

standpunten toegelicht.  

 

3. Parkeerbehoefte 

In de quickscan verkeersaspecten (bij lage 2 bij het raadsvoorstel) is aangegeven dat op 

basis van toepassing van de CROW-normen een theoretische parkeerbehoefte ontstaat van 

70 parkeerplaatsen. Omdat de resultaten van de praktijkmetingen zeer fors afwijken van de 

theoretische parkeerbehoefte, is de praktijkmethode gehanteerd voor het bep alen van de 

parkeerbehoefte. Na extrapolatie van uitgevoerde verkeersmetingen bij g eli jkbli jvend haal- 

en brenggedrag is in het raadsvoorstel van maart 2018 een parkeerbehoefte van 130 pa r-

keerplaatsen opgenomen, inclusief parkeerplaatsen voor toekomstige huurders van de ove r-

ruimte in de Rummerinkhof 8. Vervolgens is met de directies van de scholen en kindero p-

vang nogmaals krit isch gekeken naar deze parkeerbehoefte en is de parkeerbehoefte bijg e-

steld naar 80 parkeerplaatsen onder de voorwaarde dat gespreide beginti jden worden ing e-

voerd (30 minuten) en het autogebruik onder ouders en personeel wordt ontmoedigd.  

 

De scholen stellen in hun voorstel dat de parkeerplaatsen ten westen van de Peter Pete r-

senschool vervallen. Op het noordeli jk gedeelte resteren 34 parkeerplaatsen, event ueel uit 

te breiden naar 42 indien een deel van de naastgelegen grond aangekocht kan worden.  
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Doordat er minder parkeerplaatsen resteren, verwachten de scholen dat het autove rkeer 

afneemt en meer leerlingen per f iets of lopend worden gebracht Ons inziens werkt dit me-

chanisme slechts ten dele. Het laten vervallen van ca. 50% van de parkee rcapaciteit is  ons 

inziens niet realistisch, temeer er in de parkeercapaciteit reeds is gerekend met gespre ide 

beginti jden en het ontmoedigen van autoverkeer. Uit de in oktober 2017 door Roelofs uitg e-

voerde schouw bli jkt dat de huidige parkeerplaats achter de Peter Pete rsenschool (38 par-

keerplaatsen) t i jdens de breng- en haalmomenten al volledig in gebruik is en auto’s wo rden 

geparkeerd in het groen en op het trottoir. Daarnaast zorgt het gebrek aan voldoende pa r-

keerplaatsen bij de huidige vestiging van de Brinkschool to t hectische situaties en klachten 

van zowel de school als de omgeving. De Brinkschool heeft hiervoor de gemeente H aren in 

het verleden meermaals benaderd met de vraag hiervoor maatregelen te treffen. De huidige 

situatie bij beide scholen staat in contrast met hetgeen in het voorstel van de scholen is 

opgenomen. Het verder reduceren van de parkeercapaciteit zal leiden tot ongewenst parke-

ren op de Rummerinkhof en omgeving, onveilige verkeerssituaties en overlast voor omw o-

nenden. 

 

In het overleg met de schooldirecties d.d. 31 oktober j l.  is verkend of het bespreekbaar is 

om in het voorstel van de scholen aan de ontsluit ingsweg aan de westzijde van het Visio -

terrein één ri j dwarsparkeren te situeren, waarmee ca. 19 parkeerplaatsen aan het voorstel 

van de scholen kunnen worden toegevoegd. De directie van de Peter Petersenschool heeft 

aangegeven dat dit voor hen niet bespreekbaar is. Ook zijn de mogelijkheden verkend om 

het personeel elders te laten parkeren en is door het college voorgesteld het personeel bi j-

voorbeeld te laten parkeren bij de tennisvereniging, waardoor een aanzienli jke reductie op 

de parkeerbehoefte te realiseren is. Dergeli jke alternatieven zijn voor de scholen denkbaar, 

maar hierover zijn geen concrete toezeggingen gedaan.  

 

4. Schoolplein 

Een verkeersvrij plein facil iteert toekomstige samenwerking tussen de scholen. Het maakt 

het eenvoudiger om gebruik te maken van elkaars buitenruimte en onderwijsruimten en er 

ontstaat meer ruimte voor bewegend leren. Het belangrijkste voordeel van het verkeersv rije 

plein is dat het plein intensiever kan worden gebruikt en een gezamenlijke buitenschoolse 

opvang kan worden georganiseerd.  

 

De verordening voorzieningen huisvesting onderwijs schrijft voor dat een school moet ku n-

nen beschikken over 600 m2  schoolplein. In onderstaand overzicht is de indicatieve omvang 

van de buitenruimte van de Peter Petersenschool in de verschil lende situaties/plannen 

weergegeven. Hierin is uitgegaan van de bruto buitenruimte, dus inclusief groen, opste l-

ruimte voor f ietsen etc. Hierin  is tevens de schooltuin van de Peter Petersenschool meeg e-

nomen die ten noorden van de school l igt. De getekende uitbreiding van de Peter Petersen-

school bedraagt ca. 650 m2 , ervan uitgaande dat een deel van het bestaande gebouw van 

Visio behouden kan bli jven. De haalbaarheid hiervan dient in het ontwerpproces nog te 

worden onderzocht. De op basis van de prognose benodigde ui tbreiding bedraagt 371 m2 . 

De grotere uitbreiding gaat logischerwijs ook ten koste van de omvang van de buitenruimte 

van de Peter Petersenschool.  
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Situatie/plan Oppervlakte (m2) 

Huidige situatie, incl. in bruikleen gegeven plein van Visio  3.300 

Vóór t i jdeli jke ingebruikname Visio ( incl. gebruik deel plein tu s-

sen PPS en Visio) 

1.900 

Scenario 1: doorgaande fietsverbinding en ontsluit ing kantoren 

tussen scholen 

1.900 

Scenario 2: verkeersvrij plein  2.300 

Scenario 3: doorgaande fietsverbinding tussen scholen, on t-

sluit ing kantoren via parkeerterrein 

2.000 

Voorstel scholen: reductie aantal parkeerplaatsen, verplaatsen 

ontsluit ing  

3.500 

 

Geconcludeerd wordt dat de Peter Petersenschool in de drie onderzochte scen ar io’s fors 

inlevert ten opzichte van het huidige in gebruik zijnde terrein, inclusief het in bruikleen g e-

geven terrein van Visio. Ten opzichte van de situatie vóór ingebruikname v an het gebouw 

en terrein van Visio zijn de verschil len beperkt. Met het voorstel van de scholen gaat de 

Peter Petersenschool er op vooruit ten opzichte van de huidige situatie. In alle o nderzochte 

scenario’s is echter, ook rekening houdend met ruimte voor f ietsenstall ing, buitenbergin-

gen, wachtruimte en groen (indicatief ca. 700 m 2), voldoende buitenruimte aanwezig om te 

kunnen voorzien in voldoende schoolplein en is een verkeersvrij schoolplein vanuit de 

voorgeschreven buitenruimte niet str ikt noodzakeli jk.  

 

5. Fietsdoorsteek DHE 5/6 in relatie tot kruispunt ORK 

De fietsverbinding tussen Oosterhaar/station en DHE/Groningen is onderdeel van de ve r-

keersstructuur en is opgenomen in het GVVP 1. Deze route ontlast het verkeer op de Oos-

terweg en het kruispunt Oosterweg – Rummerinkhof en biedt f ietsers een aantrekkeli jke, 

verkeersluwe en verkeersveil ige noord-zuidverbinding. De route vormt een logische rech t-

streekse verbinding in het verlengde van de fietstunnel die m omenteel wordt gerealiseerd 

ter plaatse van het station. De fietsdoorsteek is genoemd bij de planvorming voor de woo n-

wijk DHE, zowel naar de nieuwe bewoners als naar de bewoners van de Ooste r-

weg/Rummerinkhof e.o. In reactie op ingediende zienswijzen en in het raad svoorstel van de 

vaststell ing van het bestemmingsplan van deelgebied 5 en 6 van DHE is aangegeven dat de 

fietsverbinding een goed alternatief is voor de gezien de toename van de verkeersintens i-

teit benodigde opschaling van het profiel van de Oosterweg.  

 

Het laten vervallen van de fietsverbinding is met name nadelig voor doorgaand fietsverkeer 

vanuit Oosterhaar r ichting Groningen v.v. en de doorstroming en verkeersveil igheid op de 

Oosterweg en in het bijzonder het kruispunt Oosterweg – Rummerinkhof. Wanneer de fiets-

route via de Rummerinkhof verva lt, leidt dit tot een substantiële toename van het aantal 

f ietsbewegingen op de Oosterweg Uit eerdere prognoses bleek dat c.a. 2.000 -2500 fietsers 

straks gebruik maken van de fietstunnel waarvan een groot deel in noordeli jke r ichting via 

de Rummerinkhof en de doorsteek naar DHE de weg zal vervolgen. Zonder deze doorsteek 

moeten fietsers mengen met gemotoriseerd verkeer op de Oosterweg en bewoners van DHE 

moeten via de Oosterweg omrijden naar het station of Oosterhaar.  

 

                                                           
1 Gemeente l i j k  verkeer -  en vervoe rsp lan   
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De door Roelofs uitgevoerde verkeerssimulatie van het kruispunt Oosterweg – Rum-

merinkhof Kromme Elleboog met en zonder f ietsverbinding (zie rapportage d.d. 10 okt ober 

2018, bij lage 9 bij het raadsvoorstel) laat bij handhaving van de fietsdoorsteek een signif i-

cant gunstigere situatie zien voor de verkeersafwikkeling en verkeersveil igheid op het 

kruispunt Oosterweg – Rummerinkhof en bij de uitr it van het parkeerterrein naar de sch o-

len. De wachtri j op de Rummerinkhof neemt bij het in stand houden van de fietsve rbinding 

met ruim 60% af ten opzichte van de situatie zonder f ietsdoorsteek. Ditzelfde posit ieve e f-

fect is zichtbaar op de overige takken, maar in mindere m ate. 

 

Door Royal Haskoning DHV is in de uitgevoerde 2nd opinion geconcludeerd dat het verva l-

len van de fietsdoorsteek leidt tot een onvei lige verkeerssituatie, omdat f ietsverkeer zich 

rond de schoollocaties en op het parkeerterrein mengt met het autoverkeer. Daarnaast b e-

vestigt Royal Haskoning DHV dat het vervallen van de fietsdoorsteek leidt tot extra confli c-

ten tussen auto- en fietsverkeer ter plaatse van de toegang van het parkeerterrein en het 

kruispunt Oosterweg – Rummerinkhof – Kromme Elleboog.  

 

Met de voorgestelde verschuiving van de ontsluit ing van de parkeerplaatsen in westeli jke 

r ichting komt de toegang tot het parkeerterrein dich ter op het kruispunt. Wachtri jen voor de 

toegang tot het parkeerterrein slaan daardoor eerder terug op het kruispunt. Wachtri jen 

voor het kruispunt kunnen terugslaan op de parkeervoorziening.  

 

6. Ontsluiting en parkeren bedrijven  

Zowel bij het scenario met het verkeersvrij plein (scenario 2) als bij het scenario met alleen 

een fietsontsluit ing (scenario 3) is het noodzakelijk de ontsluit ing aan te passen. Alleen bij 

scenario 1, met een fiets- en auto-ontsluit ing tussen de scholen, is het mogelijk de huidi ge 

ontsluit ing in stand te houden. De aanpassing van de ontsluit ing is van invloed op berei k-

baarheid van de bedrijven aan de Rummerinkhof. De Vereniging van Eigenaren van de drie 

bedrijven heeft aan uw raad kenbaar gemaakt dat zij deze aanpassing vanuit ve rkeersvei-

l igheid en bereikbaarheid niet wenselijk vind t. In het gesprek d.d. 1 november j l.  heeft zij 

aangegeven dat zij het logischer vindt dat de ontsluit ing ter plaatse van de schooltuin van 

de Peter Petersenschool komt en de schooltuin wordt verplaatst naar het terrein ten westen 

van de Peter Petersenschool. Daarmee wordt de ontsluit ing overzichteli jker. Zij heeft in 

haar schrijven d.d. 4 november 2018 aangegeven dat indien haar wensen worden ingewil-

l igd, zij de plannen voor het aanvechten van de beslui ten achterwege zal laten. De brieven 

van de Vereniging van Eigenaren zijn als bij lage 2 en 3 bij deze notitie gevoegd. Aangezien 

de Peter Petersenschool juridisch eigenaar is van het perceel van de schooltuin, is het al-

leen mogelijk de weg te verleggen conform het voorstel van de Vereniging van Eigenaren, 

indien de Peter Petersenschool meewerkt aan een uitruil van grond.  Eerder is door de Peter 

Petersenschool aangegeven dat het verplaatsen van de schooltuin voor hen geen optie is.  

Een ander knelpunt in het  voorstel van de Vereniging van Eigenare is dat de voorgestelde 

ontsluit ing direct tegen de houtwal aan ligt. Deze ligging gaat ten koste van de vitaliteit van 

de bomen. Indicatief dient de rand van de weg ca. 1,5 meter buiten de kroonprojectie van 

de bomen te l iggen, waarmee de weg aanzienli jk opschuift in noordeli jke r ichting en alsnog 

met een aantal (weliswaar f lauwere) bochten moet worden aangelegd. Op basis van deze 

gronden moet worden geconcludeerd dat het voorstel van de Vereniging van Eigenaren niet 

zonder meer te realiseren is.  
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7. Houtwallen 

De schoollocatie bevindt zich in een structuur van houtwallen. De waarde van deze groe n-

structuur is o.a. in het Groenstructuurplan Haren Noord 2008 en het Bomenbeleidsplan g e-

meente Haren 2010 benoemd. Op basis van een voor het plan uitgevoerde boomeffecten-

analyse (BEA) is in de posit ionering van met name de doorsteek door de zuideli jke houtwal 

rekening gehouden met de groenstructuur door deze te situeren ter plaatse van een door 

houtrot aangetaste knotwilg.  

 

Met de door de scholen voorgestelde verschuiving van de ontsluit ing wordt de doorsteek in 

westeli jke r ichting verplaatst en wordt deze gesitueerd ter plaatse van een aantal v itale 

bomen. De posit ie is op onderstaande foto weergegeven. Hierdoor dienen in ieder geval 

een meidoorn en een zomereik te worden gekapt en ontstaat er naast de genoe mde zwakke 

plek nog een forse onderbreking in de houtwal. Ter plaatse van zwakke plekken en b e-

staande doorsteken kan worden aangeplant, het zal echter nog vele jaren d uren voordat de 

houtwal hier weer enige omvang heeft.  

 

 
 

8. Communicatie belanghebbenden 

Bij de totstandkoming van de plannen zijn diverse scenario’s voorgelegd aan de direct b e-

langhebbenden. Het door de scholen voorgestelde plan leidt tot een aantal substan tiële 

wijzigingen die nog niet aan mogelijke belanghebbenden zijn voorgelegd. Dit betreft:  

 het laten vervallen van de fietsverbinding;  

 het verleggen van de ontsluit ing van het parkeerterrein en de bedrijven in westeli jke 

r ichting, direct achter de percelen van de woningen aan de Oosterweg;  

 de reductie van het aantal parkeerplaatsen;  

 Wijziging van doorsnijding van de houtwal en een grotere aantasting van het groen.  
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Deze voorgestelde wijzigingen raken mogelijk andere inwoners van Haren, die in eerste 

instantie geen direct belang hadden bij de ontwikkeling van de schoollocatie, zoals bew o-

ners van DHE en de Oosterweg. Deze belanghebbenden zijn niet betrokken bij de totstan d-

koming van de plannen. Dat zal bij keuze voor het voorstel alsnog plaats moeten vi nden.  

 

9. Ruimtelijke ordening 

Het verleggen van de auto-ontsluit ing en het realiseren van een verkeersvrij plein is in 

str i jd met het huidige bestemmingsplan. De huidige on tsluit ing van het parkeerterrein en de 

kantoren heeft de bestemming ‘verkeer’ en dient b i j  het door de scholen voorgestelde ver-

keersvrije schoolplein te worden gewijzigd in ‘maatschappelijk’. De bestemming van de 

nieuwe ontsluit ing van het parkeerterrein dient zowel in het voorstel van de scholen, als bij 

het in het raadsvoorstel voorgestelde  scenario met f ietsdoorsteek te worden gewijzigd van 

‘maatschappelijk’ in ‘verkeer’. Hiervoor moet een procedure voor wi jz iging of afwijking van 

het bestemmingsplan worden doorlopen, waarbij de mogelijkheid wordt geboden zienswi j-

zen in te dienen op de voorgestelde wijzigingen. Belanghebbenden kunnen in beroep gaan 

tegen het besluit de bestemming te wijzigen of af te wijken van de bestemming. De be-

roepsprocedures kunnen leiden tot vertraging bij de totstandkoming of noodzaak tot aa n-

passing van de plannen.  

 

10. Advies Milieuadviesraad en Klankbordgroep verkeer  

Uw raad heeft verzocht de Milieuadviesraad en de Klankbordgroep verkeer in de gelege n-

heid te stellen hun visie op het advies van het college te geven. De voorliggende oplegnot i-

t ie is parallel aan de verstrekking aan uw raad ook aan de Milieuadviesraad en de Klan k-

bordgroep verkeer verstrekt, met het verzoek hun advies op de notit ie voorafgaand aan de 

raadsvergadering van 12 november aan uw raad te verstrekken.  

 

11. Financiële consequenties en Arhi-goedkeuring 

Het voorstel van de scholen heeft een aantal f inanciële consequenties:  

 

 Waar het in het raadsvoorstel voorgestelde plan voorziet in ca. 80 parkee rplaatsen, 

ook zonder aankoop van de naastgelegen grond, is het in het door de scholen voo r-

gestelde plan nodig om de grond aan te kopen om 40 parkeerplaatsen te realiseren.  

 Het laten vervallen van de fietsdoorsteek leidt ertoe dat de door de provincie toeg e-

kende subsidie van € 190.000 voor de aanpassing van de Rummerinkhof tot f iet s-

straat en de fietsdoorsteek onder druk staat.  

 Onderzocht moet worden of de aanpassing van het kruispunt, ook met het extra 

f ietsverkeer naar behoren functioneert. Indien bli jkt dat dit niet het geval is, kan het 

noodzakelijk het kruispunt aan te passen naar een andere kruispuntvo rm en/of maat-

regelen te treffen om de verkeersdruk op de toeleidende wegen te verminderen. 

Daarbij kan het t i jdeli jk nodig zijn een verkeersregelaar in te zetten (Uitgaande van 

één uur per dag ti jdens schooldagen bedragen de kosten ca.  € 13.000 per jaar).  

 

Vanwege financiële consequenties is Arhi -goedkeuring noodzakelijk. Daarnaast zal de be-

oogde afwijking van het vastgestelde GVVP met de gemeente Groningen moeten worden 

besproken en voor Arhi-goedkeuring moeten worden voorgelegd. Niet  eerder dan na Arhi-

goedkeuring kan de uitvoering van het gewijzigde plan worden voorbereid.  
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12. Conclusie en advies  

 

Parkeerbehoefte 

De door de scholen voorgestelde reductie van het aantal parkeerplaatsen is ons inziens 

niet realistisch. In de in het raadsvoorstel van oktober opgenomen parkeerbehoefte van 130 

naar 80 parkeerplaatsen is reeds rekening gehouden met spreiding van begi nti jden met 30 

minuten en met het ontmoedigen van autogebruik. Het schrappen van circa 50% van (reeds 

teruggebrachte) parkeercapaciteit zal zonder meer leiden tot overlast in de directe schoo l-

omgeving. De voorgestelde verplaatsing van de ontsluit ing achten wij ook niet wenselijk, 

omdat dan een vitaal deel van de houtwal moet worden gekapt. De verplaatsing van de ont-

sluit ing in westeli jke r ichting is niet gewenst voor de bewoners van de aangrenzende perc e-

len aan de Oosterweg en kan leiden tot bezwaren in de bestemmingsplanprocedure. Ons 

advies is niet mee te gaan met het voorstel van de scholen en vast te houden aan de in het 

plan opgenomen parkeerbehoefte van minimaal 80 parkeerplaatsen. De locatie van deze 

parkeerplaatsen kan in de uitwerking van de plannen in nauw overleg met de scholen en 

andere betrokkenen worden bepaald, waarbij het uitgangspunt is om zoveel mogelijk nuttig  

te gebruiken schoolplein te behouden..  

 

Verkeersvrij plein 

Het realiseren van een verkeersvrij plein leidt weliswaar tot een gunstigere oplossing voor 

de scholen (meer plein, facil iteren van (toekomstige) samenwerking), het leidt ec hter tot het 

vervallen van de fietsdoorsteek en als gevolg daarvan tot meer verkeersdruk op de Ooste r-

weg en in het bijzonder op het kruispunt Oosterweg – Rummerinkhof – Kromme Elleboog en 

daardoor meer kans op onveilige situaties. Er is een reële kans op bezwaren van van b e-

woners van o.a. DHE en Oosterweg en de eigenaren en gebruikers van de kantoren. Va n-

wege de genoemde aspecten adviseren wij om de fietsdoorsteek te handhaven conform het 

raadsvoorstel van oktober 2018.  

 

Advies naar aanleiding van de voorstellen 

De diverse belangen in het plan leiden ertoe dat er in het college geen overeenstemming is 

over verkeersafwikkeling en met name de invull ing van de fietsstraat. In korte t i jd zijn di-

verse scenario ’s met een aantal belanghebbenden besproken, waaronder de voorstellen 

van de scholen en de Vereniging van Eigenaren van de bedrijven aan de Rummerinkhof. 

Gezien de snelle ontwikkelingen is het niet mogelijk geweest om de scenario’s met alle di-

rect belanghebbenden te bespreken, waardoor het proces naast diverse tegengestelde be-

langen ook nog een aantal open einden kent. Het college concludeert dat het op dit moment 

nog niet mogelijk is tot een definit ief voorstel voor de verkeersafwikkeling te komen en ver-

zoekt de raad de def in i t ieve locat iekeuze en verke ersafwikkel ing voor de huisvest ing van 

de Br inkschool  op de locat ie Rummer inkhof 8 n iet vast te ste l len en op te nemen in het 

overdrachtsdocument aan de n ieuwe gemeente Groningen.  

 


