
 
 
 
 
  VRAGEN 
 
door de leden van de raad gesteld overeenkomstig artikel 38 van het Reglement van 
Orde voor de vergaderingen van de raad van de gemeente Groningen. 
 
2011 – Nr. 89. 
 
VRAGEN van de Stadspartij van de heer G.J.D. Offerman betreffende ProRail. 
(Binnengekomen: 4 november 2011) 
 
Bij de presentatie van de voortgangsreportages op 1 november jl. bleek dat bij de 
HOV as Peizerweg, het gedeelte dat nog naar het station moet, de kosten en planning 
onder druk staan. Dit, zo werd ons verteld, heeft te maken met extra eisen van 
ProRail.  
 
Zoals bekend (discussie Herewegviaduct) is ProRail o.a. betrokken bij het pakket aan 
spoorse maatregelen waaronder de aanlanding van de Regiotram op het Hoofdstation, 
de vervanging van het Herewegviaduct en de ondertunneling van de Zuidelijke 
Ringweg bij de Esperantostraat. 
 
Op basis van de voortgangsreportage van 1 november 2011 vraagt de Stadspartij zich 
af hoe ProRail zich opstelt t.a.v. het project Regiotram. 
 
Dit roept de volgende vragen op: 
 
1. Stelt ProRail eisen (dan wel extra eisen) t.a.v. de Regiotram? 
2. Zo ja, welke eisen zijn dit? 
3. Kunt u relevante stukken van ProRail met betrekking tot deze eisen aan de raad 

overleggen? 
4. Kunt u een indicatie geven van de kosten die hier mee gemoeid zijn? 
 
 

Het college beantwoordt de vragen als volgt, 
 

Groningen, 29 november 2011. 
 

1. ProRail stelt zeker eisen ten aanzien van het gebruik van sporen en perrons voor 
zover deze in beheer zijn bij ProRail. Bij de beantwoording van de vraag dient 
onderscheid te worden gemaakt tussen RegioTram fase 1 (de tram in de stad) en 
fase 2 (het doortrekken de regio in). Voor het tramspoor in de stad geldt dat dit, 
met uitzondering van het al bestaande spoor 1B op het hoofdstation, niet in beheer 
komt bij ProRail. Voor het doortrekken de regio in loopt op dit moment een 
voorverkenning onder leiding van de provincie Groningen. Deze voorverkenning 
brengt globaal de benodigde maatregelen in beeld die nodig zijn om te kunnen 
doorrijden over bestaand (regionaal) spoor. Conform de huidige planning zijn de 
uitkomsten van de voorverkenning begin 2012 gereed.  
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2. Voor de eerste fase van de RegioTram is een voorlopig ontwerp en zijn outputs-

pecificaties opgesteld. In het voorlopig ontwerp is opgenomen dat er naast spoor 
1B een tramspoor wordt aangelegd, op de plaats van het huidige fietspad. Het 
fietspad verschuift naar de (huidige) busbaan. De tramhalte wordt aansluitend op 
perron 1B aangelegd, op het meest westelijke gedeelte van spoor 1B. Perron 1B 
wordt in oostelijke richting verlengd om meer ruimte voor de Arriva treinen te 
creëren. Het tramspoor komt vlak naast spoor 1B te liggen. ProRail stelt eisen ten 
aanzien van de afstand tussen de beide sporen en de bereikbaarheid van de 
(Arriva)treinen voor onderhoud en het tanken van water. Verder worden eisen 
gesteld ten aanzien van de plaatsing van de portalen van de bovenleiding van de 
tram. Daarnaast stelt ProRail eisen ten aanzien van de tramhalte, die aansluit op 
perron 1B. Die eisen hebben te maken met toegankelijkheid en vormgeving. 
Verder stelt ProRail eisen ten aanzien van de vormgeving en veiligheid van de 
verlenging van perron 1B en het integreren van leiding- en schakelkasten. ProRail 
heeft een aantal algemene randvoorwaarden in de vorm van outputspecificaties 
benoemd, deze zijn opgenomen in de conceptoutputspecificaties, zoals die aan u 
zijn toegezonden (zie ook bibliotheek website RegioTram, www.regiotram.nl).   
 

3. Nee, zie antwoord op vraag 4. 
 

4. De noodzakelijke ontwerpen voor de tramhalte, aansluitend op perron 1B, voor 
de perron verlenging 1B en voor het ontwerp van de traminfrastructuur wordt 
uitgevoerd onder verantwoordelijkheid en op kosten van het project RegioTram. 
ProRail zal de ontwerpen toetsen aan hun eisen. Het definitieve ontwerp wordt 
vervolgens uitgevoerd op kosten van het project RegioTram. De kosten voor de 
aanleg van de traminfrastructuur, de halte en de overige aanpassingen van perron 
1B zijn opgenomen in de kostenraming voor de tram. Voor de aanpassing van 
perron 1B en de aanleg van de halte is in de kostenraming een bedrag van  
€ 500.000,-- opgenomen. 


