
 
 
 
 
 
 

Veilig oversteken in Haren 
 
 
 
 
 
Ondert i te l :    Be le idsnota  oversteekvoorz ieningen voetgangers  ‘Ve i l ig  oversteken in Haren’  
Wat:   Not i t ie  waar in  vas tge legd wordt  op welke manier  in de toekomst  omgegaan 

wordt  met  aanvragen voor (voetgangers)oversteekplaatsen in  de  gemeente 
Haren.  Op welke  locat ie  i s  een voorz ien ing wense l i jk  en op we lke  manier  d ient  
deze u i tgevoerd  te  z i jn?  

Samenvatt ing:   In de gemeente Haren zu l len a l leen oversteekvoorz ieningen worden toegepast  
op wegen met  de  categor ie  erf toegangsweg A (ETW A)  op het  moment  dat  er  
sprake is  van geconcentreerd overs teken.  Daarnaast  worden 
oversteekvoorz ieningen toegepast  b i j  kru ispunten in gebiedsonts lu i t ingswegen 
(GOW).  In u i tzonder l i jke  geva l len zou ook op wegvakken van een GOW een 
oversteekvoorz iening kunnen worden gerea l i seerd,  maar  dan d ient  er  we l  een 
forse  maatrege l  getroffen te  worden.  Op ETW’s  wordt  de  voorkeur  gegeven aan 
een wegversmal l ing om de overs teek te accentueren en op GOW’s aan een 
middenge le ider  of  middenberm.  Ten aanzien van VOP’s  (zebra ’s )  en verkeers -
l ichten wordt  een zeer  terughoudend be le id  gevoerd.  

Vastgesteld :  Door de gemeenteraad in  de  vergader ing van 29 november  2010.  
 
In  deze not i t ie  wordt  het  be le id van de gemeente Haren beschreven ten aanzien van oversteek-
voorz ieningen voor voetgangers .  E lke aangegeven behoefte  za l  worden getoetst  op bas is  van deze 
nota .  De not i t ie  i s  grotendee ls  gebaseerd  op de aanbeve l ingen van het  CROW ten aanz ien van 
overs teekvoorz ieningen voor  voetgangers ,  verwoord in publ icat ie  226 met  de  t i te l  ‘Ve i l ig  
overs teken?  Vanze l fsprekend! ’  (CROW; 2006) .  
 

 
 

Opmerking  
In  deze not i t ie  wordt  met  een oversteekplaats  bedoe ld een locat ie  waar  voetgangers  p legen 
over  te  s teken.  Wanneer  deze  oversteekplaats  i s  voorz ien van ‘zebramarker ing ’ ,  wordt  d i t  
aangeduid a ls  voetgangersoversteekplaats  (VOP).  

Aanleiding 
De gemeente kr i jg t  de laa ts te  t i jd  s teeds vaker  het  verzoek om zebrapaden te  rea l i seren.  Tot  
nu toe  bestaat  h ier  geen duide l i jk  be le id  over .  Daarnaast  wordt  er  tot  nu toe vr i j  wi l lekeur ig  
met  de verzoeken omgegaan.  Deze  not i t ie  moet  er toe le iden dat  het  voor  iedereen in  de  
gemeente  duide l i jk  wordt  wanneer  en waar  wel  oversteekvoorz ieningen worden gerea l i seerd 
en wanneer  en waar  n ie t .  Daarnaast  moet  het  ervoor zorgen dat  de oversteekvoorz ieningen in  
de gemeente goed vormgegeven worden.   
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De verkeersdrukte  wordt  ook steeds groter .  Het  i s  daarom be langr i jk  dat  oversteekvoorz ieningen 
voor  voetgangers  gunst ig  ge legen,  du ide l i jk  vormgegeven en goed herkenbaar  z i jn .  Wanneer  er  
h iervoor  geen duide l i jk  be le id  is ,  kunnen voorz ieningen zoa ls  VOP’s  op de verkeerde p lekken 
worden aangebracht  en kan de  vormgeving van de oversteekplaatsen verkeersonve i l ige  s i tuat ies  
opleveren.  Ui t  onderzoek is  gebleken dat  de  meeste  ongeval len met  voetgangers  p laatsv inden 
t i jdens het  oversteken.  
 
De voetganger in het verkeer  
Elke Neder lander  i s  dage l i jks  voetganger :  of  h i j  of  z i j  nou lopend naar  de supermarkt  gaat  of  
naar  de busha l te  om vanaf  daar  met  de  bus naar  het  werk te  gaan.  In e lke ketenverplaats ing i s  een 
ro l  weggelegd voor de  verplaats ing te  voet .  De voetganger  spee l t  in  de  tota le  verplaats ingsketen 
dus  een b i jzonder  grote  ro l .  
 

 
 

In  het  dage l i jks  verkeer  komt het  rege lmat ig  voor dat  een overstekende voetganger  op een 
zebra  de  gestopte  automobi l is t  bedankt .  Dit  gedrag i s  vreemd omdat  de  bestuurder  verpl icht  i s  
de  voetganger  op een zebra  volgens ar t ike l  49 van het  Reglement  Verkeersrege ls  en Verkeers-
tekens  (RVV 1990)  vr i je  doorgang te  ver lenen.  Het  gedrag i s  over igens  typerend voor  over-
s tekende voetgangers .  De voetgangers  gedragen z ich ondergeschikt  aan het  over ige  verkeer  
vanwege het  grote  verschi l  in  massa ,  sne lhe id en kwetsbaarhe id ten opzichte  van de bestuur-
ders  in hun voertu ig  (CROW; 2006) .  

De meeste  ve rke e r s ong eva l l en  onder  voetgangers  doen z ich voor b i j  het  overs teken:  77 procent  van 
a l le  ongeva l len met  voetgangers  en 62 procent  van de  ongeva l len met  fata le  af loop.  Daarnaast  
doen de meeste  ongeva l len waarbi j  voetgangers  z i jn  betrokken z ich voor  op wegen met  een 
sne lhe ids l imiet  van 50 km/uur of  hoger .  
 
Over  het  a lgemeen onderv inden ouderen en jongeren extra  problemen in  het  verkeer .  Met  name 
complexe s i tuat ies  kunnen z i j  moei l i jk  ( sne l  genoeg)  beoorde len.  Uit  een lande l i jke  ana lyse  van 
ongeva l len waar  voetgangers  b i j  betrokken z i jn ,  va l t  op dat  jongeren van 4 t/m 18 jaar  en oude-
ren in de  leef t i jd  van 65 jaar  en ouder  re lat ie f  vaak gewond raken.  Onder ouderen is  bovendien 
re la t ie f  vaak sprake van een dodel i jk  ongeva l .  
 
De locatie van de oversteekplaats :  waar wel en waar niet?  
Om de herkenbaarhe id ,  een van de  v i j f  pr inc ipes  van Duurzaam Vei l ig ,  van wegen te  vergroten,  
z i jn  zogenaamde essent ië le  (herkenbaarhe ids)kenmerken opgeste ld .  Voorz ieningen voor voet -
gangers  maken h ier  echter  geen dee l  van u i t .  De voorz ien ingen z i jn  echter  we l  van groot  be lang 
voor  de ve i l ighe id van de voetganger .  Onderstaand wordt  per  wegcategor ie  aangegeven op welke  
locat ie  we l  en op welke  locat ie  n ie t  een oversteekplaats  wordt  gerea l i seerd .  De gemeente  Haren 
heef t  geen stroomwegen in beheer .  
 
In  z i jn a lgemeenhe id kan gezegd worden dat  een oversteekvoorz iening  a l leen z invol  i s  op een 
plek waar  voetgangers  geconcentreerd en frequent  oversteken (be langr i jke  voetgangerss tromen) .  
Voetgangers  la ten z ich namel i jk  maar  beperkt  le iden door infras t ructuur .  Als  een n iet - funct ione le  
route  sne l ler  b l i jk t  dan een door de  wegbeheerder  bedachte route ,  zu l len ve len k iezen voor  de 
ongewenste  (n iet -funct ione le)  route .  De tracer ing van een voetgangersroute  d ient  zo  rechts treeks  
mogel i jk  te  z i jn .  Een kle ine  omweg betekent  voor voetgangers ,  door hun ger inge  sne lhe id ,  
immers a l  gauw een groot  t i jdver l ies .  Daarnaast  i s  het  van belang dat  een oversteekplaats  op  e en  
p l ek  l ig t  waar  h i j  d oor  au tomob i l i s t en  word t  v e rwach t .  
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Erf to e gang sweg en  (ETW) 
In verbl i j f sgebieden moet  in  pr inc ipe overa l  kunnen worden overgestoken en dat  gebeurd over  
het  a lgemeen ook.  Door de  lage  sne lheden d ie  daar  ge lden zouden derge l i jke  gebieden ve i l ig  
genoeg moeten z i jn  voor voetgangers ,  zodat  z i j  overa l  kunnen oversteken.  Het  i s  normal i ter  
voldoende om te  volstaan met  sne lheidsver lagende voorz ien ingen.  Een automobi l is t  moet  in een 
verbl i j fsgebied op e lk  moment een overstekende voetganger  kunnen verwachten.  Dit  zorgt  ervoor 
dat  de sne lhe id daa l t .  Daarnaast  d ienen er  in 30 km/uur-zones  geen voorrangsmaatrege len te  
worden get roffen (een VOP is  een vorm van voorrang) .  Het  i s  dus zaak om zeer  te rughoudend te  
z i jn  met  het  rea l i seren van oversteekvoorz ien ingen op erf toegangswegen.  
 
Het  bundelen van voetgangerss t romen in verbl i j f sgebieden i s  a l leen mogel i jk  of  z invol  in b i j -
zondere geva l len:  b i jvoorbee ld a l s  het  om ger ichte  routes  gaat  zoals  een schoolroute .  Voor  
kwetsbare groepen,  zoa ls  k inderen en be jaarden,  i s  het  van belang dat  z i j  een (herkenbaar)  
overs teekpunt  hebben waar  z i j  gemakkel i jk  en vei l ig  kunnen overs teken.  Op erf toegangswegen 
met  een erg lage  intens i te i t  (over  het  a lgemeen erf toegangsweg,  categor ie  B)  zouden ext ra  voor-
z ien ingen ook voor  deze kwetsbare groepen n iet  nodig moeten z i jn .  In  spec if ieke geva l len zou 
h ier  een u i tzonder ing op gemaakt  kunnen worden.  
 

 
V o o r b e e l d  v a n  e e n  o v e r s t e e k p l a a t s  i n  e e n  s c h o o l r o u t e :  d e  Tu s s e n z i e l  b i j  o b s  D e  Wi s s e l  

 
Geb ieds on t s l u i t ing sweg en  (GOW) 
De gebiedsonts lu i t ingswegen b innen de bebouwde kom (50 km/uur)  z i jn bedoeld om een v lot te  
en ve i l ige  doorstroming tussen wi jken of  dorpen mogel i jk  te  maken.  Vandaar  dat  verspre id  over-
s teken moet  worden voorkomen in samenhang met  de s tructuur  van de looproutes  en de funct ies  
in  de  omgeving.  De voetgangers  moeten door geë igende maatrege len worden ge le id  naar  de  aan-
gewezen overs teek locat ies  waarbi j  het  gebru ik van hekken,  s t ru iken en derge l i jke  een z invol le  
aanvul l ing kan z i jn .  In  de gemeente  z i jn  maar  v ier  wegen gecategor iseerd a ls  GOW: de 
Ri jkss t raatweg (met  u i tzonder ing van het  centrum van Haren) ,  de  Vonde l laan (dee ls ) ,  de  
Emmalaan (dee ls )  en de  Dr .  Ebelsweg ( in  beheer  van de  provinc ie ) .   
 
Op deze wegen moeten overs teekplaatsen b i j  voorkeur  op kru ispunten worden gerege ld .  De r i j -
sne lheden van motorvoertu igen zouden b i j  dat  kru ispunt  b i j  voorkeur 30 km/uur moeten bedra-
gen.  Op wegvakken van gebiedsonts lu i t ingswegen z i jn  de r i j sne lheden van motorvoertuigen in  
pr inc ipe  te  hoog om overs teken toe  te  la ten.  
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Als  er  goede redenen z i jn  om toch oversteken op een wegvak te  fac i l i t eren (vee l  of  kwetsbare  
overs tekers ,  langs omweg v ia  kru ispunt) ,  dan d ient  dat  met  een volwaardige  overs teekvoorz iening 
te  gebeuren,  met  voora l  een sne lhe idsremmende werk ing op motorvoertu igen.  
 

 
V o o r b e e l d  v a n  e e n  o v e r s t e e k p l a a t s  z o n d e r  a a n v u l l e n d e  m a a t r e g e l e n  o p  e e n  G O W :  d e  R i j k s s t r a a tw e g  t . h . v .  M a a r t e n s c o l l e g e  

 
Shar ed  Space  
Haren heef t  in  het  verkeer -  en vervoerbe le id een verdergaande integrat ie  tussen verkeer  en ru im-
te l i jke  inr icht ing a l s  hoofditem gedef in ieerd ,  onder  de noemer Shared Space .  Shared Space i s  een 
benader ing waarbi j  de  openbare  ru imte  moet  worden gedee ld :  langzaam en sne l  verkeer  de len op 
ge l i jkwaardige  bas is  de  openbare  ru imte .  In  de  meeste  geva l len betekent  dat  meer  aandacht  en 
ru imte in het  ontwerp voor voetganger  en f ie tser  en de funct ies  d ie  in de wegomgeving voorko-
men,  ten koste  van de  automobi l i s t .  Maar  d i t  betekent  ook dat  er  n ie t  of  nauwel i jks  aparte  voor-
z ien ingen worden gerea l i seerd voor  b i jvoorbee ld f ie tsers  of  voetgangers  en dus ook geen over-
s teekvoorz ieningen,  zoa ls  VOP’s .  De Shared Space- inr icht ing  maakt  het  mogel i jk  om op e lk 
moment ,  op e lke  p lek over  te  s teken.  De inr icht ing i s  dusdanig dat  de  verschi l lende verkeers-
dee lnemers  rekening met  e lkaar  houden.  
 
De uitvoering van de oversteekplaats :  zebra,  wegversmall ing of tunnel?  
Er z i jn verschi l lende opt ies  om een overs teekplaa ts  te  verbeteren.  B i j  de u i tvoer ing hiervan han-
teren we de u i tgangspunten d ie  door het  CROW in publ icat ie  226 z i jn  verwoord .  Ui teraard  za l  
h ierbi j  a l t i jd  sprake z i jn van maatwerk ,  want  geen s i tuat ie  i s  hetze l fde .  
 
Uitgangspunten:  

Ten aanzien van ve i l igheid :  
  de overs teekvoorz iening l ig t  in de  ‘natuur l i jke ’  loopl i jn van de voetganger ;  
  de locat ie  i s  herkenbaar  a ls  voetgangersoversteekplaats ;  
  de snelhe id van het  gemotor iseerd verkeer  b i j  het  naderen en het  passeren van de  

oversteekplaats  i s  in ieder  geva l  n ie t  hoger dan 50 km/uur (V85) ,  maar  b i j  voorkeur  
c irca  30 km/uur ;  

  het  onder l inge  z icht  van de  voetganger  en de  automobi l is t  i s  gewaarborgd;  
  de gemidde lde wachtt i jd  voor voetgangers  bedraagt  n ie t  meer  dan 15 seconden met  een 

maximum van 30 seconden.  
 
Ten aanzien van comfort :  
  de (gemiddelde)  afs tand tot  de d ichtstb i jz i jnde oversteekvoorz iening  op verkeersaders  

i s  beperkt  (75  tot  125 meter) ;  
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een oversteek d ie  in  één keer  moet  worden overgestoken i s  kort ;  
  er  moet  rust ig  kunnen worden overgestoken;  
  de hoogteverschi l len en he l l ingen z i jn  ger ing .  
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B i j  oversteekplaatsen op een erftoegangsweg (ETW)  wordt  de voorkeur gegeven aan het  aanleg-
gen van een wegversmal l ing om de  oversteeklengte  te  verkorten en daarmee de oversteekbaarhe id  
te  verbeteren,  eventuee l  in combinat ie  met  een sne lhe idsremmer .  Een wegversmal l ing heef t  de  
voorkeur ,  omdat  het  overs teken er  vee l  makkel i jker  door wordt  en de wegversmal l ing  auto-
mat isch voor  verhoogde at tent ie  zorgt  b i j  he t  autoverkeer .  
 
Op gebiedsontslui t ingswegen (GOW) ,  waar  de doorstroming van het  autoverkeer  ook een 
be langr i jke  ro l  spee l t ,  heef t  een wegversmal l ing  nie t  de  voorkeur .  Doordat  de  intens i te i t  op deze  
wegen over  het  a lgemeen een s tuk hoger  l ig t  dan op er f toegangswegen kan een wegversmal l ing 
voor  ser ieuze opstoppingen zorgen.  En wanneer  de doorstroming op een gebiedsonts lu i t ingsweg 
n ie t  gegarandeerd kan worden,  kan het  voorkomen dat  het  verkeer  andere ,  minder  wense l i jke  
routes ,  gaat  zoeken.  
 
Op gebiedsonts lu i t ingswegen wordt  de  voorkeur  gegeven aan het  toepassen van een midden-
ge le ider  of  middenberm,  om het  overs teken in twee etappen mogel i jk  te  maken,  eventuee l  in  
combinat ie  met  het  aanbrengen van een sne lhe idsver lagende voorz ien ing (plateau/drempel) .  
 

 
V o o r b e e l d  v a n  e e n  o v e r s t e e k p l a a t s  m e t  m i d d e n g e l e i d e r  e n  p l a t e a u  o p  e e n  G O W :  R i j k s s t r a a t w e g  t . h . v .  o b s  D e  M e e n t  ( G l im m e n )  

 
Voetgange r s o ve r s t e ekp laa t s en  (z eb ra ’ s )  
Het (aanvul lend)  toepassen van een VOP verd iend geen voorkeur ,  omdat  een VOP schi jnve i l ig -
he id kan opleveren.  Voetgangers  verwachten dat  ze  op een VOP ve i l ig  z i jn  en le t ten daardoor  
minder  goed op of  ze  ook werke l i jk  voorrang kr i jgen.  De succesvol  toegepaste  Shared Space-
f i lesof ie  in Haren bewi js t  dat  het  omgekeerde ook k lopt :  een gevoe l  van onvei l ighe id zorgt  er  
voor  dat  de weggebru iker  beter  oplet .  Al leen op p laa tsen waar  het  wense l i jk  i s  dat  voetgangers  
absoluut  pr imaat  kr i jgen boven het  autoverkeer  kan een VOP overwogen worden.  Aanvul lende 
maatrege len ,  zoa ls  een sne lhe idsremmer of  een wegversmal l ing ,  z i jn daarbi j  we l  noodzake l i jk .  
Een VOP za l  nooi t  a l leen aange legd worden.   
 
Verke e r s l i ch t en  
Wat voor een VOP ge ldt ,  ge ldt  nog in meerdere  mate  voor met  l ichten gerege lde oversteek-
plaatsen.  Spec iaa l  jonge k inderen vertrouwen doorgaans  geheel  op groen l icht  en steken over  
zonder  te  le t ten op het  naderende  verkeer .  Uit  de prakt i jk  b l i jk t ,  dat  n ie t  a l t i jd  iedere  automo-
bi l i s t  s topt  voor  rood l icht  (bewust  of  onbewust ) .  Zeker  n ie t  a ls  d i t  l icht  b i jna  de  gehe le  dag 
(zoa ls  b i jvoorbee ld op schoolroutes)  op groen staat .  Vandaar  dat  een zeer  terughoudend be le id 
ten aanz ien van deze  voorz ieningen wordt  gevoerd.   
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Aanvu l l ende  maat r e g e l en  
Er z i jn tot  s lot  verschi l lende mogel i jkheden om de overs teekvoorz iening beter  onder  de  aandacht  
te  brengen van de  automobi l is t .  Dit  kan door het  toepassen van marker ingen,  verhoogde u i tvoe-
r ing ,  verhard ingen,  knipper l ichten,  verkeersborden,  beplant ingen en derge l i jk .  De te  k iezen 
maatrege l  i s  a fhankel i jk  van de omgeving en de wegs i tuat ie  van de voorz ien ing .  In  sommige 
s i tuat ies  zu l len aanvul lende voorz ieningen overbodig z i jn .  Met  name op erf toegangswegen za l  
ook goed gekeken worden of  de  maatrege l  past  b i j  de  dorpse u i t s t ra l ing  van Haren.  Op gebieds-
onts lu i t ingswegen zu l len meesta l  we l  aanvul lende maatrege len nodig z i jn .  Dit  za l  per  s i tuat ie  
bekeken worden.  Bi j  scholen zu l len s tandaard (herkenbare)  gek leurde  paa l t jes  toegepast  worden.  
 

 
V o o r b e e l d  v a n  e e n  g e k l e u r d  p a a l t j e  d a t  b i j  s c h o l e n  k a n  w o r d e n  t o e g e p a s t  

 
Samenvatt ing  
Kort  samengevat  wordt  de locat ie  van de oversteekvoorz iening bepaa ld  door  de  wegcategor ie ,  de  
locat ie  b i j  een kruispunt  of  een wegvak en het  fe i t  of  er  sprake i s  van een hoge concentrat ie  van 
overstekende voetgangers  (zie  onderstaande  tabe l ) .  
 
Wegcategor ie  Overs teeks i tuat ie  Wegvakken Kruispunten 

ETW A Verspre id  overs t eken  Geen  voorz ien ing  Geen  voorz ien ing  

  Geconcen t reerd  overs teken*  Wel  voorz i en ing  Wel  voorz i en ing  

ETW B Verspre id  overs t eken  Geen  voorz ien ing  Geen  voorz ien ing  

  Geconcen t reerd  overs teken*  Geen  voorz i en ing  Geen  voorz i en ing  

GOW Verspre id  overs t eken  Geen  voorz ien ing ,  

t enz i j…**  

Wel  voorz i en ing  

  Geconcen t reerd  overs teken*  Geen  voorz ien ing ,  

t enz i j…**  

Wel  voorz i en ing  

Geb ieden  met  een  Shared  Space - in r i ch t ing  Geen  voorz ien ing  Geen  voorz ien ing  

 
*  Schoolroutes  of  routes  waar vee l  ouderen overs teken 
**  Indien moge l i jk  moeten de  voetgangers  worden ge le id  naar  een overs teekvoorz iening b i j  een 
kru ispunt  
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De inr icht ing  van de overs teekvoorz ien ing wordt  dee ls  bepaa ld door de  wegcategor ie ,  maar  
za l  vaak ook om maatwerk vragen (z ie  onderstaande tabe l ) .  
 
Wegcategor ie  Inf ras t ructure le  maatregelen  Aanvul lende maatrege len 

ETW Wegversma l l ing   

Sne lhe ids remmende  maa t rege l  

Passend  b i j  u i t s t r a l ing  verb l i j f sgeb ied*  

GOW Middenge le ider  o f  –berm 

Sne lhe ids remmende  maa t rege l  

Versch i l l ende moge l i j kheden**  

*  dus b i jvoorbee ld geen knipper l ichten 
**  zoa ls  marker ingen,  verhoogde u i tvoer ing ,  verhard ingen,  knipper l ichten,  verkeersborden,  
beplant ingen en derge l i jke  
 
In de b i j lage  i s  het  categor iser ingsplan van de gemeente  te  v inden.  
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