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Voordracht van Gedeputeerde Staten aan Provinciale Staten van 
Groningen om een planuitwerkingsbesluit te nemen voor het project Knoop 
Groningen 

SAMENVATTING: 
Met deze voordracht informeren wij u over de voortgang van het project 
Stationsgebied Groningen. Het project maakt deel uit van het Regio 
Specifiek Pakket ZZL (kortweg RSP). Het project Stationsgebied Groningen 
bestaat uit twee delen: 
• Ontwikkelingsvisie Stationsgebied; 
• Knoop Groningen. 

Op 20 juli 2011 heeft de gemeenteraad een besluit genomen omtrent het 
voorkeursalternatief als basis van de ontwikkelingsvisie. Bij de uitwerking 
van de maatregelen in de Knoop Groningen zijn we uitgegaan van het door 
de gemeente Groningen vastgestelde voorkeursalternatief van de 
ontwikkelvisie. ProRail heeft op basis hiervan een alternatievenstudie 
uitgevoerd naar de spoorconfiguratie, de transferoplossingen en het 
opstelterrein. 

In overleg met de betrokken partijen zijn wij overeengekomen dat het 
integraal voorkeursalternatief voor de Knoop Groningen bestaat uit: 

• een spoorconfiguratie die de gevraagde spoorproducten biedt en het 
mogelijk maakt dat het plein achter het monumentale stationsgebouw 
haar functie behoudt; 

• een transferoplossing die recht doet aan het monumentale 
stationsgebouw en optimale overstapverbindingen biedt. 

• een uitplaatsing van het opstelterrein naar de locatie "Vork". 

Tenslotte vragen wij u een planuitwerkingsbesluit te nemen voor het project 
Knoop Groningen. 

Inleiding 
Met deze voordracht informeren wij u over de voortgang van het project Stationsgebied Groningen 
en vragen wij u een planuitwerkingsbesluit te nemen voor het (deel)project Knoop Groningen. Het 
project maakt deel uit van het Regio Specifiek Pakket ZZL (kortweg RSP). Het project 
Stationsgebied Groningen bestaat uit twee delen: 
• Ontwikkelingsvisie Stationsgebied onder regie van de gemeente Groningen 
• Knoop Groningen (het station met aanliggende sporen) onder regie van de provincie Groningen. 

In deze voordracht sluiten wij aan op eerdere voortgangsrapportage over het RSP (brief van 20 
december 2010 met zaaknummer 288637 en onze brief van 11 oktober 2011 met zaaknummer 
347803) met als onderwerp "Stationsgebied Groningen". 

Leeswijzer 
Hieronder wordt eerst kort ingegaan op de organisatie van bovengenoemde projecten en de 
ontwikkelvisie Stationsgebied. Vervolgens wordt uitgebreid ingegaan op de stand van zaken 
omtrent het project Knoop Groningen. Daarna gaan wij in op de communicatie, de dekking van het 
project Knoop Groningen en het vervolgtraject. Uiteraard sluiten we de voordracht af met een 
voorstel. 
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Organisatie 
De projectorganisatie van beide hierboven genoemde projecten, bestaande uit deelnemers van 
Provincie Groningen, ProRail, NS, Projectbureau RegioTram, ministerie van Infrastructuur en 
Milieu en gemeente Groningen, wordt aangestuurd door de stuurgroep Stationsgebied. Besluiten 
uit de stuurgroep Stationsgebied worden vervolgens op programmaniveau behandeld in het 
Bestuuriijk Overieg tussen SNN, ProRail en het ministerie van Infrastructuur en Milieu ("BO 
Spoor"). En vervolgens bekrachtigd in het BO M I R T \ In het BO Spoor wordt overeenstemming 
bereikt ten aanzien van de beoogde treindiensten binnen Programma Noord-Nederiand. 
Afstemming met vervoerders vindt plaats in de Usergroup Noord-Nederiand. Het kwaliteitsteam, 
met als leden Spoorbouwmeester, Stadsbouwmeester en het Provinciaal Bouwheerschap, brengt 
onafhankelijk adviezen uit over tussenproducten. Het ministerie is formeel opdrachtgever voor 
ProRail, maar de inhoudelijke aansturing van deze alternatievenstudie voor de Knoop Groningen 
heeft het ministerie overgedragen aan ons. 

Ontwikkelingsvisie stationsgebied 
Het stationsgebied Groningen is een belangrijke aanjager voor stedelijke ontwikkeling. Het gebruik 
van het station zal sterk toenemen door de toename van treinreizigers, inzet extra treinen en de 
RegioTram. In opdracht van de gemeente Groningen en in nauwe samenwerking met ProRail, 
provincie Groningen en NS is een ontwikkelingsvisie opgesteld met als tijdshorizon 2030/2040. 

Op 20 juli 2011 heeft de gemeenteraad een besluit genomen omtrent het voorkeursalternatief als 
basis van de ontwikkelingsvisie. 

1 Veriagen Parkweg/ Emmaviaduct 
2 Adres aan Emmaviaduct 
3 Verplaatsing busstation 
4 Schuine traverse voor overstap en 

Interwijkverbinding 
5 Transformatie stationsplein van 

Verkeers- naar verblijfsplein 
6 Ontwikkeling zuidzijde van hoog-

stedelijk (Emmaboulevard) naar 
stedelijk 

Het hierboven afgebeelde voorkeursalternatief is verder uitgewerkt door de gemeente, onder meer 
met een nadere analyse van het kruispunt Parkweg/Emmaboulevard en een globale verkenning 
van het exploitatieresultaat van diverse varianten voor de verplaatsing van het busstation. De 
gemeente schetst bewust niet één gedetailleerd eindbeeld om zo flexibel mogelijk in te kunnen 
spelen op nieuwe (ruimtelijke) ontwikkelingen. Wij verwijzen in dit verband naar onze brief van 11 
oktober met zaaknummer 347803, waarin wij u uitgebreider hebben geïnformeerd over het 
stationsgebied Groningen. 

Uit de verdere uitwerking van het voorkeursalternatief blijkt dat de ambities voor verlaging van de 
Parkwegviaduct en de verplaatsing van het busstation nog steeds mogelijk zijn. Met het oog hierop 
moet nog verder onderzoek worden verricht naar de varianten van de ontsluiting van het 
stationsgebied en de binnenstad. Hier gaat het om zowel de constructieve als de verkeerskundige 
inpassing van de Emmaboulevard van de Zuidelijke Ringweg tot het centrum, inclusief de 
oplossing voor het openbaar vervoer (OV) per bus. Ook de samenhang van de exploitatie van tram 
en bus moet verder worden uitgewerkt met het oog op de juiste plaatsing en fasering van onder 

BO-MIRT is Bestuuriijk Overieg landsdeel Noord met het Rijk over het Meerjarenprogramma 
Infrastructuur Ruimte en Transport. 
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andere fietsparkeervoorzieningen, bussen, de keervoorziening voor de eerste fase van de 
RegioTram en de aansluiting van de tweede fase RegioTram. Verder onderzoek is nodig naar de 
loopstromen van voetgangers in en nabij het station. Aansluitend daarop wordt een ruimtelijk 
functioneel ontwerp gemaakt om de relatie tussen station en stationsgebied in beeld te brengen. 

Het college van de gemeente Groningen heeft het voornemen om de ontwikkelingsvisie verder af 
te ronden, zodat het in september aan de gemeenteraad voorgelegd kan worden. Wij zullen u hier 
vervolgens opnieuw over informeren. 

Knoop Groningen 
De maatregelen op het Hoofdstation Groningen die voortkomen uit het Raamwerk RegioRail en het 
RSP-pakket zijn ondergebracht in het project "Knoop Groningen". In het BO MIRT van 11 
november 2010 zijn we overeengekomen dat ProRail een alternatievenstudie gaat uitvoeren, 
waarbij wordt gekeken wat de behoeften zijn op het gebied van overstappen (transfer) en 
spoorinfrastructuur in relatie tot de toekomstige dienstregeling (jaar 2020). Bij de uitwerking van de 
maatregelen in de Knoop Groningen gaan we uit van het door de gemeente Groningen 
vastgestelde voorkeursalternatief. De volgende onderdelen zijn meegenomen in de studie van het 
project Knoop Groningen: 
• Doorkoppelen van treinen Leer/Nieuweschans-Roodeschool en Veendam-Delfzijl bij Groningen 

Hoofdstation; 
• Doortrek van de trein Leeuwarden-Groningen naar het nieuwe station Assen-Zuid op 

Groningen Hoofdstation; 
• Vierde spoor en perron tussen Groningen Hoofdstation - Europapark; 
• Spoorknoop Groningen; transfervoorzieningen en aanpassingen emplacement (ook voor de 

extra sneltrein Groningen-Leeuwarden, trein Groningen-Heerenveen^ en de benodigde 
opstel ruimte). 

Begin 2011 is gestart met de alternatievenstudie voor het project Knoop Groningen. De studie is 
vormgegeven als 3 deelstudies die respectievelijk betrekking hebben op de: 
1. spoorconfiguratie (verdeling treindiensten over bestaande en nieuwe perrons/sporen); 
2. transfer (overstappen tussen treinen, trein-tram/bus/fiets/lopen/auto); 
3. opstelcapaciteit (door groei treindiensten en ontwikkelingsvisie is het huidige terrein voor 

schoonmaak, onderhoud en dieseltanken te klein). 

Voor al deze deelstudies zijn in samenwerking met belanghebbenden de te onderzoeken 
alternatieven bepaald en vastgesteld. De diverse deelstudies waren eind 2011 gereed. Deze zijn 
vervolgens geïntegreerd tot een aantal scenario's die invulling geven aan de vraagstelling: 
• Maak station Groningen uiteriijk 2020 geschikt voor de verbeterde treindienst in Noord 

Nederiand op basis van het Programma Noord Nederiand (projectperspectief). 
• Maak een verdere ontwikkeling van het stationsgebied Groningen mogelijk, in lijn met het 

vastgestelde Voorkeursalternatief van de Ontwikkelingsvisie Stationsgebied. 

Resultaten alternatievenstudie 
Hieronder gaan wij kort in op de resultaten van de alternatievenstudie Voor een volledigere 
beschrijving van de resultaten wordt verwezen naar het document "Spoorknoop Groningen, 
Alternatievenstudiefase", die wij als bijlage bij deze voordracht hebben gevoegd. 

Doortrek stoptrein Assen-Leeuwarden 
In het Raamwerk RegioRail hebben wij de wens opgenomen om de stoptreinen op de lijn 
Groningen-Zwolle te koppelen aan de treinen richting Leeuwarden. Afgelopen periode is gekeken 
naar de nut- en noodzaak van deze doorkoppeling en de haalbaarheid hiervan. 

Op basis van het onderzoek en de standpunten van ProRail en NS hebben wij samen met de 
provincie Drenthe de volgende conclusies getrokken: 
• Doortrek Leeuwarden - Assen-Zuid heeft een geringe meerwaarde in aantrekken van nieuwe 

treinreizigers. 

^ In onze voordracht 20/2012 stellen wij u voor de verkenningsfase voor het project Groningen-
Heerenveen af te sluiten en niet over te gaan naar de planuitwerkingsfase. 

25-3 



• Doortrek Leeuwarden - Assen Zuid leidt zonder ingrijpende maatregelen aan de spoor­
configuratie tot verstoring van de dienstregelingen van de andere treindiensten op station 
Groningen. Met name de verstoring van de landelijke treindienst Groningen - Zwolle -
Randstad achten alle betrokken partijen ongewenst. Gezien de lange afstand waarover deze 
trein rijdt werken verstoringen door tot ver in de rest van het netwerk. 

• De complexe inpassing van de Doortrek leidt tot extra investeringen in de Knoop Groningen. 
• Samen met de provincie Drenthe en regionale partners houden wij de mogelijkheden voor een 

pendeldienst tussen Groningen en Assen open. 
• Met een keervoorziening in station Assen-Zuid of Assen centraal is een dergelijke pendeldienst 

mogelijk. 
• De pendel Assen - Groningen heeft raakvlakken met de RegioTram en de, nieuw aan te 

besteden, stoptrein Zwolle - Groningen. Dit is van belang bij nader onderzoek. 
• Gezien de exploitatiekosten en mate van zeggenschap (over bijvoorbeeld extra stations) gaat 

de voorkeur uit naar een regionaal vervoerder^. Nader onderzoek moet de voor- en nadelen in 
kaart brengen. 

Op basis van bovenstaande conclusies is het BO Spoor overeengekomen de doortrek van de trein 
van Leeuwarden naar Assen niet verder te ontwikkelen. Voor het project Knoop Groningen 
betekent dit dat er geen rekening meer gehouden wordt met het faciliteren van doortrek van 
Leeuwarden naar Assen. Hiervoor in de plaats is een pendeldienst tussen Groningen en Assen 
opgenomen in het spoorprogramma voor Noord-Nederland. 

Deelstudie spoor 
In de deelstudie spoor is een viertal basisalternatieven voor de spoorconfiguratie (welke 
treindiensten op welke sporen/perrons afwikkelen) in samenhang met een aantal 
transferalternatieven onderzocht. Deze configuraties maken de volgende treindiensten mogelijk: 
• Een dienstregelingsknoop met ieder kwartier een trein in alle richtingen; 
• Een doorgaande treindienst tussen Veendam/Nieuweschans en Delfzijl/Roodeschool (de 

"doorkoppeling"); 
• Aanlanding van een nieuwe spooriijn Groningen en Heerenveen. 

Het betreft de spoorconfiguraties A, B, C en D. In onderstaande figuur worden per alternatief de 
kenmerken beschreven. 

^ Het ministerie l&M sluit het toelaten van een regionaal vervoerder op dit deel van het hoofdspoor 
niet uit in het kader van de nieuwe concessieveriening NS. 
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Spoorconfiguratie schematisch 1) 2) 
Korte analyse 

Doorgaande treinen/sporen liggen direct ten 
zuiden van het stationsgebouw. Dit maakt een 
transferoplossing nodig die het stationsgebouw 
links laat liggen. Sloop Hunzehuys Lb.v. tréinsfer 
vereist, ruimtegebrek op stationsplein. Kosten 
ordegrootte 200 mio, excl. aankoop Hunzehuys, 
sloop en vervangende bewaakte stalling. 
Doorgaande treinen/sporen via spoor 4/5/6. 
Transferoplossing landt aan ten zuiden van hef 
stationsgebouw waardoor deze fiaar 
stationsfunctie kan behouden. Sloop Hunzehuys 
tb.v. transfer niet nodig. Kosten van 145 tot 185 
mio, afhankelijk van transferconcept. 

=\a 
Als alternatief B2, maar de westzijde van het 
huidige perronplein blijft in gebruik als aanlanding 
van treindiensten uit Leeuwarden (en 
Heerenveen). Fly-over nabij Suikemnieterrein 
vereist. Kosten van 185 tot 225 mio, afhankelijk 
van transferconcept. 
Intercity's van/naóir de randstad op huidige locatie 
(spoor 2/3) met gelijkvloerse uitstap naar 
stationsplein. Dit vereist een vrije kruising ten 
oosten van station Europapark. Binnen kaders 
van monurnent geen acceptabel transferoplossing 
mogelijk. Kosten > 200 mio. 
0+ alternatief. Bestaande situatie geschikt voor 
meer en langere treinen. Kosten tussen 110 en 
120 mio. 

''ln rtxie lijn sctiematisch aangegeven het tanproduct doorkoppeling, in g-oen en geel de lijnen naar Leeuwarden en 
Heerenveen, in blau/v de lijn naar Assen 
^Weergegeven zijn de investeringskosten in^jg^innjBing opsteüjehoefte en met vmaSecxjëffdënt van 30%, prijspel 2011, 
exd. BTW. 

De door betrokken partijen meest gewenste spoorconfiguratie is B. Deze biedt de mogelijkheid om 
extra transferruimte tussen de sporen en het stationsgebouw te creëren. Hierdoor wordt het 
stationsplein minder belast met stationsfuncties. Daarnaast kan het monumentale stationsgebouw 
een belangrijke functie binnen het stationsgebied blijven vervullen. 

Deelstudie Transfer 
In deze studie is voor elk spooralternatief onderzocht hoe de overstap tussen treinen, RegioTram, 
bussen, fiets, en de interwijkverbinding (looproute van zuidkant station naar Werkmanbrug en 
binnenstad) kan worden ingevuld. Door langere treinen en het doorkoppelen van treinen is een 
ongelijkvloers overstap (traverse of tunnel) noodzakelijk. Bij spooralternatief B blijft het huidige 
perronplein achter het monumentale stationsgebouwen de westvleugel van het Hunzehuys 
behouden en zijn minimale ingrepen nodig op het voorplein. In de volgende figuur is geïllustreerd 
welke transferoplossingen voor dit alternatief B mogelijk zijn. 
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Afb: DeZwcTteHond-Movares ~ 

De meest gewenste transferoplossing is nog niet eenduidig bepaald. Een traverse ten oosten van 
het monumentale stationsgebouw (rode lijn in bovenstaande afbeelding) sluit optimaal aan op het 
voorkeursalternatief uit de ontwikkelingsvisie voor het stationsgebied. Deze combineert op termijn 
de transfer en interwijkfunctie naar de zuidkant van het station. Hiervoor moet mogelijk de 
westvleugel van het Hunzehuys worden gesloopt. Het is ook mogelijk om een traverse specifiek 
voor (trein)reizigers aan te leggen die centraal gelegen is achter het monumentale stationsgebouw 
(blauwe lijn). Deze kan later worden aangevuld met een separate interwijkverbinding over de 
sporen en perrons (blauw gestippeld). De mogelijke transferoplossingen zullen in de 
variantenstudie verder worden uitgewerkt en aan u worden voorgelegd. 

Deelstudie opstellen 
In de deelstudie opstellen is een zevental opstellocaties onderzocht. Onderstaand wordt per 
alternatief een aantal kenmerken beschreven. 

Groningen l o M s ' + overloop nasr Onnen 

B I . 

Sj^ E2. Behandel terrein op opsteiterrein 

B3. Binnen spoordemarcatie {"vtefde-jienco'^) 

B4. Behandel terre in Losptaats 

C. Onnen 

D l . De Vork 

D2. Bronlanden 

E. Westpoort 

Suikerunie * vloeiv'^lden 

De locaties Westpoort (E) en Onnen(A+C) liggen relatief ver van het beginpunt van de 
treindiensten op station Groningen. Dit resulteert in onnodig hoge kosten voor de 
concessieveriener(s). Een opstelterrein op de locatie Westpoort is kostbaar gezien de nabijheid 
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van hoogspanningslijnen. De opstelterreinen Westpoort en Onnen vallen daarmee ook naar onze 
mening af. 

De locatie Bronlanden (D2) heeft planologisch de bestemming "natuur" en is gelegen in het 
natuurgebied Zuidlaardermeer. Dit gebied is onderdeel is van de Ecologische Hoofdstructuur en is 
daarom minder gewenst dan het gebied Vork (Dl). Daarnaast ligt Vork gunstiger met het oog op 
de treinexploitatie. Inzake planologische inpassing wordt een bundeling met het industriegebied ten 
noorden van het spoor naar Nieuweschans voorgesteld. De locatie Vloeivelden (F) is gezien de 
ligging ten westen van station Groningen slechts geschikt voor de regionaal vervoerder. Dit 
betekent dat er ten behoeve van de landelijk vervoerder een aanvullend terrein geboden moet 
worden. Dit is duur en heeft gevolgen voor toekomstige verdeling van concessies. Daarnaast is het 
terrein Vloeivelden aangekocht door de gemeente Groningen ten behoeve van woningbouw; een 
opstelterrein ter grootte van ca. 10 hectare past daar eigenlijk niet in. Positief aan de locatie 
Vloeivelden is dat deze in stedelijk gebied van de gemeente Groningen ligt. Dit maakt 
planologische inpasbaarheid eenvoudiger. 

Het bieden van opstelcapaciteit op station Groningen (in de opstelvarianten A, BI , B2, B3) voor de 
lange termijn is mogelijk als deze inpasbaar is in de toekomstige ontwikkeling van de zuidzijde van 
het station. Een opstelterrein ten behoeve van elektrische treinen dat in de toekomst overkapt kan 
worden zou inpasbaar kunnen zijn. Dit betekent echter een substantiële investering die maakt dat 
investeren in een gecombineerd terrein op de locatie Vork voordeliger is. Planologisch lijkt een 
beperkt terrein op station Groningen inpasbaar binnen de huidige milieuvergunning. 

Figuur: Locatie de Vork, met daarin schematisch het ruimtebeslag voor een opstelterrein weergegeven. 

De voorkeurslocatie voor een opstelterrein betreft de locatie "Vork", (zie bovenstaand kaartje) Dit is 
een uitbreiding van het industriegebied dat momenteel gelegen is rondom de Duinkerkenstraat ten 
zuidoosten van het stadion Euroborg. Dit industriegebied wordt in dit alternatief uitgebreid naar de 
zuidzijde van het spoor naar Nieuweschans, zodat voor zowel de landelijk als regionaal vervoerder 
een per spoor goed bereikbaar opstelterrein gerealiseerd kan worden. 

Besluit voorkeursalternatief Knoop Groningen 
In overieg met de regionale partners, ProRail en NS zijn wij in de stuurgroep Stationsgebied het 
volgende overeengekomen: 
Het integraal voorkeursalternatief voor de Knoop Groningen bestaat uit: 

• een spoorconfiguratie die de gevraagde spoorproducten biedt en het mogelijk maakt dat 
het plein achter het monumentale stationsgebouw haar functie behoudt (B); 

• een transferoplossing die recht doet aan het monumentale stationsgebouw en optimale 
overstapverbindingen biedt. Dit kan zowel met een transferverbinding die aansluit op het 
hart van het stationsgebouw als een verbinding die juist ten zuidoosten van het gebouw 
achter het Hunzehuys aanlandt; 

• een uitplaatsing van het opstelterrein naar de locatie "Vork". 
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De uitplaatsing van het opstelterrein ligt qua planning op het kritieke pad. Om risico's op stagnatie 
in de voortgang te voorkomen houden wij de volgende insteek aan: 

• De opstellocatie "Vloeivelden en Lokaal" blijft als terugvaloptie tenminste tot en met het 
volgende besluitvormingsmoment (beslissing voorkeursvariant) gehandhaafd; 

• De verdere uitwerking gaat uit van een projectscope inclusief een mogelijkheid tot 
aanlanding van de lijn Groningen - Heerenveen op station Groningen, maar exclusief 
invulling van de opstel behoefte ten behoeve van Groningen- Heerenveen. Het te realiseren 
opstelterrein moet echter qua ruimtebeslag nog extra capaciteit t.b.v. toekomstige 
spoorontwikkelingen, zoals Groningen - Heerenveen en "Regiotram, doorrijden de regio 
in", kunnen faciliteren. 

Communicatie 
De komende jaren wordt de samenhang tussen het stationsplein en de nieuwe 
overstapmogelijkheden nog verder onderzocht en wordt een ontwerp gemaakt. Planologische 
procedures en aanbesteding worden opgestart. ProRail en de gemeente Groningen verzorgen de 
afstemming met omwonenden en andere belanghebbenden. Hierbij wordt aangesloten op 
communicatie vanuit Programma Noord-Nederiand en Groningen Bereikbaar. 

Dekking Knoop Groningen 
Vanuit het RSP (en afspraken Raamwerk RegioRail/RegioTram Eerste fase) is indicatief € 149 
miljoen beschikbaar voor de Knoop Groningen (prijspeil 2007), opgebouwd uit de volgende 
onderdelen: 
€ 18 miljoen RSP doorkoppeling en upgrade HS; 
€ 11 miljoen RSP restant Veendam voor viersporigheid Europapark; 
€ 20 miljoen motie Koopmans overwegveiligheid; 
€ 16 miljoen motie Koopmans viersporigheid Europapark; 
€ 2 miljoen restant motie Koopmans; 
€ 62 miljoen afspraken Raamwerk RegioRail HS; 
€ 20 miljoen afspraken RegioTram stationsgebied Groningen. 

Op basis van het onderzoek van Prorail hebben de partijen geconcludeerd dat naar verwachting 
het beschikbaar budget van €149 miljoen toereikend is om de gewenste treinproducten, een 
bijbehorende transfer en een invulling van de aanvullende opstel behoefte te realiseren. 

De kosten voor de alternatievenstudie (inclusief de kosten voor de variantenstudie) Knoop 
Groningen bedragen € 2.600.000,- inclusief BTW. Dit bedrag wordt gedekt uit het deel van de 
RSP-middelen wat gereserveerd is bij het ministerie van l&M binnen de Concrete Projecten voor 
de doorkoppeling en de upgrade HS (€ 18 miljoen). De minister is hiervoor formeel opdrachtgever. 

Aanvullend op dit bedrag wordt, conform de werkwijze zoals afgesproken in voordracht 41/2011 
over de uitvoering van RSP- en MIT-projecten, € 400.000,- gestort in het capaciteitskrediet 
Planuitwerkingsfase (kredietnummer 631131), en € 70.600,- in het capaciteitskrediet 
Ondersteuning (kredietnummer 631134). 

Vervolgtraject Knoop Groningen 
In het MIT (voordracht 3/2009) heeft u vastgelegd welke majeure projecten tot 2020 in uitvoering 
komen. Deze MIT-projecten bevinden zich in de verkenningsfase, in de planuitwerkingsfase of in 
de realisatiefase. Deze fase-indeling is bij het MIT geïntroduceerd en versterkt de betrokkenheid 
van uw Staten bij deze projecten. Elke fase kent zijn eigen beslismoment. 

De vervolgstap op verkenningsfase voor de Knoop Groningen is het uitvoeren van de 
planuitwerking. Deze studie voor de Knoop Groningen bevat tenminste de volgende 
werkzaamheden: 
• Onderzoek naar de samenhang en verbetering van de relatie tussen het bestaande 

stationsplein (stadsbalkon, taxi-standplaats, looproute naar Werkmanbrug, busstation, 
tramhalte) en de stationstoegangen die voortkomen uit mogelijke transferoplossingen (trekker: 
Provincie Groningen); 

• Een optimalisatie van de transferdimensies op basis van de huidige vervoersprognoses en 
gebaseerd op loopstroommodelleringen (trekker: ProRail); 
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• Verdieping en verdere detaillering van spoorontwerp B2 in samenhang met een opstelterrein 
nabij de Vork, resulterend in een kostenraming met een kleinere bandbreedte (trekker: 
ProRail); 

• Verdieping en verdere detaillering van spoorontwerp B3 in samenhang met een opstelterrein 
nabij de Vork en een fly-over nabij het Suikerunieterrein. Hierbij wordt expliciet onderzocht in 
hoeverre deze fly-over meerwaarde oplevert voor treindiensten richting Zuidhorn-Leeuwarden 
en Delfzijl/Roodeschool, voor "Regiotram, doorrijden de regio in" en voor de gemeentelijke 
wegstructuur. Dit laatste in relatie tot het Suikerunieterrein en de overweg Peizerweg (trekker: 
Prorail); 

• Planologisch mogelijk maken van het opstelterrein "Vork" (trekker: Provincie Groningen). 

Na afronding van bovenstaande werkzaamheden kan begin 2013 een beslissing worden genomen 
omtrent de voorkeursvariant en zullen wij u medio 2013 een realisatiebesluit voorieggen. 

Voorstel 
Naar aanleiding van de onderzoeksresultaten en behandeling in de Stuurgroep Stationsgebied van 
18 april 2012 en het BO Spoor van 11 mei 2012 stellen wij u in deze voordracht voor om een 
planuitwerkingsbesluit te nemen voor het project Knoop Groningen. 

Wij stellen u voor het in concept bijgevoegde besluit vast te stellen. 

Groningen, 19juni2012. 

Gedeputeerde Staten van Groningen: 

M.J. van den Berg , voorzitter. 

H.J. Bolding , secretaris. 
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Nr. 25/2012 

Provinciale Staten van Groningen: 

Gelezen de voordracht van Gedeputeerde Staten van 19 juni 2012, nr. 2012-24.074, W ; 

BESLUITEN: 

1. In te stemmen met het voorkeursalternatief voor de Knoop Groningen bestaande uit: 
• spoorconfiguratie B, zoals in de bijbehorende voordracht omschreven; 
• een transferoplossing die recht doet aan het monumentale stationsgebouw; 
• het uitplaatsen van het opstelterrein naar de locatie "Vork". 

2. Overeenkomstig de provinciale MIT-methodiek, hiervoor een planuitwerkingsbesluit te nemen. 

Groningen, 

Provinciale Staten voornoemd: 

, voorzitter. 

griffier. 
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