Voorlopige agenda van de
commissie Beheer en Verkeer van 19 mei 2010

Hierbij wordt u uitgenodigd voor de openbare vergadering van de commissie Beheer
en Verkeer

Datum: woensdag 19 mei 2010

Aanvang: 16:30 uur tot 19.00 uur

Locatie: Oude raadzaal

Voorzitter: Mevrouw A.M.]. Riemersma

Griffier: Mevrouw F. Hijlkema (tel. 050-3677689, e-mail f.hijlkema@griffie.gronin-
gen.nl)

Documenten: verslag 19 mei (pdf)

A. Algemeen deel

A.1. Opening en mededelingen
A.2. Vaststelling agenda
A.3. Lange-termijnagenda en lijst moties en toezeggingen
A.4. Conformstukken
A.4.1.Raadsvoorstel: Afronding project beveiliging Martinitoren

A.5. Rondvraag

B. Inhoudelijk deel

B.1. Collegebrief d.d .15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september - december
2009 (voor wat betreft de verkeersonderdelen)
Collegebrief inzake Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009.gr10.2237494pd £
(pdf)
Bijlage - gr10.2237494 Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009 (pdf)

B.2. Collegebrief d.d. 29 april 2010: Visie Verkeersmanagement. Hierbij betrekken de col-
legebrieven d.d. 11 februari en 15 februari over Dynamisch Verkeersmodel en Dyna-
misch verkeersmanagement
Collegebrief inzake Visie verkeersmanagement.gr10.2253363pdf (pdf)
Collegebrief inzake dynamisch verkeersmodel.gr10.2176905pdf (pdf)
Collegebrief inzake informatie over de stand van zaken mbt Dynamisch ver-
keersmanagement(.gr10.2179198pdf (pdf)



B.3.

B.4.

B.5.

B.6.

commissie Beheer en Verkeer - woensdag 19 mei 2010

Station Europapark (op verzoek van GL en PvdD)

Collegebrief d.d. 26 maart 2010: Station Europapark: ontwerpkeuzes
Collegebrief d.d. 24 februari 2010: Voortgang Station Europapark

Collegebrief d.d. 9 maart 2010: Station Europapa: bomenkap

Collegebrief inzake Station Europapartk ontwerpkeuzes.gr10.2220163pdf (pdf)
Collegebrief inzake Voortgang station Europapark.gr10.2185798pdf (pdf)
Collegebrief inzake Station Europapark Bomenkap.gr10.2199859 (pdf)

Collegebrief d.d. 1 maart 2010: Regiotram inclusief rapport van Movares (op verzoek
van de Stadspartij)

Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Staat V (op verzoek van de Stadspartij)
Collegebrief inzake informatie over Staat V.gr10.2217934pdf (pdf)

Collegebrief 25 maart 2010: Presentatie Sontbrug
(op verzoek van CU)
Collegebrief inzake presentatie sontbrug.gr10.2217936pdf (pdf)

C. Huishoudelijk deel

C.1.

C.2.

Ingekomen stukken en stukken ter kennisname

Vaststelling verslag van de vergadering van de raadscommissie Beheer en Verkeer
d.d. 21 april 2010
Verslag - Notulen commissie Beheer en Verkeer 21 april (pdf)

Bij commissievergaderingen kunt u gebruik maken van het spreekrecht bij de in-
houdelijke agendapunten (inclusief de conformstukken onder A) en de rondvraag.
U krijgt dan drie minuten de gelegenheid de commissieleden te vertellen hoe u over
een onderwerp denkt. Voor aanmelding en informatie kunt u terecht bij de commis-
siegriffier. De agenda’s zijn onder voorbehoud. De definitieve agenda’s worden in
de vergadering vastgesteld.
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

BV nr.: 10/05

Datum: 19 mei 2010
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 16.30 — 18.45 uur

Aanwezig: mw. A.M.J. Riemersma (voorzitter), dhr. J. Spakman (PvdA), dhr. W. Moes (PvdA), dhr.
J. Evenhuis (VVD), dhr. J. Seton (CDA), dhr. M.T. Gijsbertsen (GroenL.inks), dhr. V.G.F. Méhlmann
(GroenLinks), dhr. J. Luhoff (D66), mw. G.E.J. van der Meulen (D66), dhr. E. Eikenaar (SP), mw.

1. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. G.J.D. Offerman (Stadspartij), dhr. R.J. Prummel (Stadspartij),
mw. R.J.A.M. Kriiders (Student&Stad), dhr. G.J. Kelder (PvdD).

De wethouders: mw. C.T. Dekker, mw. J. A. Visscher.

Namens de griffie: dhr. D.H. Vrieling (griffier), mw. F. Hijlkema (commissiegriffier).

Afwezig met kennisgeving: dhr. P.W.G. Verschuren (SP), dhr. D. H. Vrieling (griffier).

Verslag: dhr. Z. Jeuring (Notuleerservice Nederland).

Insprekers:

Bij agendapunt B.1: Collegebrief d.d. 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december 2009
dhr. Van der Veen op persoonlijke titel.

A.1. Mededelingen voorzitter en wethouders
De voorzitter:

o De heer Vrieling en de heer Verschuren zijn afwezig met kennisgeving.
Informatieavond over de tram: 8 juni om 19.30 uur, Oude raadzaal.
Plaatsvervangend voorzitter: de volgende commissie kan dit worden vastgesteld.
Ontwerpbegroting 2011 ov-bureau: zienswijzen voor 11 juni bij de commissiegriffier.
Uitnodiging voor schaapscheerfeest op 5 juni in Noorderplantsoen.
Uitnodiging gedeputeerde Moorlag over informatiebijeenkomst windturbines: GL en CDA
verzoeken de griffie in overleg met de provincie te treden om er een overleg van te maken.

o Uitnodiging waterbedrijf: aanmelden via de commissiegriffier.

Wethouder Visscher:

o De invalidenparkeerkaart: gevraagd werd om mensen een automatische melding te sturen bij
het verlopen ervan. Er wordt aan gewerkt, er is een ander systeem voor automatische melding
nodig.

o Lentekriebels: er kwamen 4700 mensen bij 128 acties, meer dan vorig jaar.

o De commissie ontvangt binnenkort het rapport ‘Water in de stad’ en nog twee andere.

Wethouder Dekker:

e Collegebrief Regiotram: besluitvorming voor de zomer lukt niet. 15 juni spreekt het college,

daarna komt het naar de raad. De raad besluit gelijktijdig met PS op 18 september 2010.

A.2. Vaststelling agenda

Dhr. Evenhuis (VVD) verzoekt een opmerking te mogen maken bij het conformstuk.

Dhr. Seton (CDA) over de parkeergarage Damsterdiep: de commissie stemt in om dit bij B.5. te
bespreken en niet bij B.1.

De agenda wordt ongewijzigd vastgesteld.

A.3. Langetermijnagenda en lijst van moties en toezeggingen
Dhr. Moes (PvdA):
o Nota Visie op begraven: graag de collegebrief van 8 april over een tweede crematorium bij
betrekken.
e Toezegging 12 is uitgevoerd en kan van de lijst.
Dhr. Méhlmann (GL):
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e Graag bij klimaattop de partijen noemen die erom vroegen. Is al iets bekend over de
organisatie van de klimaattop?
Dhr. Seton (CDA):
e LTA nummer 88: graag een datum opnemen. Het punt hoort in een andere commissie.
Wethouder Dekker:
o Klimaattop: komt volgende keer terug bij behandeling jaarverslag Duurzame stad.
e LTA-88: het punt van de heer Seton is genoteerd.

A.4. Conformstukken
1. Raadsvoorstel: Afronding project beveiliging Martinitoren
Dhr. Evenhuis (VVD):
e Complimenten voor het college, de kosten vallen mee.
Het raadsvoorstel gaat als conformstuk naar de raad van 26 mei 2010.

A.5. Rondvraag
Dhr. Méhlmann (GL):
o De meikermis en het verplaatsen van de achtbaan: wie betaalt de schade en moest er iets aan
de bomen gebeuren?
Dhr. Seton (CDA):
o De klimaatpositieve lichtmast: wordt deze in Groningen overwogen?
Dhr. Prummel (Stadspartij):
e Tramlijn op hoek Oosterstraat-Zuiderdiep: klopt het dat het rijksmonument moet wijken?
Wethouder Visscher:
e Meikermis: om bomen te sparen is de achtbaan verschoven. Kosten komen voor rekening van
de gemeente, de raad wordt geinformeerd.
o Klimaatpositieve lichtmasten: goede suggestie. De gemeente installeert al lichtmasten met
materialen die geen zware metalen uitlogen.
Wethouder Dekker antwoordt op de vraag van dhr. Prummel:
e Hetis een gerucht en grote onzin.

B.1. Collegebrief d.d. 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december 2009
Inspreker dhr. Van der Veen spreekt in over de risico’s bij de Zuidelijke Ringweg (ZRG). Het klopt
niet wat in de rapportage sleutelprojecten staat, zie de aanbevelingen in het rapport van de commissie-
Elferding. Een structuurvisie is nodig. Er is onvoldoende gekeken naar te verwachten effecten. Spreker
verwijst naar een brief van de heer Van Manen en de kwestie van de Hubertustunnel. VVolgens spreker
is deze tunnel de oplossing voor de 2x2-rijstroken. Op 12 april heeft spreker een brief geschreven aan
de projectorganisatie ZRG

Wethouder Dekker:

o Het alternatief dat het college en een meerderheid van de raad hebben vastgesteld is
uitgangspunt. De mening van de heer Van der Veen is duidelijk en er is al vaker over
gesproken en gecorrespondeerd.

Dhr. Prummel (Stadspartij) zegt dat er blijkbaar nieuwe inzichten bestaan en die moeten worden
bekeken.
Dhr. Spakman (PvdA):

o Kruising Berlagebrug-Sontweg: het oost-westverkeer en het verkeer van Meerstad naar de stad

is erg belangrijk. Graag aandacht.
Dhr. Gijsbertsen (GL):
o Helperpark: waarom duurt het zo lang?
o Afslag Westpoort, verkeerstellingen: waarom niet eerder dan eind dit jaar?
e Fietsverbinding Oosterhamrikzone: graag een stand van zaken.
Dhr. Eikenaar (SP):

e ZRG, samenwerking met andere partners: graag een stand van zaken.

e Tram, doorrekening bochtvariant: hoe is stand van zaken? Idem bij halte Zonnelaan.
Mw. Kriders (S&S):
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o Damsterdiepgarage: wordt er lering uit getrokken voor toekomstige contracten?
e ZRG: eens met SP.
Dhr. Seton (CDA):
e Tram: goed dat de bandbreedte bij de kosten verder wordt ingevuld. Zorgvuldigheid is goed
en daarom valt uitstel van het besluit te billijken. Kosten tram: spreker gaat ervan uit dat de
hogere stichtingskosten niet nog hoger worden door een ‘resterend deel van investeringen’.
o Exploitatie tram: bij het besluit moeten de meest actuele aannames beschikbare zijn
e Eens met de SP over de halte Zonnelaan.
Dhr. Luhoff (D66) noemt drie zorgpunten:
e Zorg over algehele conclusie bij de sleutelprojecten. Hoe kunnen commissie en raad betrokken
worden bij de afweging?
o Taskforce Bereikbaarheid: graag nadere informatie in relatie tot grote projecten.
e Verkeer in de binnenstad bij realisatie grote projecten: graag nadere informatie.
Mw. Jongman (CU):
e Eens GL met punt verkeersmetingen afslag Westpoort.
e ZRG: probleem van het verrekenen van kosten. Graag reactie.
e Tram: over risico’s bij investering en exploitatie zoals door de bureaus aangegeven. Graag
komende tijd goede informatie. Zijn er risico’s vanwege uitstel van het besluit?
Dhr. Evenhuis (VVD):
Grondverwerving Berlagebrug: compliment dat risico’s zijn afgerond.
Helperpark en Europark: kan het parkeerprobleem worden opgelost?
ZRG, pagina 36: graag uitleg over de zinnen over draagvlak en bestuurlijk voorkeuralternatief.
Stationsgebied: bij het anticiperen op besluiten de bevolking goed op de hoogte brengen.
Regiotram: kan tot die tijd de bus een lus maken bij Zernike?

ouder Dekker:
Zernike en de bus: een extra lus kost veel geld.
Regiotram: alleen de besluitvorming is vertraagd, de eventuele realisatie van de tram zelf niet.
De wethouder gaat nu niet in op halte Zonnelaan en de koppelingsvariant.
De kosten voor de inpassing en de hogere stichtingskosten: sommige kosten moeten aan de
tram en andere aan de gemeente toegerekend worden. Het college brengt die in beeld en ze
zullen in juni in de stukken zichtbaar worden gemaakt.

e Tram: de risicoparagraaf betekent niet dat de raad zich zorgen moet maken over de risico’s.
Risicoanalyse is een standaard aanpak. Er komen beheersmaatregelen bij en bijsturing gebeurt
als dit kan en nodig is.

o Berlagebrug-Sontweg: noord-zuid heeft voorrang vanwege het ontlasten van de Europaweg.

Nader overleg is mogelijk als de commissie over de tekening Sontbrug spreekt.

Verkeerstellingen Westpoort: het zit al in de planning die eerder te laten doen.

Fietsverbinding Oosterhamrikzone: wordt meegenomen bij nieuwe brug Oosterhamrikzijde.

Samenwerking ZRG is uitstekend. De afspraken over wie wat betaalt zijn nu beter.

Helperpark: de wethouder zoekt het parkeerprobleem uit.

Bereikbaarheid binnenstad bij uitvoering grote projecten: dit is van groot belang. Meer

informatie over grote projecten komt bij de voorjaarsbrief.

Inspreker dhr. Van der Veen reageert:

e Geeft aan dat er nieuwe informatie is na vaststelling van de bestuurlijke voorkeursvariant.

o NB: de rapportage sleutelprojecten is nergens op internet te vinden, dat is in strijd met het
Verdrag van Ahaus.

>

Wet

B.2. Collegebrief d.d. 29 april 2010: Visie Verkeersmanagement

Mw. Kruders (S&S):
e Compliment voor de positieve houding in de visie. Goed als het voor 2015 is gerealiseerd.
o De deadlines: hoe wordt de centrale regierol ingevuld? De gemeente heeft de voorkeur.
e De planning: hoe gaat dit? Is de dekking geregeld?

Mw. Jongman (CU):
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e Belang van de bereikbaarheid moet vooropstaan. Compliment voor aanpak bij A10.

o De regierol: zelfde vraag als mw. Kriiders, de gemeente moet het doen.

o De dekking is nog niet compleet: waarom dan een externe adviseur? De gemeente kan het zelf
doen in combinatie met de regierol.

Dhr. Offerman (St.Partij):
Het is een goed plan. Eerst een proef bijvoorbeeld voor de ombouw van de ZRG.

o Uitgegaan wordt van bestaande beleidskaders. Wethouder De Vries zei dat het gehele verkeer-
en vervoersysteem wordt herzien, en dat zou verstandig zijn.

e Onduidelijke zaken: de regierol, de financién, technische zaken, termijnen, de haalbaarheid
van de ambitie. De A10 heeft veel gekost.

Dhr. Evenhuis (VVD):

o De VVVD is positief over het voorstel. De uitwerking via pakket 13 is prima.

e Hetis nodig dat voldoende budget aanwezig is. Wat vindt de wethouder?

o Nog zaken uit te werken: parkeerroute informatiesysteem en de integrale visie zullen lagere
prioriteit krijgen dan pakket 13. Het college maakt hier een goede keuze.

Dhr. Moes (PvdA):

o De kaders: eens met de uitgangspunten. Sporen 1 en 2 voor 2014 operationeel maken, is goed.

o De regie: eens met mw. Kriders. Als de wethouder zegt dat het de stad moet zijn, steunt de
PvdA dit.

e Het centraal doel moet zijn dat op piekmomenten de reistijd anderhalf keer zo lang wordt.

Dhr. Gijsbertsen (GL):

e Hetis een goed voorstel. Versnelling is nodig om doel 2015 te halen. Wel enige zorg.

e Financien: eens met de zorgen. Een combinatie met de parkeerexploitatie is goed. Gaat het ten
koste van onderdelen van het RSP?

e Graag compleet overzicht van de financién, de stukken zijn niet helder.

Wethouder Dekker:

e Hetis een driesporenaanpak: ten eerste pakket 13, en dat is gedekt. Ten tweede het
parkeerroute-informatiesysteem, dat is gedekt. Ten derde het ontwikkelen van een visie op
dynamisch verkeermanagement samen met anderen. De deadline is januari 2011.

e Regie: het college vindt net als de CU en Student&Stad dat de stad de regie moet krijgen.

o De dekking komt terug bij de volgende parkeernota, de actualisatie van de parkeertarieven.

o De doelstelling van anderhalf keer de reistijd in de spits: graag in januari 2011 opnieuw onder
ogen zien.

e Inhuur externen: het college wil hierop bezuinigen maar soms is bepaalde kennis niet in huis.

o Het college wil het sectorenmodel introduceren, dat is het uitbreiden van het VCP tot aan de
ring. Dit komt na de zomer terug.

o Inzet RSP-gelden gaat niet ten koste van ZRG of tram.

B.3. Station Europapark (op verzoek GL en PvdD); collegebrieven d.d. 26 maart 2010, d.d.
24 februari 2010 en 9 maart 2010
Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks):
e Het project gaat op een goede manier voort.
e Bomenkap wordt op een goede manier gecompenseerd. Meer zorg bestaat over de totale
groencompensatie, spreker verwijst naar de motie. Komt dit wel goed?
o Stedelijke ecologische structuur: is dit goed geregeld?
e Ondergrondse fietsenstalling is goed: hoe in verband met de kosten? Als nu geen budget
beschikbaar is, kan het dan later nog ondergronds gebeuren?
Dhr. Kelder (PvdD):
Eens met de opmerkingen van dhr. Gijsbertsen.
e Kap van 116 bomen: voor herinrichting Kempkensberg zijn al tweehonderd bomen gekapt.
o Dit gebied zou in zijn geheel moeten worden bekeken, nu zijn er meerdere
bestemmingsplannen. Is dit de reden dat geen mer wordt aangevraagd?
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e Hetis niet juist kapvergunningen te geven voordat de bouwvergunning er is. Het Sterrenbos
heeft belangrijke flora en fauna.

o Fietsroute: de Groenendaaloptie is de beste vanuit de verkeersveiligheid gezien.

e Erwordt te veel van bedrijfseconomische sommen uitgegaan. Een totaal kosten-
batenoverzicht is nodig.

e Een station benedengronds was een goede optie. Waarom is dit niet uitgezocht?

e Erisgeen lijst beschikbaar met daarin de toezeggingen op het gebied van de ecologie,
inclusief de geplande uitvoering. Ook de hoeveelheid licht is belangrijk.

o Isalle vervuilde grond gesaneerd? Wat voor verontreiniging zat in de grond?

e Fietsenstalling graag ondergronds, ook uit ecologisch oogpunt.

e Samenvattend: graag nut plan-mer onderzoeken, de bouwvergunning moet eerst helderheid
verschaffen, fietspad Helperzoom goed bezien, en de al gemaakte opmerkingen.

Dhr. Offerman (St.Partij):

e Erworden een aantal schriftelijke vragen ingediend over subsidies voor vooral
spoordoorsnijdingen.

o De overweg of een verbinding Helpman-Oosterpoort moet blijven bestaan.

e Spreker verwijst naar een nota van 16 december 2008 aan de leden van PS: stand van zaken
RSP. Er staat 20 miljoen in voor ‘overweg veiligheid’, is dat bedrag nog beschikbaar om de
verbinding te maken tussen Helpman en de Oosterpoort?

Dhr. Spakman (PvdA):

Blij met de gemaakte ontwerpkeuzes.

Stelt vragen over de grex en de kosten.

Bewonersparticipatie: de PvdA is positief.

Graag toelichting op de passage dat de aansluiting van het fietspad bij Helperzoom
stedenbouwkundig beter scoort.

e Eens met GL over de fietsenstalling. Blij met de aandacht voor ecologie.

Dhr. Seton (CDA):
Fietsenstalling erg duur. Zijn er middelen bij ProRail?
Varianten Groenendaal en Helperzoom: eens met PvdA. Graag verdere uitleg en explicitering.
Bewonersinspraak: is er samen naar oplossingen gekeken?
Esperantokruising: sluiting heeft gevolgen voor doorstroming verkeer. Ook hulpdiensten
maken gebruik van de kruising. Goed bekijken.
Mw. Kruders (S&S):
e Eens met GL over de fietsenstalling. Eens met de vraag hoe het met het geld zit.
Dhr. Eikenaar (SP):

e Spoorwegovergang: bij een vierde spoor kan de overweg niet blijven. Die illusie moet de
bewoners niet worden voorgehouden.

e Hoe kan het dat meer bomen moesten worden gekapt dan werd gedacht?

Wethouder Dekker:

e Over betoog PvdD: de besluitvorming is al ver gevorderd en kan niet worden teruggedraaid.
Er is veel aandacht voor groen en ecologie. De commissie heeft er veel over gezegd.

o Inspraak: na enige tijd ging het goed. Het inspraakcomité doet het goed. Het overleg loopt
nog.

e Fietsenstalling: het plan is toekomstbestendig. Budgetten ProRail: gesprekken zijn gaande. De
gemeente heeft vrijval, een afweging gebeurt met de raad.

e Kapvergunningen: evaluatie procedure komt dinsdag in college en gaat dan naar de raad.

e Aansluiting fietsroute Helperzoom: het is een afweging geweest. Het moet een alternatief
worden voor de Esperantokruising. Gesprek met inspraakcomité komt om te kijken naar
mogelijke optimalisering.

e Esperantokruising: bij vier sporen is de kruising volgens ProRail niet veilig en moet dus weg.
Bereikbaarheid Oosterpoort wordt meegenomen in de planvorming voor de ZRG.

o Helperzoom: het college overweegt een 30 km-zone vanwege verkeersveiligheid.

o Kosten Balkgat: zat in grondexploitatie Kempkensberg. Hier alleen kredietaanvraag.
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o De vraag van dhr. Offerman over de 20 miljoen: de wethouder komt erop terug.
e Het groencompensatieplan is er en kan worden verstrekt.
e Hetecoduct zit in het 2 m-ontwerp in het verlengde van de tunnel.

B.4. Collegebrief d.d. 1 maart 2010: Regiotram inclusief rapport van Movares (op verzoek van
St. Partij)
Dhr. Offerman en dhr. Prummel (PvdD):

o De fractie vindt dat de raad niet voldoende is geinformeerd over de risico-inschatting.
Hierover stuurt de Stadspartij een brief aan de raad. De wethouder wil het
‘conceptsignalement’ niet naar de raad sturen.

Dhr. Moes (PvdA):

o Verzoekt dhr. Offerman de bij spreker niet bekende stukken aan de raad ter beschikking te
stellen.

Wethouder Dekker reageert:

e Conceptadviezen bestaan niet in de zin van beschikbaar voor de raad. Het college bespreekt
het conceptadvies, waarna de raad wordt geinformeerd. Op dat laatste is het college
aanspreekbaar door de raad en daarop is het college te controleren. De wethouder verzoekt de
voorzitter dit in het presidium te bespreken, anders blijft het een herhaling van zetten.

Dhr. Eikenaar (SP) en dhr. Seton (CDA) hebben geen behoefte aan een discussie zoals de
Stadspartij wil.

B.5. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Staat V (op verzoek St.Partij)
De Stadspartij heeft geen spreektijd meer.
Dhr. Gijsbertsen (GL):
o Parkeergarage Damsterdiep: is de procedure bij de Raad voor Arbitrage een toekomstig risico?
Mw. Kriders (S&S):
e Graag informatie over contracten met aannemers en clausules over stilstand en de kosten.
Dhr. Seton (CDA):

e Vorig jaar zijn al vragen gesteld over de koppeling Damsterdiepgarage met Forum: kan dit
opgevangen worden in de planning?

o Wanneer werd de kostenoverschrijding in het college bekend? Hoe groot was deze op dat
moment?

Dhr. Evenhuis (VVD):

o In de stukken stonden niet de bedragen die nu bekend zijn geworden. Kan de wethouder dit

toelichten? Spreker is benieuwd naar de antwoorden op de vragen van dhr. Seton.
Wethouder Dekker:

e Een debat van raadsleden in de openbaarheid zonder te beschikken over de juiste informatie is
ondermijnend voor de democratie en de juiste gang van zaken. Als een raadslid zegt niet te
zijn geinformeerd, moet dit zijn gebaseerd op feiten.

o Het college heeft al meerdere keren aangegeven dat er een overschrijding was.

o De wethouder kan de raad in vertrouwelijkheid meedelen wat de kosten zijn als de Raad van
Arbitrage een voor de gemeente nadelige uitspraak doet.

o De vorige brieven waren ook voor de Stadspartij nooit aanleiding om vragen te stellen.

o De wethouder zegt richting dhr. Seton toe aan te geven wanneer welke kostenoverschrijding
bekend was.

e Het gaat over kosten die het college niet had kunnen voorkomen. Het college heeft de raad
geinformeerd over de invloed op het proces.

B.6. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Presentatie Sontbrug (op verzoek van CU)
Mw. Jongman (CU):

o De wethouder wordt bedankt voor deze manier van presenteren.
o Klopt het dat route tram Meerstad van de baan is? Het kan toch op wat langere termijn?
o De hoogte van de brug: graag niet te laag. Is het definitief 5,60 m?
e Wat vinden de andere fracties?
Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 19 mei 2010 6
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Mw. Kriders (Student en Stad):
o  Wijst op het belang van een tram naar Meerstad. Eens met de vraag van de CU.
Dhr. Spakman (PvdA):
e Oplevering in 2015 is gewenst en is een goed uitgangspunt vanwege werkzaamheden aan de
ZRG. Relatie met Ommeland is belangrijk.
Wethouder Dekker:
e Er komt een ov-verbinding naar Meerstad. De eventuele tram zal niet via de Sontbrug gaan.
o De hoogte van de brug: er zijn kosten aan verbonden. De wethouder noemt de bandbreedte bij
basisprofiel 5,60 m hoog: voorlopig is dat 70 tot 75 miljoen, dus indicatief. Een brug van
3,80 m kost toch nog 60 tot 65 miljoen, ook met de nodige slagen om de arm. In de grex zit
40 miljoen dus is er in ieder geval een flink tekort.

C.1. Ingekomen stukken en stukken ter kennisname
Geen opmerkingen.

C.2. Vaststelling verslag raadscommissie Beheer en Verkeer van 21 april 2010
Het verslag van 21 april 2010 wordt ongewijzigd vastgesteld.

De voorzitter sluit de vergadering om 18.45 uur.
Toezeggingen

Wethouder Dekker:

Bij agendapunt B.1. Collegebrief 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december
2009:

Helperpark: het parkeerprobleem wordt uitgezocht.

Bij agendapunt B.5. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Staat V

Parkeergarage Damsterdiep: de wethouder zegt richting dhr. Seton toe de commissie te informeren
wanneer welke kostenoverschrijding bekend was.

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 19 mei 2010
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Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Op 25 maart 2009 heeft u de Structuurvisie “Stad op Scherp” vastgesteld. In deze brief
en de bijgevoegde rapportages informeren we u over de voortgang van de daarin
centraal gestelde dynamo’s, zones en gebieden, evenals de aanpak van onze
hoofdinfrastructuur om de gewenste ontwikkelingen te genereren en te
accommoderen. Deze dynamo’s, zones en gebieden komen overeen met de eerder
door uw raad benoemde sleutelprojecten.

De informatie in de sleutelprojectenrapportages wordt steeds volgens vast format
gepresenteerd, zoals eerder is afgesproken met een delegatie uit de gemeenteraad.
Wijzigingen ten opzichte van de vorige rapportage en actuele ontwikkelingen zijn
daarin gearceerd. Bij de bespreking van de rapportage, besluit de raad welke projecten
aan de lijst van sleutelprojecten toegevoegd worden en welke van de lijst kunnen
worden afgevoerd. '

' Dynamo’s (en zones)

R0.15.015.E.01

Over de belangrijkste dynamo, de binnenstad, wordt u frequent separaat geinformeerd.
Cruciaal zal haar functioneren zijn “tijdens de verbouwing”.

Rond het sleutelproject Grote Markt (Oostwand en Forum) wordt voortgang geboekt.
‘We verwachten u voor de zomer een sluitende financiering voor te kunnen leggen. De
Damsterdiep-garage wordt medio 2011 opgeleverd. Aandachtspunt is de (wijze van)
aansluiting op de plannen in de Eemskanaalzone; dit zal moeten resulteren in een
optimale verbinding voor OV, fiets en ook de voetganger tussen Meerstad en
Eemskanaalzone/Sontweggebied met binnenstad en station. Aanleg van de
voorgenomen infrastructuur moet dienen als katalysator voor de gewenste
transformatie en programmatische invulling van de Eemskanaalzone.

Het Berlagetracé zal eind 2010 volgens planning worden afgerond; de -
Sontwegverbinding en in het bijzonder de Sontbrug en de wijze van inrichting daarvan
(smal/ breed, hoog/laag) is een punt van discussie. Hierover ontvangt u afzonderlijk
informatie. Na de Kop van Oost dienen zich vooralsnog geen nieuwe
locatieontwikkelingen aan. De aanpak van de woonschepenhaven is punt van
discussie. '

In uw antwoord graag datum en kenmerk vermelden
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Voor het Stationsgebied vragen we —samen met NS-Poort, ProRail en Provincie- een
combinatie van een stedenbouwkundig en civieltechnisch bureau een
ontwikkelingsvisie te maken. Daaraan voorafgaand willen we door middel van een
korte exercitie met een conceptontwikkelaar meer grip krijgen op de essentiéle
kwaliteiten van het gebied. Qua uitvoering zal de focus de komende 5 a 10 jaar vooral
liggen op uitvoering van de aangekondigde infrastructurele maatregelen, waarbij een
goede ontwikkelbaarheid (een integrale gebiedsontwikkeling) moet worden
gegarandeerd.

Rond het UMCG en Ciboga zijn de financiéle risico’s mede als gevolg van de recessie
en daaruit voortvloeiende vertragingen binnen de programma’s substantieel.
Belangrijk voor de voortgang zijn de infrastructurele maatregelen door de
Oosterhamrikzone (tram, auto en fiets) die de voorziene ontwikkelingen zullen moeten
dragen. Mede daarom hebben we de gewenste ontsluitingswijze ook bij het rijk
aangemeld in het kader van het Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte en
Transport (BO-MIRT).

De profilering en programmering van het Europapark, en vooral het Helperpark, is in
heroverweging. De belangrijkste stimulator van de gewenste gebiedsontwikkeling, het
NS-Station, kan pas in de 2e helft van 2012 worden opgeleverd. Rond de voorziene
auto- en fietsinfrastructuur worden nadere plannen uitgewerkt en is voortgang
geboekt. Zo is de fietstunnel onder de Zuidelijke Ringweg in het verlengde van de
Meeuwerderweg recent geopend.

Binnen het nieuwe Akkoord van Groningen 2.0, is de visieontwikkeling van
Zernike een belangrijke opdracht. Hiertoe hebben de Akkoordpartners (RUG,
HHG, UMCG en gemeente) een stuurgroep Zernike in het leven geroepen en
opdracht gegeven voor een verkennende analyse naar het
toekomstperspectief voor Zernike Campus en Zernike Science Park. De
resultaten daarvan worden voor de zomer verwacht. De planvorming rond de
dynamo Martiniziekenhuis en omgeving is om capaciteits redenen in de
vertraging geraakt. Deze ontwikkelingsvisie, inclusief visie op het
bedrijvenpark, hopen we in de loop van 2010 alsnog af te ronden.

Hoofdinfrastructuur

In het op 17 juni 2009 door uw raad vastgestelde Raamwerk Regiorail zijn
maatregelen opgenomen voor het introduceren van een RegioTram. Wij verwachten in
juni 2010 het voorlopige ontwerp van lijn 1 en het voorkeurstracé van lijn 2 ter
besluitvorming aan u voor te leggen, inclusief een raming van de investeringskosten,
de jaarlijkse exploitatie, een algemeen risicomodel en het te kiezen
aanbestedingsmodel.

Nadat minister Eurlings van Verkeer en Waterstaat, provincie en gemeente Groningen
in november 2009 de bestuursovereenkomst over de aanpak van de Zuidelijke
Ringweg hebben getekend, is de planprocedure van start gegaan. Deze procedure,

R0.15.009.€.01
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waarin het voorkeursalternatief met een verdiept liggende tunnelbak met
overkluizingen wordt uitgewerkt en geoptimaliseerd, duurt naar verwachting tot 2012.
Als onderdeel van de planprocedure wordt een startnotitie opgesteld die medio 2010 in
de inspraak gaat.

Verdere grootschalige gebiedsontwikkeling Meerstad en Westpoort

De (financigle) risico’s rond Meerstad zijn onverminderd groot als gevolg van de
ongunstige marktomstandigheden. We proberen deze risico’s met adequate
beheersmaatregelen tot aanvaardbare proporties terug te brengen. Zo blijft afstemming
in regionaal verband rond de woningbouwopgave onverkort nodig. Continue
aandachtspunten zijn: de financieringsconstructie versus de aanbestedingswetgeving
en de bewaking van de bevoegdheden rond de Gemeenschappelijke Regeling.

De interesse voor Westpoort lijkt met de ingebruikname van de A7-ontsluiting weer
aan te trekken. Het uitgiftetempo blijft vooralsnog een financieel risico.

Algehele conclusie tot slot

De programma’s binnen de sleutelprojecten staan sterk onder druk als gevolg van
ongunstige marktomstandigheden. Vertragingen leiden tot financi€le risico’s en
bijstelling van plannen en programma’s. Soms leidt het ook tot afstel. We kijken op dit
moment nader naar de programmatische afstemming en segmentering tussen de
lopende en nieuwe projecten, binnen de stad en in regionaal verband. Om diezelfde
reden werken we op dit moment ook aan detaillering van onze woningbouw-
programmering als uitvloeisel van de nieuwe woonvisie en actualiseren we ons
kantorenbeleid en de detailhandels- en leisurenota.

Vertraging, bijstelling en afstel van plannen maakt daarmee ook dat plankosten
moeten worden afgeboekt en nieuwe gebiedsontwikkelingen voor onbepaalde tijd
moeten worden uitgesteld. Dergelijke nieuwe projecten kunnen het beste enige uitstel
doorstaan, zonder dat sprake is van forse kapitaalvernietiging. Tegelijkertijd moeten
we om diezelfde financiéle redenen eerst afmaken waar we aan begonnen zijn.

Dit laat onverlet dat we juist tot spoedige uitvoering moeten overgaan van de
infrastructurele projecten (RSP-onderdelen als de Zuidelijke Ringweg en de spoorse
projecten, de Sontweg-verbinding), die enerzijds de gewenste gebiedsontwikkelingen
genereren en waarvoor anderzijds de beschikbare middelen voorhanden zijn. Van de
overheid worden, gezien ook de verwachte spin-off, juist in crisistijd grootschalige
investeringen verwacht teneinde de negatieve effecten van het huidige ongunstig tij te
kunnen verzachten.

-/

/

.

e secretaris,

R0.15.009.E.01
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Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Op 25 maart 2009 heeft u de Structuurvisie “Stad op Scherp” vastgesteld. In deze brief
en de bijgevoegde rapportages informeren we u over de voortgang van de daarin
centraal gestelde dynamo’s, zones en gebieden, evenals de aanpak van onze
hoofdinfrastructuur om de gewenste ontwikkelingen te genereren en te
accommoderen. Deze dynamo’s, zones en gebieden komen overeen met de.eerder
door uw raad benoemde sleutelprojecten.

De informatie in de sleutelprojectenrapportages wordt steeds volgens vast format
gepresenteerd, zoals eerder is afgesproken met een delegatie uit de gemeenteraad.
‘Wijzigingen ten opzichte van de vorige rapportage en actuele ontwikkelingen zijn
daarin gearceerd. Bij de bespreking van de rapportage, besluit de raad welke projecten
aan de lijst van sleutelprojecten toegevoegd worden en welke van de lijst kunnen
worden afgevoerd.

Dynamo’s (en zones)
Over de belangrijkste dynanio, de binnenstad, wordt u frequent separaat geinformeerd.
Cruciaal zal haar functioneren zijn “tijdens de verbouwing™.
Rond het sleutelproject Grote Markt (Oostwand en Forum) wordt voortgang geboekt.
‘We verwachten u voor de zomer een sluitende financiering voor te kunnen leggen. De
Damsterdiep-garage wordt medio 2011 opgeleverd. Aandachtspunt is de (wijze van)
aansluiting op de plannen in de Eemskanaalzone; dit zal moeten resulteren in een

- optimale verbinding voor OV, fiets en ook de voetganger tussen Meerstad en

" Eemskanaalzone/Sontweggebied met binnenstad en station. Aanleg van de

voorgenomen infrastructuur moet dienen als katatysator voor de gewenste
transformatie en programmatische invulling van de Eemskanaalzone.
Het Berlagetracé zal eind 2010 volgens planning worden afgerond; de
Sontwegverbinding en in het bijzonder de Sontbrug en de wijze van inrichting daarvan
(smal/ breed, hoog/laag) is een punt van discussie. Hierover ontvangt u afzonderlijk
informatie. Na de Kop van Oost dienen zich vooralsnog geen nieuwe
locatieontwikkelingen aan. De aanpak van de woonschepenhaven is punt van
discussie.

*2237494* )
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waarin het voorkeursalternatief met een verdiept liggende tunnelbak met
overkluizingen wordt uitgewerkt en geoptimaliseerd, duurt naar verwachting tot 2012,
Als onderdeel van de planprocedure wordt een startnotitie opgesteld die medio 2010 in
de mspraak gaat.

Verdere grootschalige gebiedsontwikkeling Meerstad en Westpoort

De (financiéle) risico’s rond Meerstad zijn onverminderd groot als gevolg van de
ongunstige marktomstandigheden. We proberen deze risico’s met adequate
beheersmaatregelen tot aanvaardbare proporties terug te brengen. Zo blijft afstemming
in regionaal verband rond de woningbouwopgave onverkort nodig. Continue
aandachtspunten zijn: de financieringsconstructie versus de aanbestedingswetgeving
en de bewaking van de bevoegdheden rond de Gemeenschappelijke Regeling.

De interesse voor Westpoort lijkt met de ingebruikname van de A7-ontsluiting weer
aan te trekken. Het uitgiftetempo blijft vooralsnog een financieel risico.

Algehele conclusie tot slot

De programma’s binnen de sleutelprojecten staan sterk onder druk als gevolg van
ongunstige marktomstandigheden. Vertragingen leiden tot financiéle risico’s en
bijstelling van plannen en programma’s. Soms leidt het ook tot afstel. We kijken op dit
moment nader naar de programmatische afstemming en segmentering tussen de
lopende en nieuwe projecten, binnen de stad en in regionaal verband. Om diezelfde
reden werken we op dit moment ook aan detaillering van onze woningbouw-
programmering als uitvloeisel van de nieuwe woonvisie en actualiseren we ons
kantorenbeleid en de detailhandels- en leisurenota.

Vertraging, bijstelling en afstel van plannen maakt daarmee ook dat plankosten
moeten worden afgeboekt en nieuwe gebiedsontwikkelingen voor onbepaalde tijd
moeten worden uitgesteld. Dergelijke nieuwe projecten kunnen het beste enige uitstel
doorstaan, zonder dat sprake is van forse kapitaalvernietiging. Tegelijkertijd moeten
we om diezelfde financiéle redenen eerst afmaken waar we aan begonnen zijn.

Dit laat onverlet dat we juist tot spoedige uitvoering moeten overgaan van de
infrastructurele projecten (RSP-onderdelen als de Zuidelijke Ringweg en de spoorse
projecten, de Sontweg-verbinding), die enerzijds de gewenste gebiedsontwikkelingen
genereren en waarvoor anderzijds de beschikbare middelen voorhanden zijn. Van de
overheid worden, gezien ook de verwachte spin-off, juist in crisistijd grootschatige
investeringen verwacht teneinde de negatieve effecten van het huidige ongunstig tij te
kunnen verzachten.

/

L

e secretaris,

14




Bijlage - gr10.2237494 Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009

15



Bijlage - gr10.2237494 Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009

Voorgangsrapportage

Sleutelprojecten
september-december 2009

INHOUD

1. Ggsfabriek en Bodenterrein pagina | 4

2. Damsterdiep parkeergarage pagina 8

3. Eemskanaalzone pagina 10
4. Europapark pagina 14
5. Grote Markt pagina 17
6. Zernike pagina 20
7. Martiniziekenhuis en omgeving pagina 23
8. Meerstad pagina 25
9. Oosterhamrikzone pagina 30
10. Westpoort . pagina 34
11. Zuidelijke Ringweg pagina 36
12. Regiotram — door Projectbureau Regio Tram pagina 38
13. Stationsgebied pagina 42

16



Bijlage - gr10.2237494 Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009

1. GASFABRIEK- EN BODENTERREIN

1. Voortgang

Gasfabriek terrein

Schots 3/ Trezoor ]

Schots 4A 4B en 6B /De Touwbaan, S1 koo wonmgen van AM .
' e W@%ﬁ%@fﬁ%
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2. Risico’s

De grondexploitatie kent naast de normale risico’s geen andere actuele risico’s. De in de
grondexploitatie benoemde risico’s zijn nog steeds geldend:

o Risico op lagere opbrengsten uit de grondverkoop van woningen, doordat de
grondprijzen voor de schotsen 6 t/m 11 residueel worden bepaald. Een deel van dit
risico is opgenomen in box 2 middels een verrekening. Indien het programma volledig
overeind blijft dan betekent dit financieel een kans.

o Risico op stagnatie van de woningmarkt. Dit kan betekenen dat de looptijd langer
wordt, en in een uiterste geval wellicht een volledige herziening van programma’s als
de markt daar om vraagt. Ten opzichte van de begroting van 2008 is de looptijd ten
aanzien van het Gasfabriekterrein al een jaar vertraagd. Ten aanzien van Bodenterrein
is dat veel meer, maar daar zijn deze kosten afgedekt middels een huurbijdrage.

¢ Risico op hogere kosten (rente, plan- en prijsontwikkeling) door stagnatie van het
proces met de ontwikkelaar.

* Risico op oplopende kosten van bouw- en woonrijp maken door noodzakelijke
tijdelijke voorzieningen in de uitvoeringsfase.

e De economie heeft een belangrijke invloed op de resultaten. De renteparameter kan
wijzigen, kostenstijging en opbrengstenstijging kan wisselen en afhankelijk van de
economie zijn partijen meer dan wel minder bereid om risico’s te nemen.
Aanbestedingsresultaten zijn hiervan afhankelijk en looptijden kunnen daardoor
beinvloed worden. In deze exploitatie hebben de parameters een behoorlijke invloed.
Dat komt omdat de looptijd relatief lang is tot eind 2025. Afwijkingen in de
parameters werken daardoor behoorlijk door op de eindwaarde. Maar omdat de
looptijd wat langer is kan veelal ook beter gestuurd worden op het resultaat.

o Het Oosterhamrikkanaal moet nog uitgewerkt worden. Of beoogde programma’s en

normatieve berekeningen afdoende zijn moet blijken hoewel daar natuurlijk volledig
urd kan wrden

RS

e‘f’plan:samee fhiankelik

Het rijk draagt vanuit het Fonds Economische Structuurversterking (FES) voor 16 miljoen

euro bij aan ontwikkelingen op UMCG-Noord/Bodenterrein en in de Eemskanaalzone. Deze

m1ddelen zullen worden benut VOOr de eerste fase van bexder ont\mkkelmgen
% A

Stand van de kredieten

Raadsbesluit 25 maart 1998: 32.824.000
Raadsbesluit 29 maart 2000: 68.046.350
Totaal beschikbaar per 29 maart 2000: 100.870.350
6
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terug te vorderen BTW: 3.056.000
Totaal per 29 maart 2000: 103.926.350
Uitname krediet garage per 29-03-2000: 19.070.114
Totaal beschikbaar krediet grex per 29-03-2000: 84.856.236
Raadsbesluit 17-12-2008, besluitnr. 6A: 8.783.000
Totaal beschikbaar krediet 93.639.000

Stand van de uitgaven
Totaal verantwoord t/m 31 december 2009: € 64.259.000
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2. DAMSTERDIEP PARKEERGARAGE

1. Voortgang

2. Risico’s

Na de uitspraken van de Raad van State op 31 december 2008 (zaak 200802305/1) waarin de
gemeente Groningen op alle fronten in het gelijk werd gesteld, zijn er geen planologische

Vastgoedexploitatie (garage)

Het gaat hier om de ontwikkelingskosten van de parkeergarage. In de staat V van 2009
hebben wij u geinformeerd over de financigle stand van zaken rond dit onderdeel. Daarin
hebben we u gemeld, dat de post onvoorzien voor het grootste deel al is aangeslagen door
extra eisen die aan ons zijn gesteld door de verzekeraar, overig meerwerk en door de
vertragingskosten vanwege de stilstand in het werk. Veel hangt af van de continuiteit van het
werk tot afronding. Zoals u toegezegd hebben we u een herziene exploitatiebegroting en

kredietaanvraag voorgelegd. Daarenboven speelt het hiervoor al genoemde risico vanwege de
claim van aannemer.

3. Financién

Stand van de kredieten (Staat P van 31-12-2009
N T & : e <z 3 SRR
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Stand van de uitgaven

aaliverantwoord /s
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3. EEMSKANAALZONE

: atiep

Voor de uitwerking van de visie EKZ zijn vooral de aanwijzingen voor de vormgeving van
onderdelen van de nieuwe infrastructuur van belang. Het gaat dan bijvoorbeeld om het
inrichtingsprincipe voor de nieuwe kruising Sontweg-Bomholmstraat (Berlagebrug-
Sontbrug). Hiervoor wordt gesteld dat voor de auto de noord-zuidrichting een hogere
prioriteit in het stedelijke verkeerssysteem heeft dan de oost-west verbinding. In de
vormgeving van deze “kruising” zal dit tot uitdrukking moeten komen. Ook geeft het
onderzoek aan, dat bij de koppeling van de Oostelijke Ringweg aan de nieuwe Driebondsweg
ruimte moet worden gehouden om op termijn verdubbeling van de rijstroken op de rotondes
mogelijk te maken. De aanwijzingen zullen verder worden uitgewerkt bij het verkeerskundig
ontwerp. Verder doet het onderzoek nog uitspraken over de circulatie van het verkeer op het
“carré” Berlagebrug/Sontweg/Oosterhavenbrug/Damsterdiep dat ontstaat met de openstelling
van de Berlagebrug. Hier is belangrijke capaciteitswinst te boeken, maar daarvoor is een
nadere uitwerking met een dynamisch verkeersmodel nodig.

Kop van Oost
3 A S S R,
TV
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De gemeentell]ke werkzaamheden in d1t prolect bestaan ult Werkzaamheden in het kader van
de planontwikkeling en herinrichting van de Eemskanaal zz, inclusief kade en een strook
langs de Sontweg en het in beheer en onderhoud nemen van door Heijmans aangelegde
openbare gebieden rondom de bebouwingen. De planontwikkeling is voor het grootste deel
afgerond, de opdracht tot herinrichting van de Eemskanaal zz en kade is verstrekt en de
uitvoering ervan zal in de eerste helft van 2010 zijn afgerond, resterende civieltechnische
maatregelen zijn gefaseerd in 2011.

11
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2. Risico’s

Deelgebieden

De financiéle risico’s voor de ontwikkeling van de deelgebieden betreffen de grondposities
die wij hebben ingenomen. Uiteraard tegen de verwachting dat we de kosten daarvoor terug
krijgen uit de ontwikkeling. De opbrengsten van de woningbouw rond de woonschepenhaven
zijn onvoldoende om de kosten van de algehele opwaardering af te dekken. Hiervoor is
mc1denteel meuw bele1d 2008  groot € 1.000 ereserveerd.

Infrastructuur

Voor de Berlagebrug zijn de actuele risico’s benoemd in de exploitatiebegroting. Het gaat
hierbij vooral om risico’s ten aanzien van grondverwerving, bodemsanering en de aanbesteding
van cmel— en techmsche werken.

De ontwerpultgangspunten voor de aanleg van de Sontbrug dlenen te worden herl_;kt Inde
huidige opzet wordt uitgegaan van een lage brug. Verschillende ontwikkelingen vragen om
actualisatie en nadere beoordeling. Het gaat dan om geactualiseerde prognoses van (hogere)
verkeersintensiteiten, de discussie inzake de OV bereikbaarheid van Meerstad en de
toekomstige routing van de N360. De resultaten van dit onderzoek dienen te worden vertaald
naar ontwerpuitgangspunten en bijbehorende kosten.

3. Financién

Stand van de kredieten Berlagetracé (Staat V van 31-12-2009):

Berlagetracé; besluit 24 november 2004, nr. Sh 838.000
Berlagetracé besluit 19 oktober 2005 nr. 9 23.162.000
Totaalkrediet Berlagetracé 24.000.000

Stand van de ultgaven Berlagetracé

Stand van de kredieten Sontbrug (Staat V van 31-12-2009):
Sontbrug en verbinding tussen Berlagebrug en Oostelijke Ringweg;
Besluit 19 december 2007, nr. 134 1.280.000

Stand van de uitgaven Sontbrug

12
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Stand van de kredieten Kop van QOost

Houtunielocatie / Kop van Oost;

Besluit 27 september 2006, nr. 6a 887.000
Besluit 25 maart 2009, 6b 60.000
Totaal toegestane kosten van het plan 947.000

Stand van de uitgaven Kop van Oost
Totaal verantwoord t/m 31 december 2009: 705.000

Stand van de financiering

Deelgebieden

Voor de ontwikkeling van de Eemskanaalzone zijn we in grote mate afhankelijk van
investeringen vanuit de markt. De ontwikkelingen van de deelgebieden binnen de EKZ
strekken zich uit over een groot aantal jaren. Om de ontwikkelingsrisico's te beperken worden .
de programma's zo flexibel mogelijk gehouden. Aanpassing van het programma kan dus
worden ingezet om de tekorten te verminderen. Eveneens wordt in de visie rekening

gehouden met een fasering waarin de ontwikkelingen kunnen plaatsvinden. Door flexibiliteit
en fasering binnen de visie kan maximaal op de marktomstandigheden worden ingesprongen,
waardoor dit risico zoveel mogelijk wordt beperkt.

Infrastructuur :

De kosten van de aanleg van het Berlagetracé zijn gedekt door een uitvoeringskrediet van de
raad. Voor de ombouw van de Sontweg, de aanleg van de Sontbrug en de aanleg van het tracé
tot de oostelijke ringweg inclusief de aansluiting hierop, is in de exploitatieopzet van
Meerstad voor de periode na 2010 een bedrag van 40 miljoen (nominaal 2005) opgevoerd.
Het Rijk erkent in de Nota Ruimte de kracht en potentie van de Centrale Zone en heeft dit in
financiéle ondersteuning vertaald. Zij draagt daartoe de komende periode vanuit het Fonds
Economische Structuurversterking (FES) voor 16 miljoen euro bij ontwikkelingen in de
Eemskanaalzone en op UMCG-Noord/Bodenterrein. Deze middelen, die uiterlijk 2016
mosten zijn besteed, zullen worden benut voor de eetste fase van beider ontwikkelingen.
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4. EUROPAPARK

1. Voortgang

EUROBORG

14
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STATION EN HELPERPARK

Station
755

2. Risico’s

Europapark bevat naast de normale risico’s ten aanzien van grondexploitaties een aantal
bijzondere risico’s en wel:

- De omvang van de boekwaarde in relatie tot de begrote grondopbrengsten
- Subsidiebeheer, te noemen valt: SNN, EFRO, ISV, BDU, BIRK, Kompas. Voorwaarden

subsidies staan soms haaks op gemeentelijk beleid of het door de gemeente gewenste
uitvoeringsniveau.
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Station Europapark bevat naast de normale risico’s ten aanzien van grondexploitaties de
volgende specifieke risico’s:

- Subsidiebeheer

- Aanbesteding uitvoering

- Exploitatie garage SOZAWE

3. Financién

Stand van de kredieten: €
Europapark

Raadsbesluit 5 november 1998 no. 5E voor de aankoop van het EDON-terrein ~ 6.909.000
Raadsbestuit 27 januari 1999 no. 12 voor plankosten 681.000
Raadsbesluit 22 december 1999 no. 18 voor verwerving, sloop en bodemsanering

en een aanvulling voor plankosten - 13.296.000
Raadsbesluit 21 november 2001 no. 11 voor de infrastructuur, sloop en bodem-

sanering en een aanvulling voor plankosten 23.716.000
Raadsbesluit 31 maart 2004 nr. 8 voor verwerving, plankosten en voorbereiding

en toezicht ) 4.922.000
Raadsbesluit 23 mei 2007 no.7 aanvullend krediet 43.700.000
Totaal krediet 93.224.000
Correctie ) -24.000
Totaal toegestane kosten van het plan 93,200.000

Het vitvoeringskrediet is voor de uit te voeren werkzaamheden tot en met 2010. In 2009 is
een herziene grondexploitatie opgesteld, omdat er een aantal grote financigle wijzigingen zijn
opgetreden (subsidie, rente). Er is geen wijziging van het uitvoeringskrediet. In 2010 zal een
herziene grondexploitatie aan de raad worden voorgelegd.

Station Europapark

Raadsbesluit 28 mei 2008, nr. 12, plankostenkrediet 2.200.000
Raadsbesluit 27 mei 2009, nr. , uitvoeringskrediet (tot en met 2011 41.900.000
Totale toegestane kosten van het plan tot en met 2011 44.100.000

Het uitvoeringskrediet is voldoende voor de uit te voeren werkzaamheden tot en met 2011.

Stand van de uitgaven
i
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S. GROTE MARKT

1. Voortgang

Met de commerciele ontwikkeling van de oostzijde van de Grote Markt en de bouw van het
Groninger Forum aan een nieuw derde stadsplein, brengen we levendigheid en loopsttomen
op gang die nieuwe initiatieven en investeringen uitlokken in dit deel van de binnenstad.
Bovendien hebben we de kans om een historische vergissing goed te maken en de Grote
Markt zijn grandeur terug te geven.

Groninger Forum

Het definitief ontwerp voor het Forumgebouw (inclusief parkeergarage en fietsparkeerkelder)
is samen met het deﬁmtlef bednJ fsplan in _]1]1]1 2009 door de raad vastgesteld

2008 door de raad vastgestelde beeldkwahteltsplan dlent daarbl_] als ultgangspunt

Poelestraat achterzijde
Over de afgelopen periode zijn geen bijzonderheden te melden.

Uitvoering

2. Risico’s

Risico’s zijn vooral gelegen in de nog te verrichten verwervingen inclusief de afkoop van de
lopende huurcontracten in het plangebied, de te verwerven externe subsidies, het tramtracé en
de parkeergarage.

Verwervingen
Op dit moment is nog niet het gehele plangebied verworven. Zo wordt met diverse huurders
overlegd over het afkopen van hun huurcontracten. Gelet op de vele (en soms tegenstrijdige)

belangen is sprake van een complex proces dat een grote impact kan hebben op de
haalbaarheid van het plan.

Externe subsidies
Volgens huidig inzicht is een bijdrage vanuit externe bronnen nodig van circa € 45 miljoen
per 2010. Hiervan dient rond € 35 miljoen te komen uit het Ruimtelijk Economisch
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Programma van het RSP-pakket. Deze bijdrage is toegezegd door de Provincie; wel lopen
momenteel onderhandelingen over tijdstip en fasering van uitbetaling. Hierover is momenteel
nog onzekerheid; late(re) uitbetaling leidt uiteraard tot hogere rentekosten.

Voorts is een toezegging ontvangen voor een bijdrage vit de EFRO van rond € 8,9 miljoen.

Tramtracé

De invulling van het plan is mede athankelijk van de te maken definitieve keuzes met
betrekking tot het tram tracé, welke voorzien is in juni 2010. De tram biedt kansen, maar ook
bedreigingen. Dit is afhankelijk van de wijze waarop de tram in de toekomst over de Grote
Markt gaat rijden, de daarmee gepaard gaande bezoekersstromen en de wijze waarop de
tramhaltes worden gesitueerd. Daarnaast zullen de planningen van beide projecten zorgvuldig
op elkaar moeten worden afgestemd.

Met het regionaal Tram Bureau vindt frequent afstemmingsoverleg plaats. Verder is het
College formeel opdrachtgever voor de ontwikkeling van de tram en zullen Raad en College
moeten besluiten over het definitieve tracé.

Parkeergarage

Een deel van de dekking van het Forum moet komen uit de exploitatie van de parkeergarage
aan de Grote Markt door de door het parkeerbedrijf te betalen grondwaarde voor de te
realiseren garage. Deze grondwaarde is gebaseerd op de residuele grondwaarde o.b.v. door de
parkeergarage te genereren opbrengsten. Op grond van externe onderzoeken wordt verwacht
dat deze garage een hoge bezetting zal kunnen behalen. Voorzichtigheidshalve hebben wij bij
de bepaling van de grondwaarde van de parkeergarage gerekend met een lage(re) bezetting.
Desondanks kunnen altijd risico’s bestaan als deze bezetting, bijvoorbeeld door de vele
geplande infrastructurele projecten in onze stad de komende jaren en de gevolgen hiervan
voor de bereikbaarheid en daarmee samenhangend de parkeerexploitatie, niet kan worden
gerealiseerd. ' :

3. Financién

Plankostenkrediet

De plankosten zijn gebaseerd op door de raad beschikbaar gestelde kredieten:
Besluit 30-12-2002, nr. 15 500.000
Besluit 29-01-2003, nr. 13 420.000
Besluit 28-04-2004, nr. 6 1.580.000
Besluit 25-02-2006, nr. 8 2.500.000
Besluit 28-03-2007, nr. 8 2.500.000
Besluit 18-06-2008, nr. 5q 1.250.000
Besluit 29-10-2008, nr. 6k 500.000
Besluit 26-11-2008, nr. 8 2.000.000
Besluit 17-06-2009, nr. 8 2.500.000

Totale toegestane kosten van het plan 13.750.000

Uitvoeringskrediet (eerste fase)

De uitvoeringskosten zijn gebaseerd op door uw raad beschikbaar gestelde kredieten:
Besluit 17-06-2009, nr. 8 15.000.000
Totaal plankosten en uitvoerings krediet 28.250.000 -
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Stand van zaken ten aanzien van de financiering van het project

De grondexploitatie Grote Markt oostzijde bestaat uit drie deelprojecten: Forum met
parkeergarage en fietsparkeerkelder, Oostwand Grote Markt en Poelestraat achterzijde. Hierin
zijn de kosten (verwerving, sloop, bouwrijpmaken, bouwen, herinrichting openbare ruimte) en
de grondopbrengsten die verband houden met deze drie deelprojecten opgenomen.

In de raadsvergadering van juni 2009 is een actueel beeld van de kosten van het project
gepresenteerd. Daarbij is aangegeven dat het tekort in de grondexploitatie per mei 2009 € 44,9
miljoen (op startwaarde 1/1/2010) bedraagt. Het grootste deel van dit tekort kan worden
gedekt door een bijdrage uit het Ruimtelijk Economisch Programma (REP) van het
Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn. We gaan uit van een bijdrage van € 35 miljoen. De
subsidieaanvraag hiervoor is nagenoeg afgerond en wordt naar verwachting dit voorjaar bij de
provincie Groningen ingediend. Voor het resterende tekort van € 10 miljoen hebben we de
afgelopen periode intensief overleg gevoerd met de provincie Groningen en het SNN voor een
bijdrage uit het EFRO (Europees Fonds Regionale 0ntw1kkelmg D1t hceﬁ geresulteerd in
een subsxdleaan van € 8,9 miljoen. | : j

Gie VAR
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6. ZERNIKE

1. Voortgang

In de Structuurvisie Stad op Scherp richt de gemeente Groningen zich op het concurrerend
vermogen van stad en regio. De zes topvoorzieningen, kennisinstellingen en locaties in
Groningen ontwikkelen zich steeds meer tot de aanjagers en dragers van de economie. Binnen
het Akkoord van Groningen (AvG) werken de Gemeente Groningen, de Hanzehogeschool
(HG), de Rijksuniversiteit (RUG), het UMCG aan deze ‘dynamo’s’, waarvan Zernike een
belangrijke kennisdynamo is, aan de gewenste talentontwikkeling, uitbreiding van de
kennisstructuur met landelijke wetenschapsinstituten en met kennisintensieve bedrijven. Het
doel van het akkoord is door samen te werken de positie van de stad Groningen als
kennisknooppunt en centrum van innovatie te versterken en uit te breiden. Healthy aging
(gezond ouder worden) en energie zijn hierbij belangrijke speerpunten.

14 augustus 2007 is het bestemmingsplan Zernike 2006, de herziene grondexploitatie Zernike
2007 en het bijbehorende beeldkwaliteitsplan voor het Science Park vastgesteld door de raad.
Daaropvolgend is door de RUG, Hanzehogeschool en gemeente een discussie gestart over een
mogelijke gewenste ontwikkeling (uitstraling, samenwerking, organisatie) voor het totale
gebied, waarbij de verbindingen tussen campus en science park centraal staan.

In het Akkoord van Groningen 2.0 dat op 29 juni 2009 in Den Haag werd ondertekend, is met
betrekking tot de profilering van het gebied gekozen voor de thema’s energie en healty
ageing. Uitgangspunt bij de visieontwikkeling is commitment en draagvlak onder alle
partijen, daartoe is de stuurgroep Zernike geformuleerd die verantwoordelijk is voor het
opstellen van de visie en waarin alle bestuurders zijn vertegenwoordigd van de
samenwerkende partijen (RUG, UMCG, HHG, provincie en gemeente). Inmiddels zijn twee
werksessies gehouden waarbij de thema’s Healthy Ageing, Energie en Kennisvalorisatie (hoe
kun je kennis vermarkten) aan de orde kwamen.

DevEemens Ty ]
Sy T T SRE R ST v S O A
Scss o e v e

Campus

De huidige gedachte voor de Campus voor de RUG en Hanzehogeschool is ontstaan vanuit
een noodzakelijk ‘overloopgebied van de binnenstad’ naar een zelfstandige cluster van
onderwijs en wetenschap. Met name het door West 8 opgestelde ‘landgoed-concept’ heeft
daar vorm aangegeven. Het plan gaat uit van een campusgedachte met aantrekkelijke
gebouwen in een verkeersluwe groene setting en een aangenaam verblijfsklimaat in de
openbare ruimte met diverse voorzieningen. Veel gebouwen zijn al door de RUG en
Hanzehogeschool nieuw gerealiseerd of gerestyled. Eveneens wordt gewerkt aan de
herinrichting van het openbare gebied als parklandschap. Op dit moment is het Centrum voor
Levenswetenschappen, dat van Haren naar Zernike verhuist, in aanbouw. Het markante
gebouw krijgt klimaatbeheersing via het duurzame systeem van warmte-koude opslag in
combinatie met betonkernactivering.

Science Park
Het beeldkwaliteitsplan geeft een duidelijke visie op een parkachtige inrichting van het gebied

met een diversiteit aan verkavelingsmogelijkheden omringd door ecologisch water- en
groengebieden. Het aantrekken van bedrijven en daarmee de verkoop van kavels verloopt zeer
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traag. Vooral de bereikbaarheid en zichtbaarheid van de locatie en een onduidelijke
thematisering van het gebied spelen hierbij een belangrijke negatieve rol.

P&R en Infrastructuur

De hoofdinfrastructuur is door de gemeente aangelegd. Nog steeds vinden er aanpassingen
plaats met betrekking tot veiligheid en vernieuwde inzichten. Hoewel RUG en
Hanzehogeschool hun vervoersmanagement nadrukkelijk uitdragen, is een tekort aan
parkeergelegenheid aanwezig. In het gebied zijn daarom tijdelijk 100 parkeerplaatsen
gerealiseerd op het toekomstige remiseterrein voor de tram en op de tijdelijke P&R aan de
Professor Uilkensweg als overloop voor de parkeeroverlast op de campus. Binnenkort worden
plannen gemaakt en voorbereid voor een definitieve P&R met circa 1000 parkeerplaatsen
nabij de Plataanlaan (noordelijke ring).

2. Risico’s

Grondexploitatie

Bij het vaststellen van de grondexploitatie Zernike Science Park in 2007 was het geraamde
resultaat budgettair neutraal. Een van de gehanteerde uitgangspunten daarbij betreft het tempo
van de gronduitgifte. In de eerste jaren wordt er volgens die planning circa 1 hectare
uitgegeven en in de loop van de jaren neemt de gronduitgifte toe tot gemiddeld 1,3 hectare per
jaar. Op basis hiervan eindigt de looptijd van de grondexploitatie in 2026. Inmiddels is sprake
van een gewijzigde markt. Dit heeft tot een toename van de rentelasten en
bezuinigingsmaatregelen geleid, waardoor een herziening van de grondexploitatie nodig is.

Exploitatieperiode

In het eerste exploitatiejaar 2008 is één kavel van 836m? verkocht. In 2009 is tot op heden nog
geen opbrengst geboekt. Op basis van het afgelopen jaar en de economische vooruitzichten
wordt verwacht dat de verkopen van de gronden ruimschoots achter blijven bij de raming in
de grondexploitatie. Hierdoor wordt de looptijd verlengd doordat het langer duurt voordat alle
kavels verkocht zijn. Om het gewenste budgettair neutrale resultaat in de exploitatie te blijven
behalen, zal administratief de looptijd verlengd moeten worden.

Stijging rentelasten

Doordat het complex een hoge boekwaarde kent (op 31 december 2009 circa € 8,3 miljoen)
speelt rente een grote rol in het exploitatieresultaat. Verlenging van de looptijd houdt een
toename van de rentelasten in wat nadelige gevolgen heeft voor het exploitatieresultaat. In de
staat P van 2008 is hierover gerapporteerd en werd als gevolg van de tegenvallende verkopen
in 2008 een nadelig resultaat van € 220.000 geraamd. Om te voorkomen dat de boekwaarde
verder oploopt heeft de projectgroep besloten tot uitstel van werkzaamheden in het kader van
het bouw- en woonrijpmaken die volgens planning in 2008 zouden worden uitgevoerd. Met
de genoemde prognose in het vooruitzicht wordt in de komende jaren een verdere stijging van
de rentelasten verwacht. Echter, in de grondexploitatie wordt gerekend met een hoger
rentepercentage dan dat in werkelijkheid wordt doorbelast. In de op te stellen herziene

grondexploitatie wordt het percentage aangepast, wat een dempend effect op de rentelasten
zal hebben.

3. Financién
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Herziening grondexploitatie
In het kader van het Akkoord van Groningen zijn nadere afspraken gemaakt tussen RUG,
Hanzehogeschool en de gemeente voor een aangepast plan voor Zernike.

‘Stand van de kredieten:

Besluit 23-20-1996, nr. 5f 3.857.000
Beslit 26-05-1999, nr. 5k ’ 4.538.000
Besluit 17-10-2001, nr. 9 406.000
Besluit 18-10-2006, nr. 6¢ 14.940.000
Besluit 27-09-2007, nr. 6g 3.256.000
Totaal toegestane kosten van het plan 6.997.000

De gemaakte kosten per 31 december 2009 bedragen circa € 16 miljoen en de totaal geraamde
kosten tot 2026 bedragen € 27.707.000. Op termijn wordt een kredietoverschrijding verwacht.
Dit wordt voornamelijk veroorzaakt door de achterblijvende gronduitgifte waardoor de
rentelasten stijgen. Om verdere stijging van rentelasten te voorkomen, heeft de projectgroep
besloten tot uitstel van investeringen in het bouw- en woonrijp maken. Het opstellen en ter
besluitvorming aanbieden van een herziene grondexploitatie is noodzakelijk. In juni is een
signalement aan het college vitgegaan waarin is voorgesteld de uitkomst van het masterplan
voor het totale gebied af te wachten, voordat een herziening wordt opgesteld.
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7. MARTINIZIEKENHUIS EN OMGEVING

1. Voortgang

In de structuurvisie van de gemeente Groningen ‘Stad op Scherp’ is aangeven dat zowel
geografische- als thematische structuurvisies worden opgesteld. Een van de geografische .
visies is de structuurvisie Laan Corpus den Hoorn/Van Ketwich Verschuuriaan (LCdH/VKV).
In 2006 is al een conceptvisie voor het totale gebied opgesteld, die de afgelopen jaren als
interne richtlijn is gehanteerd. Voorgesteld is om deze visie onder invloed van nieuwe
ruimtelijke ontwikkelingen in het gebied en de wijzigingen in de wetgeving te actualiseren.
Tot op dit moment is hierover geen besluit genomen, mede vanwege het feit dat hier nog geen
capaciteit voor beschikbaar is. Als het project wordt vitgevoerd dan wordt vanaf de start met
bewonersorganisaties van de omliggende wijken en bedrijfsverenigingen overleg gevoerd. Na
afronding van de actualisatie wordt deze structuurvisie officieel vrijgegeven voor de
inspraakprocedure en daarna ter vaststelling aangeboden aan de raad.

Intense stad-projecten
93 ifgelopen periode i)

park Corpus den Hoorn
ERTEEIaen Feio

SRI b1 Z0na et iedan e Tel e ey

Semmelwe!

is-locatie
T T‘?{LW
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Kantoren
ovEas

2. Risico’s

Planschade (midden/hoog)

o Intensivering (dichtheid en hoogbouw) met effect voor omwonenden;

» Bestemmingswijziging met lagere opbrengstpotentie (bebouwingsmogelijkheden,
economisch minder interessante functies).

Bij het opstellen van de structuurvisie en de projectbestemmingsplannen:
o Rekening houden met effecten op de omgeving

(bezonning, uitzicht, privacy, verkeersafwikkeling etc.)
o Verlies opbrengstpotentie tot een minimum zien te beperken.,

3. Financién

Stand van zaken ten aanzien van de financiering van het project

In het oude kaderplan Corpus den Hoorn zijn projecten opgenomen die zich in de ontwerp- ,
plan- dan wel uitvoeringsfase bevinden. Voor zover de projecten zich in de uitvoeringsfase
bevinden, worden deze nitgevoerd binnen de financigle kaders zoals deze zijn vastgesteld
door de raad (met elk project een eigen exploitatie).

Stand van zaken uitgaven

De plankosten voor de visieontwikkeling worden gedekt uit de begrotingspost uitwerking
structuurvisie en de omliggende deelplannen.
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8. MEERSTAD

1. Voortgang

Planologische procedures

Op dit moment lopen in Meerstad drie procedures:

- Het bestemmingsplan Meerstad-Midden

- Een procedure ingevolge art. 19 WRO (vrijstellingsprocedure) ten behoeve van het
bouwrijp maken van deelplan I (Meeroevers)

- Een ontgrondingsvergunningaanvraag,

Het bestemmingsplan Meerstad-Midden is op 31 juli 2008 door Gedeputeerde Staten van de
Provincie Groningen (GS) goedgekeurd. Er zijn dertien beroepen tegen het plan ingediend bij
de Raad van State. Het bestemmingsplan is nog niet onherroepelijk, maar wel in werking
getreden. Voor zover het een directe bouwtitel heeft (0.a. wegen, het meer) is een begin
gemaakt met de realisatie.

Op 22 april 2008 is door het college van de gemeente Slochteren een vrijstellingsbesluit
genomen voor het bouwrijp maken van Deelplan 1. Het vrijstellingsbesluit is direct in
werking getreden, echter nog niet onherroepelijk (vijf beroepschriften). Wel is begonnen met
het bouwrijp maken van het gebied. De rechtbank Groningen heeft de beroepen in mei 2009
niet ontvankelijk verklaard. Tegen deze uitspraak zijn vier partijen in hoger beroep gegaan bij
de Raad van State.

Op 28 januari 2007 is de ontgrondingenvergunning (raamplan) ten behoeve van het project
Meerstad aangevraagd. Gedeputeerde Staten hebben vervolgens een vergunning verleend

voor het ontgronden van een groot aantal percelen in het Meerstadgebied. Tegen dit besluit
zijn twee beroepen aangetekend bij de afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State.
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Grondexploitatie en financiering

De gemeenteraad heeft in juni ingestemd met de geactualiseerde grondexploitatie van
Meerstad (GREX Meerstad 2009). Belangrijk thema bij de grondexploitatie betrof de
woningmarktsituatie die noodzaakt tot een aangepaste woningfasering en ontwikkelstrategie.
In de GREX 2009 wordt uitgegaan van uitgifte van 150 kavels in 2010, jaarlijks oplopend met
75, om vervolgens vanaf 2015 weer over te stappen op de beoogde jaarlijkse afzet van 600
woningen. De bij de grondexploitatie behorende financieringsbehoefte en bijbehorende
gemeentelijke garantstellingsbehoefte is in de GREX Meerstad 2009 gestegen naar maximaal
ca. € 465 miljoen.

2. Risico’s

Gezien de grootte en impact van Meerstad kan er uiteraard geen sprake zijn van een risicoarm
project. Meerstad is vergelijkbaar met het deelnemen in een grote onderneming. Ons is er
alles aan gelegen om de risico’s van Meerstad beheersbaar te houden. In onderstaande
risicomatrix zijn de belangrijkste risico’s vermeld. Een volledige weergave van risico en
beheersingsmaatregelen is opgenomen in de grondexploitatie van Meerstad.
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Risicomatrix Meerstad (overwegend risico’s GEM Meerstad)

[Risico

'B?_M!mtf_e&'

1. Uitgifte
|gronden

[De uitgifte van gronden voor gemiddeld 600 woningen
per jaar gedurende de hele looptijd van het plan.
Vertraging in de uitgifte heeft direct grote financigle
iconsequenties, mede gezien de absolute grootte van de
gemeentelijke garantstelling op de financiering GEMM.
l;’emagjng leidt dan ook direct tot vergroting van het
emeentelijke risicoprofiel.

Beheersing via regionale sturing op
contingenten.

Het scherp volgen van de markt en
doorrekenen van marktscenario’s
ontwikkelingen in de grondexploitatie.
Daarmee wordt de gevoeligheid van de
grondexploitatie getoetst in relatie tot de
actuele omstandigheden.

Daarnaast is het van belang om de
grondexploitatic jaarlijks te actualiseren en
daarbij aannames te ijken aan realistische
marktomstandigheden en verwachtingen.

De Stichting Zeggenschap (zijn publieke
partijen in verenigd) gaat met één stem naar de
AVA. Als de gemeente ‘tegen’ is, dan zal de
Stichting Zeggenschap ook ‘nee’ zeggen in de
AVA.

De borgstelling heeft een contractuele
grondslag, waarbij elk jaar op de contractueel
afgesproken wijze ( DCF-methodiek) de
startwaarde van de grex opnieuw wordt
berekend, waaraan de garantstelling en de
bijbehorende omvang worden getoetst.

2.
[Verwerving

Fronden

lin eigendom zijn van de gemeente met een
doorleveringsverplichting aan de GEMM., Hierdoor kan
de uitvoering van de ruimtelijke nitgangspunten van het
[Masterplan in gevaar komen.

asterplan, waarbij opbrengsten en kosten als geheel
orden gecalculeerd. De grondexploitatie is zeer

Imomenten van verwerving van gronden.

[Het risico van de verwerving van gronden die nu nog nietiNader onderzoek naar de mate waarin de nieuwe

[De grondexploitatie gaat uit van realisatie van het gehele

evoelig voor wijziging in de aannames inzake kosten en] .

Grondexploitatiewet de positie van de Gemeente
verbetert in relatie tot derden-ontwikkelaars.
lurisprudentie hieromtrent ontbreekt echter nog.

3.

lomgeving

(Twee gemeenten, een provincie en het Rijk (Ministerie

Bestuurh]ke van LNV) als publieke deelnemers en 4 marktpartijen

imaken de ontwikkeling van Meerstad tot een
ingewikkeld proces.

ln juli 2009 is de Gemeenschappelijke Regeling
Meerstad (GR) geoperationaliseerd. De bevoegdheden
van de GR worden vooralsnog per onderwerp (of cluster
[van onderwerpen) overgedragen door de afzonderlijke
Femeenten Dit brengt het risico van complexiteit en
onduidelijkheid voor belanghebbenden, derden en
contractpartners met zich, bij beantwoording van de
Ivraag wie verantwoordelijk is.

(Het risico bestaat dat de GR leidt tot een vertraging van
ide besluitvorming.

Stichting Zeggenschap neemt, zoals onder sub 1 gesteld,
unaniem besluiten, welke ingebracht worden in de AVA
IMeerstad. Voor de afstemming van de overheidstaken
Ivan de beide gemeenten Groningen en Slochteren is
Ibesloten een GR Meerstad op te richten.

Bij het ‘groeien’ van de GR dient continue bewaking en
Imonitoring van de verschillende rollen, bevoegdheden en
verantwoordelijkheden plaats te vinden. De verschillende]
rollen van de gemeente dienen goed uit elkaar te worden
lcehouden, zijnde: 1. aandeelhouder (en borgsteller); 2.
productichouder; 3. klassieke kaderstellende + toetsende
rol; en 4. beheerder/eigenaar van het openbaar gebied.

Strikte bewaking van bevoegdheden,
[verantwoordelijkheden en aansturing van de uitvoering.

4.
[Subsidies

In de grex wordt rekening gehouden met ca. 50 miljoen
(nominaal 2005) aan subsidiegelden. Het niet verkrijgen
an deze bijdragen heeft grote financiéle gevolgen.

IConstante monitoring van potenti€le subsidiemiddelen,
door Burean Meerstad, provincie en gemeenten.

5. IDe gekozen financierings-constructie wordt door derden [Op basis van de huidige stand van zaken, het ambielijk
taatssteun |(Twentenaren) ter discussie gesteld, met een beroep op  [overleg met de Commissie te Brussel en ingewonnen
Indien een dergelijk beroep zou slagen (bij de fextern advies moet worden aangenomen dat de
[Europese Commissie), dan kan dit grote financigl ieringsconstructie niet kan worden aangemerkt als
lgevolgen hebben voor het project. staatssteun, , omdat voor de garantstelling door de
lcemeente jaarlijks door de GEMM een marktconforme
remie van 0,1% wordt betaald.
28

41



Bijlage - gr10.2237494 Sleutelprojectenrapportage sept dec 2009

6. [Europese aanbestedingswetgeving en aanverwante

Europese  [jurisprudentie zijn continue in beweging. Een laatste

laanbestedin

g ide orde dat onder omstandigheden de keuze voor een
ontwikkelaar Europees aanbesteed moet worden en dat
lo.a. de drempelbedragen op een andere manier worden
berekend. In het hoger beroep dat de ‘Twentenaren’
hebben ingesteld beroepen zij zich hier op en wordt de
lhuidige ontwikkelaarsselectie bestreden

7.

ontwikkeling is het zgn. Roanne arrest. Hierin komt aan [aanleg van het openbaar gebied) is namens alle

Om zekerheid hierover te krijgen (en ook over andere
laanbestedingsperikelen, o.m. die samenhangend met de

betrokken partijen met de ministeries van BZK en
IVROM overlegd. Conclusie van het overleg was dat met
lenige kleine aanpassingen het risico op problemen met
het Europese aanbestedingsrecht niet erg groot is.

]gebied

bied moeten voorafgaand aan de realisatie daarvan
isluitende (bestuurlijke) afspraken worden gemaakt met
alle (overheids) partijen.

[Tussen planning en realisatie van voorzieningen
lenerzijds en kaveluitgifte, woningprogramma - en

relatie. programmatische en plannings-technische
wijzigingen vragen dan ook telkens herijking van
lanning en inhoud van het voorzieningen-programma.

[Met betrekking tot eigendom, investeringskosten, beheer [De te realiseren voorzieningen worden via de GR'
[Voorzieninglen exploitatie van de voorzieningen en het openbare
len openbaar l:;

ering en moment en van oplevering bestaat een directejwoningfasering en ontwikkelstrategie telkens de

Meerstad geregeld.

[Het is van belang om bij de aanpassing van

planning van publieke voorzieningen te herijken. -

8.

[Vertragingsrisico door planologische procedures, zoals

IProcedurele bestemmingsplan, artikel 19 procedures, externe

Adequate aansturing en afhandeling van
publiekrechtelijke procedures, bezwaar en beroep.

risico’s veiligheid, etc.
9 IEr is onderzoek gedaan naar de woningbehoefte rond

Woningbeh iGroningen voor de komende jaren. De behoefte blijkt

ie punt 1

loefte minder groot dan een aantal jaren geleden gedacht. Zeker|

bij een langere looptijd van Meerstad kan dit een risico

zijn.
10. Het betreft de risico’s die inherent zijn aan dergelijke  |Adequaat treasurymanagement en
IPlanontwikklgrootschalige herontwikkelingen en behoren tot de ontwikkelmanagement.

en

lelingrisico’s [planontwikkelingsopgave van Bureau Meerstad. Enkele

hiervan:

rgmmikkelin e Aantrekken financiering (rentekosten
i i ) -

sopgave financiering
IGEMM :
IMeerstad 0 larin ;
o  Tijdige realisatie en aansluitingen
hoofdinfrastructuur en OV.
e Bodemrisico’s, archeologie, flora en fauna,
milieukwaliteit en obstakels in ondergrond
*  Omgang met hinderzones, geluid, aanwezige
infrastructuur (hoogspanningsleidingen, etc.)
3. Financién

Stand van de kredieten (gemeentelijke plankosten)
Besluit 26 november 2003, or. 5¢
Besluit 31 oktober 2007, nr.
Totaal beschikbaar krediet

€3.200.000
€2.800.000
€ 6.000.000
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9. OOSTERHAMRIKZONE

1. Voortgang
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Deelgebieden A en B — Oosterhamrikkade Noordzijde West en Oost- “Nieuw Front”
Het bestemmingsplan Korrewegwijk De Hoogte, waarin aandacht voor deelgebieden A en B,
wordt in maart 2010 ter inzage gelegd. De aanpassingen in het plan zijn conform de wensen
van de bewoners van deze deelgebieden.

Deelgebied D — Oosterhamrikkade zz
Nijestee heeft architectenbureau Tangram opdracht gegeven een schetsontwerp te maken voor
de locatie van de voormalige Tamcentrale Bovendien overlegt de corporatle met Doesburg

Korrezoom

Korrezoom is een nieuwbouwproject van Wooncorporatie Lefier en Ter Steege Vastgoed uit
Rijssen. De eerste fase van het project aan het eind van de Korreweg, tussen het Van
Starkenborghkanaal en de Hamburgervijver bestaat uit: 41 koopappartementen, 10
eengezinswoningen en 50 sociale huurappartementen. Lefier heeft alle koopappartementen
omgezet in huur met optie tot koop en inmiddels ook allemaal verhuurd. Met de tweede fase
van dit pro_lect wordt pas gestart met de bouw wanneer er voldoende woningen zijn verkocht
of in huur zijn omgezet.

Deelgebled C- Oosterhamrlktrace Noordzu de BMW-garage

S RTERTEocE

jzonderheds
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De uitwerking van de OHT-ontwikkelingsvisie omvat een lange periode. Een aantal
ontwikkelingsgebieden wordt pas na 2010 opgepakt en in een enkel geval in 2016. Hoe de
markt zich ontwikkelt is voor een lange periode moeilijk in te schatten. Als-vertrekpunt geven
de huidige tentatieve berekeningen voldoende houvast om tot verantwoorde grondexploitaties
te komen. Afwijkingen ten aanzien van het woningbouwprogramma en berekende

infrastructurele investeringen zullen leiden tot een ander resultaat. Dit kan zowel negatief als
positief uitwerken.

In de grondexploitatie van juni 2007 wordt rekening gehouden met een bijdrage van

Nijestee in verband met de verrekening van een aantal grondiransacties. Hierover is
definitieve overeenstemming. De hierbij genoemde risico’s zijn hiermee niet meer aanwezig.
De risico’s met betrekking tot de economische uitvoerbaarheid (zie hieronder) kunnen worden
geminimaliseerd d.m.v. het op korte termijn beperken van de boekwaarden, de kosten en
opbrengsten op elkaar af te stemmen en woningbouwlocaties te ontwikkelen bij minimaal
sluitende grondexploitaties.

Indien wordt afgeweken van één van deze uitgangspunten, heeft dit een negatieve
uitwerking op het viteindelijke resultaat. Een hoge boekwaarde leidt tot rentebijschrijvingen,
waardoor toekomstige plannen gefrustreerd worden.

Voor de in ontwikkeling zijnde projecten (Antillenstraat eo) zijn de risico’s, zoals

benoemd in de exploitatiebegroting, nog steeds actueel. Het gaat hierbij vooral om risico’s ten
aanzien van aanbesteding van civiel- en technische werken, omvang van de uitgifteprijs en het
uvitgiftetempo van gronden. Ten aanzien van de locatie Van Simmeren speelt nog een
aanvullend risico met betrekking tot de kosten van saneren in verband met de
asbestverontreiniging.

3. Financién

Voor de visie op het Oosterhamriktracé is een integrale exploitatieopzet opgesteld. Die
bestaat

uit een aantal grondexploitaties, waarvan de Antillenstraat door de raad is vastgesteld. De
overige grondexploitaties zijn tentatieve berekeningen. Inzichtelijk is gemaakt welke kosten,
opbrengsten en resultaten verwacht worden tot en met 2018.

De onderlinge samenhang van de deellocaties en infrastructuur is ter sprake gebracht en er is
aangegeven op welke wijze en met welke bijdragen het tekort weggewerkt kan worden.
Daarnaast is aangegeven om via een grondtransactie tot verrekening over te gaan met
woningcorporatie Nijestee. Op basis van bovengenoemde uitgangspunten is een budgettair
neutraal resultaat te verwachten en zijn de risico’s aanmerkelijk ingeperkt.
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Uit de herziene grondexploitatie blijkt dat een economisch verantwoorde uitvoering van de
visie-Oosterhamriktracé op termijn haalbaar is. Uitgangspunt is te werken met een integrale
grondexploitatieopzet, waarbij onderlinge verrekening tussen de gemeentelijke
deelexploitaties mogelijk is.

Het nemen van een aantal maatregelen in de aangegeven volgorde is daarbij van groot belang:

. Ten eerste de ontwikkeling van de boekwaarden. De gemaakte visiekosten moeten zo
snel mogelijk afgeboekt worden. De boekwaarden van de diverse deelgebieden mogen
de komende jaren niet verder oplopen. Dit zal in de hand worden gehouden door.
kosten en opbrengsten per complex duidelijk te administreren.

J Ontwikkelingen van de deellocaties pas dan los trekken als minimaal een shuitende
grondexploitatie mogelijk is. '

. De infrastructuur buiten de deelgebieden pas aan te leggen op het moment dat dekking -

volgens het investeringsschema is geregeld. Hiermee wordt onnodig renteverlies
voorkomen.

Dit alles is mogelijk met de dekkingsmiddelen zoals die in de integrale grondexploitatie zijn
opgenomen. Het inzetten van de nieuw beleidsmiddelen maakt daarbij onderdeel uit van de
dekking. Met inachtneming van bovenstaande maatregelen is een sluitende integrale
exploitatieopzet haalbaar. De ontwikkelingen aan het Wielewaalpein en aan de Antillenstraat
zullen waarschijnlijk in 2010 van start gaan. Omdat de gemeente hier geen eigenaar is van de
gronden is afgesproken dat woningbouwcorporatie IN en Ter Steege de gemeentelijke plan-
en visiekosten betalen. :

Stand van de kredieten (Staat P)

In de raadsvergadering van 20 juni 2007, nr.12, is besloten een plankostenkrediet beschikbaar
te stellen van € 2.584.000. Een deel van dit krediet is mede beschikbaar gesteld voor de
deellocaties A en B en het bestemmingsplan de Waterrand. Dit deel van het krediet is terug te
vinden in deze complexen. Voor de sanering en het aanleggen van de infrastructuur, zoals die
benoemd zijn in de integrale exploitatieopzet, is in de raad van juni 2007 een
uitvoeringskrediet beschikbaar gesteld van € 5.430.000.

Visiekosten

De plankosten die op dit project geboekt zijn bedragen € 2.379.000. Een groot deel van deze
kosten, € 2,28 miljoen, zijn visiekosten. Het benodigde krediet voor de ontwikkelingsvisie
komt uit op een bedrag van € 2.372.000.

A en B locaties '
De raad heeft op 14 mei 2008 ingestemd met een aanvullend plankostenkrediet. Hierdoor is

het totale krediet € 127.000. Dekking van dit aanvullend krediet wordt voorzien in de )
ontwikkelingslocaties van deelgebied A en B. Per 31 december 2009 is € 132.000 uvitgegeven.
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10. WESTPOORT

1. Voortgang

plan

T

Bestemmings
i B e

Duurzaamheid

Westpoort zal zich ontwikkelen tot een hoogwaardig en duurzaam bedrijventerrein. Op het
gebied van duurzaamheid wordt nu samen met de Milieudienst gekeken welke deelprojecten
noodzakelijkerwijs nodig zijn om de ambitie van duurzaamheid te bereiken. Gedacht wordt

e
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In de afgelopen weken zijn er verkeersmetingen uitgevoerd tussen de nieuwe brug (de
Westerbrug) en de Vierverlatenbrug. Dit blijven we de komende tijd doen. Verder tellen wij
permanent op het Hoendiep, ter hoogte van de Poffert. Na opening van de op- en afritten van
de A7 zal ook worden geteld op het Hoendiep om zo een beeld te krijgen van de gevolgen
voor de verkeersdrukte. Met de resultaten van het verkeersonderzoek kunnen we goede en
gefundeerde uitspraken doen over de veranderingen op het Hoendiep.

Zeldenwind
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2. Risico’s

Mogelijk optreden van één of meer van de volgende algemene en projectgebonden risico’s:
- Lagere opbrengsten uit grondverkoop bedrijfspercelen.

- Vertraagd uitgiftetempo grondverkoop.

- Aanbestedingsnadeel bouw- en woonrijpmaken.

- Hogere planontwikkelingskosten

- Rentestijging tijdens looptijd project

- Mutatie kosten- en opbrengstenstijging

- Verwerving CSM

- Reservering gronden spoorverbinding Groningen-Heerenveen
- Kosten bodemsanering

- Onderbesteding SNN-subsidie

Daarnaast hebben we in eerdere rapportages gemeld dat er mogelijk minder Kompassubsidie
gerealiseerd kan worden dan vooraf is geschat. De herziene exploitatiebegroting gaat uit van
een uiteindelijke te innen subsidiebijdrage van circa € 8,7 miljoen in plaats van de.maximaal
beschikte subsidie van € 15 miljoen. Deze € 15 miljoen is gebaseerd op een totaal van ruim € .
57 miljoen (verwachte te maken) subsidiabele kosten. Binnen de herziening is de inschatting
dat deze subsidiabele kosten aanzienlijk lager zullen uitvallen. Hierop is geantlmpeerd door de
subs1d1e verhoudmgsgewgs naar beneden bij te stellen.

3. Financién

Stand van de kredieten (Staat P per 1/7/2008):

€
Besluit 19-07-2000, or. 5Sh 14.521.000 .
Besluit 27-02-2002, nr. 5° 750.000
Besluit 28-01-2004, nr. 8 500.000
Besluit 22-12-2004, nr. 10 2.750.000
Besluit 19-10-2005, ar. 7 96.329.000
Besluit 20-02-2008, nr. 7 ) 5.614.000
Totale toegestane kosten 120.464.000

Op basis van de herziene exploitatiebegroting is het verleende uitvoeringskrediet afdoende.
De totale gemaakte kosten plus aangegane verplichtingen per 31 december 2009 omvat
€ 59.148.000.
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11. ZUIDELIJKE RINGWEG

1. Voortgang
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2. Risico’s

In het kader van de planuitwerking van de Zuidelijke Ringweg is een

‘verlengde verkenning’ uitgevoerd in een informeel samenwerkingsverband (Rijkswaterstaat,
provincie en gemeente) e.e.a. in lijn met de aanbevelingen van de commissie Elverding.

Dit betekende een vroegtijdige betrokkenheid van de samenleving, met als doel zo

snel mogelijk tot een bestuurlijke voorkeursoplossing te komen. Op deze wijze kon tijdwinst
worden behaald in de inmiddels lopende formele planstudiefase. Het doel van deze aanpak
was de procedures ten aanzien van de aanleg van infrastructuur (aanmerkelijk) te versnellen.
Als gevolg van deze aanpak is echter in een relatief (zeer) korte periode een belangrijk besluit
genomen met verstrekkende gevolgen voor de stad en haar omgeving. Hierdoor ontstaat het
risico dat onder deze tijdsdruk in onvoldoende mate gestuurd is kunnen worden op de
kwaliteit van de programmatische, financiéle en juridische kaders.

R

e} S 3 S
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De ombouw van de Zuidelijke Ringweg zal wijzigingen in de stedenbouwkundige en
verkeersstructuur tot gevolg hebben. Deze wijzigingen en de directe en indirecte gevolgen
hiervan zijn in deze fase onvoldoende duidelijk. In de planstudiefase worden alle wijzigingen
en de gevolgen daarvan in beeld gebracht, en worden eventuele maatregelen ontwikkeld en
geprogrammeerd.

3. Financién

Voor de zuidelijke ringweg is een budget beschikbaar van € 624 min (€424 min RSPgelden, €
200 min MIRT gelden). Op dit moment zijn er nog geen financigle afspraken tussen de
samenwerkende partijen gemaakt over de kosten van inzet van mensen en middelen t.b.v. de
planfase en realisatie.

Voor de volgende fase (planfase en realisatie) wordt athankelijk van de te bereiken financigle
afspraken met de samenwerkende partijen, een nieuw kredietvoorstel opgesteld.
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12. REGIOTRAM

1. Voortgang

De gemeenteraad van Groningen heeft op 17 juni 2009 ingestemd met het voorkeurstracé
voor tramlijn 1 dat het Hoofdstation verbindt met de Grote Markt en Zernike. De Raad
besloot ook om de aanleg van de tweede tramlijn naar het UMCG en recreatiegebied
Kardinge te versnellen. Een motie van alle partijen, m.u.v. de Stadspartij, roept het college op
om zich extra in te spannen voor de verbinding van de wijken Beijum en Lewenborg met de
binnenstad na aanleg van lijn 1. Vooral in de periode tot het operationeel worden van lijn 2.

Lijn1

Het Project RegioTram is aan de slag gegaan met het maken van een Voorlopig Ontwerp
(VO) van lijn 1. De afgelopen maanden is hiertoe intensief overlegd met bewoners, bedrijven
en organisaties langs het tracé. In het ontwerp wordt binnen het tracé nader ingezoomd op de
inpassing van de traminfrastructuur op straatniveau. In deze fase worden ook de definitieve
locaties van de haltes ingepast en wordt het precieze verloop van de bochten bepaald. Het VO
op hoofdlijnen van lijn 1 is in februari 2010 vrijgegeven voor inspraak en zal daarna in juni
2010 worden voorgelegd aan de gemeenteraad.

De tracékeuze voor de 2° lijn richt zich op het in beeld brengen van alle realistische

tracéalternatieven en de effecten daarvan in de directe omgeving. Er spelen tal van ruimtelijke

ontwikkelingen die invloed hebben op de tram. Anderzijds is de tram weer van invloed op de

keuzes die voor die ontwikkelingen worden gemaakt. Afstemming met de ruimtelijke

ontwikkelingen langs de mogelijke tramtracés is dan ook van groot belang.

Het gaat daarbij om de volgende zaken:
Ontwikkelen van tracéalternatieven voor lijn 2, mede vanuit de stedelijke structuren.

- Bepalen van de afwegingscriteria.

- Maken van een integraal schetsontwerp (verkeerskundig, ruimtelijk en groen) van de
tracéalternatieven.

- Afstemming en inpassing van de ruimtelijke ontwikkelingen in de omgeving van de
tramlijn.

- In beeld brengen van effecten, zoals geluid, trillingen, bodem en water, archeologie en
verkeersveiligheid.

- Voorstellen voor het OV-, auto- en fietsnetwerk.

- Aangeven stedelijke ontwikkelingskansen.

- Kosten van aanleg beheer en onderhoud infrastructuur en exploitatiekosten in beeld
brengen.
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' : Oostersingel wordt omgedraaid. Bij de Bloemsingel kan dan éen overstaphalte
. en, waardoor er meer mogelijkheden ontstaan om via één overstap '
: bereiken Er ontstaat een tramnetwerk wat ook zichtbaar is in de

'bij het VO en de tracékeuze voor Lijn 2.

2. Risico’s

3. Financién

Voorbereidingskosten

Eind 2007 hebben het Portefeuillehouderoverleg van de Regio Groningen-Assen en de
Stuurgroep RegioTram ingestemd met een financiéle dekking voor de voorbereidingskosten
voor fase 1 welke werden begroot op € 5.345.000. Afgesproken is dat de partijen elk 1/3 deel
van de kosten dragen, oftewel voor onze gemeente € 1.782.000.

Voor fase 2, voor de periode tot 1 juli 2010, is € 8.17.000 begroot, waarvan € 850.000 wordt
gedekt vit de vrijval uit fase 1. In deze fase wordt het VO voor lijn 1 gemaakt en een
schetsontwerp voor lijn 2. Voor het gemeentelijk aandeel in de kosten (1/3 deel van € 8,17 -

€ 0,85 mIn) ad € 2.440.000 heeft de raad een aanvullend planvoorbereidingskrediet van € 1,96
mln. voor lijn 1 en een voorfinancieringskrediet van € 0,48 min. voor lijn 2 beschikbaar
gesteld.

Het gemeentelijk aandeel in de kosten van het Projectbureau Regiotram tot 1 juli 2010 is
daarmee als volgt samen te vatten:

Fase 1 €1.782.000
Fase 2 € 2.440.000
Totaal €4.222.000

Naast deze kosten maakt onze gemeente ook kosten voor de eigen projectorganisatie. Deze
kosten bedragen ultimo 2009 rond € 900.000. Daarmee bedragen de totale
voorbereidingskosten rond € 5.122.000. In de loop van 2010 zal een aanvullende

kredietaanvraag worden gedaan voor zowel de kosten van het Projectburean Regiotram vanaf
1 juli a.s. als de eigen projectorganisatie.
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Stand van de kredieten

Raadsbesluit 27 april 2005, nr 6H € 320.000
Raadsbesluit 21 februari 2007, nr g € 3.000.000
Raadsbesluit 17 juni 2009, nr GR 09 (planvoorbereidingskrediet lijn1) €1.956.000
Raadsbesluit 17 juni 2009, nr GR 09 (voorfinancieringskrediet lijn 2) € 484.000
Totaal beschikbaar krediet €5.760.000
Dekking )

De dekking van het krediet van 2007 bestaat uit:

- 1.246.000 incidenteel nieuw beleid 2004

- 1.754.000 structureel nieuw beleid 2005 (onderdeel Kolibri)

De kredieten van 2009 worden gedekt uit incidentele vrijval structureel nieuw beleid Kolibri
2005-2009.

De tot nu toe gemaakte kosten blijven binnen het gestelde krediet.

Investeringskosten

SRy : %) P
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Dekking

De eigen begrotingsmiddelen voorzien in een investeringsbijdrage van € 50 miljoen in 2014;
De provincie is voornemens rond € 50 miljoen beschikbaar te stellen (eveneens prijspeil
2014). De stuurgroep Regio Groningen-Assen tenslotte heeft op 21 februari 2007 ingestemd
met het concept meerjaren investeringsprogramma (MIP) voor de periode 2008-2015. Daarin
is € 20 miljoen opgenomen voor de tram.

In onze raadsbrief van 13 februari 2009 is tevens ingegaan op de investeringen en de risico’s.
Hierin is aangegeven dat het Raamwerk Regiorail bestaat uit een pakket aan maatregelen,
waarbij een bedrag van €702 miljoen investeringskosten is gemoeid. Het grootste deel van de
investeringskosten (€558 miljoen) is gedekt door bijdragen uit het RSP en bijdragen van de
betrokken overheden. Het resterende deel van de investeringen (€144 miljoen) kan worden
gedekt door extra bijdragen van de gemeente, provincie en regiovisie van respectievelijk € 39
miljoen, € 28 miljoen en € 42 miljoen.
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Financiéle risico’s _

Over de feitelijke inzet van het Budget RegioVisie moet nog worden besloten. Wanneer de
geraamde bijdrage vanuit de Regiovisie (voor een bedrag van €42 miljoen) niet gerealiseerd
kan worden, is een aanvullende bijdrage van provincie en gemeente nodig, elk voor vijftig
procent. Dit geldt ook voor de bijdrage van €5 miljoen uit het budget spoorlijn Groningen-
Heerenveen en Groningen-Leeuwarden. De gemeente loopt hier dus een risico van maximaal
€ 23,5 miljoen. We gaan er echter vanuit dat de bedragen gewoon beschikbaar komen en
vinden dit risico aanvaardbaar.

Een risico betreft ook het realiseren van de verwachte marktbijdragen van €25 miljoen en de
aanvullende bijdragen van de Regiovisie van € 5 miljoen. Wanneer dit niet lukt, is €30
miljoen beschikbaar vanuit de middelen voor het stationsgebied / RSP (van het
oorspronkelijke budget van €193 miljoen). Kunnen de bijdragen van markt en RegioVisie wel
gerealiseerd worden, dan wordt de €30 miljoen uit het budget stationsgebied evenredig - '
verdeeld over het project stationsgebied en het oplossen van de overcommittering op het RSP.

Ten slotte is er nog sprake van een risico met betrekking tot investeringen op het
stationsgebied die noodzakelijk zijn voor de aanlanding van de tram, voor zover deze
investeringen nog niet zijn opgenomen in het Raamwerk Regiorail. We verwachten dat deze
investeringen maximaal €20 miljoen zijn. Voor dekking van €20 miljoen hebben we met de .
provincie de volgende dekkingsbronnen afgesproken:

a. de bijdrage uit de markt en regio van €30 miljoen;

b. externe subsidiebronnen;

c. versobering binnen het totale programma Raamwerk RegioRail;
d. een bijdrage van gemeente en provincie in de verhouding 50/50.

Deze afspraak kan voor de gemeente in het uiterste geval leiden tot een extra bijdrage van €10
miljoen. Bij de brief van het college aan de raad van 13 februari 2009 zijn de afspraken over
de financiering en verdeling van de risico’s nader uitgewerkt in een bijlage.
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13. STATIONSGEBIED

1. Voortgang

Het Stationsgebied is een belangrijk knooppunt in Noord-Nederland. Het ligt strategisch
tussen de binnenstad en de zuidelijke ringweg en het onbetwiste vervoersknooppunt van het
Noorden. In 2007/8 hebben we voorverkenningen verricht, waarvan het resultaat neergeslagen
is in het structuurplan “Stad op scherp”. Het stationsgebied is daarin door u aangemerkt als
dynamo voor de ruimtelijk-economische ontwikkeling van de stad. Aan deze
voorverkenningen hebben we een vervolg gegeven.

In het verlengde van het bezoek aan enkele stationsgebieden in Nederland op 14 november
2008 met een vertegenwoordiging uit uw raad, hebben we in een gecombineerde
raadscommissie op 4 maart 2009 de gedachten over de ontwikkeling van het stationsgebied
verder met u aangescherpt. Ook hebben we daar aangegeven dat we ons de komende periode
richten op het formuleren van de ontwerpopgave. In dat kader hebben we een verdieping
gegeven aan de voorverkenningen. We hebben o.a. door AGV-Movares een onderzoek laten
verrichten naar de mogelijkheden voor de toekomstige ruimtelijke organisatie van alle
verkeersfuncties in het gebied. Ook hebben we nader ingezoomd op de Glaudé-locatie met het
oog op de toekomstige aanlanding van de tram hier. We hebben AGV Movares ook gevraagd
om de ligging van het toekomstige transferpunt nader uit te vergroten om de aanlanding van
de tram ook zoveel als mogelijk toekomstvast te maken. Ook hebben we een alternatieve
locatie voor het emplacement verkend, mocht verplaatsing uiteindelijk aan de orde komen.
Aan de andere kant hebben we onze blik verruimd tot de gehele spoorzone zoals die van oost
naar west door de stad loopt. Dit met het 0og op een opeenstapeling van afzonderlijke spoorse
projecten, zoals die voor een groot deel voortvloeien uit het RSP. De vraagstukken die
samenhangen met de ruimtelijke inpassing van extra infrastructuur zijn hiermee in beeld
gebracht. Deze zullen we inbrengen bij de uitwerking van de verschillende projecten, o.a. bij
de plannen voor een nieuwe spoorlijn Groningen-Heerenveen.

Met deze verdiepingsslagen hebben we de uitkomsten van onze discussie met u van 4 maart
verder uitgewerkt in de ontwerpopgave, waarin we nadrukkelijk het thema duurzaamheid
hebben geintegreerd. Daarmee is dat thema een vanzelfsprekend onderdeel van de totale
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3. Financién

Plankostenkrediet: (Staat P van 31-12-2009 )
Onderstaande kredieten hebben als dekking de stadsmeierrechten en reserve Nieuw Beleid.

Raadsbesluit 17 december 2008, nr. 6 g 300.000
Raadsbesluit 22 april 2009, nr. 412 242.000
Raadsbesluit februari 2010 598.000
Totaal toegestane kosten van het plan €1.000.000
Stand van de uitgaven

Uw raad heeft in februari 2010 een aanvullend plankostenkrediet van € 458.000 beschikbaar

geteld. De werkelijke uitgaven bedragen € 598.000 en passen daarmee binnen het gestelde
krediet.

43

56



Collegebrief inzake Visie verkeersmanagement.gr10.2253363pdf

Telefoon
Onderwerp

Datum

Uw brief van

nte
o2

&
Bestuursdienst i ron:ngen

(050) 3678304/ Marcel Meijer
Visie Verkeersmanagement

De leden van de raad van de gemeente
Groningen .
te

GRONINGEN

29 APR 2010 Bijlage{n) 2 Ons kenmerk R(010.2220290

Uw kenmerk

Geachte heer/mevrouw,

Met onze brief van 15 februari 2010 (bijlage) hebben wij u op de hoogte gebracht van
de diverse lopende activiteiten voor het onderwerp Dynamisch Verkeersmanagement
(DVM) en de planning daarvan. Inmiddels hebben wij nieuwe stappen gezet en
daarover informeren wij u nu met deze brief.

‘Waarom verkeersmanagement

De komende jaren staan er grote ontwikkelingen op stapel. Deze geven extra druk op
de doorstroming van het autoverkeer. Om de stad een toekomstvaste bereikbaarheid te
bieden, komen er flinke veranderingen in de infrastructuur (bv. zuidelijke ringweg)
met ook ruimtelijke gevolgen. Door deze ruimtelijke en infrastructurele
ontwikkelingen gaat de verdeling van het autoverkeer in de stad veranderen.
Automobilisten maken andere keuzes en wegen worden drukker of juist minder druk.

De beschikbare capaciteit voor de afwikkeling van het autoverkeer wordt in de basis
bepaald door de aanwezige (tockomstige) autostructuur. Welke verbindingen zijn er en
hoeveel verkeer kunnen deze verwerken. Omdat we niet alles kunnen en willen
oplossen met infrastructuur, werken we daarnaast aan verkeersmanagement.

Enerzijds sturen en geleiden we het verkeer over het wegennet. Daarmee zijn we in
staat het verkeer te laten rijden op die wegen die daarvoor geschikt zijn. Zo benutten
we de aanwezige capaciteit beter en maximaal. Anderzijds is verkeersmanagement een
zeer klantgericht middel. Door mensen goed te informeren, zijn automobilisten zelf
beter in staat om keuzes te maken en rekening te houden met de omstandigheden.
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Om de bereikbaarheid van de stad in de toekomst te waarborgen hebben we dus zowel
een goede autostructuur als verkeersmanagement nodig. De autostructuur en het
verkeersmanagement zijn nauw met elkaar verbonden. Verkeersmanagement gaat
hand in hand met mobiliteitsmanagement.

Bereikbaarheid

Huidige situatie verkeersmanagement

In stad en regio Groningen wordt het instrument (dynamisch) verkeersmanagement nu
nog beperkt ingezet als middel om de bereikbaarheid en doorstroming te verbeteren.
Er wordt al wel enige tijd samengewerkt door de verschillende wegbeheerders en
partijen. Dit heeft geleid tot diverse initiatieven zoals gezamenlijke studies,
overlegvormen (bijv. doorstroming ringwegen) en nu ook de realisatic van DVM-
maatregelen in het kader van de Mobiliteitsaanpak, Pakket 13 (spoor 1). Van een
structurele en effectieve inzet van verkeersmanagement is momenteel echter nog geen
sprake. De belangrijkste redenen hiervoor zijn de volgende:

¢ De partijen maken weinig personele capaciteit vrij voor verkeersmanagement;
¢ Een eenduidige gezamenlijke visie op verkeersmanagement ontbreekt;
e Geen van de partijen heeft de regierol opgepakt.

Onderzoek naar de gemeentelijke visie op verkeersmanagement

We hebben het bureau “Goedwijs” gevraagd ons te adviseren en in de huid te kruipen
van de gemeente Groningen, om vanuit die referentie op te schrijven wat er op ons
afkomt. Wat moeten we doen op het gebied van DVM en hoe kunnen we dat
vormgeven? Vanuit diverse hoeken van de organisatie zijn de levende ideeén en
gedachten geinventariseerd en gebundeld. Resultaat is een idee over
verkeersmanagement in en rond de stad vanuit gemeentelijk perspectief, vastgelegd in
de rapportage “ambitie en visie verkeersmanagement gemeente Groningen”. De
rapportage is onze eerste aanzet om te komen tot een visie. Belangrijk is nu dat we
samen met provincie, rijk en andere partners gezamenlijk komen tot een concreet
pakket van DVM maatregelen, die gekoppeld zijn aan de bereikbaarheids-
doelstellingen die wij voorstaan.

RO.15.009.E.01
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Het rapport “ambitie en visie verkeersmanagement gemeente Groningen” is na de
zomer van 2009 beschikbaar gekomen. Er is een sterk verband met de Parkeernota
“parkeren in de stad; duurzaam bereikbaar!”, waarin de vernieuwing van het PRIS een
belangrijk onderdeel is. Nu deze door u is vastgesteld op 27 januari 2010, is de tijd rijp
om verder te gaan met het verkeersmanagement. Nu alle partijen hun huiswerk gedaan
hebben (de provincie Groningen heeft een vergelijkbaar proces gevolgd en het rijk
werkt landelijk al langer met verkeersmanagement), kunnen de volgende stappen
worden gezet.

De rapportage van “Goedwijs” is een beschrijving op hoofdlijnen. Aan de orde komen
ambitie en visie op samenwerking en inhoud en een mogelijke richting voor
vervolgstappen.

De rapportage van “Goedwijs” is ter informatie als bijlage bij deze brief gevoegd.

Onze visie

Onze ambitie is om véér 2015 en vodr de start van grote projecten zoals de zuidelijke
ringweg effectief verkeersmanagement operationeel te hebben op het regionale
wegennet van Groningen, dat samen met de partners is ontwikkeld en wordt
aangestuurd vanuit een gezamenlijke organisatie.

Hiervoor is nodig, dat we een programmatische aanpak volgen, waarin
verkeersmanagement en mobiliteitsmanagement elkaar versterken. Samengevat
betekent dit het volgende:

e We delen de analyse van “Goedwijs” dat het tijd is om voor DVM, samen met
provincie, rijk en andere partners, tot een concreet programma te komen met
maatregelen, en afspraken over fasering en planning;

o Inhoudelijk stellen we voor vooral aan te sluiten bij de bestaande
(beleids)kaders en strategische doelstellingen en niet opnieuw te beginnen met
theoretische studies. Er is al het nodige onderzocht en uitgezocht en de
noodzaak tot extra onderzoek is in deze fase beperkt. Afstemming van
infrastructuur en verkeersmanagementmaatregelen is hier essentieel;

e In hoofdlijnen vinden we van belang dat de ringweg kan blijven draaien en dat
er een goede doorstroming is van de zuidelijke ringweg en toeleidende A7 en
A28. Onze zorg is echter niet alleen de doorstroming van verkeer, maar ook
een prettig leef- en werkklimaat in de stad. De beleidsdoelstellingen moeten
daarom ook naar stedelijk niveau vertaald worden en meetbaar zijn;

e Absolute voorwaarde is de bestuurlijke verankering van het verkeers- en
mobiliteitsmanagement en de regionale samenwerking daarin. Om effectief te
worden, moeten we in een iteratief proces terecht komen van: doelen
benoemen — maatregelen benoemen — maatregelen toetsen en selecteren.
Resultaat is dan een breed gedragen pakket van maatregelen waarover we
organisatorische en financigle afspraken kunnen maken.

R0.15.009.E.01
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Het verdere proces

De “Goedwijs”-rapportage is ons startpunt bij de gesprekken met de partners om tot
een gezamenlijke visie te komen. Het staat voor onze analyse van de huidige situatie
en problematiek en geeft oplossingsrichtingen waarin wij ons kunnen vinden. Het is
vOoOr ons een eerste aanzet om tot een visie te komen. In de eerste gesprekken met
onze regionale partners worden nu de verschillende idee&n en beelden gedeeld. We
brengen de overeenkomsten en verschillen in kaart. Vanuit een gezamenlijk gedragen
beeld, gaan we werken aan een programma van maatregelen.

Onze verwachting is dat dit begin 2011 leidt tot een visie en uitvoeringsprogramma.
De realisatie van maatregelen en uitvoering van afspraken strekt zich uit over
meerdere jaren. Door de aankomende grote projecten zoals zuidelijke ringweg en tram
en vooral ook de taskforce bereikbaarheid zuidelijke ringweg, komt de aanpak van het
verkeersmanagement nu in een stroomversnelling.

DVM vraagt forse investeringen en heeft ook organisatorische en financiéle
consequenties vanwege bijvoorbeeld aansturing en het beheer en onderhoud. Ook dit
is nadrukkelijk onderdeel van de gesprekken met onze partners. We onderzoeken
daarbij ook de mogelijkheden van financiering van de investeringen vanuit
bijvoorbeeld de exploitatie van het Parkeerbedrijf (voor het PRIS) en het Regionaal
Specifiek Pakket Zuiderzeelijn (RSP).

Gezien het grote belang van DVM voor de bereikbaarheid van de stad, vinden we het
belangrijk u op de hoogte houden van de voortgang en ontwikkelingen. We zijn
daarom ook benieuwd naar uw gedachten en mening over de richting voor DVM. Wij
willen daarover graag met u een kaderstellende discussie voeren.

Hoogachtend,
burgemeester en wethouders van Groningen,

emeester, de secretaris,
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Geachte heer/mevrouw,

Op 27 januari 2010 is door u ingestemd met de nota “Parkeren in de stad, duurzaam
bereikbaar!”. Tijdens de behandeling van deze nota is door u gevraagd meer inzicht te
geven in het onderwerp Dynamisch Verkeersmanagement (DVM) en de planning
daarvan. Met deze brief geven wij u een toelichting op de stand van zaken op dit
thema,

Op dit moment zijn er drie sporen, die zich elk nog in een opstartfase bevinden.
Gecombineerd zijn ze een samenhangend pakket van DVM-activiteiten.

Spoorl: Mobiliteitsaanpak, Pakket 13
Dit is het meest concrete spoor. Met onze brief “Mobiliteitsaanpak thema "Weg" /

DVM” hebben wij u in oktober 2009 geinformeerd over dit onderwerp. Onder de vliag
van de Mobiliteitsaanpak thema ‘Weg’ van het ministerie van Verkeer & Waterstaat,
zetten we een eerste stap naar een DVM-systeem voor de stad en de directe omgeving.
Dit staat bekend als ‘Pakket 13, optimaliseren van zuidelijke ringweg Groningen’. De
maatregelen hebben enerzijds een functie in de geleiding en sturing van
verkeersstromen en zijn anderzijds inzetbaar voor informatievoorziening naar de
weggebruiker. Het pakket bestaat uit de volgende maatregelen:

e Plaatsing van een Dynamische ReizigersInformatie Systeem langs A7 en A28,
gericht op de OV-reizigers die gebruiken van de P+R-locaties Haren en
Hoogkerk (OV-DRIS);

e Plaatsing van 5 Dynamische Reizigers Informatie Panelen (DRIP) langs de T-
structuur A7/A28, waarmee de automobilist van informatie over omleidingen;
alternatief vervoer en de verkeerssituatie bij evenementen gegeven wordt;

o Uitbreiding van het aantal Incident Management (IM) camera’s langs de A7 en
A28 rondom Groningen. Bij ongevallen en incidenten is dan meer zicht op de
situatie ter plekke en kan sneller worden ingegrepen;

SE.1.C.05
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e Door de verkeerslichten op Julianaplein en Europaweg onderling te koppelen
verbetert de doorstroming onder reguliere omstandigheden. Ook in een
specifieke situatie, zoals bij het leeglopen van de Euroborg, kunnen scenario’s
worden ingesteld om de piek in de druk op het verkeersysteem te verwerken.

Het pakket kent een investeringsomvang van € 4 miljoen. In een samenwerking met
Rijkswaterstaat Noord-Nederland, provincies Groningen en Drenthe en de regio
Groningen Assen, realiseren we deze maatregelen in de periode tot en met 2012. In de
voorbereiding spelen naast de plaatsing van de systemen, ook de afspraken over
aansturing en beheer en onderhoud een nadrukkelijke rol. De afspraken daarover
moeten nog worden gemaakt. Omdat DVM een terrein is, dat zich bij ons nog

_ helemaal moet ontwikkelen, is Pakket 13 een uitstekende “proeftuin’ voor toekomstige
projecten op gebied van DVM.

Via dit spoor zetten we stappen op het gebied van DVM die direct zichtbaar zijn op
straat voor het publiek en de weggebruiker. '

Spoor 2: Parkeer Route Informatie Systeem

Minder concreet, maar wel al eerder bij u aangekondigd is het opzetten van een
Parkeer Route Informatie Systeem (PRIS). De herziening en uitbreiding van het PRIS
is een belangrijk onderwerp in de Parkeernota. In die Parkeernota hebben wij hiervoor
een onderzoek / verkenning aangekondigd naar wat een dergelijk systeem behelst,
welke mogelijkheden er zijn, en over de kosten en uitvoeringsplanning. Binnenkort
starten we met dit onderzoek door een externe adviseur. Eind 2010 verwachten we een
concreet beeld te hebben van de mogelijkheden, investeringen en consequenties voor
beheer en onderhoud. Een planning voor implementatie is athankelijk van de
uitkomsten van het onderzoek en van het niveau van investeringen. Er is nog geen
dekking voor de investeringen en maatregelen.

Met het PRIS beogen we een sterke uitbreiding van de mogelijkheden om de bezoeker
van de stad naar de juiste parkeerlocatie te verwijzen. Naast betere informatie zetten
we in op het eerder verstrekken van de informatie. De automobilist krijgt dan al bij
nadering van de stad en op de ringweg actuele gegevens over de beschikbare garages,
het aantal vrije plaatsen en de routes daarnaar toe. De technologische ontwikkelingen
op dit gebied gaan snel en er zijn vele mogelijkheden voor de invulling van het PRIS.
Dit is een omvangrijk thema en vraagt maatwerk en zorgvuldigheid. De kosten en
(maatschappelijke) baten van de diverse maatregelen variéren sterk en zijn athankelijk
van de opzet van het systeem. Eerste stap is daarom het uitvoeren van onderzoek.

Spoor 3: Integrale visie op DVM

Minst concreet op dit moment is de wens cq noodzaak om te komen tot een regionaal
afgestemde, integrale visie op DVM in en rond de stad. We werken al enige tijd samen
met Rijkswaterstaat, provincie Groningen en andere partijen om invulling te geven aan
(dynamisch) verkeersmanagement. Deze samenwerking is waardevol, maar nog niet
effectief genoeg.

30.15.009.E.01
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Voigvel 2

Om verkeersmanagement een volwaardige rol te laten vervullen in ons verkeer- en
vervoerbeleid, moet de aandacht en prioriteit worden verhoogd. Omdat het thema
verkeersmanagement voor onze regio tot nu toe redelijk ongrijpbaar is geweest, is de
allereerste stap om te benoemen wat we willen bereiken met DVM, wat we daarvoor
nodig hebben, hoe we de dagelijkse beheer organiseren en welke kosten daarbij komen
kijken. Daarom is een visie, gedragen door de relevante wegbeheerders in en rondom
de stad, essentieel. Pakket 13 en PRIS worden onderdeel van het totale pakket aan
DVM. Naast het opstellen van een gezamenlijke visie op verkeersmanagement in de
regio, zijn de beschikbaarheid van voldoende (personele) capaciteit en het beleggen
van een centrale regierol zeer belangrijk.

Verkeersmanagement is bij uitstek een taak van gezamenlijke wegbeheerders.
Samenwerking op alle niveaus (van bestuurlijk tot operationeel) is hierbij belangrijk.
Het opstellen van een gezamenlijke visie, die vervolgens leidt tot een gedeeld
prioriteitsbesef, gemeenschappelijke agenda en structurele samenwerking is daarvoor
de weg die we zien. Eindresultaat is niet alleen de visie, maar vooral ook gezamenlijke
projecten en maatregelen. Onze inzet is een set van (werk)afspraken die snel tot
zichtbaar resultaat leiden.

De ambtelijke start van het proces om te komen tot een gezamenlijke visie wordt
voorbereid, met name op gezamenlijk initiatief van de provincie en gemeente
Groningen. Onze verwachting is dat dit begin 2011 leidt tot een visie en
uitvoeringsprogramma. De realisatie van maatregelen en uitvoering van afspraken
strekt zich uit over meerdere jaren. Er is vooralsnog geen dekking voor de
investeringen (los van Pakket 13).

de secrétar;s,

10.15.009.£.01
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Telefoon
Onderwerp

Datum
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¢ﬁ‘&en te
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Bestuursdienst

(050) 367 81 11/ Jaap Valkema
Dynamisch verkeersmodel

De leden van de raad van de gemeente

Groningen
te
GRONINGEN
11 FEB 2010 Bijlage(n) - ons kenmerk RO 09.2011003
Uw kenmerk

Geachte mevrouw/heer,

Om de stad een toekomstvaste bereikbaarheid te bieden staan er de komende jaren
grote infrastructurele veranderingen op stapel. Zo leidt de aanleg van twee tramlijnen
en de ombouw van de Zuidelijke Ringweg tot aanpassingen in de verkeerscirculatie
van de stedelijke hoofdwegenstructuur. Maar ook andere kleinere projecten hebben
gevolgen voor de verkeersstromen. Er worden nieuwe schakels toegevoegd aan het
stedelijke hoofdwegenstelsel zoals de Berlagebrug, de Sontbrug en mogelijk op ter-
mijn het Oosterhamriktracé. Dit heeft invloed op de routekeuze van de automobilisten.
De huidige verdeling van het autoverkeer gaat daardoor veranderen. Op sommige we-
gen wordt het drukker en op andere juist minder druk.

Wanneer we alle voorgenomen maatregelen in ogenschouw nemen, dan tekent zich op
stadsniveau de vraag af wat de meest wenselijke hoofdverkeersstructuur is. Om alle
ontwikkelingen in te bedden is een overall visie op het stedelijke wegenstelsel nodig.
Een visie waarin staat welke wegen welke functie hebben of zouden moeten krijgen.
Voor de ontwikkeling van een goede toekomstvisie is dan ook een hulpmiddel nodig
in de vorm van een statisch én een dynamisch verkeersmodel.

Huidig statisch verkeersmodel

Ons huidige verkeersmodel is een statisch verkeersmodel. Op basis van aantallen in-
woners en werknemers, verkeersgedragingen en het beschikbare verkeersnetwerk be-
rekent het verkeersmodel hoeveel autoverkeer waar in de stad rijdt. Het laat bijvoor-
beeld zien wat de gevolgen zijn van het afsluiten van een bepaalde weg, de aanleg van
een nieuwe woonwijk of het toevoegen van nieuwe infrastructuur. De gegevens zijn
per dagdeel uit het verkeersmodel te halen. Ook geeft het verkeersmodel inzicht in de
verhouding tussen auto-, fiets- en openbaar vervoer-gebruik.

Het verkeersmodel heeft een basisjaar (2004). Voor zo’n basisjaar zijn de door het

verkeersmodel voor 2004 berekende verkeersstromen getoetst aan de werkelijke ver-
keerstromen in 2004 (verkeerstellingen). Zo weten we dat het verkeersmodel een be-
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trouwbaar verkeersbeeld geeft voor de stad. Door de verwachte ruimtelijke ontwikke-
lingen toe te voegen aan het basisjaar en rekening te houden met sociale en economi-
sche trends ontstaat een prognosejaar. In dit geval is 2020 het prognosejaar. Deze
werkwijze levert de best mogelijke schatting op van de toekomstige verkeersstromen.
Door infrastructuur toe te voegen of juist op te heffen in het verkeersmodel ontstaat
inzicht in de vraag welke veranderingen optreden in de verkeersstromen.

Doorstroming van verkeer

Om de gevolgen van twee tramlijnen en de ombouw van de Zuidelijke Ringweg voor
het stedelijke netwerk te beoordelen moeten wij zorgvuldig naar ons wegennet kijken
en bezien welke effecten optreden en of er eventueel aanvullende (circulatie)maatrege-
len nodig zijn. Dit vraagt om een instrumentarium dat hier inzicht in kan geven. Het
statisch verkeersmodel geeft deze informatie onvoldoende; daarvoor is een dynamisch
verkeersmodel noodzakelijk. Dit type verkeersmodel laat op specifieke tijdsmomenten
zien waar de files optreden, hoe lang de file is, etc. Hiervoor simuleert een dynamisch
verkeersmodel de verkeerssituatie op een stukje van het wegenstelsel.

Er zijn twee soorten dynamische verkeersmodellen: op microscopisch en op mesosco-
pisch niveau. Microscopische verkeersmodellen worden gebruikt voor kleinere net-
werken of delen van netwerken en voor middellange en korte termijnvoorspellingen.
Stadsbreed kan gebruik worden gemaakt van mesoscopische verkeersmodellen. Deze
modellen voorspellen de impact van ruimtelijke en infrastructurele ingrepen op de
verkeersvraag en worden veelal toegepast op grote netwerken en voor middellange en
lange termijnvoorspellingen. Het te verwachten aantal vraagstukken in de komende
periode maakt het nodig om naast een statisch verkeersmodel ook over een mesosco-
pisch verkeersmodel voor de hele stad te beschikken. Overigens geldt altijd dat een
dynamisch verkeersmodel, altijd is gebaseerd op een statisch verkeersmodel. Daarom
moeten we eerst het statisch verkeersmodel actualiseren voordat we een dynamisch
verkeersmodel kunnen ontwikkelen.

Zowel statische als dynamische verkeersmodellen kunnen worden gebruikt om de mi-
lieueffecten van veranderingen in de infrastructuur in beeld te brengen (met name ge-
luid).

Opgemerkt moet worden dat juridisch gezien Rijkswaterstaat voor de planstudie Zui-
delijke Ringweg geen gebruik zal maken van beide verkeersmodellen. Zij zijn gebon-
den aan een modelsystematiek die landelijk wordt voorgeschreven. Dit verkeersmodel
is gericht op de autosnelwegen in Nederland en ongeschikt voor de specifieke vragen
die er liggen op ons wegennet. Daarom willen we bij de planstudie Zuidelijke Ring-
weg ook gebruik maken van ons statisch en mesoscopisch dynamisch verkeersmodel.

Wat staat ons te doen?

Al deze ontwikkelingen leiden er toe dat er op het gebied van de ruimtelijke planvor-
ming en mobiliteit behoefte bestaat aan een goed instrumentarium om de juiste beslis-
singen te kunnen nemen. Gezien de vele vraagstukken voor de komende jaren willen
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we het huidig statisch verkeersmodel actualiseren en bovendien een dynamisch ver-
keersmodel bouwen dat meer antwoorden kan geven op bepaalde vraagstukken. De
bouw van het huidige statisch verkeersmodel heeft destijds anderhalf jaar gekost. Wij
verwachten dat de actualisatie sneller kan, maar een doorlooptijd van ongeveer een
jaar is heel gebruikelijk. Naast de actualisatie van het statisch verkeersmodel wordt
gelijktijdig ook een mesoscopisch dynamisch verkeersmodel voor de stad ontwikkeld.

Financién en dekking

Voor de actualisatie van het statisch verkeersmodel én de ontwikkeling van een meso-
scopisch dynamisch verkeersmodel worden de kosten op dit moment geraamd op een-
malig € 250.000,--. De dagelijkse aansturing van het bouwproces kost daarnaast nog
eens € 120.000,--. De ontwikkeltijd voor beide verkeersmodellen samen schatten wij
Op ongeveer een jaar.

De komende tijd nodigen we de provincie, het Rijk en het OV-Bureau uit deel te ne-
men aan de actualisatie van het statisch verkeersmodel én de ontwikkeling van een
mesoscopisch dynamisch verkeersmodel. Vanuit deze partijen is input nodig voor bei-
de verkeersmodellen. Wij zijn van mening dat de hierboven genoemde partijen ook
een deel van de kosten dienen te betalen. Hierover moeten we nog afspraken maken.
Wij zullen u daarover nader informeren. We beginnen met de werkzaamheden.

De uitgaven in 2010 brengen we ten laste van het onderzoeksbudget Verkeer en Ver-
voer.

Wij verwachten u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. Mochten er nieuwe
ontwikkelingen zijn rond de ontwikkeling van het verkeersmodel houden we u ui-
teraard op de hoogte.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

emeester, De secretaris,
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Geachte heer/mevrouw,

Op 27 januari 2010 is door u ingestemd met de nota “Parkeren in de stad, duurzaam
bereikbaar!”. Tijdens de behandeling van deze nota is door u gevraagd meer inzicht te
geven in het onderwerp Dynamisch Verkeersmanagement (DVM) en de planning
daarvan. Met deze brief geven wij u een toelichting op de stand van zaken op dit
thema.

Op dit moment zijn er drie sporen, die zich elk nog in een opstartfase bevinden.
Gecombineerd zijn ze een samenhangend pakket van DVM-activiteiten.

Spoorl: Mobiliteitsaanpak, Pakket 13

Dit is het meest concrete spoor. Met onze brief “Mobiliteitsaanpak thema "Weg" /
DVM?” hebben wij u in oktober 2009 geinformeerd over dit onderwerp. Onder de vlag
van de Mobiliteitsaanpak thema ‘Weg’ van het ministerie van Verkeer & Waterstaat,
zetten we een eerste stap naar een DVM-systeem voor de stad en de directe omgeving.
Dit staat bekend als ‘Pakket 13, optimaliseren van zuidelijke ringweg Groningen’. De
maatregelen hebben enerzijds een functie in de geleiding en sturing van
verkeersstromen en zijn anderzijds inzetbaar voor informatievoorziening naar de
weggebruiker. Het pakket bestaat uit de volgende maatregelen:

e Plaatsing van een Dynamische ReizigersInformatie Systeem langs A7 en A28,
gericht op de OV-reizigers die gebruiken van de P+R-locaties Haren en
Hoogkerk (OV-DRIS);

¢ - Plaatsing van 5 Dynamische Reizigers Informatie Panelen (DRIP) langs de T-
structuur A7/A28, waarmee de automobilist van informatie over omleidingen,
alternatief vervoer en de verkeerssituatie bij evenementen gegeven wordt;

e Uitbreiding van het aantal Incident Management (IM) camera’s langs de A7 en
A28 rondom Groningen. Bij ongevallen en incidenten is dan meer zicht op de
situatie ter plekke en kan sneller worden ingegrepen; i ‘

SE.1.C.05
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e Door de verkeerslichten op Julianaplein en Europaweg onderling te koppelen
verbetert de doorstroming onder reguliere omstandigheden. Ook in een
specifieke situatie, zoals bij het leeglopen van de Euroborg, kunnen scenario’s
worden ingesteld om de piek in de druk op het verkeersysteem te verwerken.

Het pakket kent een investeringsomvang van € 4 miljoen. In een samenwerking met
Rijkswaterstaat Noord-Nederland, provincies Groningen en Drenthe en de regio
Groningen Assen, realiseren we deze maatregelen in de periode tot en met 2012. In de
voorbereiding spelen naast de plaatsing van de systemen, ook de afspraken over
aansturing en beheer en onderhoud een nadrukkelijke rol. De afspraken daarover
moeten nog worden gemaakt. Omdat DVM een terrein is, dat zich bij ons nog
helemaal moet ontwikkelen, is Pakket 13-een uitstekende ‘proeftuin’ voor toekomstige
projecten op gebied van DVM.

Via dit spoor zetten we stappen op het gebied van DVM die direct zichtbaar zijn op
straat voor het publiek en de weggebruiker. ’

Spoor 2: Parkeer Route Informatie Systeem

Minder concreet, maar wel al eerder bij u aangekondigd is het opzetten van een
Parkeer Route Informatie Systeem (PRIS). De herziening en uitbreiding van het PRIS
is een belangrijk onderwerp in de Parkeernota. In die Parkeernota hebben wij hiervoor
een onderzoek / verkenning aangekondigd naar wat een dergelijk systeem behelst,
welke mogelijkheden er zijn, en over de kosten en uitvoeringsplanning. Binnenkort
starten we met dit onderzoek door een externe adviseur. Eind 2010 verwachten we een
concreet beeld te hebben van de mogelijkheden, investeringen en consequenties voor
beheer en onderhoud. Een planning voor implementatie is athankelijk van de
uitkomsten van het onderzoek en van het niveau van investeringen. Er is nog geen
dekking voor de investeringen en maatregelen.

Met het PRIS beogen we een sterke uitbreiding van de mogelijkheden om de bezoeker
van de stad naar de juiste parkeerlocatie te verwijzen. Naast betere informatie zetten
we in op het eerder verstrekken van de informatie. De automobilist krijgt dan al bij
nadering van de stad en op de ringweg actuele gegevens over de beschikbare garages,
het aantal vrije plaatsen en de routes daarnaar toe. De technologische ontwikkelingen
op dit gebied gaan snel en er zijn vele mogelijkheden voor de invulling van het PRIS.
Dit is een omvangrijk thema en vraagt maatwerk en zorgvuldigheid. De kosten en
(maatschappelijke) baten van de diverse maatregelen variéren sterk en zijn afthankelijk
van de opzet van het systeem. Eerste stap is daarom het uitvoeren van onderzoek.

Spoor 3: Integrale visie op DVM

Minst concreet op dit moment is de wens cq noodzaak om te komen tot een regionaal
afgestemde, integrale visie op DVM in en rond de stad. We werken al enige tijd samen
met Rijkswaterstaat, provincie Groningen en andere partijen om invulling te geven aan
(dynamisch) verkeersmanagement. Deze samenwerking is waardevol, maar nog niet
effectief genoeg.

RO.15.009.E.01

87



Collegebrief inzake informatie over de stand van zaken mbt Dynamisch ...

nte
ee

o
roningen

Volgvel 2

Om verkeersmanagement een volwaardige rol te laten vervullen in ons verkeer- en
vervoerbeleid, moet de aandacht en prioriteit worden verhoogd. Omdat het thema
verkeersmanagement voor onze regio tot nu toe redelijk ongrijpbaar is geweest, is de
allereerste stap om te benoemen wat we willen bereiken met DVM, wat we daarvoor
nodig hebben, hoe we de dagelijkse beheer organiseren en welke kosten daarbij komen
kijken. Daarom is een visie, gedragen door de relevante wegbeheerders in en rondom
de stad, essentieel. Pakket 13 en PRIS worden onderdeel van het totale pakket aan

_ DVM. Naast het opstellen van een gezamenlijke visie op verkeersmanagement in de
regio, zijn de beschikbaarheid van voldoende (personele) capaciteit en het beleggen
van een centrale regierol zeer belangrijk.

Verkeersmanagement is bij uitstek een taak van gezamenlijke wegbeheerders.
Samenwerking op alle niveaus (van bestuurlijk tot operationeel) is hierbij belangrijk.
Het opstellen van een gezamenlijke visie, die vervolgens leidt tot een gedeeld
prioriteitsbesef, gemeenschappelijke agenda en structurele samenwerking is daarvoor
de weg die we zien. Eindresultaat is niet alleen de visie, maar vooral ook gezamenlijke
projecten en maatregelen. Onze inzet is een set van (werk)afspraken die snel tot
zichtbaar resultaat leiden.

De ambtelijke start van het proces om te komen tot een gezamenlijke visie wordt
voorbereid, met name op gezamenlijk initiatief van de provincie en gemeente
Groningen. Onze verwachting is dat dit begin 2011 leidt tot een visie en
uitvoeringsprogramma. De realisatie van maatregelen en uvitvoering van afspraken
strekt zich uit over meerdere jaren. Er is vooralsnog geen dekking voor de
investeringen (los van Pakket 13).

de secretaris,

R0.15.009.E.01
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Geachte mevrouw/heer,

In onze brief van 24 februari 2010 hebben we u geinformeerd over vertraging bij de
aanleg van Station Europapark. Daarin hebben we aangekondigd op korte termijn
aanvullende informatie te verstrekken over de ontwerpkeuzes. Met deze brief
informeren we u over deze keuzes, over de voortgang van bewonersparticipatie en
over het grondwerk en bomenkap. Dat laatste punt in aanvulling op onze brief van 8
maart 2010 waarin u bent geinformeerd over ons besluit nu al 65 bomen te kappen.

Samenvatting

Samenvattend treft u in deze brief een aantal verbeterslagen die we hebben
doorgevoerd ten opzichte van het ontwerp dat u mei 2009 heeft gezien, bij het door u
genomen aanlegbesluit. Dit betreft onder andere een verbeterde route naar
Kempkensberg, met aandacht voor kwaliteit, ecologie en verkeersveiligheid. Ook is
gekeken naar de mogelijkheden het fietsparkeren ondergronds op te lossen, zodat de
fietsenstalling aan de Helperzoomzijde kan vervallen. Deze oplossing heeft onze
voorkeur, maar voordat we u een definitief besluit kunnen voorleggen, moeten de
kosten zijn gedekt. Een andere verbeterslag is gemaakt op het gebied van
reizigerscomfort; de perronkappen zijn groter geworden om reizigers een ‘droge
instap’ te garanderen. Verder informeren we u in deze brief over de aansluiting van het
fietspad op de Helperzoom, dat wij voor inspraak hebben vrijgegeven.

In paragraaf 2 en 3 van deze brief informeren we u over de voortgang van
bewonersparticipatie en brengen we u volgens de regels van het gemeentelijk
kapbeleid op de hoogte van ons kapprogramma, als aanvulling op eerder verstrekte
informatie. Voor Station Europapark zullen uiteindelijk 109 bomen moeten wijken;
daarbij kappen we een boom pas op het moment dat dit echt nodig is voor het werk dat
moet worden gedaan. We compenseren de kap door uiteindelijk 165 a 170 bomen
terug te planten. Daarnaast zullen diverse dunnere ‘boomvormers’ worden geplant
tussen de struiken. Deze zullen uiteindelijk ook volgroeien tot volwassen bomen. We
beginnen dit najaar al met de eerste herplant.
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1) Ontwerpkeuzes: de vormgeving van station en omgeving

Ten opzichte van het inrichtingsplan ten tijde van het raadsvoorstel van mei 2009
hebben we een aantal wijzigingen doorgevoerd. Deze komen voort uit de adviezen van
Buegel Hajema en uit adviezen van spoor- en stadsbouwmeester. Het betreft de
inrichting van de Helperzoom ten noorden van het station en de omvang van de
perronkappen en, in het verlengde daarvan, het plein aan de Euroborgzijde.

Een tweetal keuzes is nog niet gemaakt, te weten de eventuele aanleg van een
ondergrondse fietsenstalling en de aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom, ten
zuiden van het station. Voor de aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom geven
we nu een plan vrij voor inspraak, waarover we u met deze brief ook informeren.

Hieronder een toelichting, waarbij we ook ingaan op de gevolgen voor de
grondexploitatie.

Inrichting Helperzoom, ten noorden van het station

Buegel Hajema adviseerde de looproute richting Kempkensberg verder te accentueren.
Ook is geadviseerd verder te kijken naar een manier om de ecologie in dit deel te
verbeteren. We hebben het ontwerp hierop aangepast, waarbij we tevens aandacht
hebben besteed aan een verkeersveilige inrichting van de Helperzoom bij het kruispunt
met de Haydnlaan. Zie bijlage voor een tekening, met daarin o.a.

. een wat meer richting Kempkensberg afgebogen stationstrap;

. verplaatsen gasstation;

. wandelroute met bomen naar Kempkensberg, met kade bij Balkgat;

. plasdrasgebied tussen balkgat en spoor;

. middengeleider Helperzoom;

6. bushavens in plaats van een bushalte op de weg;

7. doortrekken waterverbinding tussen Helpman en De Linie;

8. ecologische verbinding grondgebonden dieren langs dit water.

AW =

Deze stappen betekenen een invulling van het gebied die voor wat betreft bulletpoints
3 t/m 8 binnen de grondexploitatie Kempkensberg vallen. De kosten van het totale
pakket aan maatregelen bedragen + € 1 miljoen. Het Kempkensbergdeel past binnen
die begroting (en verstrekt krediet). De grondexploitatie Kempkensberg is op 29
oktober 2008 door u vastgesteld.

De maatregelen zoals beschreven in bulletpoints 1 en 2 vallen binnen de grenzen van
de grondexploitatie Station Europapark. Op dit deel zullen we waarschijnlijk iets meer
kosten maken dan begroot. Het financiéle effect van beide maatregelen bedraagt + €
100.000,-.

Perronkappen en aansluitend het stationsplein aan de Euroborgzijde
Spoor- en stadsbouwmeester vragen om meer aandacht voor reizigerscomfort. Dat
concentreert zich op één belangrijk aspect, te weten de grootte van de perronkappen.
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We hebben deze adviezen overgenomen en hebben grotere kappen uit laten werken,
waardoor reizigers nu bij regen een (vrijwel) "droge instap” wordt gegarandeerd.

We werken het stationsplein aan Euroborgzijde nog uit, maar we bekijken de
mogelijkheid de taxistandplaats dichter bij het station te plaatsen. Dit levert niet alleen
comfort op, maar verhoogt volgens de adviseurs ook het sociale veiligheidsgevoel op
het plein.

De extra kosten die met de grotere perronkappen gemoeid zijn bedragen waarschijnlijk
z0'n € 200.000,-. Gezien het belang kiezen we ervoor dit besluit te nemen.

Ondergrondse fietsenstalling

Er bestaat brede steun voor een ondergrondse fietsenstalling onder het stationsplein
aan de Euroborgzijde. Met het uitvoeren van dit advies van Buegel Hajema zou de
fietsenstalling aan de Helperzoomkant kunnen komen te vervallen, wat kostbare
ruimte vrijmaakt voor groen en ecologie.

We hebben een schets gemaakt waarbij ruimte is voor 1500 fietsen, dat wil zeggen
drie keer zoveel als de capaciteit waar we in het raadsvoorstel vanuit gingen (475). Zie
bijlage. De kosten van deze stalling zijn begroot op € 3 miljoen (aanlegkosten) en zo’n
€ 15.000 aan exploitatickosten per maand. Het heeft onze voorkeur dit ontwerp uit te
voeren, ook gezien de ervaringen op het hoofdstation en in andere steden over
groeiende vraag naar goede fietsparkeerplekken bij stations.

Om deze fietsenstalling te kunnen realiseren is een aanvullend raadskrediet nodig plus
dekking.

Omdat dit budget nu niet beschikbaar is, willen we een zoektocht naar middelen
ondernemen, waarbij we ook kijken naar de budgetten die ProRail hiervoor .
beschikbaar heeft. We bekijken daarbij de mogelijkheid deze fietsenstalling later in het
aanbestedingsdossier mee te nemen. Totdat er duidelijkheid is over budget werken we
vooralsnog fietsenstallingen op maaiveld uit (beide zijden) ten behoeve van het
aanbestedingsdossier.

Verkeersveiligheid Helperzoom/ aansluiting Groenendaal

Tijdens de voorbereiding van het raadsvoorstel hadden we nog geen beeld hoe we de
aansluiting van de fietsroute op de Helperzoom, ten zuiden van het station, optimaal
konden inrichten. We hebben hiervoor in samenspraak met het inspraakcomité twee
modellen uvitgewerkt. Eén model waarbij er twee aansluitingen op de Helperzoom
worden gerealiseerd: één volwaardige aansluiting tegenover Groenendaal en een
kleinere aansluiting midden op de Helperzoom. Het andere model heeft slechts één
aansluiting, te weten een volwaardige aansluiting in het midden van de Helperzoom.
We hebben de modellen bijgevoegd.

We hebben besloten het tweede model (met één aansluiting op de Helperzoom) voor
inspraak vrij te geven. In onze afweging hebben we gekeken naar verkeersveiligheid,
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ecologie & groen, stedenbouwkundige inpassing, draagvlak en financién. Hieronder
een toelichting.

Als we kijken naar de verkeersveiligheid heeft een aansluiting op Groenendaal
voordelen, zoals ook in het rapport van Buegel Hajema is vermeld. Daarmee ontstaat -
een vanuit verkeerskundig oogpunt helder vorm te geven kruispunt, dat veiliger is dan
twee elkaar opvolgende T-kruisingen. Uit de uitwerking kwam echter naar voren dat
dan een tweede aansluiting noodzakelijk is, om ook de fietsers van en naar
Kempkensberg te kunnen faciliteren. We verwachten dat hier straks zo’n 2000 a 3000
fietsers gebruik van zullen maken, ook afhankelijk van het eventueel realiseren van
een ondergrondse fietsenstalling aan de Europaparkzijde. Een extra aansluiting
vermindert in de regel de verkeersveiligheid. Daarmee bestaat er op grond van
verkeersveiligheid geen onderscheid in waardering tussen de twee modellen.

Als het fietspad naar Groenendaal wordt doorgetrokken kost dat extra groene en
ecologische ruimte. Fiets- en voetpad zijn 7 meter breed, waardoor er tussen de 10 en
17 bomen extra moeten worden gekapt.

Vanuit stedenbouwkundig oogpunt is een afbuiging vanaf Groenendaal minder
wenselijk omdat het tot een onoverzichtelijke situatie kan leiden: ver voor het station
in beeld is moet al worden afgeslagen en dat vermindert de ‘leesbaarheid’ van de
route.

Draagvlak: het inspraakcomité heeft aangegeven een voorkeur te hebben voor de
aansluiting op Groenendaal, omdat de inschatting is dat deze verkeersveiliger is en
omdat daarmee de impact van de fietsroute wordt verlegd naar een locatie waar geen
huizen tegenover staan.

Tot slot betekent de aanleg van extra vierkante meters verharding dat het eerste model
duurder is (eerste inschatting: zo’n € 100.000,- & 150.000,-).

) Variant Groenendaal Variant Helperzoom
Verkeersveiligheid 0 0
Groen en ecologie - +
Stedenbouw - +
Draagvlak + -
Financieel - +

Na de inspraakperiode zullen we het inrichtingsplan ter besluitvorming aan u
voorleggen.

De verkeersveiligheid speelt een belangrijke rol bij de ontwerpkeuzes voor het station
Europapark. Dit geldt zeker voor de aansluiting met de Helperzoom. Om de
verkeersveiligheid verder te verbeteren onderzoeken we de mogelijkheid tot invoering
van een 30km zone op deze plek. Tot die tijd doen we een proef met snelheidsdisplays
op de Helperzoom om zo de snelheid naar beneneden te brengen.

Duurzaamheidscan en toegankelijkheid .

In deze paragraaf gaan we ook kort in op twee thema’s waar we om een nader advies
hebben gevraagd, te weten duurzaamheid en toegankelijkheid. We hebben in
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samenwerking met ProRail een duurzaamheidscan laten uitvoeren, waarbij is gekeken
het ontwerp van het station te optimaliseren. Daarbij hebben we als randvoorwaarde
gesteld dat de adviezen alleen worden overgenomen als ze niet tornen aan het
Programma van Eisen en/of op eenvoudige wijze kunnen worden ingepast. Dit om niet
in deze fase van het proces stappen terug te moeten zetten. Daarbij onderzoeken we -
samen met Prorail nog de mogelijkheid om specificke maatregelen in de vorm van
pilots in te passen. We zullen u later informeren over de conclusies.

Daarnaast zijn we in gesprek met adviesorganisaties op het gebied van de
toegankelijkheid van het station. In het Programma van Eisen bleek wel rekening te
zijn gehouden met minder validen, maar nog onvoldoende met blinden en
slechtzienden. In het ontwerp zullen we nog een aantal verbeteringen doorvoeren om
een optimaal toegankelijk station te kunnen realiseren, bijvoorbeeld gidslijnen en
informatie in braille bij de bushalte.

Herziene grondexploitatie

Zoals aangegeven zullen we in de herziene grondexploitatie die voor juni a.s. gepland
staat ingaan op de volledige begroting. De door ons gekozen aanvullende maatregelen
die worden meegenomen in het aanbestedingsdossier leiden tot beperkte
kostenstijgingen. Deze kunnen in eerste instantie worden gedekt uit de post
onvoorzien (onvoorzien betreft een opslag van 10% op de geprognosticeerde
bouwkosten). Overigens verwachten we op basis van de nu beschikbare informatie
ook enige financiéle voordelen in de begroting. We noemen daarbij de mogelijkheid te
besparen op de constructie van de tunnel, door voor een andere constructie te kiezen.
We komen hier in juni op terug.

2) Voortgang bewonersparticipatie

Tussen het moment dat u het raadsbesluit nam en heden hebben gemeente en
inspraakcomité elkaar nog 5 keer getroffen. Het ging om twee zogenaamde
schetsavonden in klein comité om de verkeersveiligheid Helperzoom nader te
verkennen. Daaruit ontstond bijvoorbeeld het nu voorliggende plan voor de aansluiting
van de Haydnlaan op de Helperzoom.

Naast deze schetsavonden vonden ook drie algemene avonden plaats waar de
voortgang werd besproken. De laatste bespreking vond plaats in november 2009. Op
dat moment werden de laatste tekeningen van de Helperzoom en ondergrondse
fietsenstallingen gepresenteerd. Op dat moment is afgesproken dat de gemeente de
bewoners op de hoogte blijven houden van de voortgang. Deze brief zal bijvoorbeeld
worden verspreid onder de leden van het inspraakcomité. We zullen tevens het
inspraakcomité uitnodigen voor de inspraakavond voor de aansluiting van het fietspad
op de Helperzoom. Dan zullen we tevens ingaan op de hele voortgang van het station,
waarbij ook andere omwonenden welkom zijn. Overigens heeft wethouder Dekker
onlangs een afzonderlijk gesprek gehad waarin ze het comité de laatste plannen heeft
toegelicht.
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3) Grondwerk en bomenkap

De komende maanden wordt het grondwerk uitgevoerd. Vooruitlopend op het
grondwerk zijn we gestart met de bomenkap. We hebben u hierover geinformeerd in
onze brief van 8 maart 2010.

Om het grondwerk af te ronden zullen er ook 20 kapvergunningplichtige bomen en
1120 m2 houtopstand moeten worden gekapt, die buiten het bestemmingsplan staan.
Daarnaast nog 2 bomen die niet kapvergunningplichtig zijn (stam kleiner dan 20 cm).
Daarnaast moeten er 5 extra bomen (kastanjes) gekapt worden die als verplantbaar
genoemd zijn in het bestemmingsplan, maar waarvan nu blijkt dat ze niet verplantbaar
zijn. We hebben besloten positief te besluiten als de kapaanvraag voor deze bomen
wordt ingediend. We hebben de door ons vastgestelde BomenEffectAnalyse
bijgevoegd.

Daarbij hebben we tevens besloten dat ook voor deze bomen en houtopstanden de
kapvergunning van kracht mag zijn, zonder dat de daaraan gekoppelde
bouwvergunning is afgegeven. Dit vanuit de noodzaak de planning van de aanleg van
Station Europapark te kunnen halen. Dit besluit hebben we genomen op basis van de
APV, artikel 4:12 APVG 2009, op grond van een ‘dringende reden’. Conform onze
gemeentelijke regels informeren we u met deze brief over dit besluit.

Voor het Station Europapark en de inrichting van de Helperzoom zullen uiteindelijk
plusminus 116 bomen worden gekapt, waarvan 109 kapvergunningplichtige. Er
worden 35 bomen meer gekapt, dan in 2008 met de omgeving waren
gecommuniceerd.

Hieronder geven we de verschillen aan. Er zijn drie redenen te noemen.

1) als gevolg van de keus het grondwerk te verbreden om te anticiperen op
viersporigheid. Daarvoor moeten 11 bomen extra wijken.

2) als gevolg van het niet-verplantbaar zijn van 5 kastanjes, moeten deze alsnog gekapt
worden. Overigens hadden we in 2008 aangegeven dat er zeven kastanjes zouden
worden verplant. Daarvan kunnen er uiteindelijk toch nog twee blijven staan.

3) als gevolg van het verbreden van de Helperzoom ter hoogte van de Haydnlaan, de
verbeterde wandelroute richting Kempkensberg, het doortrekken van het Helperdiepje
en de aanleg van bushavens. Hiervoor zullen plusminus 19 bomen moeten wijken,
waaronder 2 monumentale iepen.

Er zullen verschillende kapvergunningen voor worden aangevraagd, afhankelijk van
het moment dat kap noodzakelijk is. Er zijn drie fases te onderscheiden.

De eerste fase betrof de kapvergunning van genoemde 65 bomen, waarvan er nu 44
worden gekapt. De overige 21 die reeds vergund zijn zullen volgend voorjaar worden
gekapt, omdat die nu niet hoeven te wijken vanwege het grondwerk.

De tweede fase betreft de kapaanvraag van de 20 bomen en 5 niet te verplaatsen
kastanjes. Deze vergunning zal dit voorjaar worden aangevraagd. De bomen zullen
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voor een deel dit najaar worden gekapt (voor zover nodig voor het grondwerk) en voor
een deel volgend voorjaar.

En de derde fase betreft de 19 bomen die moeten wijken als gevolg van de
wandelroute e.o. richting Kempkensberg. Afhankelijk van het moment dat dit werk
wordt uitgevoerd, zal de kapaanvraag worden ingediend en de kap plaatsvinden.

Uiteindelijk zal de kap ruim worden gecompenseerd met 165 & 170 grote bomen.
Daarnaast worden nog diverse eiken, tamme kastanjes etc. geplant, die niet formeel
meetellen bij de herplant, maar wel uiteindelijk zullen volgroeien tot volwassen
bomen. Het herplantplan wordt overigens in nauw overleg met het inspraakcomité
ingevuld.

We hopen u met deze brief voldoende informatie te hebben gegeven.
Met vriendelijke groet,

burgemeester en wethouders
van Groningen,

gemeester, e secretaris,
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BIJLAGE

7/ RUIMTELIJKE OADENING EN
NOTITIE ECONOMISCHE ZAKEN

Van ¢ P.de Graaf / H. Langeveld
Datum @ 01-02-10

Onderwerp:  Europapark Station, Boom Effect Analyse t.b.v. Grondwerk

1.0 Algemeen

Op 18 december 2009 is voor het project Station Europapark een kapvergunning aangevraagd.
Deze kapvergunning is op 21 januari 2010 verleend.

2.0 Boom Effect Analyse

Het bestemmingsplan Europark Station en een globaal ontwerp waren de uitgangspunten voor het maken van een
Boom Effect Analyse (BEA) van 11-06-08, deze gegevens zijn één op één overgenomen in het bestemmingsplan
van mei 2009.

Deze Boom Effect Analyse geeft de consequenties weer van het grondwerk langs de spoorbaan t.b.v. het vierde
spoor.

3.0 Kapvergunning
Voor het groen dat moet worden verwijderd volgens het bestemmingsplan is op 21 januari 2010 een
kapvergunning verleend.

4.0 Vierde spoor

De uitbreiding van het spoorwegennet met een vierde spoor is niet in het bestemmingsplan opgenomen en dus
ook niet in de BEA.

5.0 Gevolgen

Dit grondwerk heeft voor het bestaand groen de volgende aanvullende consequenties:
-kappen bomen @ <20cm: 2 stuks, (niet kapvergunningsplichtig)

-kappen bomen @ >20cm: 20 stuks,

-rooien houtopstand: ~ 1120m?

6.0 Motivering

Om realisatie van het vierde spoor mogelijk te maken moet er eerst grondwerk uitgevoerd worden. Dat
grondwerkbestek wordt door Movares in opdracht van ProRail gemaakt. Dat grondwerk houdt in dat er langs het
bestaand spoor eerst ontgraven wordt,

Om de vereiste zetting te verkrijgen, vindt daarma aanvulling met zand plaats.

7.0 Kastanjes

In de BEA van 11-06-08 en in het bestemmingsplan staat dat een 7 tal kastanjes eventueel verplantbaar zijn.
Door een extern bureau is naar de verplantbaarheid onderzoek gedaan. Dat onderzoek heeft uitgewezen dat sterk
getwijfeld wordt aan het slagingspercentage, omdat de bomen vee! zware wortels aan de oppervlakte hebben.
Daardoor is het moeilijk een goede compacte doorwortelbare wortelkluit te maken.

Tevens zijn kastanjes vatbaar voor de agressieve landelijke heersende kastanjeziekte.

Naar aanleiding van dit onderzoek en alles overwegende komen wij tot de volgende conclusie:

-kappen kastanjes @>20cm: 5 stuks

Twee kastenjes (nummers 96 en 97), die langs de Helperzoom staan, kunnen als nog in de plantontwikkeling
inpasbaargemaakt worden. Deze bomen staan nu op tekening als te handhaven.

8.0 Compensatie

Er wordt naar gestreefd het groen dat verwijderd moet worden één op één te compenseren. Het ontwerp voldoet
aan die eis.

9.0 Voorstel

Om het college helderheid te geven in de planning van het project wordt een besluitnota geschreven waarin
uitleg wordt gegeven over de voorgang van het project.

Om het college ook inzicht te geven in de gevolgen van dit grondwerk voor het t d groen, de uitkomst van
het onderzoek naar de verplantbaarheid van de 7 kastanjes en de compenserende maatregelen stellen wij voor
deze gevolgen in de besluitnota te vermelden.
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10.0 Aanvraag kapvergunning

Om het grondierk it te k voeren is er een kapvergunning nodig voor:
-20 bomen
-1120m? houtopstand

(2 bomen zijn niet kapvergunningsplichtig omdat deze een stamdoorsnede hebben kleiner dan 20cm)

Uit nader onderzoek is gebieken dat
-5 bomen (kastanjes moeten worden gekapt i.p.v. verplanten) zie par. 7

Als het collége hierover eén béstuit genomen heeft kan de kapvergunning aangevraagd worden, omdat er dan
volgens de A.P.V. sprake is van een dringende reden.

11.0 Bijlagen

Bij deze notitie behoren de volgende bijlagen:
-tekening K7:02-08A en )
-inventarisatielijst Europapark Station 15-6-2009.
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Telefoon
Onderwerp

Datum

Uw brief van

te
Bestuursdienst 4
roningen
(050) 367 81 11/ Jelle Dijkstra
Voortgang Station Europapark
De leden van de raad van de gemeente
Groningen
te
GRONINGEN
2 4 FEB 2010 Billage(n) - Ons kenmerk R0O10.2172507
Uw kenmerk

Geachte mevrouw/heer,

In de raadscommissie Beheer & Verkeer van 10 februari jl. hebben we u geinformeerd
over vertraging bij de aanleg van Station Europapark. We verwachten dat het station
najaar 2012 klaar is voor gebruik, zo’n 9 maanden later dan de eerder aan u
aangegeven datum. We hebben aangekondigd in een brief nader op de vertraging in te
gaan.

Daarbij schetsen we de wijze waarop vertraging is ontstaan en welke gevolgen dat
heeft. Tevens geven we aan op welke manier we de risico’s op verdere vertragingen
willen beperken en hoe de verdere planning eruitziet.

De aanleg van Station Europapark bestaat grofweg uit vier fasen:
a) besluitvorming,

b) definitief ontwerp station, sporen, stationsomgeving,

c) onderhandelingen met de aannemer,

d) aanleg.

De vertraging heeft plaatsgevonden in fase b): na de besluitvorming door uw raad op
27 mei 2009 zijn we volle vaart vooruit gegaan met het afronden van het ontwerp.
Doel was per 1 december 2009 een definitief ontwerp te hebben waarmee met de
aannemer kon worden onderhandeld. Deze fase bleek meer voeten in de aarde te
hebben dan gedacht.

Dit had ten eerste te maken met het zogenaamde beveiligingsontwerp van ProRail
(seinen, wissels, etc.). Dit was begin 2009 gereed, maar doordat ProRail opdracht
kreeg om te anticiperen op het vierde spoor (waardoor wisselposities veranderen) en
door de aangepaste breedte van het middenperron (van 12 meter naar 10 meter 20)
onderging dit ontwerp grote wijzigingen.

Ten tweede had dit te maken met de uitwerkingen van de vragen die uit het Buegel
Hajemarapport waren ontstaan. Deze uitwerkingen, inclusief kostenramingen, bleken
meer tijd te kosten dan we hadden verwacht.
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Ten derde had dit te maken met wijzigingen na een presentatie aan spoor- en
stadsbouwmeester. Daar werd het verzoek gedaan meer aandacht te schenken aan
reizigerscomfort. Dit advies concentreerde zich vooral op de grootte van de
perronkappen. Deze waren in het oude ontwerp relatief smal waardoor reizigers niet
droog zouden kunnen instappen.

De huidige planning gaat uit van het afronden van het definitieve ontwerp per maart
2010. Een van de bepalende factoren voor de planning is een zogenaamde
buitendienststelling van 10 dagen. Dat is het moment dat de tunnel in het werk wordt
geschoven en er 10 dagen geen treinen kunnen rijden. Dit moet vanwege de impact op
het treinvervoer plaatsvinden in een vakantie (niet de kerstvakantie). In de vorige
planning was deze in de herfstvakantie 2011 gepland, nu in de krokusvakantie 2012 !

Gevolgen .
Oplevering vindt zoals gezegd plaats in het najaar van 2012. De directe consequenties
zijn miniem; er zijn geen directe risico’s op het gebied van contractafspraken,
subsidieverplichtingen of iets dergelijks. De belangrijkste gevolgen zijn er voor ;
partijen die rekenen op een snelle indienststelling, zoals de Rijksgebouwendienst
(IBG), maar ook de zittende ondernemers en bedrijven rond de Euroborg. Met de
vertraging zal ook het tijdelijk station langer functioneren.

Beperken verdere vertragingen

We hebben naar aanleiding van deze vertraging met ProRail gesproken over de
planning en de wijze waarop we risico’s op een verdere vertraging kunnen beperken!
Daarbij staat voorop dat ook bij de huidige planning nog steeds risico's worden !
onderkend. Deze worden nu, middels een risicolijst, zichtbaar aan de planning
verbonden en vermeld wie verantwoordelijk is voor welke risico's.

Om deze risico’s optimaal beheersbaar te maken is vanaf de zomer de ‘
organisatiestructuur aangescherpt; deze is toegespitst op de samenwerking, vanuit de
wetenschap dat we met drie partijen (ProRail/ Movares (ingenieursbureau ProRail)/
gemeente) vanuit drie locaties (Zwolle/ Utrecht/ Groningen) aan het werk zijn voor |
één eindproduct. ;

Uitvoeringsplanning

De komende maanden wordt het grondwerk uitgevoerd. Hoewel de uitvoering van het
grondwerk niet kritiek is voor het halen van de planning, hebben we ook hier
vertraging opgelopen. Het bestek moest worden aangepast omdat we nu ook het
grondwerk gaan aanleggen voor het vierde spoor. Dit was een randvoorwaarde van
LNV voor het verlenen van een ontheffing op de Flora- en Faunawet voor het werk. |
LNV stelt dat het onwenselijk is eerst een grondwerk voor drie sporen aan te leggen |
om een paar jaar later weer te moeten ingrijpen in de net ontstane natuur vanwege de
viersporigheid. LNV heeft ons inmiddels de gevraagde ontheffing verleend. ‘
Overigens is dit anticiperen op viersporigheid mogelijk binnen het bestemmingsplan!
en kan het financieel worden gedekt uit de € 2 miljoen bijdrage van V&W als
voorinvestering vierde spoor. Voor de duidelijkheid: voor de aanleg van het vierde |
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spoor is wel een nieuw bestemmingsplan noodzakelijk. Afhankelijk van de uitkomst:
van studies van ProRail zullen we de planontwikkeling hiervoor de komende periode
opstarten. :

We verwachten dat er rond de zomer van 2011 gestart wordt met de aanleg van het
station. Oplevering vindt zoals gezegd plaats in het najaar 2012. Volgens de regels van
ProRail stoppen de eerste NS-treinen in dat geval in december 2012, met de start van
dienstregeling 2013. ‘

We zullen u binnenkort nader informeren over de inhoudelijke voortgang van Station
Europapark. Daarbij zullen we onder andere ingaan op de ontwerpkeuzes naar
aanleiding van het rapport van Buegel Hajema en het advies van spoor- en
stadsbouwmeester.

We hopen u met deze brief voldoende informatie te hebben gegeven.

Hoogachtend,
burgemeester en wethouders van Groningen,

emeester, de secretaris,
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Directie

Onderwerp

Telefoon 050

Datum

SE4C

. gente
: Y,
estuursdienst 3
roningen
Bezoekadres
Waagstraat 1

BST/BA/De Vegt

Station Europapark: bomenkap

Postadres

Postbus 20001
9700 PB Groningen
Wij zijn met het openbaar
De leden van de raad van de gemeente Groningen vervoer bereikbaar,
te buslijnen
1,2,3,5,6,11,13, 16
GRONINGEN
Informatie over
vertrektijden krijgt u via
0900-92 92
In uw antwoord graag datum
36776 19 Bijlage(n) Ons kenmerk RO10.2198641 en kenmerk vermelden.
- 9 MRT 2010 Uw brief van Uw kenmerk E-mailadres
. bestuursdienst@bsd.
groningen.ni
Website

www.groningen.nl
Geachte mevrouw/heer,

Met deze brief informeren we u over ons besluit om 65 bomen te kappen, zodat
binnenkort gestart kan worden met het aanbrengen van een grondlichaam voor
Station Europapark. De bomen worden gekapt voordat we een bouwvergunning voor
het station hebben afgegeven. Dit besluit hebben we genomen op basis van de APV,
artikel 4:12 APVG 2009, op grond van een "dringende reden". Conform onze
gemeentelijke regels informeren we u met deze brief over dit besluit.

We hebben de kapvergunning op 21 januari 2010 verstrekt en gedurende de zes
weken dat de vergunning ter visie lag is er geen bezwaar tegen gemaakt. Op maandag
8 maart 2010 is het kappen gestart. Er worden nu-alleen bomen gekapt die expliciet
zijn genoemd in het bestemmingsplan en waarvan het nu noodzakelijk is dat ze
worden gekapt. De overige te zijner tijd te kappen bomen en bosschages blijven
vooralsnog intact. De buurt is zowel gemformeerd over ons besluit de vergunmng te
verstrekken als over de start van de werkzaamheden.

We verwachten dat er in mei begonnen wordt met de grond- en zandtfansporten langs
de Helperzoom. De aanleg van het grondwerk is dit najaar afgerond.

Om dit grondwerk af te ronden zullen er ook 22 bomen en 1120 m2 houtopstand
moeten worden gekapt, die in een ander bestemmingsplan staan. Tevens moeten er
vijf éxtra bomen (kastanjes) gekapt worden waarvan in het bestemmingsplan werd
uitgegaan dat ze verplantbaar zouden zijn. Uit nader onderzoek blijkt dat deze bomen
niet verplantbaar zijn. We zullen binnenkort een besluit nemen of ook deze 27 bomen
‘en houtopstanden gekapt mogen worden, zonder dat de vergunning is gekoppeld aan
de bouwvergunning. Indien we hier een positief besluit over nemen, zullen we u ook
over dit besluit in kennis stellen.
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Volgeel | van 2
Ondeverp - Station Europapark: bomenkap

We hopen u met deze brief voldoende informatie te hebben gegeven.

Hoogachtend,
burgemeester en wethouders
van Groningen,

de byrgemeester, de secretaris,
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Telefoon
Onderwerp

Datum

Uw brief van

ente
fa
Bestuursdienst 4
S romngen
(050) 3678342/ M.J. Bos
Staat V

De leden van de raad van de
gemeente Groningen

te

GRONINGEN

2 5 MRT 2010 Biflage(n) ] ons RO10.2187017

Uw kenmerk

Geachte heer/mevrouw,

Bijgaand doen wij u toekomen de staat V met peildatum 31 december 2009. De staat
V is een rapportage over de stand van zaken van alle in uitvoering zijnde Verkeer en
Vervoer projecten.

In deze brief geven wij de belangrijkste aandachtspunten weer.

¢ Ten aanzien van het project Fietsbrug Plataanlaan (€ 0,6 miljoen) is het streven om
halverwege 2010 de verwerving van de benodigde gronden af te ronden. Aansluitend
hierop zal met de uitvoering kunnen worden gestart.

e Voor het Transferium Hoogkerk (€ 14,4 miljoen) heeft wethouder Dekker op 7
december 2009 de eerste paal geslagen. Verwacht wordt dat het transferium na de
zomer van 2010 gereed is en dat de aanleg binnen het beschikbaar gestelde budget zal
blijven.

e Inzake het project Tram in stad en regio ( € 5,8 miljoen) is in juni 2009 het tracé voor
de eerste lijn Hoofdstation-Zernike vastgesteld. Het Voorlopig Ontwerp op
hoofdlijnen is hierbij vrijgegeven voor inspraak. Na de inspraak zal het Voorlopig
Ontwerp worden voorgelegd aan de gemeenteraad (juni 2010).Voor de tweede lijn is
een voorkeurstracé opgesteld welke inmiddels ook is vrijgegeven voor inspraak. Ook
deze resultaten van de inspraak zullen aan de gemeenteraad worden voorgelegd (juni
2010). De werkelijke uvitgaven per 31 december 2009 bedragen € 3,8 miljoen en
blijven daarmee binnen het gestelde krediet. In 2010 zal een herziene begroting
worden opgesteld welke samen met de aanvraag voor aanvullend plankostenkrediet
aan de raad zal worden voorgelegd.

e In februari 2009 is de aanleg van de OV-as Busstation HS/Koeriersterweg (€ 2,7

miljoen) gestart. In december 2009 is de busbaan, inclusief de herinrichting van de
Koeriersterweg, tezamen met alle belanghebbenden en bewoners feestelijk geopend.
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Op enkele werkzaamheden na is het project in principe afgerond en binnen de gestelde
financiéle kaders gebleven.

¢ De verwachting is dat rond december 2010 de brug voor het Berlagetracé (€ 24,6
miljoen) kan worden opgeleverd.

e Het project inzake de aanleg van de Sontbrug (€ 1,2 miljoen) bevindt zich in de fase
om te komen tot een eerste voorlopig ontwerp. In deze fase worden verkenningen
gedaan naar de gewenste hoogte van de brug en de gevolgen hiervan (zowel ruimtelijk
als financieel). De raad wordt t.z.t. geinformeerd over de uitkomsten van deze
verkenningen.

e De verlengde verkenning Zuidelijke Ringweg Groningen (€ 0,9 miljoen) heeft in juli
2009 geresulteerd in een bestuurlijk voorkeursalternatief. Dit voorkeursalternatief is
vastgelegd in een bestuursovereenkomst met de minister van Verkeer en Waterstaat,
waarmee de planstudie is gestart. De werkelijke uitgaven bedragen per 31 december
2009 € 0,9 miljoen en blijven daarmee binnen het gestelde krediet. In 2010 zal een
herziene begroting worden opgesteld welke samen met de aanvraag voor aanvullend
plankostenkrediet aan de raad zal worden voorgelegd.

e Diverse onderdelen van de Zuidelijke Ringweg Langmanmaatregelen (€ 34,7 miljoen)
zijn gestart en tot uitvoering gekomen. Een deel van de bouw van de tunnel is gereed.
Als gevolg van de vrijval afdracht BTW-compensatiefonds en een wijziging in de
uitvoering van de planning wordt een positief projectresultaat verwacht van ongeveer
€ 4,0 miljoen op eindwaarde. Als gevolg van de eindevaluatie is het regel te
veronderstellen dat er nog maaregelen uitgevoerd moeten worden die vallen onder het .
door de gemeente uit te voeren deel. De kosten voor de uitvoering van deze
maatregelen zullen dan ook voor rekening van de gemeente komen. Het uiteindelijke
positieve resultaat zal hierdoor lager uvitvallen. Met deze informatie wordt de herziene
exploitatiebegroting opgesteld die in 2010 gepresenteerd wordt aan de raad.

e De bouw van de parkeergarage Damsterdiep (€ 33,4 miljoen) heeft vertraging
opgelopen. Oorzaak is een conflict met de uitvoerder over de verzakkingen van
percelen gelegen aan de bouwput. Door de vertraging in dit project doet zich een
aantal significante risico’s voor. Deze betreffen de bouw van het hoofdkantoor van de
woningbouwcorporatie, de (latere) parkeerexploitatie, hogere uitvoeringskosten en
kosten voor verzekeringen en adviseurs. Daarnaast loopt een arbitragezaak waarin
zowel de aannemer een claim heeft ingediend bij de Gemeente Groningen en de
Gemeente Groningen een claim heeft ingediend bij de aannemer. Gegeven deze
risico’s en de verwachte uitgaven moet rekening worden gehouden met een
overschrijding op de post onvoorzien. Zodra hier meer over bekend is, zal de Raad
tijdig geinformeerd worden en zal een herziene exploitatiebegroting en
kredietaanvraag worden voorgelegd.
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e Eén van de projecten in het kader van de verkeersveiligheid betreft de Aanpak
schoolomgeving 2007 - 2010 (€ 1,1 miljoen). Voor alle omgevingen van de 54
basisscholen willen we de verkeersveiligheid laten toenemen. Met 10 basisscholen is
inmiddels gestart.

e In 2010 zal voor de volgende projecten een verzoek tot aanvullend plankostenkrediet
worden voorgelegd:

Fietspad Noordelijke Ringweg

Fietspad Groningen-Hoogezand

OV-AS Koeriersterweg-Hoofdstation

Herinrichting Diepenring

Verlengde verkenning Zuidelijke Ringweg Groningen
Tram in stad en regio

O 0 0 0 0 o

Bij de projecten fietspad Noordelijke Ringweg, OV-as Koeriersterweg-Hoofdstation
en Herinrichting Diepenring is sprake van een overschrijding van het
plankostenkrediet. Bij het fietspad Noordelijke Ringweg gaat het om 6 duizend euro,
bij de OV-as Koeriersterweg-Hoofdstation om 50 duizend euro en bij de Diepenring
om 44 duizend euro. Voor deze projecten leggen we op korte termijn een aanvraag
voor een aanvullend plankostenkrediet aan u voor.

e Per 31 december 2009 bedraagt het benodigde weerstandsvermogen voor de verkeer-
en vervoersprojecten (excl. parkeergarages en Langman-maatregelen) in totaal € 6,2
miljoen (2008 € 6,1 miljoen). Bij het Berlagetracé is conform voorgaand jaar naast de
reguliere 10% een bedrag meegenomen voor specifieke risico’s (0.a. subsidies) van
€ 2,0 miljoen (cf. de herziene grondexploitatie). In het kader van de evaluatie van het
weerstandsvermogen en de reserve grondzaken zal tevens geévalueerd worden in
hoeverre het instellen van een reserve verkeer en vervoer noodzakelijk is.

Met vriendelijke groet,

burgemeester en wethouders
ey ;5
van Groningen, / .7

De B\J{gemgééfgr, \ [_/\7 ecretaris,
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Bestuursdienst i ron:ngen

Telefoon (050) 8663/ Marcel Slijkhuis
Onderwerp Presentatie Sontbrug

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te
GRONINGEN
Datum 2 5 MRT Zmu Bijlage(n) 2 Ons kenmerk R(,102210474
Uw brief van Uw kenmerk

Geachte mevrouw/heer,

Conform de toezegging in de Commissie Beheer en Verkeer treft u bijgevoegd de
presentatie ‘Heroriéntatie ontwerpuitgangspunten Sontbrug” op cd-rom aan, evenals de
bijbehorende sheets.

De heroriéntatie op de ontwerpuitgangspunten voor de Sontbrug wordt hoofdzakelijk
ingegeven door de keuzes rondom de tram. In het Masterplan Meerstad (2005) en de
Visie Eemskanaalzone (2006) werd nog ingezet op een tram op het tracé Sontweg -
Sontbrug - St. Petersburgweg. De huidige keuzes rondom de tram vragen dan ook een
aanpassing van het ontwerp van de kunstwerken, de openbare ruimte, de toeleidende
infrastructuur en het beoogde transferium. Dit vraagt vervolgens ook nadere analyse
van het investeringsniveau, de financieringsstructuur en de planning.

Vanuit het perspectief van de verschillende verkeersmodaliteiten en de gewenste
ruimtelijke kwaliteit wordt u in de presentatic meegenomen in het keuzeproces
rondom de Sontbrug. Dit leidt tot de voorlopige conclusie, dat het gewenst is om tot
één brug over het Winschoterdiep te komen met een doorvaarthoogte van minimaal
3,80 en maximaal 5,60 meter. Het betreft een voorlopige conclusie, omdat nog nader
onderzoek moet plaatsvinden, evenals overleg met stakeholders (o.a.
vaarwegbeheerder) en direct belanghebbenden.

In het derde kwartaal van dit jaar willen we u de resultaten van het onderzoek
presenteren in de vorm van een voorkeursvariant voor de Sontbrug en een
basisontwerp voor de toeleidende routes, één en ander vergezeld van een investerings-
en dekkingsoverzicht en de bijbehorende uitvoeringsplanning.
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Met de griffie is afgesproken dat per gemeenteraadsfractie 2 cd-roms worden
verspreid. Extra exemplaren worden op verzoek aangeleverd.

Hoogachtend; ™
burgemeester en wethouders van Groningen,

defsecretaris,
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Verslag - Notulen commissie Beheer en Verkeer 21 april

VERSLAG VERGADERING RAADSCOMMISSIE BEHEER EN VERKEER

BV nr.: 10/04

Datum: 21 april 2010
Plaats: oude raadzaal
Tijd:  20.00 - 22.30 uur

Aanwezig: mw. A.M.J. Riemersma, voorzitter, dhr. J. Spakman (PvdA),dhr. J. Evenhuis (VVD), dhr.
M.T. Gijsbertsen (GL), dhr. J. Seton (CDA), mw. I.M. Jongman-Mollema (CU),

dhr. R.P. Prummel (Stadspartij), mw. R.J.A.M. Krlders (Student en Stad), dhr. G.J. Kelder (PvdD),
mw. H. Rademaker (SP), dhr. W. Moes (PvdA), dhr. W. Maat (Stadspartij),

mw. S.A. Koebrugge (VVD)

Namens de griffie: mw. F. Hijlkema (commissiegriffier).

De wethouders: mw. J.A. Visscher, mw. C.T. Dekker

Afwezig met kennisgeving: dhr. E. Eikenaar (SP), dhr. J.H. Luhoff (D66), dhr. G.E.J. van der Meulen
(D66), dhr. A. de Rooij (PvdA)

Verslag: mw. C.C.M. Koster-Bosma (Notuleerservice Nederland).

De voorzitter:
e Opent de vergadering, heet de aanwezigen welkom en meldt de berichten van verhindering.
o Kondigt presentaties van 3 sprekers en wel mevrouw E. Schieven (Verkeer en Vervoer,
RO/EZ), de heer H. Tuithof (directeur Stadsbeheer, RO/EZ) en mevrouw M. Kortbeek
(directeur Milieudienst).

De tekst van de presentaties is op sheets uitgereikt aan de aanwezigen.

De voorzitter dankt voor de presentaties en gaat over tot de reguliere vergadering.
A. ALGEMEEN DEEL

A.1 Opening en mededelingen

1. Vanuit de commissie zal een plaatsvervangend voorzitter moeten worden aangewezen. De
voorzitter vraagt of hier iemand voor beschikbaar is. Graag zo snel mogelijk melding hiervan.

2. Voor de commissieleden is er op de woensdag tussen de commissies die om half 5 en 8 uur
beginnen, de mogelijkheid om van 19.00 — 20.00 uur een broodje te eten in de kantine op de
vijfde verdieping van de Waagstraat.

3. Eris per mail een brief gestuurd over de Stichting Duurzaamheidcentrum, waarna de
mogelijkheid is gegeven wensen en bedenkingen in te dienen, zodat in de commissievergadering
een finaal besluit kan worden genomen. De vragen van Student en Stad zijn inmiddels
beantwoord. Mw. Kriiders (Student en Stad) zegt dat er in de nummering sprake was van
foutieve artikelverwijzing, maar gaat ervan uit dat dit aangepast is.

Deze brief kan nu door naar de besluitenlijst.

A.2. Vaststelling agenda

Dhr. Prummel (Stadspartij):
e Stadspartij wil de Borgrapportage aan de discussielijst toevoegen voor een korte bijdrage.

Voorzitter:
o Bij de conformstukken mag een korte opmerking gemaakt worden. Dhr. Prummel gaat
hiermee akkoord.
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Wethouder Visscher:
e Erisieder jaar zeer strakke controle op vuurwerkopslag en verkoop. Er is geconstateerd dat
het vuurwerkbesluit heel goed wordt nageleefd. Dit ter kennisname.
e Wanneer er een raadsvergadering is tijdens de kermisperiode, worden de commissieleden
hiervoor uitgenodigd. Dat geldt ook voor de opening van de meikermis op vrijdag 7 mei a.s.

A.3. Langetermijnagenda en lijst van moties en toezeggingen

De voorzitter deelt mee dat wethouder Dekker per mail een brief heeft gestuurd over het bespreken
van een aantal punten op de langetermijnagenda. De voorzitter wil weten of hier nog opmerkingen
over zijn.

Mw. Kruders (Student & Stad):

e Meldt dat in het artikel over dynamisch verkeersmanagement staat dat betrokkenen een
goede richtinggevende discussie met elkaar zullen aangaan. Zij vraagt zich af of dit op basis
is van inkomende stukken die als bijlage bij de agenda zitten, of dat de wethouder
binnenkort terugkomt in de raadscommissie.

Wethouder Dekker:
o Heeft hierop nog geen antwoord, zij houdt deze vraag nog even aan.
Mw. Jongman-Mollema (ChristenUnie):

e Erstaat een toezegging over de herziene exploitatie van het Damsterdiep. Het college zou

dit in april aanbieden, de ChristenUnie wil dit graag agenderen.
Dhr. Kelder (PvdD):

e Vraagt of het punt over de begroting van de windmolens (op de milieuboulevard) nog verder
terugkomt of dat dit wordt geagendeerd (het punt wordt genoemd in de raadsvergadering
van 11 november 2009, onder moties en toezeggingen).

Wethouder Visscher:

e Erisin januari jl. een expertmeeting georganiseerd in de RAI, over welke duurzame
energiebronnen zouden kunnen worden benut om de doelstelling ‘energieneutraal in 2025’
te halen. In het kader van het jaarprogramma ‘Duurzaamste stad’ van dit jaar wordt het
verder uitgewerkt. Het college komt nog met nadere voorstellen naar de raad. Hier maakt
windenergie deel van uit, maar er worden meer aspecten genoemd (zonne-energie,
aardwarmte en warmte/koudeopslag).

Wethouder Dekker:

e Merkt op dat er erg veel stukken ter kennisname worden gesteld, die niet worden besproken.
Het gaat om een lange lijst met grote projecten. De wethouder gaat ervan uit dat zij op de
goede weg zit, zolang zij geen andere berichten hoort. Het stuk over Dynamisch
verkeersmanagement (dat dinsdag a.s. in het college zal komen), komt nog naar de raad.

A.4. Conformstukken
1. Raadsvoorstel: Extra budget fietspad Groningen-Hoogezand.

Dhr. Seton (CDA):

e Hetis duidelijk wat er gebeurt, maar spreker vraagt zich af of niet bij voorbaat helder was
dat er leidingen onder het ene fietspad lagen en knotwilgen langs het andere en dat het dus
niet kon. Dat geldt ook voor het fietspad waarvoor het geld nu wordt ingezet. Daarvoor
stond 52.000 euro in de boeken, hiervoor wordt 40.000 euro bijgeplust. Hij vraagt of dit
vooraf niet beter ingeschat had kunnen worden. Het verschuiven van geld gaat zijns inziens
erg makkelijk.
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Wethouder Dekker:
o Heeft dezelfde irritatie als dhr. Seton. Zij vindt ook dat de dienst daar scherper op moet zijn.
Zegt dat het huiswerk vooraf niet goed gedaan is en dat zij herhaling hiervan zal proberen te
voorkomen. Dhr. Seton waardeert deze openhartigheid van de wethouder.

Het raadsvoorstel wordt als conformstuk geagendeerd.

2. Raadsvoorstel: Aanvullende kredietaanvragen Herinrichting Diepenring en ov-as
Koeriersterweg/Hoofdstation.

Dhr. Seton (CDA):
e Zegt dat de kosten hoger uitvallen door participatie. Hij vraagt of dit, kijkend naar de
toekomst, bij voorbaat kan worden berekend zodat men niet naderhand met extra kosten
wordt geconfronteerd.

Het raadsvoorstel wordt als conformstuk geagendeerd.

3. Raadsvoorstel: Borgrapportage 2009

Dhr. Maat (Stadspartij)

e Constateert dat de burgerschouw in diverse wijken verschillend verloopt. Hij vraagt zich af
waar het verschil vandaan komt en of dit nodig is.

e Ander punt is dat er in de Oosterpoort weinig bekendheid is over de burgerschouw. Spreker
vraagt zich af of de burgerschouw zinnig is en stelt voor om 6f er met meer mensen aan mee
te doen of het als een bezuinigingspost te bekijken.

Mw. Jongman-Mollema (ChristenUnie):

o Geeft toe dat het effect van een andere inzet is meegevallen.

e Een tweede punt is het vorig jaar ingediende initiatiefvoorstel over hondenpoep, waar
weinig van wordt teruggezien. Zij zal het beleid op de veel gehoorde klacht in de stad in de
borgschouw van volgend jaar gaan scannen.

Dhr. Seton (CDA):

e Erloopt al langere tijd een discussie over het effect van de bezuinigingen op Beheer en
Onderhoud en of er een relatie bestaat tussen de bezuinigingen, het gedaalde niveau van
onderhoud en het gestegen aantal meldingen. Daarom vraagt hij zich af of het college nu al
zaken gaat aanpassen naar aanleiding van deze cijfers en wat dit dan betekent voor de
discussie over de bezuinigingen die eraan komen.

Wethouder Visscher:

e Naar aanleiding van de vraag van dhr. Maat meldt zij geen voorstander te zijn van het
afschaffen van de burgerborgschouw. De betrokkenheid bij de leefomgeving moet behouden
blijven, de burgerborgschouw is hiervoor een goed instrument.

e Bedankt mw. Jongman-Mollema voor haar opmerking over de ‘meevaller’.

o Naar aanleiding van de vraag van dhr. Seton meldt zij dat er nauwlettend gevolgd wordt of
het zo kan doorgaan of dat zaken moeten worden bijgesteld.

e De vraag over de relatie tot de bezuinigingen komt nog later ter sprake. Dhr. Tuithof heeft in
zijn presentatie al aangegeven dat er wordt getracht met efficiént werken de zaken op peil te
houden. Als dat niet lukt, moet er geld bij. Mocht dat niet kunnen, zullen er keuzes moeten
worden gemaakt, maar die zijn voor een later moment.

Het raadsvoorstel wordt als conformstuk geagendeerd.

Dhr. Seton (CDA):
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e Zegt dat het eerst als conformstuk door mag gaan en dat hij er later misschien nog op
terugkomt.

A.5. Rondvraag

Dhr. Spakman (PvdA):

e Bedankt voor de cd-rom met info over verkeersmaatregelen.

e Straatverlichting in omgeving Palembangstraat en op het Boterdiep werkt niet. Dit is al
langere tijd geleden gemeld. VVraag is waarom dit nog steeds niet is gerepareerd.

o Door het actiecomité “Tunnelvariant’ zijn vragen gesteld over de zuidelijke ringweg. Hij wil
graag een afschrift van vragen en antwoorden en aanvullend ontvangt hij graag meer info
over voortgang van de zuidelijke ringweg.

Dhr. Seton (CDA):

e Erzijn zorgen over de waterkwaliteit van de Kardingerplas. De werkgroep maakt er zich
zorgen over dat het niet snel genoeg wordt aangepakt, omdat het seizoen op 1 mei weer
begint. Spreker dringt erop aan dat het water zo spoedig mogelijk weer geschikt wordt
gemaakt om in te zwemmen en te spelen.

Dhr. Prummel (Stadspartij):

e Vraagt of er is onderhandeld over de rechtspositie en de beloning van de directeur van het
trambureau. Deze was eerst ingehuurd via Boer & Croon, maar nu zonder bemiddelende
partij aangetrokken.

e Erzijn klachten bekend over het nachtelijk geraas van de ontluchting van de parkeergarage
aan het Damsterdiep. Hij wil graag weten of het college bereid is om een meting te doen in
de avonduren.

e Erisonlangs een bijeenkomst georganiseerd in Groningen-Zuid over het ophalen van vuil
langs de zgn.‘vuilroutes’ waarlangs scholieren naar school gaan. Spreker kan het moeilijk
met elkaar rijmen dat de Borgrapportage een voldoende geeft, terwijl burgers ontevreden
zijn over de hoeveelheid vuil. Hij wil hierover graag uitleg.

Wethouder Visscher:

e Vraag over de straatverlichting in de Timorstraat: de wethouder licht toe dat er de afgelopen
wintermaanden veel storingen zijn geweest bij straatlantaarns. Doorgaans wordt er bij
meldingen gezegd dat een lampstoring binnen een week is opgelost, een kabelstoring binnen
twee weken. Door de strenge winter is dit niet gelukt. Door langdurige vorst was er
maandenlang geen herstel mogelijk, dit zorgde voor een opeenstapeling van werk. Dit gold
extra bij wijken waar gebouwd of gerenoveerd werd. In de situatie die genoemd werd door
spreker is de melding in januari binnengekomen en het probleem in maart hersteld. Even
later was het weer kapot. Er wordt nu uitgezocht of er meer aan de hand is. De wethouder
wil, indien gewenst, de bewoners van de straten gericht (schriftelijk) informeren over wat er
aan de hand is.

e Vraag over de waterkwaliteit van de Kardingerplas: er is vorig jaar, samen met het
waterschap Noorderzijlvest, een opgewekt bericht verspreid over de goede waterkwaliteit
De wethouder is nu niet expliciet op de hoogte, maar zegt snel ambtelijk handelen toe.

e Vraag over zwerfvuil: de wethouder zegt dat er een aantal keren per jaar wordt gemeten,
maar dat daarom nog wel incidenteel probleemgebieden kunnen voorkomen. Het zou helpen
wanneer bijvoorbeeld meer statiegeld op verpakkingen zou komen en de burger meer
verantwoordelijkheid zou voelen. Het college erkent dat het nog niet is opgelost, maar geeft
de strijd niet op. Het college probeert ook de scholen erbij te betrekken, aangezien de
snoeproutes precies te traceren vallen van school naar de supermarkt.

Wethouder Dekker:
e Dank voor compliment over cd-rom.
e Vragen en antwoorden over de zuidelijke ringweg worden toegezonden.
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e Stand van zaken zuidelijke ringweg algemeen: er wordt achter de schermen hard gewerkt.
Er wordt een nieuwe directeur aangesteld voor het projectbureau. Deze ‘zwaardere’
directeur wordt de schakel tussen het projectteam en het bestuur. Verder is men bezig met
een planstudie. In het kader daarvan wordt een startnotitie opgesteld, die dinsdag a.s. in het
college komt. Men is het eens over de vormgeving van de startnotitie. De wethouder hecht
aan inbreng van de raad. Zij gaat ervan uit dat de verantwoordelijk minister de aangedragen
argumenten zwaar laat wegen.

o  Ontluchting parkeergarage Damsterdiep: klachten zijn bij haar nog niet bekend. De
wethouder wil graag de gegevens van de klagers, zodat er ambtelijk contact opgenomen kan
worden. De wethouder adviseert om burgers met klachten voortaan rechtstreeks contact te
laten opnemen met dienst RO/EZ.

e Over de aanstelling en beloning van de directeur van het Trambureau doet de wethouder
geen uitspraken. Dhr. Prummel (Stadspartij) zegt dat de raad al eerder zorgen heeft
uitgesproken over de hoge kosten van het inhuren van externe krachten. Hij vindt dat, in dit
verband gezien, wel degelijk een politieke kwestie. Wethouder Dekker vindt dat dhr.
Prummel vragen stelt die de raad niet aangaan. Personeelszaken en organisatie is des
colleges. Wanneer het gaat over de begroting, kan er in algemene termen over gesproken
worden. Maar specifieke vragen over aanstellingen, contracten e.d. worden niet besproken.
Dhr. Prummel (Stadspartij) vindt dat de democratische controle hiermee tekortschiet.

B. INHOUDELIJK DEEL

B.2. Collegebrief d.d. 22 januari 2010: Beleidsvisie Externe Veiligheid gemeente Groningen (op
verzoek van de SP)

Mw. Rademaker (SP):

e Zegt dat haar voorganger, dhr. Marion, dit punt over externe veiligheid heeft geagendeerd,
naar aanleiding van een presentatie die hierover gegeven is. Er zijn daarin diverse gebieden
aangemerkt als zone met een verhoogd risico. Ook is aangegeven dat er terughoudend wordt
omgesprongen met die zones. Zij vraagt waarom er dan toch nieuwbouw plaatsvindt aan het
Reitdiep, pal aan het spoor, waar treinen met chemische lading langs rijden. Aan de Pop
Dijkemaweg vindt vuurwerkverkoop plaats vlakbij een woonwijk. Zij vraagt waarom het
college hiervoor vergunningen heeft verstrekt en hoe wordt toegezien op de naleving van de
vergunningsvoorwaarden in risicovolle gebieden. Daarnaast is dinsdag jl. in Nova een item
geweest over een uitgelekt rapport van de Adviesraad Gevaarlijke Stoffen. Dat ging over
LPG in woonwijken, waarbij de conclusie was dat het gevaar veel groter is dan gedacht. Dit
zou mede komen doordat rekenmethodes zijn gebruikt die gebaseerd zijn op gegevens uit de
jaren 70, dus meer dan dertig jaar geleden. De Adviesraad zegt dat de wettelijke normen
eigenlijk verkeerd zijn berekend. Hier in Groningen worden de wettelijke normen nageleefd.
Spreker vraagt of de nieuwe normen nu ook worden meegenomen in het beleidsplan dat er
nu aankomt.

Dhr. Seton (CDA):

o Heeft een opmerking over de titel ‘Zo veilig mogelijk’. Omdat er is gesproken over

‘optimale veiligheid’ past de titel hier zijns inziens niet helemaal bij.
Dhr. Moes (PvdA)

e Vindt dat extern veiligheidsbeleid kenmerken heeft van seks, aangezien het in beide
gevallen gepaard gaat met risico’s. Deze risico’s zijn nooit helemaal uit te sluiten, tenzij de
activiteiten die hiermee samenhangen helemaal niet meer uitgevoerd worden. De PvdA-
fractie vindt niet dat de politieke vraag aan de orde is of die risico’s genomen moeten
worden, maar welke externe veiligheidsrisico’s aanvaardbaar zijn en welke algemene regels
hiervoor gehanteerd worden. In de beleidsvisie wordt voor de plaatsgebonden risico’s een
maat gehanteerd. Dat is namelijk de kans dat iemand daadwerkelijk overlijdt als gevolg van
een ongeluk waarbij een gevaarlijke stof vrijkomt. Dat mag maximaal één op de miljoen
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keer per jaar zijn. Alleen bij de groepsgebonden risico’s komt men die maat niet tegen. Hij
wil weten of de wethouder kan aangeven welke maat zij voor het groepsgebonden risico
maatschappelijk aanvaardbaar vindt. In beide maten wordt gerefereerd aan dodelijke
slachtoffers, maar volgens dhr. Moes zou het verstandig zijn om ook rekening te houden met
het aantal gewonden en gezondheidseffecten van incidenten. Er zijn incidenttypes waar
weinig doden vallen, maar wel veel gewonden. Hierop wil spreker graag een reactie van de
wethouder.

Laatste punt is de extra bescherming voor kwetsbare groepen. VVoor te stellen is dat er in
geval van ontruiming door de brandweer bij kwetsbare groepen extra tijd nodig is.
Verpleeg- en verzorgingshuizen zouden niet toegestaan moeten worden in de omgeving van
risicobronnen. Voor scholen ligt het genuanceerder. Kinderen zijn veel mobieler dan
ouderen, scholen zijn niet 24 uur per dag in bedrijf en bovendien worden gevaarlijke stoffen
niet 24 uur per dag vervoerd. Als gevaarlijke stoffen per spoor alleen ’s nachts worden
vervoerd en de school alleen overdag open is, is er dan sprake van een reéel
veiligheidsrisico of van een administratief risico. Suggestie aan de wethouder is om een
nieuwe dimensie aan het veiligheidsrisico toe te voegen en wel het tijdstip op de dag. Hierop
zou spreker graag een reactie van de wethouder krijgen. De PvdA-fractie kan zich goed
vinden in de hoofdlijn van de voorgestelde beleidsvisie, maar heeft op een aantal punten
vragen die wellicht uitnodigen tot een aanscherping ervan.

Dhr. Kelder (PvdD):

Heeft de beleidsvisie met plezier gelezen, maar vraagt waarom bij de vestiging van
risicovolle bedrijven de megastallen niet worden genoemd aangezien bijvoorbeeld Q-koorts
een groot risico vormt.

Dhr. Prummel (Stadspartij):

Geeft namens zijn fractie een compliment voor het verstrekte overzicht.

Wethouder Visscher:

Is het met dhr. Seton eens dat men niet kan streven naar een risicoloze maatschappij. Wel
moet er worden gezocht naar een optimale situatie. Mocht de titel iemand op het verkeerde
been zetten, dan is dat niet zo bedoeld. De spelregels en methodes zijn landelijk bepaald. Er
is eerst met interim-beleid gewerkt, er is gewacht tot de rijkswetgeving kwam die
instrumenten in handen gaf met een methode om in te schatten hoeveel dodelijke
slachtoffers er vallen wanneer in een bepaalde situatie zich iets voordoet.

De vraag of er wel goed gekeken is naar de verschillen, kan de wethouder bevestigen. Een
expliciet voorbeeld is de Nassauschool, vlakbij het spoor in de Oranjebuurt. Samen met de
school is goed gekeken wat hier nu een relevante aanpak is. Samen met de brandweer is
gekeken naar vluchtwegen en is de school zodanig aangepast en ingedeeld naar functie en
activiteiten die er plaatsvinden dat er nu wordt voldaan aan de optimale veiligheid. Er wordt
goed gekeken naar de expliciete situatie, binnen de regels van de wet. Soms wordt alleen
geadviseerd en soms worden zaken verboden. Dit is allemaal vastgelegd in de
bestemmingsplannen.

De opmerking van mw. Rademaker dat er wat onveilige situaties zijn, wil de wethouder
tegenspreken. Zij zegt dat bij harde risicocontouren geen vestiging van activiteiten
toegestaan wordt. In het verleden zijn bestemmingsplannen vastgesteld, waar nu op grond
van die mogelijkheid gebouwd wordt. Maar alle mogelijke bouw- en bestemmingsplannen
zijn meegewogen in de contouren en in het bepalen waar iets wel of niet mag. Het
genoemde voorbeeld over vuurwerkopslag en verkooppunt valt niet onder dit externe
veiligheidsbeleid omdat het Rijk hiervoor een aparte wetgeving heeft gemaakt. Wanneer
bedrijven zich houden aan de regels uit het Vuurwerkbesluit, dan is het risico voor derden
zo minimaal dat het niet onder deze risicobedrijven valt. Zoals eerder gemeld houden de
twintig verkooppunten in Groningen zich uitstekend aan de regels.

De wethouder zegt dat de megastallen hier ook niet onder vallen. Wanneer sprake is van een
dierziekte, een infectieziekte of een besmettelijke ziekte dan is dat zeker een risico, maar
hiervoor is een andere wetgeving waar de gemeente zich netjes aan houdt.
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Over de maat voor het groepsrisico zegt de wethouder dat het erg technisch wordt. Ook de
niet-dodelijke slachtoffers worden meegewogen in de bepaling. Bij groepsgebonden risico
laat de maat zich niet zo goed in een getal uitdrukken. Er wordt gekeken naar de
zelfredzaamheid, naar de vluchtmogelijkheden en op welke wijze het risico teruggedrongen
kan worden. Er mag niet een grote groep in één keer slachtoffer worden. Hiervoor zijn
spelregels. De wethouder wil de vraag graag op een ander moment nader toelichten.
Dhr. Moes (PvdA) verduidelijkt dat hij de kans uitgedrukt wil zien in een getal dat
maatschappelijk aanvaardbaar is.
Het geheime rapport dat in Nova is genoemd, zegt wethouder Visscher niet te kennen.
Waar het ging over LPG-stations, werd als nieuw fenomeen gepresenteerd dat het
gevaarlijkste moment het moment is waarop het station wordt bevoorraad. In Groningen
wordt dat in de berekeningen al meegenomen en zijn de LPG-stations daarop beoordeeld.
De wethouder vraagt zich af of, wanneer het rapport openbaar wordt, het voor de gemeente
Groningen tot andere conclusies leidt. Mocht dat wel het geval zijn, dan zal de gemeente
haar beleid daarop aanpassen. Er moet overigens dit jaar nog één LPG-station worden
gesaneerd en daarmee heeft de gemeente geen enkel risicobedrijf meer op een plek waar het
niet mag.

Dhr. Seton (CDA):

. Zegt dat de mededeling dat de vuurwerkopslag niet onder deze notitie valt, de burger niet
werkelijk zal uitmaken. Hij vraagt of de verantwoordelijkheid voor de controle erop bij de
gemeente ligt of dat de burger dan ook moet worden doorverwezen naar het Rijk.

Wethouder Visscher:

. Antwoordt dat de verantwoordelijkheid bij de gemeente ligt en dat de twintig bedrijven in
Groningen streng worden gecontroleerd of zij zich eraan houden. De conclusie is dat het
heel goed gaat. Er is hier geen vuurwerkproductie, daarmee ligt het anders.

De voorzitter beschouwt de bespreking van de collegebrief als afgerond.

B.3. Collegebrief d.d. 22 januari 2010: Toekomst openbaar vervoer en A-brug (op verzoek van
Groen Links)

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks):

. Zijn fractie heeft een probleem met de doorstroming van verkeer op de A-brug en de
daarmee ontstane vertraging voor het openbaar vervoer. Naar aanleiding van de vraag over
het blijvend omleiden van de bussen heeft het college een brief geschreven. Aan het einde
van die brief wordt geconcludeerd dat het eigenlijk niet anders kan, tenminste niet op een
manier die GroenLinks wenselijk vindt. Het college heeft ook aangegeven dat het niet alleen
maar gaat over openbaar vervoer, maar ook over stadsdistributie, taxi’s en een enkele
verdwaalde toerist. Vooral de stadsdistributie levert grote problemen op. De vraag aan het
college is of dit ook anders zou kunnen en hij noemt daarbij het voorbeeld van gebundelde
distributie in Nijmegen en Maastricht. Hij dringt aan op snelle actie, aangezien de brug in de
zomerperiode ook weer veel vaker opengaat.

Dhr. Evenhuis (VVD):

. Zijn fractie vindt dit een goede brief, met name omdat er goed geluisterd is naar
ondernemers. Minder goed is de uitkomst van een enquéte in het DvhN dat de burgers in
Groningen het gevoel hebben er niet toe te doen; “‘de bestuurders beslissen’. En ook: ‘de
westkant moet niet worden afgesloten omdat dat oostkant op de schop gaat met de komst
van de tram’. Spreker zegt ervoor te waarschuwen dit voorbeeld te vaak te noemen, totdat de
besluitvorming eind dit jaar plaatsvindt. Bovendien heeft het college de burgerparticipatie
zeer nadrukkelijk in het programma staan.

Dhr. Prummel (Stadspartij):

. Vindt dat de A-straat er ook anders uit zou kunnen zien. Daarbij is de fractie niet uitgegaan
van de bestaande situatie. Het is een van de meest penibele stukjes in de stad waar het gaat
om de veiligheid van de voetgangers en fietsers en de druk van het verkeer. De Stadspartij
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wil graag een derde variant gebruiken. Het college mag wat ambitieuzer zijn waar het de A-
straat aangaat.
Dhr. Seton (CDA):

. Vindt het een prima notitie, waarin de voor- en nadelen duidelijk zijn afgewogen. Hij
ondersteunt dhr. Evenhuis bij de opmerking alsof de tram al besloten is, wat nog niet
helemaal het geval is. Hij verwijst naar het alternatief dat wordt genoemd over het omleiden
van laad- en losverkeer en taxi’s. Als dit alternatief op dezelfde manier wordt afgewogen als
in deze notitie, heeft het CDA vertrouwen in een goede uitkomst.

Mw. Jongman-Mollema (ChristenUnie):

. Heeft begrepen dat de A-brug inderdaad erg smal is. Het college geeft een goed overzicht
van alle overwegingen, voor en tegen. Distributie is al wel gereguleerd door
distributietijden. Spreker denkt dat de situatie ter plaatse over 3 a 4 jaar al anders is en stelt
voor het eerst zo te laten.

Mw. Kriders (Student en Stad):

. Kan het feit dat er nu gekozen is om de situatie te laten zoals deze is, ondersteunen. Zij
adviseert om genoemde buslijnen niet buiten het centrum te laten rijden, om het centrum
bereikbaar te houden voor iedereen.

Dhr. Moes (PvdA):

. Dankt de griffie voor het ronddelen van dit plaatje. Het is ook het verschil tussen objectieve
en subjectieve veiligheid. Objectief gezien gebeurt er niets, toch is het een zooitje.
Statistisch gezien zijn er geen ongebruikelijke afwijkingen in het aantal ongevallen. Toch
stelt spreker voor dat men zich er wel druk over moet maken. Klein leed komt niet in
ongevalstatistieken voor, maar is er wel. De fractie vindt het een duidelijke notitie waarin
verschillende varianten en overwegingen helder uiteengezet zijn. Omdat het gaat om eerste
ideeén, wil de PvdA ook andere, aanvullende varianten aanbrengen, die nog nader
onderzocht kunnen worden. Na 2014 zou het opgelost kunnen zijn als de tram aangelegd is.
In het schetsboek van de tram is te zien dat een aantal buslijnen wordt verlegd over de A-
brug. Hij vraagt zich af hoeveel busbewegingen er dan zijn ten opzichte van nu. Ook heeft
de fractie mensen op straat gepeild. Hieruit kwam het idee naar voren voor een verkeerslicht
tegenover Albertus. Misschien is daar ook nog ruimte voor een kleine bushaven. Andere
variant is de Westerhavenvariant waarbij buslijn 15 (van Zernike naar het station) op de weg
van de Westerhaven rechtstreeks via de Eeldersingel naar het station gaat rijden. Het is een
kleine ingreep om daar een busbaan te maken. Spreker vraagt of de wethouder bereid is dit
in overweging te nemen.

Mw. Rademaker (SP)

. Kan zich vinden in de lijn van het college om het te laten zoals het is. Zij heeft als

straatbewoner in al die jaren nauwelijks ongelukken meegemaakt.
Dhr. Moes (PvdA)

. Zegt dat het uitdrukkelijk niet de bedoeling is om alle bussen om te leiden via de

Eeldersingel. De regiobussen gaan wel direct de stad in, dat verlicht de druk.
Mw. Kruders (Student en Stad):

. Vraagt of dhr. Moes daar wel eens in de spits heeft gestaan met een auto of fiets. Het is daar

altijd eg druk en alles staat dan vast.
Dhr. Moes (PvdA):
. Vindt het geen uitgemaakte zaak dat het zo moet, hij geeft deze variant ter overweging.

Beantwoording door het college:
Wethouder Dekker:

. Is verheugd over het compliment van de VVD. Zij merkt op dat er niet alleen geluisterd is
naar ondernemers, maar dat er ook goed gekeken is naar wat er nodig is.

. Zij vraagt zich af waarom de partij die zegt altijd naar de stad te luisteren, nu kiest voor een
andere variant, namelijk het omleiden van bussen. Dit heeft voor ondernemers nadelige
gevolgen, maar er is ook een exploitatienadeel van een aantal tonnen, nog los van andere
nadelige ov-argumenten.
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In Maastricht waren het de ondernemers die met het voorstel kwamen, misschien moet er
hier in GCC-verband eens overleg plaatsvinden.

Wat betreft verkeerslichten en bushaven merkt de wethouder op dat alles kan, maar dat de
vraag is of men dat op die plek moet willen. Het gaat om een behoorlijk grote intensiteit
daar, daarom is zij er niet van overtuigd. Zij stelt voor om lijn 15 niet te laten afwikkelen via
de Westerhaven. Voor de A-brug wordt het probleem Kkleiner, maar er wordt elders meer
drukte gecreéerd. Er zijn dan erg veel ingewikkelde kruisingen, uitgangen van
parkeergarages en dergelijke. De wethouder raadt dit ten stelligste af. Zij wil de mogelijke
bushaven bij Albertus nog nader onderzoeken, hierop komt zij nog terug.

Het antwoord op de vraag over het aantal busbewegingen is nu 33 bussen in de spits en bij
de introductie van de tram nog 17 bussen, buiten de spits gaat het aantal van 16 naar 10
bussen.

De voorzitter vindt het punt nu uitputtend besproken en beschouwt het als afgerond.

C. HUISHOUDELIJK DEEL
C.1. Ingekomen stukken en stukken ter kennisname

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks):
. Zijn fractie wil de brieven (nrs. 4, 14, 19) agenderen over de voortgang van het Europapark.
Dhr. Kelder (PvdD):

. Wilde hetzelfde voorstellen. Daarnaast vraagt hij wat er is gebeurd met de 4200 stadsduiven

na de vangacties in 2006 en 2008.
Mw. Kriders (Student en Stad):

. Vraagt of er nog een notitie terugkomt over DVMS. Zij zou graag zien dat collegebrief 5 en
6 bij ‘stukken ter kennisname’ worden meegenomen. Dan hoeft zij ze niet apart te
agenderen.

Mw. Jongman-Mollema (ChristenUnie)

. Wil graag de Sontbrug agenderen. En er wordt in twee brieven iets genoemd over een
‘reserve verkeerszaken’ en in de brief die de wethouder heeft gezonden over de LTA. Er
wordt een notitie aangekondigd, die zij graag wil agenderen.

Dhr. Prummel (Stadspartij):

. Wil het rapport van Movaris over het stationsgebied agenderen. Aangezien de nummers

ontbreken, stuurt hij hierover nog een mail.

Beantwoording college:

Wethouder Visscher meldt dat de duiven na de vangactie zijn gedood en via de poelier naar de
consument zijn gegaan.

C.2. Vaststelling verslag vergadering raadscommissies Beheer en Verkeer d.d. 10 februari en
16 februari 2010. En vaststelling verslag vertrouwelijke vergadering raadscommissie
Beheer en Verkeer van 10 februari 2010.

De verslagen worden ongewijzigd vastgesteld.

De voorzitter sluit de vergadering om 22.30 uur.

Het besloten gedeelte van de vergadering wordt verplaatst naar volgende vergadering.
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Toezeggingen:

Wethouder Visscher:

. Wil, indien gewenst, de bewoners van Palembangstraat e.o. gericht (schriftelijk) informeren
over de defecte straatverlichting.

. Zegt dat het college nog met nadere voorstellen over duurzame energie naar de raad komt.
. Wil de vraag over de maat bij het groepsrisico op een ander moment nader toelichten.
Wethouder Dekker:

. Houdt vraag van mw. Kriiders over dynamisch verkeersmanagement en richtinggevende
discussie nog even aan.

. Zegt dat vragen en antwoorden over de zuidelijke ringweg worden toegezonden.
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