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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

BV nr.: 10/06

Datum: 16 juni 2010
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 — 21.45 uur

Aanwezig: mw. A.M.J. Riemersma (voorzitter), dhr. A. de Rooij (PvdA), dhr. W. Moes (PvdA), dhr. J.
Evenhuis (VVD), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. J. Seton (CDA), dhr. M.T. Gijsbertsen (GroenLinks),
dhr. V.G.F. Méhlmann (GroenLinks), dhr. J. Luhoff (D66), mw. G.E.J. van der Meulen (D66), dhr. E.
Eikenaar (SP), dhr. P.W.G. Verschuren (SP), mw. I. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. G.J.D.
Offerman (Stadspartij), dhr. R.J. Prummel (Stadspartij), mw. R.J.A.M. Kriiders (Student&Stad), dhr. G.J.
Kelder (PvdD).

De wethouders: mw. C.T. Dekker, mw. J.A. Visscher.

Namens de griffie: mw. F. Hijlkema (commissiegriffier).

Afwezig met kennisgeving: dhr. D.H. Vrieling (griffier).

Verslag: dhr. Z. Jeuring (Notuleerservice Nederland).

A.1. Mededelingen voorzitter en wethouders
De voorzitter:

o Wethouder Visscher komt iets later.

o De leden hebben een mail van de heer Van der Veen ontvangen over het Hubertusviaduct in
Den Haag.

Wethouder Dekker:

e In het weekend van 18 en 19 september 2010 wordt in het kader van de Europese
Mobiliteitsweek een gratis busweekend georganiseerd.

o Bewaakte fietsenstalling Peperstraat: deze is op 1 september 2010 operationeel.

e Een eerdere vraag over parkeren Europapark: tijdens wedstrijden van de FC wordt een beter
verwijzingssysteem opgezet waarmee in september wordt proefgedraaid.

o De wethouder verzoekt het conformstuk onder agendapunt A.4. Invoering betaald parkeren
Kop van Oost van de agenda af te voeren omdat nog gesprekken met betrokkenen worden
gevoerd, waaronder Heijmans. Agendering kan in september 2010.

De commissie stemt in het conformstuk onder A.4. Invoering betaald parkeren Kop van Oost van de
agenda af te voeren.

A.2. Vaststelling agenda

Agendapunt B.4. Collegebrief d.d. 31 mei 2010 Herziening vergunningenbeleid evenementen “Feesten
in Balans 11” wordt op verzoek van wethouder Visscher met instemming van de commissie van de
agenda gehaald. Dit omdat het inspraaktraject al is gestart.

Wethouder Dekker zegt op een vraag van mw. Jongman dat het college ervoor zal zorgen de
commissie rechtstreeks te informeren over de data waarop inspraaktrajecten starten.

De agenda wordt met inachtneming van het bovenstaande gewijzigd vastgesteld.

A.3. Langetermijnagenda en lijst van moties en toezeggingen
De voorzitter wijst op de brief van wethouder Dekker over de LTA en de lijst toezeggingen.
Dhr. Moes (PvdA):
e Waterkwaliteit Kardingerplas: graag de stand van zaken.
e Scheuren Boterdiepgarage: wie is daarvoor aansprakelijk?
e A-straat: waarom is het proces vertraagd?
Dhr. Seton (CDA):
e LTA punt 30 Evaluatie afsluiting Koeriersterweg: wanneer wordt dit behandeld?
Mw. Kriders (Student en Stad)
e LTA nummers 21 en 32, Steentilstraat en P+R Zernike: komt dit in september op de agenda?
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Wethouder Dekker antwoordt:

o De stukken voor de onderwerpen Steentilstraat en P+R Zernike komen voor het zomerreces
naar de commissie. De commissie beslist zelf over de agendering.

e Scheuren Boterdiepgarage: onderzocht wordt wat de oorzaak is en wie de veroorzaker is. De
raad zal worden geinformeerd.

o Evaluatie afsluiting Koeriersterweg: omdat de nulmeting in september plaatsvond, zal de
evaluatie in september 2010 worden gehouden.

e A-straat: het college heeft na afweging besloten geen extra bushalte aan te leggen. Dhr. Moes
kan over verdere details contact opnemen met de betreffende ambtenaar.

A.4. Conformstukken

1. Raadsvoorstel: Herziene exploitatie Berlagetracé (2CC20)

2. Raadsvoorstel: Herziene exploitatiebegroting Transferium Hoogkerk
De raadsvoorstellen gaan als conformstuk naar de raad van 23 juni 2010.

3. Raadsvoorstel: Invoering betaald parkeren Kop van Oost
Het voorstel is van de agenda afgevoerd, zie A.1.

A.5. Rondvraag
Dhr. Kelder (PvdD):

o Het leefgebied voor dieren in de wijk Blauwe Dorp vermindert door onder andere verstening
van voortuinen. Is het college bereid te onderzoeken of het mogelijk is om de
woningcorporaties te verplichten een ecologisch onderzoeker in dienst te hebben of is het
college bereid zelf een onderzoek te doen? Wil het college een voorlichtingscampagne starten
over groen in de tuin?

Dhr. Moes (PvdA):
e Beheer openbare ruimte Hoornse Meer: kent het college de signalen over slecht onderhoud?
Dhr. Prummel (Stadspartij):

e Graag een verklaring door wethouder Dekker voor het toezicht houden op een koffieshop door

middel van een hoogwerker.
Dhr. De Rooij (PvdA):

o Bushalte Paterswoldseweg tussen Concourslaan en Leonard Springerlaan: de bushalte staat
nabij een school en erg dicht bij de oversteekplaats. Kan de halte naar het zuiden worden
verplaatst om gevaarlijke situaties te voorkomen?

Mw. Jongman (CU):

e Graag bij ProRail nagaan of een kaartjesautomaat aan de Achterweg kan komen.

o Klopt het dat de Concourslaan gedeeltelijk opengaat? Ontvangt de raad informatie?

e Ongelukken Julianaplein: hoe kijkt het college tegen de verkeersveiligheid van het gehele
gebied aan?

Wethouder Dekker:

o Julianaplein: het klopt dat het links afslaan straks niet meer mogelijk is. Samen met enkele
andere maatregelen ontstaat 20% extra afwikkelingscapaciteit. Gisteren is GCC geinformeerd,
in september wordt het ingevoerd. Het transferium Hoogkerk krijgt een belangrijke functie.
De wethouder stelt voor het onderwerp Julianaplein-A7 na de zomer apart te bespreken.

e Concourslaan: de wethouder zegt toe erop terug te zullen komen.

o Kaartjesautomaat Achterweg: het college heeft dit al eerder aan ProRail gevraagd. Het
verzoek zal namens de raad worden herhaald.

o Bushalte Paterswoldseweg: toegezegd wordt dat een verplaatsing wordt bekeken. Als het kan,
wordt het uitgevoerd.

e Blauwe Dorp: verstening van voortuinen is een bekend en reéel probleem, ook in verband met
waterberging. Het heeft absolute aandacht van het college.

e Openbare ruimte Hoornse Meer: de klacht wordt bij de afdeling neergelegd voor een reactie.

o Toezicht koffieshops: in het collegeprogramma staat dat het college net als beide vorige
colleges voor het reguleren van de achterdeur is. Zo wordt de kwaliteit goed bewaakt.
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Wethouder Visscher:
o De vraag van dhr. Seton over de waterkwaliteit Kardingerplas: op 25 mei 2010 heeft het
college de vraag per mail al beantwoord. De wethouder vat het antwoord in de mail samen.
Vorig jaar was er geen sprake van blauwalgproblemen. Een waterstructuurplan Noorddijk is in
de maak. De provincie houdt de waterkwaliteit in de gaten en geeft een waarschuwing als de
kwaliteit onvoldoende is.

B.1. Ontwerpbegroting 2011 van het openbaar lichaam OV-bureau Groningen-Drenthe
De voorzitter deelt mee dat een aantal fracties al bedenkingen hebben opgestuurd.
Dhr. Offerman (Stadspartij):

o De fractie heeft één bedenking is: wat moet een openbaar lichaam met een reserve van 11,6
miljoen euro?

o De ontwerpbegroting is erg helder en duidelijk. De risico’s bij de ov-exploitatie worden
helderder weergegeven dan de risico’s die de wethouder geeft. Spreker adviseert de wethouder
de in de begroting opgenomen risico’s mee te nemen in het exploitatieoverzicht voor het
trambureau.

Dhr. De Rooij (PvdA):

e Het is goede begroting. Het OV-bureau doet uitstekend werk. Er komen bij de PvdA weinig

klachten binnen over het OV-bureau.
Dhr. Verschuren (SP):

o In het stuk staat een eufemistisch en verhuld opgeschreven passage die laat zien dat de
privatisering en de verzelfstandiging van het openbaar vervoer op een fiasco is uitgelopen.

o De begroting is helder.

Dhr. Kelder (PvdD):

o De fractie is blij met de ontwerpbegroting. Het openbaar vervoer is erg belangrijk om het

autoverkeer beperkt te houden. De schrijver van het stuk wordt gecomplimenteerd.
Wethouder Dekker:

e Over de reserve van 11 miljoen euro: bij het OV-bureau moet een aantal problemen worden
opgelost. Er is sprake van afnemende inkomsten en bezuinigingen. De raad is daarover
geinformeerd. Een deel van de reserve wordt de komende jaren ingezet om bezuinigingen op
te vangen, een ander deel is voor de kosten van de invoering van de ov-chipkaart.

De wensen en bedenkingen en ook de complimenten worden naar het OV-bureau gestuurd.

B.2. Raadsvoorstel: Herziene grondexploitatie Damsterdiep en collegebrief d.d. 18 mei 2010:
Damsterdiep
Dhr. Seton (CDA):

o De berekening van de planschade is hoger uitgevallen dan verwacht, terwijl de
grondopbrengsten eveneens hoger uitvallen. Het saldo zou op nul uitkomen. Graag een
verklaring, ook omdat dit door externen is doorgerekend.

o Het plein: mogelijk is een half miljoen extra nodig. Is dat het laatste risico in financiéle zin?

e Een eerdere vraag van het CDA was wanneer het college voor het eerst op de hoogte was van
het bedrag van 2,7 miljoen euro. De vraag is nog niet beantwoord.

o De wethouder heeft zich niet gehouden aan de toezegging het overschrijdingsbedrag te melden
zodra dit bekend was.

e Het CDA wil eventueel in de commissie Cultuurverandering spreken over de bestaande
afspraken over de momenten waarop de raad over grote projecten wordt geinformeerd.

Mw. Jongman (CU):

e Eens met de vraag van dhr. Seton over het plein. Waar zijn de extra middelen voor bedoeld?

o |s de nadeelcompensatie het laatste financiéle punt?

o Arbitrage: zijn hier kosten aan verbonden? Dit omdat er niets voor is gereserveerd.

Mw. Kriders (Student en Stad):

e Een leerpunt is het hebben van een goed risicomanagement.

e Het plein: vastgehouden moet worden aan het bestaande budget. Daarop moeten de plannen
gebaseerd worden.
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Dhr. Evenhuis (VVD):

e Extra kosten bij een bouwproject als dit zijn politiek gevoelig.

o De extra kosten: de raad is van tevoren geinformeerd over oplopende kosten, maar niet over
de hoogte ervan, namelijk 2,7 miljoen euro.

o De besluitvorming over de aanbesteding: de fractie VVVD heeft ingestemd met het aan de raad
gevraagde instemmingsbesluit met het bouwbesluit. Daarover bestaat nu een conflict met
Strukton.

o Grote projecten hebben het risico financieel uit de hand te lopen. De VVD weet dit uit eigen
ervaring en spreker noemt het HOV als voorbeeld.

e Hetis terecht dat de burger zich boos maakt over grote overschrijdingen bij bouwprojecten.
De politiek moet die overschrijdingen voorkomen. Hoe denkt het college dit soort
overschrijdingen in de toekomst te voorkomen?

e De VVVD doet nader onderzoek naar de aanbesteding bij het Forum en de tram.

o De fractie gaat akkoord met het extra krediet van 2,7 miljoen en hoopt dat de bouw doorgaat
zonder al te veel grote tegenvallers.

Dhr. Offerman (St.Partij):

e Op een vraag van dhr. De Rooij (PvdA): de heer Prummel heeft belangen bij de
parkeergarage Damsterdiep en neemt daarom geen deel aan de beraadslagingen.

e Eens met mw. Kriiders dat het risicomanagement beter kan.

e Eenrisico is het kantoor van Nijestee. Kan het kantoor op een andere plek worden gevestigd
om zo het risico van nieuwe claims te voorkomen?

Dhr. Eikenaar (SP):

e Wat zijn de risico’s van de arbitrage?

o Het plein: kunnen risico’s worden verkleind door andere materiaalkeuze?
Dhr. Gijsbertsen (GL):

e Graag een verklaring voor het weer precies op nul uitkomen, zie de vraag van het CDA.

e Eens met de CU: graag nadere informatie over de risico’s bij de arbitrage.

e Het plein: eens met de vragen over materiaalkeuze. Het plein zou groen moeten worden.

Wethouder Dekker:

e Eens met de opmerking dat bij grote bouwprojecten scherp moet worden gestuurd om
overschrijdingen te voorkomen. Soms zijn er meevallers.

o Risicomanagement: dit is belangrijk en redelijk op orde. Het kan altijd beter. Een groot risico
bij bouwprojecten is het bestuur en de politiek en de wijziging van de scope.

e Eendeel van de extra kosten komt voort uit wensen van de raad. De wethouder noemt de
wensen voor het plein die tot extra kosten van een half miljoen zouden leiden.

Dhr. Lieffering (ambtenaar) geeft een toelichting op de grondexploitatie bij het plein: het risico van
de wensen van de raad werd op een half miljoen euro geschat. Dat is gesignaleerd aan de raad.
Inmiddels is het risico beheershaar geworden: er zijn geen extra kosten. Het wordt binnen de
grondexploitatie opgelost. De commissie heeft het ontwerp voor het plein gezien.

Wethouder Dekker vervolgt:

e Een groot deel van de overschrijding heeft te maken met de nadeelcompensatie. Hierover is
toen extern advies ingewonnen. Deze ervaring wordt meegenomen naar het tramdossier.

o De arbitrage: de rechtszaak dient in juli en de uitspraak volgt binnen zes maanden. Er is
rekening gehouden met eventuele extra kosten.

o De informatievoorziening: naar aanleiding van de interpellatie in de raad is vandaag een brief
aan de raad gestuurd. In de brief geeft het college aan welke afspraken met de raad zijn
gemaakt over het moment waarop afwijkingen van de grondexploitatie worden gemeld. In de
P&C-cyclus wordt de raad op afgesproken momenten geinformeerd. Als de raad andere
afspraken wil, kan dit in de commissie Cultuurverandering worden besproken.

e Richting de Stadspartij: op 4 september 2009 is de raad geinformeerd over een
kostenoverschrijding van 1,4 miljoen euro.

Het voorstel gaat naar de raad. Het presidium beslist over de vorm van agendering.
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B.3. Raadsvoorstel: HOV West 3° fase
Dhr. Offerman (St.Partij):

e Hetis een helder en goed verhaal, complimenten daarvoor.

o Wat betekent “in beginsel’ in de passage dat het project in beginsel voor de toegekende 12
miljoen euro kan worden gedaan?

Dhr. De Rooij (PvdA):

o De fractie is blij met het voorstel. Het betekent kwaliteitsverbetering. Hoogwaardig openbaar
vervoer is erg belangrijk voor de stad.

e Het onderzoek naar de varianten is degelijk, de participatie is goed gedaan en de veiligheid
van fietsers wordt gewaarborgd. Eens met de opmerking van dhr. Offerman over ‘in beginsel’.

Dhr. Gijsbertsen (GL):

Het is een goed voorstel. De goede variant is gekozen.

Verkeersveiligheid fietsers kruising Emmaviaduct: wat wordt eraan gedaan?
Aansluiting op stationsgebied: is verplaatsing naar de zuidkant in de toekomst mogelijk?
De fietstunnel: graag informatie over hoe dit in de toekomst gaat.

Energiearme uitvoering brug: dit dient krachtiger te worden geformuleerd.

Mw. Kruders (S&S) sluit zich aan bij de vragen van de PvdA en GL.

Mw. Jongman (CU):

e Eens met de vraag van GL over aansluiting met busstation Zuid.

o Paterswoldseweg: is dit voorstel verkeerstechnisch gezien mogelijk in verband met de
toegenomen drukte?

e Graag de ‘black spot’ aan het begin van de bushaan oplossen.

Dhr. Seton (CDA):

o Blij dat het project goede voortgang maakt en blij dat de effecten op het bestaande verkeer op
het Emmaviaduct minder worden door het wegvallen van het linksafslaand verkeer. Het is een
mooi project.

e Zorg over de dubbele kruising busbaan en trein bij de Paterswoldseweg voor fietsers.

e Kunnen de vele bussen die afslaan richting station goed worden verwerkt?

Dhr. Luhoff (D66):

e Hetis een prima project en een goed voorstel.

o De grootste zorg is de verkeersveiligheid bij de overgang Paterswoldseweg. Wat kan op korte
termijn worden gedaan?

Dhr. Verschuren (SP):

Het is in grote lijnen een goed voorstel.

Kan de spoorovergang ongelijkvloers worden en kan dit zonder veel extra kosten?
Graag beter inzicht met tekeningen hoe de situatie op het Emmaviaduct wordt geregeld.
Eens met de opmerking van de Stadspartij over de woorden ‘in beginsel’.

Dhr. Kelder (PvdD):

e Eens met de al gemaakte opmerkingen.

o Groene houtopstanden worden gehandhaafd of gecompenseerd: spreker vindt dit belangrijk en
gaat ervan uit dat dit gebeurt.

Dhr. Evenhuis (VVD):

o Blij dat de raad een aantal alternatieven krijgt voorgelegd. De fractie is nog niet akkoord met
het voorkeurstracé en heeft nog een aantal vragen.

o De eerste vraag: bij invoering van de tram kan het aantal auto’s op het Emmaviaduct
toenemen.

o Hoe staat het met de verwervingskosten?

o De fractie wil nog bekijken hoe het staat met de stedenbouwkundige kwaliteit.

Wethouder Dekker:
e Stedenbouwkundige kwaliteit: het college heeft nog enkele verbeteringen aangebracht.
e Grondaankopen: de gronden zijn geen eigendom van particulieren.
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o De woorden ‘in beginsel’: dit is niet het uitvoeringsplan. Met dit voorstel wordt het tracé
vastgesteld. De wethouder neemt de opmerkingen mee bij de verdere uitwerking. Het college
komt met het ontwerp en het bestek terug bij de raad.

o De fietstunnel gaat niet door vanwege de kosten: 13 miljoen euro als de tunnel nu zou worden
meegenomen. Als hij later wordt aangelegd, zijn de kosten 16 miljoen euro. De wethouder ziet
niet dat de eerste vier tot acht jaar hiervoor middelen beschikbaar komen.

e Ondertunneling spoorovergang: dit hangt samen met de verbinding Groningen-Heerenveen en
speelt te zijner tijd.

o Doorstroming Paterswoldseweg: er komt een regelinstallatie voor het verkeer.

o De wethouder nodigt dhr. Evenhuis uit om zijn vragen met de dienst te bespreken.

Dhr. Vissers (ambtenaar):

e De vraag van mw. Jongman over de verkeersveiligheid op de Paterswoldseweg: een aantal
maatregelen is al genomen en de indruk bestaat dat die effect hebben gehad. Of dit voldoende
is, zal moeten blijken. De dienst houdt het in de gaten, ook als eind van het jaar het
transferium Hoogkerk in gebruik wordt genomen en meer bussen passeren.

Mw. Jongman (CU):

e Het antwoord op de vraag is wat kort door de bocht. Er komt extra drukte, ook vanwege de

nieuwe woningen.
Wethouder Dekker:

e Hetis een feit dat het verkeer toeneemt. Uit berekeningen blijkt dat de toename uit het
oogpunt van filevorming aanvaardbaar is.

Het voorstel gaat naar de raad. Afhankelijk van de beantwoording van de vragen van de VVD wordt
besloten over de vorm van agendering.

B.4. Collegebrief d.d. 31 mei 2010: Herziening vergunningenbeleid evenementen “Feesten in
Balans 11”
Dit agendapunt is op verzoek van de wethouder van de agenda afgevoerd.

C.1. Ingekomen stukken en stukken ter kennisname
Mw. Van der Meulen (D66):
o Spreker verzoekt het jaarverslag Duurzaamste Stad 2009 te agenderen.
Dhr. Gijsbertsen (GL) en dhr. Kelder (PvdD) sluiten zich bij het verzoek aan.
Wethouder Dekker
o Het college is bezig met een actualisatie duurzaamheid- en milieubeleid en verzoekt de
fracties naast terugkijken ook een viertal jaren vooruit te kijken. Dit kan als voeding dienen
voor de actualisatie.
Het jaarverslag Duurzaamste Stad 2009 komt in september op de agenda.
De vraag van dhr. Offerman over het kantoor Nijestee bij agendapunt B.2. wordt schriftelijk
beantwoord.

C.2. Vaststelling verslag raadscommissie Beheer en Verkeer van 19 mei 2010
Het verslag van 19 mei 2010 wordt ongewijzigd vastgesteld.

De voorzitter sluit de vergadering om 21.45 uur.
Toezeggingen

Wethouder Dekker:

Bij agendapunt A.3. Langetermijnagenda en lijst toezeggingen:

Scheuren Boterdiepgarage: onderzocht wordt wat de oorzaak is en wie de veroorzaker is. De raad zal
worden geinformeerd.

Bij agendapunt A.5. Rondvraag:

Concourslaan: de wethouder zegt toe erop terug te zullen komen.

Bushalte Paterswoldseweg: verplaatsing wordt bekeken. Als het kan, wordt het uitgevoerd

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 16 juni 2010 6
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Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 16 juni 2010



Raadsvoorstel inzake herziening exploitatiebegroting Berlagetrace (2CC20). ..

nte
ea

)

Bestuursdienst i ron;ngen

RAADSVOORSTEL:
2009-2010

Ons kenmerk: RO 10.2220065
Registratienummer :GR 10.
Ingekomen op

Onderwerp: Herziene exploitaticbegroting Berlagetracé (2CC20)

17 MEI 2010

Groningen,
Aan de raad,

Inleiding.

In december 2005 heeft u de Visie Eemskanaalzone - Verbinding in de Stad vastgesteld.
De ambitie die u hierbij heeft uitgesproken is functieverdichting en -verandering in het
gebied en daarnaast het verfijnen en aanvullen van het stedelijke netwerk door het
aanleggen van oost-west- en noord-zuidverbindingen.

Het gebied (en in het bijzonder het Eemskanaal en Winschoterdiep) vormt een fysieke
barriére voor veel verbindingen in de stad. Om deze situatie te doorbreken spreekt deze
visie over een tweetal nieuw aan te leggen bruggen - de Berlagebrug over het
Eemskanaal en de Sontbrug over het Winschoterdiep. Daarmee ontstaan twee nieuwe
hoofdstructuren: een oost-westroute (de verbinding Sontweg-Driebondsweg via de
nieuwe Sontbrug) en een noord-zuidroute (de aantakking Damsterdiep-Sontweg via de
Berlagebrug).

Uit de Visie Eemskanaalzone komt naar voren dat de realisatie van het Berlagetracé
voorwaarde is voor de bereikbaarheid van de bedrijventerreinen Zuidoost en het nieuw
aan te leggen woongebied Meerstad.

De hoofdroute naar Meerstad zal worden gevormd door de Sontweg, de nieuw aan te
leggen Sontbrug en de Driebondsweg/St. Petersburgweg. Verkeerssimulaties hebben
aangetoond dat deze nieuw aan te leggen verbinding niet kan functioneren zonder de
aanleg van het Berlagetracé,

Voortgang project.

Op 19 oktober 2005 heeft u besloten over te gaan tot het aanleggen van het
Berlagetracé. Bij dit besluit heeft u ook de bijbehorende exploitatiebegroting vastgesteld
en een uitvoeringskrediet beschikbaar gesteld. Vanwege opgelopen vertraging in de uit-
voering van het project, als gevolg van het inzetten en doorlopen van het onteigenings-
traject, is de exploitatiebegroting eind 2007 herzien. Op 30 januari 2008 heeft u de
herziene exploitatiebegroting vastgesteld. In het begin van 2009 is het tot een overeen-
stemming gekomen met de eigenaren van de gronden gelegen tussen het Damsterdiep
en het Eemskanaal. Met de zich op het terrein gevestigde woonwagenbewoners is
afgesproken dat ze nog gedurende maximaal 5 jaar gebruik mogen maken van een deel
van de resterende grond. In deze periode is het aan hen om te zoeken naar een andere
standplaats(en) danwel vervangende woonruimte.
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Op dit moment zijn de werkzaamheden voor de realisatie van de Berlagebrug in volle
gang. De aanbesteding voor de realisering van het tracé heeft in februari 2009 plaats-
gevonden. Na een slechte start, als gevolg van een fabricagefout in een aantal heipalen,
vordert de uitvoering gestaag. Alle palen in het water (30 m lang) zijn geplaatst en ook
de palen voor de landpijler zitten er in. Wat rest zijn de palen voor de beide land-
hoofden wat pas kan gebeuren né het bereiken van de zetting. Voor deze zetting van de
ondergrond is een zandlichaam, met overhoogte, aangebracht.

Alle kabels en leidingen die verlegd moesten worden zijn al aangepast, evenals alle
zaken die verplaatst en gesloopt moesten worden. Ook de sanering is grotendeels
uitgevoerd.

De aannemer loopt op dit moment redelijk op schema en hoopt de verloren tijd door de
bijzondere winterse omstandigheden weer in te kunnen lopen zodat het tracé eind 2010
i gebruik kan worden genomen.

Financién.

In 2005 is bij vaststelling van de exploitatieopzet een krediet van € 24,0 miljoen
beschikbaar gesteld.

In deze aangeboden herziene exploitatiebegroting worden de totale kosten geraamd op
€ 23.997.000,-- gebaseerd op eindwaarde 31 december 2010. Dit bedrag past daarmee
binnen het oorspronkelijke uitvoeringskrediet dat door u in 2005 beschikbaar is gesteld.

De omvang van de verwachte kosten is nagenoeg niet gewijzigd ten opzichte van de
oorspronkelijk vastgestelde exploitatiebegroting. In deze herziening leidt een tweetal
factoren tot een kostenverschuiving binnen de exploitatiebegroting. De gunning van de
aanbesteding van de Berlagebrug plus bijbehorend wegtracé is circa € 1,3 miljoen lager
uvitgevallen dan we verwachten in de exploitatiebegroting. Pas na de feitelijke realisatie
en de eventuele tussentijdse meer- en minderwerken is de financiéle balans op te maken
ten aanzien van dit huidig verwachte voordeel van circa € 1,3 miljoen. Daarnaast ver-
wachten we extra kosten in verband met de keuze voor het verkeers- en stedenbouw-
kundige ontwerp voor het gedeelte tussen de Berlagebrug en de Sontbrug. Aan de uit-
werking hiervan wordt momenteel getekend en gerekend. In het ontwerp wordt zoveel
mogelijk rekening gehouden met het grondeigendom en de ondergrondse infrastructuur..
Desondanks zullen we gronden moeten verwerven en ondergrondse infrastructuur
moeten verleggen. Met name het verleggen van kabels en leidingen en de aanwezigheid
van een aantal persleidingen van het riool vormen mogelijk een risico. Tevens dient
rekening gehouden te worden met een ontsluiting van de voormalige containerterminal.
De werkzaamheden zullen gefaseerd uitgevoerd moeten worden vanwege de bereikbaar-
heid van de omgeving.

De uiteindelijke keuze heeft gevolgen voor de gewenste verkeersafwikkeling en is van
invloed op het ontwerp van de toeleidende wegen tussen de Berlagebrug en de
Sontbrug. .

Vanwege de nog te maken keuzes is er nog een aantal zaken nader in te vullen voor dit
onderdeel van het project. Daarom hebben we hiervoor de investeringsraming naar .
boven toe bijgesteld. We verwachten dat de totale exploitatieopzet binnen het oor-
spronkelijke geraamde budget blijft. De slotcalculatie van het totale project volgt zo
spoedig mogelijk na realisering van de verkeersknoop Sontweg/Bornholmstraat. Naar
verwachting zal dit in het 3° kwartaal van 2011 zijn.

11



Raadsvoorstel inzake herziening exploitatiebegroting Berlagetrace (2CC20). ..

3

De herziene exploitatiebegroting inclusief toelichting is een vertrouwelijk stuk dat ter
inzage ligt in de visietrommel. Voor een inhoudelijke toelichting verwijzen we
kortheidshalve naar deze bijlage. Daarin wordt ook ingegaan op de verschillen ten
opzichte van de vorige vastgestelde exploitatiebegroting.

De verwachte kosten van € 24,0 miljoen worden gedekt uit de volgende, al eerder
beschikbaar gestelde kredieten:

e raadsvoorstel 24 november 2004, nr. 144, € 838.000,--;

e raadsvoorstel 19 oktober 2005, nr. 9, € 23.162.000,--.
Het totale beschikbaar gestelde krediet is daarmee € 24,0 miljoen.

Wij stellen u voor deze herziene exploitatiebegroting Berlagetracé vast te stellen.
Besluitpunten.

Gelet op het vorenstaande en met overlegging van de op deze aangelegenheid
betrekking hebbende stukken, stellen wij u voor te besluiten:

de herziene exploitatiebegroting Berlagetracé (2CC20) vast te stellen;

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

de Burgemeester,

dr.J.P. (Peter) Rehwinkel. ~(Leo) Bosdijk.
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Groningen, 2 0 MEI 2010
Aan de raad,

Het voorliggende voorstel geeft inzicht in de financiéle stand van zaken van het
complex: Transferium Hoogkerk.

De aanleiding is:

1. Uitbreiding en constructieve aanpassing op- en afrit A7;

2. Uitvoering Dynamisch Reizigers Informatie Systeem (DRIS),
conform uw besluit d.d. 17 februari 2010 nr. 6n;

3. Extra bijdrage provincie Drenthe voor ontsluiting en plas-dras gebied.

In het kader van het stimuleren van het openbaar vervoer en het terugdringen van het
autogebruik, zijn plannen ontwikkeld voor het realiseren van transferia langs de
aanrijroutes naar de stad. Eén van die plannen is het transferium in de buurt van de
AT7-afslag naar Hoogkerk. Het Transferium Hoogkerk is het begin- en eindpunt van de
hoogwaardige busverbinding met het Centraal Station in de stad Groningen.

Op 19 december 2007 heeft de raad, bij raadsbesluit nr. 6aa, de exploitatiebegroting
vastgesteld. Het Transferium Hoogkerk wordt uitgevoerd in een drietal fasen.

De eerste fase is uitgevoerd. Het zijn de verkeersreconstructies, o.a. de aanleg van een
kluifrotonde, op en bij de verkeersaanstuiting A7-N372 en de aanleg van een speciale
busafrit vanaf de A7 naar de busbaan Peizerweg. Het doel van de eerste fase was het
verbeteren van de verkeersdoorstroming. De provincie Groningen heeft de aanleg van
een zogenaamde "kluifrotonde” en de aanpassing van de bestaande rotonde in de
Zuiderweg/Johan van Zwedenlaan begeleid. De kosten voor de beide rotonden worden
gezamenlijk gedragen door de provincie Groningen, Verkeer en Waterstaat en de
gemeente Groningen.
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De tweede fase is de aanleg van de parkeervoorziening zelf, het verleggen van de N372
en de affrit van de A7. Ook het gebouw met toiletvoorziening maakt onderdeel uit van
de tweede fase. Het werk is aanbesteed en gegund en is inclusief het opruimen van de
bestaande provinciale weg N372 en de aanleg van het plas-dras gebied, waarvoor de
provincie Drenthe een extra bijdrage heeft toegezegd.

De derde fase maakt gedeeltelijk onderdeel uit van deze herziene grondexploitatie. De
derde fase bestaat uit de aanleg van een busoprit naar de A7 en de (eventuele)
uitbreiding van het Transferium. Van de derde fase is de busoprit naar de A7 nu
toegevoegd aan de voorliggende herziene grondexploitatie.

1. Busoprit A7.

De begroting van 2007 betreft de uitvoering van fasen 1 en 2. De voorliggende
begroting betreft, naast fase 1 en 2, een gedeeltelijke vitvoering van fase 3, namelijk:
"de in de toekomst beoogde oprit naar de A7". Uit strategische overwegingen is
besloten om voor een totaalpakket, te weten de busoprit - en de beoogde afrit vit fase 3
bij Rijkswaterstaat nu in één keer toestemming te vragen in plaats van gefaseerd.
Daarom is nu naast de afrit van fase 2, de oprit van fase 3 toegevoegd en verwerkt in de
voorliggende herziene exploitatie begroting. Gebleken is dat de constructiekosten van
zowel de af- als oprit zijn toegenomen ten opzichte van de oorspronkelijke raming. Dit
komt omdat de (vergunning)voorschriften van Rijkswaterstaat duurder uitpakken.

2. Dynamisch Reizigers Informatie Systeem (DRIS).

De keuze voor het Dynamisch Reizigers Informatie Systeem (DRIS), heeft u genomen
met uw besluit op 17 februari 2010, nummer 6n. In de voorliggende herziene
exploitatiebegroting wordt voorgesteld om de uitvoering van het DRIS mee te nemen in
het complex Transferium Hoogkerk.

3. Bijdrage provincie Drenthe.

In het kader van het "werk met werk" maken voert de gemeente Groningen een aantal
werken uit in opdracht van de provincie Drenthe. Het gaat dan om het verleggen van de
provinciale N372 en het inrichten van het plas-dras gebied. Deze werkzaamheden zijn
geraamd in de grondexploitatie met als dekking een financiéle bijdrage van de provincie
Drenthe. In de begroting van 2007 is deze opdracht als kans benoemd en deze kans is nu
geéffectueerd.

4. Planning

Tot slot kan worden medegedeeld dat de uitvoering van het Transferium volgens
planning verloopt. Dit betekent dat het Transferium eind dit jaar operationeel zal zijn.
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Begrotingswijziging 2010.

Betrokken dienst{en) RO/EZ

Naam voorstel Aanvullend krediet Transferium Hoogkerk
Incidenteel / Structureel Incidenteel

Soort wijziging Investering

Tijdsplanning krediet 2010

7.05

Verkeer en vervoer 748.000 -
Totalen begrotingswijziging 748000 B - -

Gelet op het vorenstaande stellen wij u voor te besluiten:
I de herziene exploitatiebegroting van het complex Transferium Hoogkerk vast te
stellen;
IL.  hiervoor een aanvullend netto uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van
€ 748.000,-- (het totale netto krediet komt daarmee op € 15.188.000,--);
II.  het aanvullend krediet te dekken door middel van
- GDU middelen' € 86.000,-;
- Bijdrage provincie Drenthe € 662.000,--;
IV. de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen.

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,

! De GDU gelden zijn in de begroting van 2007 opgenomen als een bruto bijdrage.
Door nettering van het bedrag hoeft er geen afdracht plaats te vinden, waardoor de bijdrage toencemt met circa
€ 86.000,--.
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Exploitatiebegroting

Transferium Hoogkerk
Complex 2BC69

CONCEPT

Dienst RO/EZ
Afdeling Vastgoedontwikkeling

VERTROUWELLIK
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7 RUIMTELIJKE DROENING EN
Séconomscas ZAKEN

-y

Exploitatiebegroting

Transferium Hoogkerk
Complex 2BC69

Afdeling: Vastgoedontwikkeling (VGO)
Peildatum:  januari 2010
Status: coneept
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Inleiding

In het kader van het stimuleren van het openbaar vervoer zijn plannen ontwikkeld voor het plaatsen
van transferia langs aanrijdroutes naar de stad. Eén van die plannen is het transferium in de buurt van
de A7-afslag naar Hoogkerk. Het Transferium Hoogkerk is het begin-/eindpunt van de hoogwaardige
busverbinding met het Centraal Station in de stad Groningen.

Op 19 december 2007 heeft de raad, bij raadsbesluit nr. 6aa, de exploitatiebegroting vastgesteld. Het
Transferium Hoogkerk wordt in een drietal fasen uitgevoerd. De verkeersreconstructies op en bij de
verkeersaansluiting A7-N372 zijn de eerste fase. Een vlottere verkeersdoorstroming op de A7 en de
N372 is de inzet. Het feitelijke transferium wordt in een tweetal daaropvolgende fasen aangelegd. De
tweede fase is een verbetering van de doorstroming, in combinatie met de aanleg van de
hoofdontsluitingen van het transferium. In de derde fase wordt de ontsluitingsweg van en naar de
woonwijk Ter Borch aangelegd, de oprit naar de A7 en is er eventueel ruimte voor een uitbreiding van
het transferium.

De begroting van 2007 betreft de uitvoering van fasen 1 en 2. De voorliggende begroting betreft, naast
fase 1 en 2, een gedeeltelijke uitvoering van fase 3, namelijk: ‘de oprit naar de A7".

Om een dubbele vergunningsprocedure met Rijkswaterstaat te voorkomen is de oprit toegevoegd in de
voorliggende herziene exploitatie begroting. Daarnaast wordt in de begroting het Dynamisch Reizigers
Informatie Systeem (DRIS) en een extra bijdrage van de provincie Drenthe meegenomen.

De rapportage geeft in hoofdstuk 1 een beschrijving van het exploitatiegebied en de aanleiding voor
het realiseren van transferia. Hoofdstuk 2 gaat in op de financiéle uitgangspunten van de voorliggende
exploitaticbegroting. Hoofdstuk 3 beschrijft de kosten en opbrengsten, waarna hoofdstuk 4 ingaat op
de verschillen van de kosten en opbrengsten in vergelijking met de begroting van 2007. De kansen en
risico’s van de exploitatiebegroting worden vervolgens in hoofdstuk 5 behandeld. Tot slot geeft
hoofdstuk 6 een financiéle samenvatting van de voorliggende hoofdstukken en worden in hoofdstuk 7
de besluitpunten weergegeven. De besluitpunten vormen het zogenaamde “dictum” dat van het
collegebesluit leidt tot een raadsvoorstel betreffende het vaststellen van de exploitatiebegroting en het
netto uitvoeringskrediet.

Exploitatiebegroting Transferium Hoogkerk Vertrouwelijk Pagina 3 van 16
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1 Exploitatiegebied

1.1 Exploitatiegebied

Het Transferium Hoogkerk is het begin-
/eindpunt van de hoogwaardige
busverbinding met het Centraal Station in de
stad Groningen. Het Transferium wordt aan
de noordzijde begrensd door de A7 en aan de
Zuid- en Zuidwestzijde respectievelijk door
Peize en het ecologische gebied Peizermaden.
Aan de Oostzijde zal de grens worden
gevormd door het toekomstige
bedrijvengebied Kranenburg-Zuid met de
ontsluiting van de in ontwikkeling zijnde
woonwijk Ter Borch. In bijlage 1 wordt het
exploitatiegebied weergegeven in de
exploitatiekaart.

1.2 Aanleiding transferia

Aanleiding voor het bouwen van transferia vormt de toename van files en dichtslibbende wegen naar
de binnenstad. De drukte op de Groningse wegen manifesteert zich voornamelijk op de Zuidelijke
Ringweg. Naar verwachting zullen in 2010 ongeveer 62.000 auto's over de Zuidelijke Ringweg rijden.
De Groningerweg - de kleinschalige verbinding tussen Peize en Groningen - krijgt er ongeveer 15.000
te verwerken. Driekwart van het verkeer heeft bestemming Groningen. Bijna de helft van de mensen
die in Groningen werken, woont in de regio. Velen gebruiken voor hun vervoer de auto. Daarnaast
bezoeken dagelijks tienduizenden - van wie ook velen vanuit de regio - de binnenstad en instellingen
zoals het Universitair Medisch Centrum Groningen en de Rijksuniversiteit Groningen.

Al deze reizigers zorgen voor een overaanbod aan auto's op voornamelijk de Zuidelijke Ringweg.
Dezelfde reizigers ondervinden daar ook de nadelen van: files en parkeerproblemen. De gehele regio
heeft dan ook belang bij een aanpak daarvan. In de regiovisie is dit vertaald in een pakket van
maatregelen: verbeteringen aan de verkeershoofdstructuur A6/A7, A28, N33, N34, het
ringwegenstelsel van de stad Groningen, een systeem van transferia en een netwerk van hoogwaardig
openbaar vervoer.
Het alleen situeren van
transferia rond de stad
Groningen lost het
fileprobleem niet op: het is
wel een belangrijke bijdrage
ter vermindering ervan.
Gezien de toenemende druk
op Zuidelijke Ringweg is
Y] : q . T voor het transferium ten

g - . zuidwesten van de stad,
gekozen voor de locatie met
de kans op het meeste succes
bij het deelgebied Eelder- en
Peizermade.

\

¥
-

Ceemsnla Grumigen

Gemeects Nogrdermeid

Gomoeny Tyraary
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2. Financiéle uitgangspunten

Bij de berekening van de kosten en opbrengsten zijn de uitgangspunten van tabel 1 gehanteerd.
De diverse parameters worden kort toegelicht.

Tabel 1: parameters

Begroting 2010 Begroting 2007
Looptijd 2012 2010
Rente 3,75% 4,5%
Kostenstijging 3,0% 3,0%
Opbrengstenstijging 2,0% 2,0%
Planontwikkeling 15% 15%
Voorbereiding en toezicht 15% 15%
Onvoorzien 5% 5,0%
Prijspeildatum 1 januari 2010 1 januari 2007

Looptijd

De looptijd van de exploitatiebegroting eindigt op 31 december 2012. De looptijd is met twee jaar
verlengd als gevolg van het toevoegen van een busoprit naar de A7. De termijn mag als een reéle
haalbare termijn worden gezien. Er zijn nog wel risico’s aanwezig in de diverse wettelijke procedures
die gevolgd moeten worden, waardoor de fooptijd kan toenemen. De risico’s worden in hoofdstuk 5
toegelicht en op waarde gezet.

Rente

Het rentepercentage voor nieuwe en herziene grondexploitaties is vastgesteld op 3,75%. Verwacht
wordt dat deze niet verder zal dalen de komende jaren en eerder een stijgende lijn zal vertonen. Een
mogelijke rente stijging vormt door de korte looptijd geen noemenswaardig risico.

Kostenstijging

Er moet uitgegaan worden van een kostenstijging van 3,0%, gebaseerd op cijfers van het Centraal
Bureau voor Statistiek (CBS), de Grond-, Weg- en Waterbouwsector (GW W-sector) en Bureau
Documentatie Bouwwezen (BDB).

Opbrengstenstijging

Op grond van de huidige inzichten ten aanzien van de marktontwikkeling is de opbrengstenstijging
vastgesteld op 2%. Omdat er geen verkopen plaats vinden binnen het plangebied, heeft deze parameter
geen invloed op het financiéle resultaat van de exploitatiebegroting.

Planontwikkeling en Voorbereiding & Toezicht

Voor zowel de planontwikkeling als de voorbereiding & toezicht wordt een percentage van 15%
gehanteerd over de nog te realiseren bouwkosten. Deze bouwkosten bestaan uit de kosten van: bouw-
en woonrijp maken (incl. groen en kunstwerken) en bodemonderzoek & sanering. Het percentage is
exclusief een percentage voor de doorberekening van bovenmatig overhead, welke de voorbijgaande
jaren stelselmatig is toegerekend aan de diverse complexen binnen de gemeente Groningen. Een extra
percentage van 3% (is 15%*20%) is gehanteerd voor overhead in de komende jaren.

Onvoorzien

Met de afronding van de diverse onderzoeken (hoogtemeting, milieu en ecologie) kan deze parameter
op termijn op nul worden gesteld. Met het ontbreken van de definitieve uitkomsten is het aan te
bevelen om een financiéle buffer op te nemen voor eventuele civieltechnische aanpassingen in het
werk. Een percentage van 5% moet voldoende zijn voor deze onvoorziene aanpassingen.

Exploitatiebegroting Transferium Hoogkerk Vertrouwelijk Pagina 5 van 16
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Prijspeildatum

De prijspeildatum is de datum die gehanteerd is voor het doorrekenen van de diverse civieltechnische
bouwkosten. De parameters voor kosten- en opbrengstenstijging worden toegepast vanaf
prijspeildatum.
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3. Kosten en opbrengsten

3.1 Begrotingsresultaat (box 1 en 2)

De resultaten worden gepresenteerd in een 3-tal boxen. Box 1 en 2 vormen de weergave van de
gepresenteerde exploitatie en is de basis waarvoor het krediet wordt aangevraagd. Box 3 is de kansen
en risicoparagraaf. Voor een totaalbeeld van de exploitatie wordt verwezen naar bijlage 3:
grondexploitatie Transferium Hoogkerk.

Box 1 zijn de ontvangen opbrengsten en de uitgegeven en toegezegde investeringen. De bedragen zijn
niet meer beinvloedbaar en komen tot uitdrukking in de exploitatie als de boekwaarde en de
aangegane verplichtingen (AGV). Box 2 zijn de nog te realiseren opbrengsten en investeringen. De
bedragen zijn gebaseerd op ramingen en marktconforme aannames. De definitieve aanbesteding en
opdrachtverstrekking moeten nog plaats vinden. Box 2 is direct beinvloedbaar door keuzes te maken
in de tijd, kwaliteit en uitvoering zolang dit zich beweegt binnen de kaders zoals die zijn voorgelegd
aan de raad middels het stedenbouwkundigplan. De projectgroep heeft deze keuzes gemaakt in het
planontwikkelingsproces die hierbij wordt voorgelegd. Daarmee is box 2 de weergave van de
investeringen waarvan de projectgroep van mening is dat deze aansluit bij het stedenbouwkundig plan.
Indien er een (substantiéle) wijziging optreedt wordt de exploitatie herzien. Het resultaat van box 1 en
2 is in tabel 2 op eindwaarde 31-12-2012 weergegeven.

Tabel 2: resultaten

Investeringen Box 1 Box 2 Totaal
Bodemonderzoek en sanering 0,= 25.000,= 25.000,=
Verwerving 909.000,= 230.000,= 1.139.000,=
Bouwrijp- en woonrijpmaken 6.440.000,= 2.549.000,= 8.989.000,=
Planontwikkelingskosten 2.340.000,= 753.000,= 3.093.000,=
Voorbereiding en toezicht 905.000,= 581.000,= 1.486.000,=
Bijdrage aan fondsen 23.000,= 0,= 23.000,=
Bijdrage aan overigen 334.000,= 0,= 334.000,=
Rente 170.000,= -71.000,= 99.000,=
Totale kosten 11.121.000,= 4.067.000,= 15.188.000,=
Bijdragen

Gemeentelijke bijdragen

Incidenteel nieuw beleid 2002 450.000,= 0= 450.000,=
Structureel nieuw beleid 2002 898.000,= 0= 898.000,=
Structureel nieuw beleid 2003 800.000,= 0,= 800.000,=
Structureel nieuw beleid 2007 0,= 1.000.000,= 1.000.000,=
Structureel nieuw beleid Kolibri 0= 1.000.000,= 1.000.000,=
OZB doorstroming 1.487.000,= = 1.487.000,=
Rekening resultaat 2005 (of 2006) 100.000,= = 100.000,=
Parkeerbedrijf (DRIS) 0= 120.000,= 120.000,=
Subsidies

SEV: bijdrage STIR 2000 79.000,= 0= 79.000,=
GDU 0,= 454.000,= 454.000,=
Afdracht BTW Compensatie Fonds (BCF) 0= 0,= 0,=
Regio fonds 1.920.000,= 480.000,= 2.400.000,=
Quick Wins — V&W 5.000.000,= 0= 5.000.000,=
Bijdrage derden

Provincie Groningen = 0,= 0=
Provincie Drenthe = 500.000,= 500.000,=
Extra bijdrage provincie Drenthe = 662.000,= 662.000,=
Gemeente Tynaarlo = 125.000,= 125.000,=
Gemeente Noordenveld = 113.000,= 113.000,=
RWS Noord Nederland 0= 0= 0=
Totale bijdragen 10.734.000,= 4.455.000,= 15.188.000,=
Exploitatieresultaat op eindwaarde 31-12-2012 0=

Bedragen in euro op eindwaarde 31-12-2012, excl. BTW.
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3.2 Investeringen

Verwerving

Nagenoeg alle gronden zijn verworven voor het Transferium Hoogkerk. Met Verkeer en Waterstaat
worden gesprekken gevoerd om de laatste gronden te verwerven, dan wel in te richten. Het zijn
gronden voor de op- en afrit naar de A7 en een strook grond langs het transferium. Naast de
verwerving van de laatste gronden zijn er kosten meegenomen voor de grondbank.

Bouw- en woonrijpmaken

Het bouw- en woonrijpmaken wordt uitgevoerd in een drietal fasen.

De verkeersreconstructies op en bij de verkeersaansluiting A7-N372 is de eerste fase. Het doel van de
eerste fase was en is een vlottere verkeersdoorstroming. De provincie Groningen heeft, als
opdrachtgever, in dit kader de aanleg van een zogenaamde “kluifrotonde” en de aanpassing van de
bestaande rotonde in de Zuiderweg/Johan v. Zwedenlaan begeleid. De kosten voor de beide rotonden
worden gezamenlijk gedragen door de provincie Groningen, Verkeer en Waterstaat en de gemeente
Groningen.

De tweede fase van het bouw — en woonrijpmaken is de aanleg van de parkeervoorziening en
ontsluitingswegen rondom het transferium. Ook het gebouw met toiletvoorziening maakt onderdeel uit
van de tweede fase. Het werk is aanbesteed en gegund en is inclusief het opruimen van de bestaande
provinciale weg en de aanleg van het plasdrasse gebied, waarvoor de provincie Drenthe een extra
bijdrage heeft toegezegd.

De derde fase maakt gedeeltelijk onderdeel uit van deze herziene grondexploitatie. De derde fase
bestaat uit een ontsluiting van de woonwijk Ter Borch, een oprit naar de A7 en een eventuele
uitbreiding van het Transferium. Van deze onderdelen van de derde fase is de oprit naar de A7
toegevoegd aan de voorliggende herziene grondexploitatie. Als gevolg van tijdrovende procedures bij
Verkeer en Waterstaat, heeft de projectgroep gemeend om niet voor de op- en afrit naar de A7 een
afzonderlijke procedure te volgen. ' :

Planontwikkeling en Voorbereiding & Toezicht

Voor de kosten van planontwikkeling en de v&t is een percentage van 15% gehanteerd over de kosten
van: bouw- en woonrijp maken (incl. groen en kunstwerken) en bodemonderzoek & sanering. Tot
2004 zijn de planontwikkelingskosten afgeboekt, conform de begroting van 2007.

Bijdragen

Alle gedane bijdragen maken onderdeel uit van de eerste fase van het Transferium Hoogkerk. De
bijdragen zijn gedaan voor de provincie Groningen voor de aanleg van de kluifrotonde en de
aanpassing van de bestaande rotonde in de Zuiderweg/Johan van Zwedenlaan. Daarnaast is aan de
provincie Groningen een bijdrage gedaan voor de de aanleg van de buskortsluiting A7/N732, ook wel
genaamd “de glijbaan”.

Rente

Door een balans in kosten en opbrengsten, is het renteverlies tot een minimum beperkt voor de
resterende looptijd.

3.3 Dekking

De dekking op de investeringen wordt gevormd door een drietal geldstromen. Dit zijn respectievelijk
de gemeentelijke bijdragen, de subsidies en de bijdragen van derden. Daarnaast moet er verschil
worden gemaakt in toegekende dekking door de raad (het krediet; 14,3 mlj euro) en potentiéle dekking
welke met deze exploitatiebegroting moet worden toegekend/bestemd door de raad (0,9 mlj euro).
Tabel 3 geeft een overzicht van de financigle dekking voor het Transferium Hoogkerk.
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Tabel 3: financigle dekking

190706, px.6s, busatiit A7 (glijbesn) en kruising Eemspalaan

. i

: {

i E é E

3 Z| ] H

| f i 3
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Totaal i i & 4 g . Totast
Gemeentelijie bijdragen
Tncidentecl mieww beleid 2002 450.000 350,000 100,000 450,000 450.000
Structureel nicuw beleid 2002 898.000 50.000 453.780 394.220 §98.000 898.000
Structareel nieus beleid 2003 800.000 800000 800000 300.000
Strusturcel nicuw beleid 2007 1.000.000 1,000,000 1.000.000 1.000.000
Strucrareel aieuw beleid Kolibri 1.000.000 1.000.000 1,000,000 1.000.000
028 doarstroming 1486500 | 1.400.000 86.500 1.486.500 1.486.500
Rekening resultaat 2005 (of 2006) 100.000 100,000 100.000 100.000
Patkestbedrijt 120450 120450
Subsidies
GDU netto 450780 453780 453780 453780
SEV: bijdrage STIR 2000 netto B412 79.412 79412 9412
Regio fouds netto 2400.000 240000 a7ase| 1742841 1920000 480000 2.400.000
Quick Wins - VAW netto 5.000.000 5.000.000 5.000.000 5.000.000
Afdracht BTW Compensatie Fonds (BCF) (®6.218) @218 (#6218 86218 )
Bljdragen derden
. y .
Proviseie Drenthe 500.000 500000 500000 500.500
Exira bijdrage provincie Drenthe 661.900 661.900
Gemesnte Tynaorlo 125.000 125000 125.000 125000
Gemesntc Noordenveld 113445 113.445 113,445 113,445
RWS Noord Nederland (aan prov gron voor rotonde 252.422 euro) .
i dnifrctonde

‘Totaal 14319919 ] 15000001 400.000 3400001 870.9391 11.208,980 10733912 | 3.586007] 868568 15,188,487

Gemeentelijke bijdragen. '

Het totale bedrag aan gemeentelijke bijdragen is € 5.854.950 (39%) en bestaat it nieuw beleid,
Kolibri middelen en OZB doorstrominggelden. Verschil moet worden gemaakt in het verstrekte
krediet door de raad en krediet die aangevraagd wordt met deze grondexploitatie.

Het verstrekte krediet bedraagt € 5.734.500. Het krediet dat wordt aangevraagd bedraagt € 120.450 en
betreft een bijdrage van het Parkeerbedrijf voor de uitvoering van het Dynamisch Reizigers Informatie
Systeem (DRIS) conform het raadsbesluit 17 februari 2010, nummer 6n.

Subsidies.

Het totale bedrag aan subsidies is € 7.933.192 (52%) en bestaat uit GDU middelen, een Regio bijdrage
en een bijdrage van Verkeer en Waterstaat (Quick Wins). In de loop van 2009 is de GDU bijdrage van
een bruto bijdrage gewijzigd in een netto bijdrage. Een afdracht aan het BTW Compensatiefonds
(BCF) is hierdoor komen te vervallen.

Bijdragen derden.

Het totale bedrag aan bijdragen van derden is € 1.400.345 (9%) en bestaat uit bijdragen van de
provincie Drenthe, de gemeente Tynaarlo en de gemeente Noordenveld.

De provincie Groningen en Rijks Water Staat Noord Nederland hebben indirect bijgedragen met de
aanleg van de kluifrotonde, welke is uitgevoerd door de provincie Groningen. De provincie Drenthe
heeft een extra bijdrage toegezegd voor de aanleg van de ontsluiting en het plas dras gebied.

Exploitatiebegroting Transferium Hoogkerk Vertrouwelijk Pagina 9 van 16

25



Raadsvoorstel inzake herziene exploitatiebegroting transferium ...

4. Verschilanalyse

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de verschillen tussen de herziene grondexploitatie 2010 en de
grondexploitatie uit 2007. Tabel 4 geeft een overzicht van de verschillen in de kosten en dekking van
het project tussen beide grondexploitaties. In de twee volgende paragraven worden de verschillen per
kosten- en opbrengstensoort nader verklaard.

Tabel 4: verschilanalyse

Begroting Begroting Verschillen
Investeringen 2010 2007
Bodemonderzoek en saneéring 25.000,= 97.000,= -72.000,=
Verwerving 1.139.000,= 973.000,= 166.000,=
Bouwrijp- en woonrijpmaken 8.989.000,= 7.793.000,= 1.196.000,=
Planontwikkelingskosten 3.093.000,= 2.926.000,= 167.000,=
Voorbereiding en toezicht 1.486.000,= 1.293.000,= 193.000,=
Bijdrage aan fondsen 23.000,= 23.000,= 0,=
Bijdrage aan overigen 334.000,= 334.000,= 0=
Rente. . 99.000,= 881.000,= -782.000,=
Totale kosten . 15.188.000,= 14.320.000,= 868.000,=
Bijdragen
Gemeentelijke bijdragen
Incidenteel nieuw beleid 2002 450.000,= 450.000,= =
Structureel nieuw beleid 2002 898.000,= 898.000,= ,=
Structureel nieuw beleid 2003 800.000,= 800.000,= ,=
Structureel nieuw beleid 2007 1.000.000,= 1.000.000,= 0=
Structureel nieuw beleid Kolibri 1.000.000,= 1.000.000,= ,=
OZB doorstroming 1.487.000,= 1.487.000,= =
Rekening resultaat 2005 (of 2006) 100.000,= 100.000,= =
Parkeerbedrijf (DRIS) 120.000,= 0= 120.000,=
Subsidies
SEV: bijdrage STIR 2000 79.000,= 79.000,= =
GDU 454.000,= 454.000,= 0=
Afdracht BTW Compensatie Fonds (BCF) 0,= -86.000,= 86.000,=
Regio fonds 2.400.000,= 2.400.000,= 0,=
Quick Wins -~ V&W 5.000.000,= 5.000.000,= =
Bijdrage derden
Provincie Groningen 0,= 0,= =
Provincie Drenthe 500.000,= 500.000,= =
Extra bijdrage provincie Drenthe 662.000,= 0= 662.000,=
Gemeente Tynaarlo 125.000,= 125.000,= =
Gemeente Noordenveld 113.000,= 113.000,= =
RWS Noord Nederland 0= 0= . =
Totale bijdragen 15.188.000,= 14.320.000,= 868.000,=
Exploitatieresultaat op eindwaarde 31-12-2012 0=

Bedragen in euro‘op eindwaarde 31-12-2012, excl. BTW.

4.1 Investeringen

De totaal verwachte kosten zijn met € 868.000 naar boven bijgesteld van € 14.320.000 in 2007 naar €
15.188.000 in 2010. De samenstelling en de oorzaken van de belangrijkste wijziging van de kosten
zijn als volgt:

Tark
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- De kosten voor bodemonderzoek en sanering zijn met € 72.000 naar beneden bijgesteld. De
belangrijkste oorzaak van de afname van de kosten is dat deze zijn meegenomen in het bouw-
en woonrijpmaken.

- De verwervingskosten zijn met € 166.000 naar boven bijgesteld. Door de uitbreiding van de
exploitatiegrens met een oprit naar de A7 zijn de kosten voor verwerving toegenomen.
Daarnaast is een geschat bedrag meegenomen als bijdrage in mogelijke onderhoudskosten. De
werkelijke kosten zijn uiteraard afhankelijk van het onderhandelingsresultaat.

- De kosten voor het bouw- en woonrijpmaken zijn met € 1.196.000 naar boven bijgesteld.
Naast de boven genoemde uvitbreiding van de exploitatiegrens met een oprit naar de A7, zijn
de constructiekosten van zowel de op- als afrit toegenomen. De oorzaak is dat de
(vergunning)voorschriften die Rijkswaterstaat hanteert kostbaarder zijn dan in de voorgaande
exploitatiebegroting was berekend. Tot slot wordt er een Dynamisch Reizigers Informatie
Systeem (DRIS) aangeschaft en geinstalleerd.

- De kosten van planontwikkeling en voorbereiding & toezicht zijn respectievelijk met €
167.000 en € 193.000 naar boven bijgesteld. Naast een vertraging in de uitvoering met twee
jaar (kostenstijging), zijn de extra werkzaamheden van het bouw- en woonrijpmaken de
oorzaak voor de stijging in de kosten.

- De rente kosten zijn met € 782.000 naar beneden bijgesteld. De belangrijkste oorzaak voor
deze daling is de ontvangst van de Quick Wins subsidie een jaar eerder dan oorspronkelijk
begroot. Daarnaast hebben we in de afgelopen jaren een goede balans tussen de kosten en
opbrengsten weten te behouden, waardoor de rente kosten tot een minimum zijn beperkt.

4.2 Bijdragen

De totaal verwachte bijdragen zijn met € 868.000 naar boven bijgesteld van € 14.320.000 in 2007 naar
€ 15.188.000 in 2010. De samenstelling en de oorzaken van de belangrijkste wijziging van de
" opbrengsten zijn als volgt:

- De gemeentelijke bijdragen zijn met € 120.000 naar boven bijgesteld. Het betreft een bijdrage
van het Parkeerbedrijf voor de uitvoering van het Dynamisch Reizigers Informatie Systeem
(DRIS) conform het raadsbesluit 17 februari 2010, nummer 6n.

- De subsidies zijn met € 86.000 naar boven bijgesteld. In de loop van 2009 is de GDU bijdrage
van een bruto bijdrage gewijzigd in een netto bijdrage. Een afdracht aan het BTW
Compensatiefonds (BCF) is hierdoor komen te vervallen.

- De bijdrage derden zijn met € 662.000 naar boven bijgesteld. De bijdragen zijn verhoogd door
een extra toegezegde bijdrage van de provincie Drenthe voor de aanleg van de ontsluiting en
het plas dras gebied.
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5. Kansen en risico’s

Binnen de exploitatie is het benoemen van de kansen en risico’s en de bijbehorende bandbreedte
belangrijk om de waarde van het resultaat van box 1 en 2 inzichtelijk te maken. In deze paragraaf
worden deze kansen en risico’s beschreven. De bandbreedteanalyse geeft inzicht in het financiéle
gevolgen hierbij.

5.1 Kansen en risico’s (box 3)

De volgende kansen en risico’s zijn te benoemen:

1. Grondverwerving RWS niet nodig;

2. Nabetaling fl 10,= per m2 bij andere bestemming t/m 2015 (acte art. 25);
3. Regiofonds subsidie kluifrotonde;

4. Bijdragen derden 1 jaar later.

1. Grondverwerving RWS niet nodig.

De op- en afrit naar de A7 gaat over grond van Rijks Waterstaat. Er bestaat een kans dat RWS de
grond in eigendom wil houden en de gemeente Groningen een aanlegvergunning verstrekt, dan wel de
grond voor 1 euro over en weer gaat. Grondverwerving is in beide situaties niet aan de orde, waardoor
een bedrag van 72.000 euro vrijvalt. ‘

2. Nabetaling fl 10,= per m2 bij andere bestemming t/m 2015 (acte art. 25).

In de aan-/verkoop akte van de verkopende partij (Heijmans) wordt in artikel 25 een bepaling
beschreven die zowel voor de verkopende- als de aankopende partij (gemeente Groningen) een zeker
risico in zich draagt. Deze bepaling houdt in dat wanneer de bestemming van de geleverde grond t/m
2015 wijzigt in iets anders dan een transferium/parkeerterrein, dan dient er een nabetaling plaats te
vinden van 10 gulden per m2. De verkopende partij dient er voor te zorgen dat dit artikel wordt
opgenomen in de nieuwe akte, op straffe van 1 miljoen gulden (4,5 ton euro). De aankopende partij —
gemeente Groningen — kan niet zonder meer een andere bestemming geven aan het aangekochte
perceel. Het risico is dat er een nabetaling moet plaats vinden van circa 3 ton gulden, wat is circa 1,4
ton euro. Op eindwaarde 31-12-2012 levert dit een tekort op van circa 1,6 ton euro.

3. Regiofonds subsidie kluifrotonde.

Met de minderkosten op de aanleg van de kluifrotonde, kan er theoretisch minder bij de regio worden
geclaimd aan subsidie. De herziene exploitatiebegroting gaat uit van het volledige bedrag, omdat er
mondeling is afgesproken dat de subsidie mag worden aangewend voor de aanleg van het
Transferium.

4. Bijdragen derden 1 jaar later.

De bijdragen van de provincie Drenthe, gemeente Tynaarlo en gemeente Noordenveld worden 1 jaar
later ontvangen.

5.2 Bandbreedteanalyse
De kansen en risico’s zijn vitgedrukt als effect op het huidige eindresultaat van
€ 0,= op eindwaarde 31-12-2012. In tabel 5 zijn de effecten op het saldo op eindwaarde weergegeven.

Tabel 5: Box 3

Omschrijving Kans (+) Risico (-)
1. Grondverwerving RWS niet nodig 72.000

2. Nabetaling fl10m2 bij andere bestemming t/m 2015 (acte art. 25) 164.000-
3. Regiofonds subsidie kluifrotonde 144.000-

4. Bijdragen derden 1 jr later 56.000-
Bed in euro op eind de 31-12-2012 .
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Tabel 5 laat zien dat de bandbreedte ligt tussen + € 72.000,= en - € 364.000,= ten opzichte van het
huidige saldo. Indien deze kansen en risico’s optreden melden wij dit conform de afspraken aan de
raad.

In figuur 1 zijn de effecten van deze bedragen als eindwaarde-effect op het saldo grafisch
gepresenteerd.

Figuur 1: Bandbreedteanalyse
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6. Financiéle samenvatting

6.1 Resultaat & dekking

De onderliggende grondexploitatie Transferium Hoogkerk in bijlage 3 geeft een uitgebreid overzicht
van de financi¢le zaken van het project. Bijlage 1 geeft door middel van de exploitatiekaart een visuele
invulling van het plangebied.

In deze notitie is in grote lijnen de financiéle stand van zaken (box 1 en 2) aangegeven en de eventuele
kansen en risico’s (box 3) die daaruit voortvloeien.

De totale investeringskosten van het project Transferium Hoogkerk,
worden geraamd op € 15.188.000,= op eindwaarde 31-12-2012.

De toegezegde bijdragen en subsidies worden geraamd op € 14.320.000,= op eindwaarde 31-12-
2012.

Het verwachte negatieve resultaat bedraagt € 868.000,= op eindwaarde 31-12-2012.

Wij stellen voor de totale investeringskosten te dekken uit:

Investeringskosten € 15.188.000,= -
Af: Toegekend krediet:

- Incidenteel nieuw beleid 2002 € 450.000,=

- Structureel nieuw beleid 2002 € 898.000=

- Structureel nieuw beleid 2003 € 800.000,=

- Structureel nieuw beleid 2007 € 1.000.000,=

- Structureel nieuw beleid Kolibri € 1.000.000,=

- OZB doorstroming € 1.487.000,=

- Rekening resultaat 2005(of 2006) € 100.000,=

- SEV: bijdrage STIR 2000 (ontvangen) € 79.000,=

-GDhU € 454.000,=

- BCF — bruto GDU € 86.000,=-

- Regiofonds € 2.400.000,=

- Quick Wins — V&W € 5.000.000,=

- Provincie Drenthe € 500.000,=

- Gemeente Tynaarlo € 125.000,=

- Gemeente Noordenveld € 113.000=

Totaal verstrekt krediet €14.320.000=
Saldo tekort € 868.000,=-
Af:  Aan te vragen krediet:

- BCF - bruto GDU € 86.000=

- Parkeerbedrijf (DRIS) € 120.000,=

- Provincie Drenthe € _662.000.=

Totaal aan te vragen krediet € __868.000=
Saldo € 0,=

6.2 Kansen en Risico’s
Binnen het project moet rekening worden gehouden met het optreden van de volgende kansen en
risico’s. Voor de toelichting zie paragraaf 5.1.

Kansen:
Provincie Drenthe financiert eigen deel;

>

isico’s:
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Nabetaling fl 10,= per m2 bij andere bestemming t/m 2015 (acte art. 25);
Quick Wins subsidie 1 jaar later ontvangen;

Quick Wins subsidie — niet ontvangen;

Regiofonds subsidie — niet ontvangen;

Geschatte minderkosten kluifrotonde niet haalbaar;

Duikers niet wenselijk; vervangen door bruggen;

NS wil zelfde prijs als Heijmans.

6.3 Kredietaanvraag
In onderstaande raadsbesluiten is een krediet ter beschikking gesteld van:

€
Raadsbesluit 19 juli 2006, nr. 6t, plankostenkrediet t/m 2003 1.500.000
Raadsbesluit 19 juli 2006, nr. 6t, voorbereidingskrediet 400.000
Raadsbesluit 19 juli 2006, nr. 6s, busafrit A7(glijbaan)en kruising Eemsgolaan 340.000
Raadsbesluit 20 december 2006, nr. 6e, Kluifrotonde en gewone rotonde 871.000
Raadsbesluit 19 december 2007, nr. 6aa, uitvoeringskrediet 11.209.000
Totale toegestane kosten van het plan _14.320.000

Ter aanvulling op dit krediet wordt een netto uitvoeringskrediet aangevraagd
van € 868.000,= inc!. kostenstijging en rentekosten.
Het totale netto krediet komt daarmee op € 15.188.000,=.
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7. Besluitpunten

Onderstaand het dictum van het collegebesluit dat tot een raadsvoorstel leidt.

Het college besluit:
1. het complex Transferium Hoogkerk vast te stellen;
2. de raad voor te stellen:
1. de herziene exploitatiebegroting van het complex Transferium Hoogkerk vast te stellen;
2. een aanvullend netto uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van € 868.000,=, met als
dekking de aangegeven middelen in de financiéle paragraaf. Het totale netto krediet komt
daarmee op € 15.188.000,=;
3. de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen;

3. het desbetreffende raadsvoorstel hiertoe vast te stellen en voor te leggen aan de raad;

4. de dienstbegroting 2010 van RO/EZ dienovereenkomstig te wijzigen.

De raad besluit:
1. de herziene exploitatiebegroting van het complex Transferium Hoogkerk vast te stellen;
2. een aanvullend netto uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van € 868.000,=, met als
dekking de aangegeven middelen in de financiéle paragraaf. Het totale netto krediet komt
daarmee op € 15.188.000,=;

3. de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen.
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Bijlage 1

Exploitatiekaart

Exploitatiebegroting Transferium Hoogkerk Vertrouwelijk
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Gt

Verklaring Circo opperviokte

—=- Plangrens
CParkeren fase 1 8650 m2
[rarkeren fase 2 5505 m2 "
CPorkeren fiets 960 m2
Cwegen 16830 m2
CJFietspad 2735 m2
dvoetpad 955 m2
[_Jcroen 19620 m2
EJGroen overig 10930 m2
CJPlasdras 13840 m2
T dwater 8770 m2
[Jvoorzieningen 1020 m2
To 89815 m2
e W 3
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Bijlage 2

Grondexploitatichegroting
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Bestuursdienst i ron;ngen

RAADSVOORSTEL:
2009-2010

Ons kenmerk: RO 10.2264003
Registratienummer : GR 10.
Ingekomen op :

Onderwerp: Invoering betaald parkeren Kop van Oost

Groningen, ~ 3 JUN 2010

Aan de raad,

Inleiding.

Aan de Sontweg wordt de woningbouwlocatie Kop van Oost gerealiseerd. Dit is een
nieuwe woonlocatie met uiteindelijk ongeveer 450 woningen en appartementen.
Onderdeel van de planuitwerking is het parkeren van auto’s door bewoners (op privaat
terrein) en bezoekers (in de openbare ruimte). In dit raadsvoorstel wordt de invoering
van een systeem van betaald parkeren beschreven voor de parkeerplaatsen in de
openbare ruimte.

Voorgeschiedenis.

Kop van Oost.

De eerste fase van de Kop van Oost bestaat uit een appartementencomplex met

186 wooneenheden en een woonblok met 25 kadewoningen. De onderste laag van het
appartementencomplex is een zogenoemde commerciéle plint, waar detailhandel-
vestiging gepland is. In juli 2005 is er een overeenkomst gesloten tussen gemeente en
projectontwikkelaar Heijmans voor de ontwikkeling van het gebied Kop van Oost. Er is
een bestemmingsplan opgesteld voor het gebied, dat is vastgesteld door de raad in
september 2006.

Er is een divers woningaanbod, voor verschillende doelgroepen. Er zijn woningen en
appartementen en het aanbod varieert van kleine huurappartementen en starters-
koopwoningen tot penthouses in het duurdere segment. De verkoop van appartementen
van de eerste fase is medio 2006 gestart, vanaf januari 2007 zijn ook de kadewoningen
verkocht. De oplevering van de koopwoningen heeft plaatsgevonden in het najaar van
2009. Een deel van de woningen zal worden verhuurd, door woningbouwcorporatie
Lefier. Deze huurwoningen zijn sinds maart 2010 beschikbaar voor verhuur. In het
gebied liggen ook nog 6 bestaande woningen: Eemskanaal ZZ, oneven nummers 5 t/m
15.

Met de bouw van de tweede fase moet nog worden gestart. De tweede fase van de Kop
van Oost bestaat uit maximaal 34 kadewoningen en een appartementencomplex met
maximaal 210 wooneenheden. De onderste laag van het appartementencomplex is
wederom een commerciéle plint.
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Nieuwe parkeersituatie.

In de opzet van het plan wordt door de bewoners van de woningen en appartementen
geparkeerd op eigen terrein. Onder het binnenterrein van de eerste fase is daartoe een
deels overdekte parkeergelegenheid voor 248 voertuigen gerealiseerd. Het gebied wordt
ontsloten via een eigen parallelweg langs de Sontweg: De parallelweg sluit aan op de
Sontweg, ter hoogte van de kruising met het Sontplein. Ten behoeve van de bezoekers
van de commerciéle functies zijn in de eerste fase 73 openbare parkeerplaatsen langs
deze parallelweg gecreéerd. Bij de tweede fase horen dan nog eens 26 openbare
parkeerplaatsen.

Gemeentelijk beleid betaald parkeren - algemeen.

Naast het betaald parkeren in de binnenstad is sinds enige jaren ook in de wijken rond
de binnenstad, de zogenaamde schilwijken, betaald parkeren ingevoerd. In de nieuwe
Parkeernota (vastgesteld door de raad op 27 januari 2010) is het gebied waar betaald
parkeren wenselijk kan zijn sterk uitgebreid, en hieronder valt ook het gebied Kop van
Oost. Betaald parkeren houdt in dat bezoekers die hun auto in de betreffende wijk
willen parkeren, hiervoor moeten betalen. Bewoners kunnen meestal - tegen betaling
van circa € 54,-- per jaar (€ 177,-- in de binnenstad) - voor dat gebied een ontheffing
krijgen met een zogenaamde bewonersvergunning. Het betaald parkeren is gebonden
aan bepaalde perioden van de dag en aan dagen van de week. Op zon- en feestdagen is
het parkeren meestal gratis.

Straatparkeren.

Ons beleid is al langer om onder andere bij nieuwbouwprojecten er naar te streven
minder auto’s in de openbare ruimte te hebben staan die daarmee het straatbeeld
ontsieren. Met de realisatie van een gebouwde parkeervoorziening binnen het project
kan dat goed worden bereikt. Bij het gebied CiBoGa is dat al gelukt. Het project Kop
van Oost is nu weer een goed voorbeeld van de uitvoering van dit beleid.

Stand van zaken.

Huidige situatie.

De bouw van de eerste fase is compleet en de inrichting van de openbare ruimte is
vrijwel voltooid. De gebouwde, particuliere parkeervoorziening is beschikbaar en ook
de parkeerplaatsen in de openbare ruimte zijn inmiddels opgeleverd.

De plaatsen in de gebouwde parkeervoorziening zijn eigendom van de project-
ontwikkelaar en zijn ¢.q. worden verkocht aan de bewoners. Ook zijn er plaatsen in de
gebouwde parkeervoorziening die zijn gekoppeld aan de commerciéle ruimtes, ten -
behoeve van eigenaren en werknemers. De gebouwde voorziening is alleen toegankelijk
voor de eigenaren van een parkeerplaats.

De openbare plaatsen zijn bedoeld voor meervoudig gebruik door bezoekers van-de Kop
van Oost. Voor de diverse vestigingen in de commerciéle plint moeten deze beschikbaar
kunnen zijn, om daarmee een aantrekkelijk vestigingsklimaat te bieden en om de
commerciéle functies te laten functioneren. Ook de bezoekers van de bewoners moeten
gebruik kunnen maken van deze openbate plaatsen. De openbare plaatsen zijn nu vrij en
gratis toegankelijk vanaf de Sontweg voor iedereen die daar wil parkeren.
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Vooruitzicht.

Het is re€el te verwachten dat er op de openbare plaatsen sprake zal zijn van onbedoeld
en ongewenst gebruik. De parkeerlocatie Kop van Oost ligt namelijk op loopafstand van
de binnenstad en ook is het een plaats die voor forenzen aantrekkelijk is om voor een
langere periode te parkeren. De Kop van Qost is ook een mogelijk uitwijkgebied voor
bijvoorbeeld bezoekers van activiteiten in het muziekcentrum Qosterpoort. Daarnaast is
het gebied omgeven door grootschalige detailhandelvoorzieningen zoals het Sontplein
waar een (privaat) betaald parkeren regime geldt.

Problemen.

Door het gebruik van de openbare parkeerplaatsen door andere doelgroepen, zal de
beschikbare capaciteit voor bezoekers (van bewoners en commerciéle functies) worden
beperkt. Bewoners kunnen daardoor lastig bezoek ontvangen en de commerciéle )
functies kunnen de klanten vaak geen parkeerplek in de buurt bieden.

Om ongewenst gebruik te voorkomen, willen wij daarom betaald parkeren invoeren
voor de openbare parkeerlocatie Kop van Oost. Wij zoeken daarbij aansluiting bij het
regime dat geldt in het betaald parkeren gebied Oosterpoort, gericht op de komst van
detailhandelsfuncties in de commerciéle plint.

Maatregelen.

Regulering openbare parkeerp]aatsen Kop van Oost. :

De 6 bestaande woningen (Eemskanaal ZZ) in het gebied, kennen nu al een parkeer-
regime. Dit komt voort uit de oude situatie. De bijbehorende parkeerplaatsen zijn
momenteel onderdeel van het betaald parkeren gebied Oosterpoort. Deze Eemskanaal
ZZ is ook aangewezen als gebied waar met een tijdelijke parkeervergunning door
schippers geparkeerd kan worden.

Wij hebben meerdere redenen om ook het gebruik van de nieuwe openbare plaatsen in

het plan Kop van Oost te reguleren:

e - de plaatsen moeten beschikbaar zijn voor bezoekers van bewoners en commerciéle
functies;

e de kans op ongewenst gebruik door binnenstadsbezoekers en forenzen is groot;

e de Kop van Oost is een mogelijk uitwijkgebied voor bezoekers van activiteiten in
het muziekcentrum Oosterpoort;

e de Kop van Oost is ook een mogelijk uitwijkgebied voor bezoekers van de
grootschalige detailhandelvoorzieningen aan het Sontplein.

Voorstel betaald parkeren Kop van Oost.

Om het beoogde gebrulk van de openbare parkeerplaatsen te bereiken hebben we een
conceptvoorstel tot invoering van betaald parkeren in de Kop van Oost ontwikkeld. Op
23 maart 2010 hebben we besloten dit conceptvoorstel met een inspraakprocedure voor
te leggen aan de bewoners en andere belanghebbenden. We hebben de raad hierover ook
per brief geinformeerd. »

Communicatie door de gemeente.

Ten tijde van de ontwikkeling van ons voorstel was de Kop van Oost een nieuw, vrijwel
leeg woongebied met enkele huidige bewoners. Een vorm van bewonersorganisatie
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ontbrak en daarom kon vooraf geen proactieve communicatie met huidige en
toekomstige bewoners plaatsvinden over de parkeersituatie. Inmiddels zijn er meerdere
Verenigingen van Eigenaren opgericht. Met een afvaardiging van deze verenigingen
heeft op 1 april 2010, nog voorafgaand aan de inspraakprocedure, een informatief
gesprek plaatsgevonden over het conceptvoorstel.

Op recente vragen van toekomstige bewoners gesteld aan de gemeente is door het Loket
Parkeren volgens dit voorstel geantwoord, onder voorbehoud van het nog te nemen
besluit. Op vragen in eerdere fasen, voor de ontwikkeling van het voorstel, is in
algemene zin het systeem van betaald parkeren en bewonersvergunningen toegelicht
zoals dat in de stad wordt gehanteerd. Ook het bestemmingsplan bevat informatie over
de parkeersituatie in het gebied.

Communicatie door projectontwikkelaar.

Het directe contact met bewoners over de parkeersituatie heeft vooral via de verkoop-
organisatie van de projectontwikkelaar gelopen. In alle verstrekte verkoopinformatie
(mondeling, schriftelijk en digitaal) is helder aangegeven, dat een centrale, private
parkeergelegenheid onderdeel is van het plan. In de technische documentatie en in de
instructie aan de verkopende makelaars is expliciet benoemd hoe de parkeerplaatsen
worden uitgegeven en dat er sprake is van een reservelijst voor niet uitgegeven plaatsen.
Deze informatie gaat niet in op de parkeersituatie in de openbare ruimte en de mogelijke
invoering van betaald parkeren en vergunningen. Door de projectontwikkelaar en
makelaars is schriftelijk verklaard, dat de toekomstige bewoners vooraf en bij de
aankoop van hun woning of appartement duidelijk geinformeerd zijn over de
toekomstige parkeersituatie en dat kopers met vragen voor meer informatie
doorverwezen zijn naar de gemeente.

Geen uitgifte bewonersvergunningen. :

Vanwege het karakter van de Kop van Qost stellen wij voor geen vergunningen voor

bewoners van de nieuwe woningen en appartementen uit te geven. Daarvoor zijn er de

volgende redenen:

1. inhet plan is juist een speciale gebouwde parkeervoorziening opgenomen volgens
de afgesproken geldende parkeernormen, specifiek voor bewoners en voor de
commerciéle bedrijven in de plint. Bewoners hebben daar direct een plaats gekocht -
of zijn daartoe later in de gelegenheid gesteld;

2. de capaciteit in de openbare ruimte is specifiek bedoeld voor de commercigle
functies en het bezoek van de bewoners. Daarin is geen rekening gehouden met
gebruik door bewoners. Die capaciteit is niet berekend op gebruik door de
bewoners zelf.

Het voorstel concreet.

Concreet betekent dit het volgende:

. in de Kop van Oost is betaald parkeren van toepassing op maandag tot en met
zaterdag van 09.00 tot 22.00 uur;

° het tarief is € 1,40 per uur (prijspeil 1 maart 2010) bij parkeerapparatuur geschikt
voor een parkeertijd van 2 uur. De gewenste maximale parkeertijd moet onder
andere afgestemd zijn op de geplande commerciéle voorzieningen. Verwacht -
wordt dat in de eerste fase in ieder geval een eetgelegenheid komt. Als het gehele
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gebied, inclusief tweede fase gereed is, evalueren we de maximale parkeerduur in
relatie tot de dan aanwezige commerciéle voorzieningen en kan deze zonodig
worden aangepast;

e - de Eemskanaal ZZ is nu nog opgenomen in het betaald parkeren gebied
Oosterpoort, maar wordt onderdeel van de Kop van Oost; .

. er worden geen bewonersvergunningen uitgegeven. Uitzondering wordt gemaakt
voor bewoners van de bestaande woningen Eemskanaal Z7Z, oneven nummers 5
tot en met 15, omdat hier sprake is van een bestaande situatie met betaald
parkeren en vergunningen, buiten het plangebied, maar binnen het gebied Kop van
Oost.; _

. er kan per woning/appartement één bezoekerspas worden aangevraagd. De
bezoekerspas geeft gedurende 22 uur per week recht op gratis parkeren voor
bezoekers van de bewoners;

. er worden geen bedrijfsvergunningen uitgegeven. Uitzondering wordt gemaakt
voor bedrijven in de bestaande panden Eemskanaal ZZ, oneven nummers 5 tot en
met 15, omdat hier sprake is van een bestaande situatie met betaald parkeren en
vergunningen, buiten het plangebied, maar binnen het gebied Kop van Oost;

. de Kop van Oost wordt als een apart gebied beschouwd. Bezoekers van
bijvoorbeeld het gebied de Oosterpoort kunnen dan niet in de Kop van Oost
parkeren en omgekeerd.

Dit voorstel wordt geéffectueerd met een wijziging van de "Verordening parkeer-
belastingen" (raadsbevoegdheid) en de "Nadere Regels Parkeren op Belanghebbenden-
en Parkeerapparatuurplaatsen” (collegebevoegdheid). Deze zijn als bijlage bij dit
voorstel gevoegd.

Inspraakprocedure.

Het voorstel "Betaald parkeren Kop van Oost" heeft vier weken ter inzage gelegen bij
het Gemeentelijk Informatiecentrum GIC en de dienst RO/EZ van de gemeente .
Groningen. De inspraakperiode liep van 9 april 2010 tot en met 7 mei 2010. Op 19 april
2010 heeft een inspraakavond plaatsgevonden.

De schriftelijke inspraak heeft 15 brieven met reacties opgeleverd. Tijdens de
mondelinge inspraak (inspraakavond) hebben 17 personen en instanties een reactie
gegeven. Er zijn in totaal 53 verschillende reacties binnengekomen.

In de nota reactie en commentaar "Betaald parkeren Kop van Qost" zijn alle reacties
gerubriceerd en door ons voorzien van commentaar. De reacties hebben voornamelijk
betrekking op het niet toestaan van bewonersvergunningen voor de openbare
parkeerplaatsen en dat lichten we hier toe. Voor de overige reacties verwijzen we u naar
de nota reactie en commentaar.

Resultaat van de inspraak.

In het merendeel van de reacties wordt bezwaar gemaakt tegen het niet toestaan van
bewonersvergunningen voor het openbare gebied. Daarvoor worden verschillende
argumenten aangedragen. De plaatsen in de gebouwde voorziening (bedoeld voor de
bewoners) worden verkocht door de projectontwikkelaar voor een bedrag van

€ 20.000,-- incl. BTW en insprekers geven aan dat financieel niet te kunnen dragen.
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Anderen vinden dit aankoopbedrag niet in verhouding staan tot de aankoopwaarde van
het appartement (vanaf € 96.000,--) of vinden het eenvoudigweg te duur. Ook zijn er
insprekers die aangeven dat er onvoldoende plaatsen in de gebouwde voorziening
aanwezig zijn om in de volledige parkeerbehoefte te voorzien. Tot slot geven meerdere
insprekers aan dat op basis van informatieverstrekking van de projectontwikkelaar en
algemene informatie van de gemeente de verwachting is gewekt dat bewoners-
vergunningen uitgegeven zouden gaan worden.

Financieel.

De overeenkomst tussen gemeente en Heijmans voorziet in de realisatie van parkeer-
plaatsen in een gebouwde voorziening en in de aanleg van parkeerplaatsen in de
openbare ruimte. De plaatsen in de openbare ruimte worden overgedragen.aan de
gemeente. De plaatsen in de gebouwde voorziening zijn eigendom van de project-
ontwikkelaar en worden door hem verkocht. De gemeente is dus op geen enkele manier
partij in de verkoop van de parkeerplaatsen in de gebouwde voorziening. Dit is een zaak
tussen bewoners en projectontwikkelaar. Veelal was de koop van één of meerdere
parkeerplaatsen inbegrepen bij de aankoop van een woning. De resterende parkeer-
plaatsen worden los verkocht.

Onvoldoende plaatsen. :

Met betrekking tot het aantal parkeerplaatsen in de gebouwde voorziening is onze

conclusie dat dit voldoende is. Daarvoor zijn er 2 redenen:

1. bij nieuwbouwlocaties of wijziging van de functie van bestaande panden hanteren
we de parkeernormen. De vastgelegde norm voor de gebouwde voorziening is
1,2 parkeerplaats per woning (bestemmingsplan). In het totale gebied worden 455
woningen gerealiseerd en 584 parkeerplaatsen. De werkelijk gerealiseerde factor
parkeerplaatsen per woning komt daarmee uit op 1,3. In de uitgifte van parkeer-
plaatsen zit inbegrepen dat er ook enkele 10-tallen plaatsen (zowel in fase 1 als fase
2) beschikbaar zijn voor de commerciéle functies. Het plan voldoet aande
parkeernorm;

2. naoplevering bleken er nog 23 parkeerplaatsen vrij uitgeefbaar te zijn. Begin maart
2010 zijn deze door de projectontwikkelaar aangeboden aan de bewoners. Daarvan
zijn er nu (medio mei 2010) daadwerkelijk 2 verkocht. Effectief zijn er dus nog
21 plaatsen beschikbaar voor verkoop. Ook voor de tweede fase is de verwachting
dat er enkele 10-tallen plaatsen na verkoop vrij uitgeefbaar zullen zijn. ‘

Informatieverstrekking. )

Meerdere insprekers geven aan dat zij uit (mondelinge) informatie van project-
ontwikkelaar en makelaars hebben afgeleid dat er bewonersvergunningen uitgegeven
zouden worden voor de openbare plaatsen.

De projectontwikkelaar en makelaars hebben daarover schriftelijk aan ons verklaard, dat
de toekomstige bewoners vooraf en bij de aankoop van hun woning of appartement
duidelijk geinformeerd zijn over de toekomstige parkeersituatie. Kopers met vragen
over het parkeerbeleid en het aanvragen van vergunningen voor meer informatie zijn
doorverwezen naar de gemeente.

Voor de Kop van Oost wordt voorgesteld in andere vorm om te gaan met de uitgifte van
bewonersvergunningen dan tot nu toe in de stad gebeurt. De vanuit de gemeente
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verstrekte informatie (via Loket Parkeren en website) over betaald parkeren is steeds in
algemene zin geweest. Hoewel insprekers aangeven uit de informatie te hebben
opgemaakt dat er bij betaald parkeren in de Kop van Oost ook bewonersvergunningen
zouden worden afgegeven, was dat een voorbarige verwachting. Aangegeven is de
huidige gemeentelijke praktijk in de gehele stad. Inderdaad worden meestal
vergunningen aan bewoners verstrekt in betaald parkeren gebieden. De Kop van QOost is
echter een andere situatie, vanwege de aanwezigheid van juist een grootschalige
gebouwde parkeervoorziening voor bewoners. Deze andere vorm van omgaan met
bewonersvergunningen wordt ook toegepast in het gebied CiBoGa, waar bewoners al -
diverse jaren gebruikmaken van de Circusgarage en geen straatvergunning krijgen.

Wat hebben we met de inspraak gedaan.

In hoofdlijn hebben we ons voorstel gehandhaafd. In het conceptvoorstel "Betaald

parkeren Kop van Qost" zijn de volgende inhoudelijke wijzigingen aangebracht:

¢ uitbreiding van het toegestane gebruik van tijdelijke schippersvergunningen over
het gehele openbare gebied Kop van Oost. Door de reconstructie van de
Eemskanaal ZZ, zijn er namelijk in de nieuwe situatie effectief minder
parkeerplaatsen beschikbaar.

De wens om bewonersvergunningen toe te staan in de openbare ruimte nemen wij niet
over. Ten eerste zouden er veel meer plaatsen in de openbare ruimte nodig zijn (enkele
honderden), wanneer we vanaf het begin vergunningen hadden toegestaan. De plaatsen
in de garagé zouden dan naar verwachting niet of nauwelijks bezet worden. Ten tweede
levert dit een grote strijdigheid op met de opzet van het plan Kop van Oost, waarin
bewoners parkeren in de gebouwde voorziening en bezoekers daarbuiten. Ten derde is
de parkeercapaciteit voor bezoekers aan de krappe kant, hoewel al gemaximaliseerd
binnen het stedenbouwkundig ontwerp. Er is feitelijk geen capaciteit over voor
bewonersparkeren. Tot slot ontstaat er een ongelijkheid tussen bewoners die direct een
parkeerplaats hebben gekocht en bewoners die met een veel goedkopere vergunning
kunnen parkeren.

Ten aanzien van de reacties op het financiéle vlak, zijn wij geen directe partij, omdat de
parkeerplaatsen in de gebouwde voorziening eigendom zijn van de projectontwikkelaar.
De commerciéle verkoopprijs van de 23 overgebleven losse parkeerplaatsen in de
gebouwde voorziening is € 20.000,--. Uit de reacties blijkt dit voor een klein deel van
de bewoners een grote financiéle hindernis te zijn. Rondom zowel informatie-
voorziening, als schijnbare verhoging van de verkoopprijs lijken misverstanden te
bestaan. Daarom gaan we in overleg met de projectontwikkelaar om te zien of de
belangstellenden voor de aankoop van een parkeerplaats op het financiéle vlak tegemoet
gekomen kunnen worden.

Toekomst.

Planning.

Na positieve besluitvorming door de raad over dit voorstel is nog een periode van 6 tot
* 8 weken nodig tot de feitelijke effectuering van de maatregel. In die periode moeten

betaalautomaten en verkeersborden worden geplaatst. Ook moeten de administratieve

systemen worden aangepast en moeten de bewoners geinformeerd worden over

besluiten en in de gelegenheid worden gesteld een bezoekerspas aan te vragen.
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Financién.

De kosten en opbrengsten van het betaald parkeren in de Kop van Oost worden
ondergebracht in de totale exploitatie van het parkeerbedrijf. De kosten betreffen zowel
de realisatickosten (installatie betaalautomaten, plaatsing borden) als de kosten van
beheer, exploitatie en handhaving. De opbrengsten worden bepaald door het aantal
betalende bezoekers en de uit te geven bezoekerspassen. De tweede fase moet nog
starten en het is nog niet bekend welke commerciéle functies er komen. Het totale
financiéle effect op de exploitatie is daarom nog niet in te schatten.

Risico’s.

Wij hebben twee risico’s geidentificeerd bij het besluit over dit voorstel:

e als wordt ingestemd met het voorstel, heeft een beperkte groep bewoners geen
parkeergelegenheid in de directe nabijheid van de woning. Een deel van deze groep
zal wel een auto bezitten, maar heeft aangegeven de aankoopkosten van een
parkeerplaats op eigen terrein niet te kunnen dragen. De kans dat dit risico zich
voordoet achten wij groot;

e wanneer niet wordt ingestemd met het voorstel en er dus geen parkeerregime wordt
ingesteld, ontstaat een vrijplaats voor parkeren. De plaatsen zullen veel op een
ongewenste manier door hier onbedoelde doelgroepen gebruikt worden, waarmee
nauwelijks ruimte geboden wordt aan de bezoekers van de commerciéle functies en
bewoners van de Kop van Oost. Het zal voor de projectontwikkelaar met een
problematische parkeersituatie ook moeilijk worden de commerciéle ruimtes nog te

verkopen.

Voorstel.

Gelet op het vorenstaande stellen u voor te besluiten:

I kennis te nemen van de inspraakreacties op het conceptvoorstel "Betaald
parkeren Kop van Oost" en in te stemmen met het commentaar daarop;

II. de wijzigingsverordening van de "Verordening parkeerbelastingen" vast te
stellen;

III.  dit besluit bekend te maken door plaatsing in het gemeenteblad en te publiceren

in de Groninger Gezinsbode.

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

de burgemeester, de gecretaris,

-P. (Peter) Rehwinkel.
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- ontwerp -

DE RAAD VAN DE GEMEENTE GRONINGEN;

Gezien het voorstel van burgemeester en wethouders van Groningen van
Gelet op de Parkeerverordening Gemeente Groningen 1998;

HEEFT BESLOTEN:

De Nadere Regels Parkeren op Belanghebbenden- en Parkeerapparatuurplaatsen te wijzigen.

Artikel [

A
Aan artikel 1, eerste lid, wordt een onderdeel o toegevoegd, luidend als volgt:

o) Kop van Oost (= het gebied begrensd door de middellijn van de waterweg
Eemskanaal, hoofdrijbaan van de Europaweg, Sontweg en de westelijke kadastrale
grens van de percelen GNGOOP 00908G0000 en GNGOOP 00768G0000, wat ongeveer
overeenkomt met een loodrechte lijn op het Eemskanaal in het verlengde van de
Agunnarydweg).

B
De aanhef van artikel 4 luidt na wijziging als volgt:

Artikel 4, Oosterpoortbuurt, Hortusbuurt, Herewegbuurt, Rivierenbuurt, Zeehelden- en
Badstratenbuurt, Schildersbuurt, Oosterparkbuurt, Grunobuurt en Laanhuizen, -
Korrewegbuurt, Binnenstad-oost, een deel van de Oranjebuurt, De Linie, de Papiermolen en
Kop van Oost. . . :

Artikel 4, eerste lid 1, luidt na wijziging als volgt:

Aan de houder van een voertuig die aantoont dat hij in de Oosterpoortbuurt, Hortusbuurt,
Herewegbuurt, Rivierenbuurt, Zeehelden- en Badstratenbuurt, Schildersbuurt,
Oosterparkbuurt, Grunobuurt en Laanhuizen, Korrewegbuutt, Binnenstad-oost, een deel van
de Oranjebuurt, De Linie, de Papiermolen of Kop van Oost (uitsluitend Eemskanaal ZZ
oneven nummers 5.tot en met 15) als bewoner staat ingeschreven wordt op schriftelijke
aanvraag één vergunning verleend voor het desbetreffende gebied.

Artikel 4, tweede lid, luidt na wijziging als volgt:
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Degene die aantoont dat hij een beroep of bedrijf uitoefent in één van voornoemde gebieden,
met uitzondering van Kop van Qost (behalve Eemskanaal ZZ oneven nummers 5 tot en met
15) wordt op schriftelijke aanvraag één vergunning verleend voor het desbetreffende gebied.

Artikel 4, vijfde lid, letter d, luidt na wijziging als volgt:

in vervolg op artikel 5, lid ¢ gelden de volgende uitzonderingen:
Binnenstad-oost: bezoekerspas is 22 uur geldig per kalenderweek;
Oosterpoortbuurt: bezoekerspas is 22 uur geldig per kalenderweek;
Kop van Oost: bezoekerspas is 22 uur geldig per kalenderweek;
De Linie: bezoekerspas is 25 uur geldig per kalenderweek.

Artikel 4, negende lid, luidt na wijziging als volgt:

Een parkeervergunning ex artikel 3, lid 3, sub f wordt op aanvraag verstrekt aan:

e  Huisartsen.

De beroepsbeoefenaar komt onder voorwaarden in aanmerking voor een vergunning.

De volgende voorwaarden worden gesteld:

®  De arts dient praktiserend te zijn in de gemeente. ;

e  Bij een gezamenlijke praktijk (meerdere artsen voeren één praktijk) wordt slechts
1 voorziening aangebracht.

¢ Indien er parkeermogelijkheden op eigen terrein zijn, dan worden op de openbare weg
geen voorzieningen aangebracht.

e Schippers.

De beroepsbeoefenaar komt onder voorwaarden in aanmerking voor een vergunning.

De volgende voorwaarden worden gesteld:

e  Aanvrager dient te beschikken over een postadres binnen de gemeente Groningen.

e Aanvrager dient te beschikken over een meetbrief.

e Aanvrager dient te zijn ingeschreven bij de Kamer van Koophandel.
De vergunning is geldig voor het parkeren aan de Qosterhaven en in het gebied Kop van
Oost.

Artikel TI
Dit reglement treedt in werking met ingang van de dag na die van de bekendmaking, met dien
verstande dat de bepalingen die op grond van dit reglement worden gewijzigd van toepassing
blijven op de feiten die zich van voor de datum van inwerkingtreding hebben voorgedaan.

Gedaan te Groningen in de openbare raadsvergadering van

De griffier, De voorzitter,

D.H. Vrieling. dr. J.P. (Peter) Rehwinkel.
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- ontwerp -

DE RAAD VAN DE GEMEENTE GRONINGEN;

Gezien het voorstel van burgemeester en wethouders van Groningen van
gelet op artikel 225 van de gemeentewet;

HEEFT BESLOTEN:
vast te stellen de verordening tot wijziging van de Verordening parkeerbelastingen.

Artikel

A

Aan onderdeel I van de tarieventabel als bedoeld in artikel 5 van de Verordening
parkeerbelastingen wordt een nummer 15 toegevoegd, luidend als volgt:

15, Voor het parkeren bij parkeerapparatuur op maandag tot en met zaterdag van
09.00 uur tot 22.00 uur in de Kop van Qost:
€ 1,40 per uur bij parkeerapparatuur geschikt voor een parkeertijd van 2 uur.

B -

Aan de opsomming van de gebieden in onderdeel 11 van de tarieventabel als bedoeld in artikel
5 van de Verordening parkeerbelastingen wordt na "het parkeerterrein bij het zwembad de
Papiermolen” toegevoegd: "Kop van Oost".

C

Onderdeel 111 van de tarieventabel als bedoeld in artikel 5 van de Verordening
parkeerbelastingen met de letter ¢ wordt gewijzigd als volgt:

c:- Oosterpoortbuurt : Het gebied begrensd de hoofdrijbaan van de Europaweg, de
Weg der Verenigde Naties, de spoorlijn Groningen/Assen, het
Herewegviaduct en de "middellijn" van de waterwegen
Oosterhaven en Verbindingskanaal.
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Aan onderdeel 11T van de tarieventabel als bedoeld in artikel 5 van de Verordening
parkeerbelastingen wordt een letter o toegevoegd, luidend als volgt:

o: Kop van Oost : Het gebied begrensd door de middellijn van de waterweg
Eemskanaal, hoofdrijbaan van de Europaweg, Sontweg en de
westelijke kadastrale grens van de percelen GNGOOP
00908G0000 en GNGOOP 00768G0000, wat ongeveer
overeenkomt met een loodrechte lijn op het Eemskanaal in het
verlengde van de Agunnarydweg.

Artikel 1]

1. Deze verordening treedt in werking met ingang van de dag na die van de bekendmaking.
2. De datum van ingang van de heffing is 1 september 2010.

Gedaan te Groningen in de openbare raadsvergadering van

De griffier, ' De voorzitter,

D.H. Vrieling. dr. J.P. (Peter) Rehwinkel.
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Bestuursdienst i ron:ngen

RAADSVOORSTEL:
2009-2010

Ons kenmerk: RO 09.2100110
Registratienummer :GR 10.
Ingekomen op :

Onderwerp: Herziene grondexploitatie Damsterdiep

Groningen, 12 MEI 2010
Aan de raad,

Op 25 april 2007 heeft u de grondexploitatie Damsterdiep vastgesteld. Met dit raads-
voorstel bieden wij u een herziening aan van deze grondexploitatie.

In de visietrommel ligt voor u de herziene grondexploitatie Damsterdiep, inclusief een
toelichting als vertrouwelijk stuk ter inzage. Voor een inhoudelijke toelichting
verwijzen we kortheidshalve naar deze bijlage. In de bijlage wordt ingegaan op de
verschillen ten opzichte van de laatste door u vastgestelde grondexploitatie. De
belangrijkste wijzigingen worden hier kort aangehaald.

Oorzaken en achtergrond van de herziening.

Het project kent een moeizame start. Door een geschil met de aannemer (Strukton) heeft
het project 30 weken stil gelegen. Een deel daarvan is op onze aanwijzing, een deel
komt door de weigering van de aannemer om het werk te hervatten zonder andere
directicaanwijzingen van onze zijde.

Het geschil is voorgelegd aan de Raad van Arbitrage voor de bouw. De datum voor de
zitting is vastgesteld op 14 juli 2010. In de grondexploitatie wordt rekening gehouden
met één jaar langere uitvoeringstermijn. De verrekenrente is verlaagd van 4.35% naar
3.65% en de kostenstijgingen zijn met 1% verhoogd naar 3%. De overige parameters
blijven gelijk.

Uit de herziene grondexploitatie blijkt dat de kosten zijn gestegen met ruim

€ 2,7 miljoen. Dit is inclusief een overboeking van gronden uit de grondbank ter grootte
van € 395.850,-- (aankoop hoekpand Damsterdiep 48 voor de voetgangers in- en
uitgang richting Nieuweweg). Daarnaast is een correctie nodig om het huidige krediet in
overeenstemming te brengen met de oorspronkelijk ingediende exploitatiebegroting.

De gewenste kredietverhoging komt dan uit op € 2.770.000,--.
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Een groot deel van de overschrijding komt op het conto van de post nadeelcompensatie.
De twee belangrijkste redenen hiervoor zijn dat onze schatting destijds te laag was,
omdat er geen bruikbare referenties hiervoor beschikbaar zijn en dat het beroep op deze
compensatie vanwege de vertraging in de bouw van de garage langduriger is. De
gemeente Groningen heeft in september 2005 een risicoanalyse laten vitvoeren door
Stichting Adviesbureau Onroerende Zaken (SAOZ) over eventuele planschade en
inkomenschade met betrekking tot de herinrichting van het Damsterdiep. Conclusie van
het bureau was dat ten aanzien van planschade het bedrag beperkt is. Voor inkomen-
schade (de post nadeelcompensatie) was zij van mening dat het onmogelijk is om deze
schade te schatten. Het destijds door ons gekozen bedrag in de grondexploitatie werd op
dat moment als redelijk beschouwd. Naar nu blijkt was dit te laag. De commissie, belast
met het beoordelen van de nadeelcompensatie, heeft een inschatting gemaakt van de te
nog te maken kosten. Alle vitgekeerde bedragen zijn geéxtrapoleerd over de nicuwe
exploitatieperiode.

Voor 37 woningen aan het Damsterdiep moeten als gevolg van de herinrichting
geluidwerende voorzieningen getroffen worden. De totale kosten zijn begroot op

€ 0,65 miljoen. Hiervan wordt bijna 50% vergoed door VROM.

Als gevolg van een langere doorlooptijd van het project stijgen de kosten wegens
inflatie met circa € 200.000,-- De plankosten nemen toe met € 442.000,--. Hierin is
meegenomen dat het geschil met de aannemer extra inzet vergt van de diverse
afdelingen binnen RO/EZ en het inhuren van externe deskundigheid.

Dekking van de extra kosten.

Naast de grondopbrengsten van het hoekpand Damsterdiep 48 (€ 0,25 miljoen), de
indexering van de gestegen grondopbrengsten (€ 0,2 miljoen) en rijkssubsidie voor de
geluidwerende maatregelen (€ 0,3 miljoen) wordt het tekort in de grondexploitatie
gedekt met een bijdrage van € 2.000.000,-- vit de extra grondopbrengsten van de
parkeergarage. Deze is daarmee weer sluitend. Een herziening van de grondwaarde
tijdens de looptijd van de uitvoering is in dit geval mogelijk en gebruikelijk. De garage
is immers nog in ontwikkeling en de opname in de exploitatie van het parkeerbedrijf
vindt pas plaats bij de oplevering.

In lijn met het advies van de rekenkamercommissie is bij de berekening van het
exploitatiemodel van de garage Damsterdiep door bureau Deloitte uit Amsterdam een
transparant en verifieerbaar rekenmodel ontwikkeld. Dit rekenmodel bevat nu
gestandaardiseerde parameters ten aanzien van de renteontwikkeling, de bezettingsgraad
en de inflatie en de (toekomstige) beheerskosten van deze garage. Op basis van een
bezettingsgraad van 24,75%, een stijgingspercentage van het kortparkeren van 2,5% en
een kostenstijgingspercentage van 2,0% is het verwachte exploitatieresultaat voldoende
om € 2.000.000,-- extra vanuit de parkeerexploitatie in te brengen in de grondexploi-
tatie. Dit wordt geillustreerd aan de hand van de overzichten.
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Voor de garage zelf levert dit, met inbegrip van de verhoogde grondwaarde, voor de
eerste 8 jaren van de exploitatieperiode het volgende beeld:

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
€ 508.032 € 1.561.945 |€1.920.880 |€2077.950 [€2.241.638 |€2.297.311 |[€2.354.369 |€2412.846

€ 171,042 € 348.925 € 355.904 € 363.022 € 370.282 € 377.688 € 385.242 € 392.946

E .457.763 1441.176 € 1.423.967 1.406.113 .387.590 1.368.371 1.348.432
€ 442.313 458.900 €476.109 493.963 12.486 |€ 531.704 |€ 551.643
€ 1.900.076 1.900.076 |€ 1.900.076 1.900.076 .900.076 1.900.076 1.800.076

-€687.056 [-€335.099 |-€185.148 |-€28.720 € 19.548 € 69.052 €119.823

[ Resultaat Damsterdiepgarage

-€ 800.000
-€ 1.000.000
-€ 1.200.000
-€1.400.000
-€ 1.600.000

-€ 1.800.000

Stichtingskosten € 34.1 miljoen
Looptijd 40 jaar
Break-even point garage 2016

Resultaat

In 2016 wordt het omslagpunt bereikt, waarna een positief exploitatieresultaat wordt
verwacht. Over de looptijd van 40 jaar zal de garage naar verwachting een positief
resultaat laten zien.

De effecten van de opname van de parkeergarage op de exploitatie van het gehele
parkeerbedrijf laten zich als volgt in beeld brengen (in het overzicht zijn de nieuwe
garages voor SOZAWE en het Forum buiten beschouwing gelaten):
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€ 2.000.000

€ 1.500.000

€ 1.000.000

€ 500.000

€- _— incl. D:
—— Resultaat excl. Damsterdiepgarage

€ 500.000-
€ 1.000.000-

€ 1.500.000-

€ 2.000.000-

De investering in de Damsterdiepgarage heeft, na de ingroeiperiode, een positieve
impact op de totale exploitatie van het parkeerbedrijf. Op korte termijn wordt, als
gevolg van aanvangsverliezen, mogelijk een beroep gedaan op de reservepositie van het
parkeerbedrijf. De stand van de reserve van het parkeerbedrijf bedraagt per 31 december
2009 € 2,8 miljoen. Hiermee is de hoogte vooralsnog toereikend voor dit (tijdelijke)
beroep op de reservepositie.

In de vorenstaande berekeningen heeft Deloitte gebruikgemaakt van de bezettingsgraad
zoals die door het bureau Grontmij is onderzocht. De Grontmij onderbouwt de bezet-
tingsgraad aan de hand van de gegevens uit het PRIS (Parkeer Registratie en Informatie
Systeem) over de bezetting en de ontwikkeling hierin van een aantal bestaande
parkeergarages in en rond de binnenstad, te weten, Ossenmarkt, Naberpassage en
Rademarkt. Deze gegevens treft u aan in het rapport van de Grontmij wat voor u ter
inzage ligt in de visietrommel. Op grond hiervan kan volgens het bureau een redelijke
aanname worden gedaan voor de bezettingsgraad van de Damsterdiepgarage.

De Grontmij komt tot de conclusie dat een bezettingspercentage van 27% acceptabel is:
We hebben er voor gekozen om deze waarde niet op te voeren bij de berekeningen.
Daarvoor zijn de hieraan ten grondslag liggende verwachtingen ten aanzien van de
ontwikkelingen in de omgeving, bijvoorbeeld op het vlak van detailhandel, nog te
onzeker. De bezettingsgraad hebben we gehandhaafd op het door uw raad destijds
vastgestelde niveau van 24,75%. Wanneer de bezettingsgraad hoger wordt dan 24,75%
kan het resultaat voor deze garage gunstiger uitvallen

Een aanpassing van de inbrengwaarde parkeergarage in de grondexploitatie met een
extra € 2.000.000,-- is daarmee verantwoord. De onderliggende informatie ligt eveneens
voor u ter inzage in de visietrommel.

Ook doet Deloitte de aanbeveling om de financiéle bijdrage van het parkeerbedrijf aan
de realisatie van de parkeergarage vast te leggen. Het rapport en het rekenmodel zijn
hiervoor goed bruikbaar. Op grond hiervan is deze bijdrage nu vastgesteld op

37 mln. euro (inclusief de hiervoor genoemde extra grondwaarde).

Nieuw ontwerp inrichting plein.

Tot slot informeren wij u over de stand van zaken rond de inrichting van het plein.
Inmiddels is het schetsontwerp verder uitgewerkt en bijgesteld. Het oorspronkelijk door
ons ingediende ontwerp was voornamelijk uit een stenen bestrating opgebouwd. In lijn
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met het vorig jaar aan uw raad bekend gemaakte principevoorstel is er nu sprake van
een gedifferentieerd materiaalgebruik en aankleding. We sluiten niet uit, dat er voor de
aanleg een aanvullend budget nodig is. Er is dus in dat opzicht sprake van een potentieel
risico. Omdat we de detailleringen net hebben ontvangen en ons commentaar nog
moeten leveren, is nog geen kostenberekening gemaakt. We moeten dus een schatting
maken van dit risico. De omvang schatten we in op circa 0,5 mln. euro. Mocht deze
situatie zich voordoen, dan zal eerst worden bezien of het ontwerp aangepast kan
worden. Daarna kan worden nagegaan of dit binnen de exploitatie is op te vangen via de
post onvoorzien bouw- en woonrijpmaken. Indien deze post hierdoor te zwaar wordt
aangeslagen, zal een alternatieve dekkingsmogelijkheid worden voorgelegd. In de eerste
voortgangsrapportage sleutelprojecten van 2010 kan meer informatie worden gegeven.
Volledigheidshalve melden we nog, dat de kosten voor beheer en onderhoud ook met
dit nieuwe ontwerp, met zijn meer gedifferenticerde materiaaltoepassing, binnen de
reguliere budgetten blijven.

Inmiddels is het Damsterdiep ook in beeld voor de lijnvoering van de RegioTram. In de
plannen voor de garage is van oorsprong met de komst van de tram rekening gehouden.
Onder andere bij de draagkracht van het dak van de garage en de positionering van het
gebouw van Nijestee. Uitgangspunt was de destijds aangereikte maatvoering van de
tram. De meest recente informatie over de maatvoering van de tram is iets ruimer.
Bovendien was gerekend op een lijn heen en terug naar Meerstad, dus rechtdoor. Nu
wordt een eventueel tracé voorzien via de noordzijde van het Damsterdiep richting de
Oostersingel. Dat betekent, dat nu sprake is van boogstralen van de rails richting de
Oostersingel. In overleg met het projectbureau RegioTram wordt gekeken hoe een en
ander ingepast kan worden en wat hiervan de consequenties zijn voor de inrichtings-
plannen voor het Damsterdiep. Ook hierover hopen wij u op afzienbare termijn uit-
sluitsel te kunnen geven.

Aanvullend krediet. :
Omdat de kosten het uitvoeringskrediet gaan overschrijden, wordt nu:een aanvullend
uitvoeringskrediet gevraagd van € 2.770.000,-- met als dekking de voornoemde extra
grondopbrengsten (inclusief indexering) uit de grondexploitatie en de rijksbijdragen
voor gevelisolatie.

Voor de bouw van de parkeergarage is een vastgoedexploitatie opgesteld. Hiervoor is
een uitvoeringskrediet beschikbaar gesteld op 25 april 2007, onder punt 9. De financiéle
verantwoording van de vastgoedexploitatie vindt plaats in de rapportage van het meer-
jarenprogramma Verkeer en Vervoer (staat V). Deze rapportage wordt één keer per jaar
opgesteld. In die rapportage wordt verder ingegaan op de financigle situatie van de
bouw van de parkeergarage.
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Begrotingswijziging,

Betrokken dienst{en) RO/EZ

Naam voorstel Herziene grondexploitatie Damsterdiep
Incidenteel / Structureel Incidenteel

Soort wijziging Investering

Tijdsplanning krediet 2010-2012

Totalen begrotingswijziging 2.770 2.770 - - - -

Besluitpunten. :
Gelet op vorenstaande en met overlegging van de op deze aangelegenheid betrekking
hebbende stukken, stellen wij u voor te sluiten:
L de herziene grondexploitatie Damsterdiep vast te stellen;
1L een aanvullend uitvoeringskrediet te verstrekken van € 2.770.000,-- te dekken
uit:
extra grondopbrengst parkeergarage € 2.000.000,--;
subsidiebijdrage VROM, gevelmaatregelen € 317.000,--;
opbrengst woningbouw € 250.000,--;
indexering grondopbrengsten ten opzichte van oorspronkelijke
grondexploitatie 2007 ter grootte van € 203.000,--
en hiermee het totale uitvoeringskrediet te bepalen op € 12.173.850,- ;
IIL de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen.

b S

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

emeester, de g€cretaris,

~J.P. (Peter) Rehwinkel. (E€o) Bosdijk.
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Afdeling
Onderwerp

Telefoon

Datum

Lehte
o
Bestuursdienst 4
roningen

Bestuursadvisering Bezoekadres
Damsterdiep Waagstraat 1

Postadres

Postbus 20001

9700 PB Groningen

. Wij zijn met het openbaar

De leden van de raad van de gemeente Groningen vervoer bereikbaar, buslijnen
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Geachte heer / mevrouw,

Naar aanleiding van de berichtgeving in de media is verwarring ontstaan over
de verstrekte informatie rondom het Damsterdiep. Wij hebben u de afgelopen
periode hierover een aantal keer schriftelijk geinformeerd.

Op 4 september 2009 hebben we u vertrouwelijk geinformeerd over de stand
van zaken bij het Damsterdiep. Hierbij zijn we ingegaan op de stand van
zaken rondom de uitvoering en hebben we een aantal nadelen benoemd.

In een brief aan de commissie Beheer en Verkeer van 6 januari 2010 (zie
bijlage BD 10.2134933) hebben we-aangegeven dat de herziening van de
grondexploitatie nog niet gereed was. Hierbij hebben we wel aangegeven dat
duidelijk was dat de kosten hoger uitvallen dan verwacht door de vertraging
en een hogere nadeelcompensatie.

Deze boodschap hebben we herhaald in een brief aan de commissie Beheer en
Verkeer van april 2010 (zie bijlage BD 10.2229417). Hierbij hebben we
gemeld dat de vertraging is ontstaan omdat we een extern bureau hebben
gevraagd op basis van de aannames de exploitatie van de nieuwe
parkeergarage in beeld te brengen.

In de grondexploitatie houden we rekening met een jaar langere )
uitvoeringstermijn. De kosten hiervan zijn dus meegenomen in de herziene
grondexploitatie. Een deel van de hogere kosten (als gevolg van :
herontwikkeling Nieuweweg / Damsterdiep en geluidswerende

‘voorzieningen) heeft geen relatie met de vertraging.

Zoals we in de vertrouwelijke brief van 4 september 2009 hebben gemeld
hebben we nog een geschil met de aannemer over de aansprakelijkheid voor
de financiéle schade als gevolg van de vertraging. Het geschil is voorgelegd
aan de Raad voor Arbitrage van de bouw.
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De uitspraak is op 14 juli 2010. De kosten van een eventuele
schadeloosstelling zijn niet opgenomen in de herziene exploitatie.

We vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

e secretaris,
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Geachte dames en heren,

In deze brief informeer ik u over de lange termijn agenda, toezeggingen en
enkele overige ontwikkelingen.

Lange termijn agenda

Herziene exploitatie Damsterdiep

De herziene exploitatie voor het Damsterdiep is nog niet gereed. Wel is
duidelijk dat de kosten hoger uitvallen dan verwacht vooral door de
vertraging en een hogere nadeelcompensatie. Ik verwacht u de herziene
exploitatie in februari 2010 te kunnen aanbieden.

Dynamisch verkeersmodel

De komende jaren staan er grote infrastructurele veranderingen op stapel. Dit
maakt een actualisatie van visie op het stedelijk wegenstelsel en het
verkeersmodel noodzakelijk. In januari 2010 informeren we u over de te
nemen stappen en de planning.

Reserve verkeerszaken

Ik heb u toegezegd te informeren over de reserve verkeerszaken. Hiervoor
hebben we een concept-notitie gereed waarin we ook ingaan op de reserve
grondzaken. Deze notitie willen we nog bespreken met de accountant. Ik
verwacht u de notitie eind januari 2010 te kunnen aanleveren.

OV Astraat-Brugstraat :

Door de tijdelijke afsluiting van de A-brug, werd de bus omgeleid en maakte
deze geen gebruik van de Astraat en de Brugstraat. Naar aanleiding hiervan
ontstond discussie over het voorgoed omleggen van de route van de bus. Ik
heb een notitie laten opstellen met voor- en nadelen. Deze wordt begin januari

SE.4.C
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besproken in het college. Ik verwacht u deze in januari 2010 te kunnen
aanbieden.

Sontbrug

Ik heb u toegezegd u te informeren over de afwegingen met betrekking tot de
hoogte en de breedte van de Sontbrug. Gelet op de complexiteit hiervan heeft
het mijn voorkeur u hierover een presentatie te laten geven. Hiervoor is in
januari en februari echter geen ruimte. Ik zal u daarom in januari met een
brief nader informeren over de afwegingen.

Shared space Helpman

De notitie over shared space in haren is in concept gereed. De afstemming
met de plannen over de ontwikkeling van het winkelcentrum Helperplein
vraagt nog iets meer tijd. Ik verwacht u de nota in februari te kunnen
aanbieden.

Meerjarenprogramma verkeer en vervoer
Ik verwacht u het meerjaren programma verkeer en vervoer in januari aan te
kunnen leveren.

Camperplaatsen

In de brief van het college over camperplaatsen in Groningen hebben we u
geinformeerd over het creéren van camperplekken bij Kardinge. Hierbij
hebben we ook gemeld u nader te informeren over het creéren van plekken bij
de andere P+R locaties in de stad. Het onderzoek hiertoe is bijna afgerond. Ik
verwacht u hierover in februari 2010 te kunnen informeren.

Toezeggingen

Informatievoorziening Grote Markt
Ik heb u toegezegd terug te komen op de informatievoorziening rondom de
werkzaamheden aan de Grote Markt. We hebben de informatievoorziening op
de volgende wijze vorm gegeven:
* 2 bijeenkomsten voor betrokkenen met projectleiders;
huis aan huis brieven over werkzaamheden (meerdere malen);
oproep om te abonneren op digitale nieuwsbrief;
- *  informatie op grotemarkt.groningen.nl;
*  Informeren vervoedersorganisatie en taxibranche;
directiepand in poelstraat 8 waar elke ochtend tussen 9 - 12 uur
ondernemers en betrokkenen vragen konden stellen aan directievoerders
€n aannemers.
Bij de uitvoering lopen we er tegen aan dat planningen kunnen veranderen.
Aannemers moeten vaak naar bevind van zaken handelen en wijken daarmee
vaak af van de planning. Dit is een leerpunt voor de komende
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werkzaamheden en de informatievoorziening daarover. Voor komende
periode richten we een klankbordgroep op en richten we een
informatiecentrum in waar alle informatie over het project gebundeld wordt.

Kruising Zonnelaan / afslag Zernike
Deze kruising wordt meegenomen bij de uitwerking van de tramplannen. Op
korte termijn zien we geen noodzaak de kruising aan te pakken.

Fietswens Brailleweg

In de commissie van december 2009 is gevraagd of er een
begrotingswijziging nodig is om de middelen die bestemd waren voor de
Brailleweg her te bestemmen voor het stadsbalkon. Dit is niet het geval.
Beide onderdelen vallen onder de productgroep ‘verkeer en vervoer’.

Reactie wijkenquéte Vierverlaten
We gaan in overleg met de initiatiefnemers van de enquéte. Ik verwacht u
hier in februari 2010 nader over te kunnen informeren.

Overig

Stadsbalkon

Het college heeft u geinformeerd over de uitbreiding van de capaciteit op het
stadsbalkon. Onderdeel hiervan is de uitbreiding van het aantal rekken in het
stadsbalkon met 500 plaatsen. Deze rekken zijn besteld en worden naar
verwachting in februari 2010 geplaatst.
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Proef tijdelijk afsluiten rijstroken Hoendiep

Op het kruispunt Hoendiep-Atoomweg vinden regelmatig verkeersongevallen
plaats. Het kruispunt is dan ook een black spot (locatie waar gedurende een
periode van drie jaar zes of meer ongevallen met letsel of dodelijke afloop
plaatsvinden). Het meest voorkomende type ongeval ontstaat tussen auto’s
die op het Hoendiep rechtsaf slaan en fietsers die de stad in rijden.

Om het kruispunt compacter en overzichtelijker te maken gaan we met de
politie een proef houden.

De eerste stap betreft het afsluiten van de rechtsafstrook. Rechtsafslaand
verkeer maakt dan gebruik van de strook voor rechtdoorgaand verkeer. Op
deze manier komt het verkeer rechter aanrijden op het fietspad en is er beter
zicht op de fietsers die van beide kanten komen.

Bij de tweede stap wordt ook de linksafstrook afgesloten. Ook hier dient dan
gebruik te worden gemaakt van de strook voor rechtdoorgaand verkeer. Op
deze manier denken we het kruispunt overzichtelijker te maken.

Ik vertrouw erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

l\fet vriendelijke groeten,

=
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Geachte dames en heren,

In deze brief informeer ik u over de lange termijn agenda, toezeggingen en
enkele overige ontwikkelingen.

Lange termijn agenda

Herziene exploitatie Damsterdiep

De herziene exploitatie voor het Damsterdiep is nog niet gereed. Eerder heb
ik de commissie gemeld dat wel duidelijk is dat de kosten hoger uitvallen dan
verwacht vooral door de vertraging en een hogere nadeelcompensatie. De
vertraging ontstaat omdat we een extern bureau hebben gevraagd op basis van
de aannames de exploitatie van de nieuwe parkeergarage in beeld te brengen.
Dit sluit aan bij de aanbevelingen van de Rekenkamercommissie. Ik verwacht
de herziene exploitatie binnenkort te kunnen afronden en u deze in april 2010
te kunnen aanbieden.

Plankosten Zuidelijke Ringweg en Regiotram

Zowel voor de plankosten van de Zuidelijke Ringweg als de Reglotram geldt
dat deze nog binnen het beschikbare krediet passen. Voor beide wordt een
aanvraag voor een aanvullend plankostenkrediet opgesteld. Ik verwacht u

“deze in mei 2010 aan te bieden.

Camperplaatsen ;

In de brief van het college van 24 augustus 2009 over camperplaatsen in
Groningen hebben we u geinformeerd over het creéren van camperplekken bij
Kardinge. Hierbij hebben we ook gemeld u nader te informeren over het
creéren van plekken bij de andere P+R locaties in de stad. Ik verwacht u
hierover in april 2010 een brief aan te leveren. :
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Reserve verkeerszaken

Voor de risico’s die we lopen bij de grondexploitaties hebben we een reserve
grondzaken. Wanneer risico’s zich voordoen, kunnen deze worden
opgevangen met deze reserve. Voor verkeersprojecten hebben we niet een
afzonderlijke reserve. Ik heb u toegezegd te informeren over de wenselijkheid
van een afzonderlijke reserve voor verkeersprojecten en wat de omvang
daarvan dan moet zijn. Voor zowel de reserve grondzaken als de reserve
verkeersprojecten stellen we een notitie op. U wordt in april 2010 met een
afzonderlijke brief geinformeerd over de stand van zaken en de planning.

Nota parkeernormen

De nota parkeernormen staat voor april 2010 opgenomen in de LTA. Dit
betreft een algehele actualisering en herziening van de parkeernormen. In
januari 2010 hebben we de nota parkeernormen op 2-punten gewijzigd. Dit
betrof de normen voor sociale woningbouw en studentenhuisvesting.
Hierover bent u met een brief van 14 januari 2010 geinformeerd. Het college
kiest ervoor in 2010 de prioriteit te leggen bij het ingang zetten van het
dynamisch verkeersmanagement. Dit is ook toegezegd in de richting van de
fractie van Student en Stad in de commissie van 10 februari 2010. Ik stel
daarom voor actualisering van de nota parkeernormen uit te stellen tot
februari 2011.

Dynamisch verkeersmanagement

Het college heeft u februari 2010 een brief gestuurd over dynamisch
verkeersmanagement. Hierin bent u geinformeerd over de drie sporen waarop
het dynamisch verkeersmanagement plaatsvindt. In april 2010 ontvangt u een
brief waarin wordt ingegaan op de hoofdlijnen voor de ambitie en de visie op
samenwerking met de diverse parijen zoals de provincie en Rijkwaterstaat.
Deze brief en het achterliggende rapport biedt mijn inziens een goede basis
voor een richtinggevende discussie met de raadscommissie.

Projectplan P+R Zernike

In het oorspronkelijke projectplan voor de P+R Zernike gingen we uit van
300 parkeerplaatsen met een mogelijke uitbreiding naar 1.000. Dit was niet
mogelijk omdat niet alle benodigde grond in het bezit van de gemeente is. In
bestuurlijk overleg met de RuG is afgesproken gezamenlijk naar een goede
oplossing voor P+R Zernike te kijken, waarin we rekening houden met 1.000
parkeerplaatsen. Daarvoor wordt een nieuw projectplan opgesteld. Tk
verwacht u het projectplan en de aanvraag voor het plankostenkrediet in mei
2010 aan te leveren.
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Oostelijke ringweg
April 2009 heeft u het eindbeeld van de oostelijke ringweg vastgesteld.
Daarna zijn we aan de slag gegaan met de uitwerking van de kruispunten, te
beginnen bij Lewenborg / Ulgersmaborg, Ik verwacht u het raadsvoorstel met
kredietaanvraag voor deze kruising in mei 2010 te kunnen aanleveren. Een
globale planning van de overige aansluitingen is:

Beijum Noord / Hunze: november 2011;

Beijum Zuid / Hunze: mei 2011;

Kardinge / Ulgersmaborg: april mei 2011.

Toezeggingen

Verkeerssituatie Vierverlaten

De Vereniging Wijkopbouw Hoogkerk (VWH) en de Vereniging
Bedrijvenparken Groningen West (VBGW) hebben vragen gesteld over de
verkeerssituatie Vierverlaten. Ik heb toegezegd ook de commissie hier nader
over te informeren. Bij deze brief treft u de brief van het college aan de VWH
en de VBGW aan. In deze brief wordt ingegaan op de verkeerssituatie.

Rapport afwikkeling Oostzijde

In de commissie van 16 februari 2010 is gevraagd naar het rapport over de
verkeersafwikkeling Oostzijde. Bijgaand stuur ik u het rapport over de
rapport dat is opgesteld naar aanleiding van het onderzoek naar het
medegebruik van de busbaan Oosterhamriktracé.

Kruising Paterswoldseweg - Verzetsstijderslaan
Er is gevraagd naar de verkeerssituatie bij de kruising Paterswoldseweg /
Verzetstrijderslaan. Na de afsluiting van de Koeriersterweg is het op dit punt
drukker geworden.
Op de LTA staat voor juni 2010 een evaluatie gepland over de effecten van
het afsluiten van de Koeriersterweg. De evaluatie richt zich met name op drie
punten:
* de hoeveelheid van het verkeer door de wijk Laanhuizen;
op het kruispunt Verzetstrijderslaan / Paterswoldseweg worden
onderzocht hoeveel verkeer er links en rechts afslaat en waar het vandaan
komt. Hieruit blijkt of er sprake is van bestemmings- of doorgaand
verkeer;
de wachttijden om de wijk uit te komen in de spitsuren van 7.00 — 9.00
uur en 16.00 — 18.00 uur (in vergelijking met het daluur 12.00 — 13.00
uur).
Om een betrouwbaar beeld te krijgen moet er gedurende een langere periode
onder dezelfde omstandigheden worden gemonitord. Tot de zomervakantie
zullen de tellingen worden uitgevoerd. Ik verwacht u de evaluatie in
september 2010 te kunnen aanbieden.
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Fietsverbinding Antwerpenweg / Europapark

In het meerjarenprogramma verkeer en vervoer is de fietsverbinding tussen de
Antwerpenweg en het Europapark opgenomen. In het meerjarenprogramma
staat dat de totale kosten uitkomen op 6,5 miljoen euro. In de commissie is
gevraagd waarom de kosten voor het fietspad zo hoog zijn. Ik heb daarbij
aangegeven dat in de 6,5 miljoen euro niet alleen de kosten voor de
fietsverbinding zitten. Er wordt ook een autoverbinding gemaakt. De kosten
voor de koop van het Frans Maas-terrein, de sloop van het gebouw van Frans
Maas en het bouw-en woonrijp maken van de kavel zijn ook onderdeel van de
6,5 miljoen euro. Ik heb toegezegd terug te komen op de kosten voor het
fietspad. De kosten voor het fietspad liggen tussen de 2 en 2,5 miljoen euro.
Deze kosten kunnen niet los van de andere maatregelen gezien worden en
kunnen daarom alleen bij benadering worden aangegeven.

Onderdeel van de dekking in een bijdrage uit BDU van 1,1 miljoen euro.
Deze is opgenomen in de grondexploitatie. In principe dienen de kosten van
een project te worden gefinancierd in de grondexploitatie van dat project en
niet met aanvullende BDU middelen. Voortaan zullen we scherper zijn op de
inzet van BDU middelen.

Overig

Inspraak Steentilstraat

Voor de Steentilstraat is een herinrichtingsplan gemaakt. De straat wordt
afgesloten voor doorgaand autoverkeer en er worden venstertijden ingevoerd.
Bij venstertijden mag autoverkeer alleen tussen 5-11 uur en tussen 18-20 uur
in de straat komen.

Op maandag 15 maart 2010 vond over het plan een inspraakbijeenkomst
plaats. Tijdens deze inspraakavond legden ondernemers een alternatief plan
voor. Zij stellen voor de straat open te houden voor de autoverkeer van
klanten en leveranciers. Doorgaande auto’s worden geweerd door een knip in
de weg op de Rademarkt. Auto’s van klanten en leveranciers kunnen door de
Steentilstraat rijden en voor de knip op de Rademarkt linksaf de Kostersgang
nemen (richting de Steentilbrug). De omwonenden zijn nog niet eerder
geinformeerd over dit alternatieve plan. Tijdens de informatiebijeenkomst op
15 maart 2010 kon het alternatief niet cijfermatig worden onderbouwd. Ook
zijn bezwaren van de politie tegen knip op de Rademarkt niet toegelicht.
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De aanwezigen hebben daarom gevraagd om een vervolg, In verband hiermee
wordt een tweede inspraakbijeenkomst georganiseerd op woensdag 14 april
2010, aanvang 20.00 uur in Hotel Hampshire, Radesingel 50. Deze
bijeenkomst moet plaatsvinden in de inspraakperiode. Deze wordt daarom
verlengd tot en met 23 april 2010. Ik verwacht u in mei 2010 het
raadsvoorstel te kunnen aanbieden.

Ik vertrouw erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groeten,

Karin Dekker
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Onderwerp: HOV West 3° fase

Groningen, 9 1 ME!l 2010
Aan de raad,

1. Inleiding
Een essentieel onderdeel van onze strategie om stad en regio bereikbaar te houden is het
ontwikkelen van HOV-assen en het realiseren van diverse transferia nabij de ringwegen
(Kolibri netwerk). Op deze manier versterken we de positie van het openbaar vervoer en
bieden we automobilisten een aantrekkelijk alternatief aan om vanuit de regionale
woonkernen en woonwijken aan de rand van de stad het centrum te bereiken en vice
versa. Deels bestaan de HOV- assen uit tramlijnen maar ook hoogwaardige busbanen
horen daarbij. De vervoersbundel uit Roden, Leek en Friesland is groot en de huidige
verbinding is indirect en kent (in de spitsen) doorstromingsproblemen. Daarom
ontwikkelen we de HOV-as West tussen het Transferium Hoogkerk en het
Hoofdstation.
Deze HOV-as West wordt in verschillende fasen gerealiseerd:
A.  doorstromingsmaatregelen vanaf de A7 naar de busbaan, inclusief de rotondes
nabij de aansluiting A7/Hoogkerk (gereed);

B.  Transferium Hoogkerk (start uitvoering najaar 2009, gereed najaar 2010);

C.  busbaan Peizerweg tussen Hoogkerk en de Westelijke Ringweg (gereed);

D.  busbaan parallel aan de Koeriersterweg (planvorming gereed, start uitvoering
voorjaar 2009, gereed oktober 2009);

E.  directe verbinding kruising Paterwoldseweg/K oeriersterweg naar het Hoofdstation

(start planvorming).

Dit voorstel gaat over de directe verbinding tussen de kruising Paterswoldseweg/-
Koeriersterweg met het Hoofdstation, de laatste fase van de HOV-West.
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2. Geschiedenis.

Bij besluit van 26 maart 2008, nr. 7g heeft u een plankostenkrediet van € 150.000,--
beschikbaar gesteld voor de busbaanverbinding tussen kruispunt Paterswoldseweg/
Koeriersterweg en het Hoofdstation, de HOV-West 3° fase.

Daarnaast heeft uw raad op 28 mei 2008, nr. 10 een netto uitvoeringskrediet van

€ 2.353.500,-- ter beschikking gesteld voor de aanleg van de busbaan en herinrichting van
de Koeriersterweg. Hierbij geldt de voorwaarde dat de effecten van de maatregel
(afsluiten Koeriersterweg) na ca. 1,5 jaar met de gemeenteraad zullen worden
gedvalueerd aan de hand van een nulmeting en monitoring.

De aanleg van het gehele tracé van de HOV-West ligt volledig op schema. De realisatie
van het Transferium Hoogkerk is inmiddels gestart en naar verwachting zal het
Transferium, volgens planning, in het najaar van 2010 operationeel zijn. Daarnaast is
project busbaan Koeriersterweg voor de zomervakantie ook in uitvoering genomen.

De busbaan is inmiddels al in gebruik genomen en dit project zal, inclusief alle
bijkomende werken zoals herinrichting Koeriersterweg, medio oktober zijn gerealiseerd.

Dit voorstel is een vervolg op uw besluit van 26 maart 2008 en betreft het voorleggen van
de tracékeuze en het aanvragen van een (aanvullend) plankostenkrediet, voor de HOV-
West 3° fase met als doel de vrijliggende busbaan, voor 1 januari 2013 gerealiseerd te
hebben. Dit is conform de beoogde planning. Met de aanleg van deze laatste ontbrekende
schakel zal het gehele tracé van de HOV West(Transferium - Hoofdstation) zijn
gerealiseerd.

3. Het ontwerp.

Het ontwerp dat voorligt, betreft de tracékeuze voor de vrijliggende busbaan, HOV-West
3° fase. Dit tracé loopt vanaf de Koeriersterweg parallel aan het spoor en takt via een
nieuwe brug over het Noord Willemskanaal aan op het Emmaviaduct.
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De brug over het Noord Willemskanaal is "toekomstbestendig" ontworpen. Dat wil
zeggen dat hij niet aangepast hoeft te worden als in de toekomst het busstation aan de
zuidzijde van het NS station wordt gesitueerd.

Onderstaand een toelichting op het tracé.

3.1 Vrijliggende busbaan.

Uit het vooronderzoek van dit laatste gedeelte van het busbaantracé blijkt het ontwerp
hiervan een complex vraagstuk te zijn. De complexiteit zit vooral in het overbruggen van
het Noord Willemskanaal bij de stamspoorbrug en de kruising met het Emmaviaduct.
Hierbij moet rekening gehouden worden met de (eventuele) diverse ontwikkelingen
rondom het stationsgebied, de NELF-locatie, de (geplande) frequentieverhoging van het
spoor en de snelheid van de busverbinding. In verband met deze ontwikkelingen is een
variantenstudie uitgevoerd, waarvan u het bijgaande rapport "Studie Tracé busbaan
NELF-terrein" kunt aantreffen.

Rekening houdende met deze ontwikkelingen en uitgaande van een goede ruimtelijke/
landschappelijke inpassing van het tracé, stellen wij alles afwegende, de volgende
oplossing voor:

De oplossing is een vrijliggend busbaantracé met een totale lengte van ca. 300 meter. Dit
tracé loopt strak langs het spoor van de kruising Paterwoldseweg tot aan het Noord
Willemskanaal. Hier kruist de vrije busbaan het Noord Willemskanaal over een laag
gelegen beweegbare brug en loopt vervolgens achter de verkeersleidingpost van ProRail
langs over een talud dat aansluit op het talud van het Emmaviaduct. Door de gescheiden
busbaan op het Emmaviaduct ontstaat van de Koeriersterweg tot aan de Stationsweg een
vrije busbaan. Vervolgens kan de bus met prioriteit rechtsaf bij de verkeerslichten bij de
Emmasingel richting het busstation bij het Hoofdstation.
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Met de realisatie van dit deel van het tracé wordt de laatste ontbrekende schakel
gerealiseerd van de snelle busverbinding tussen het Transferium Hoogkerk met het
Hoofdstation. Dit geldt voor zowel het busverkeer stad in als stad vit. Met name de
verbinding stad uit zal met de voltooiing van het tracé een aanzienlijke kwaliteitsimpuls
verkrijgen.

Bij deze oplossing is rekening gehouden met de volgende aandachtspunten.

3.2 Aandachtspunten.

a) ontwikkelingen spoor:

In het Raamwerk RegioRail betreft, naast een lange termijnvisie (2040), een concreet
meerjarenuitvoeringsprogramma ontwikkeling tot 2020. Voor het spoor gaat het om:
- herontwikkeling Hoofdstation;

- frequentieverhoging verbinding Groningen — Winsum;

- frequentieverhoging verbinding Groningen — Leeuwarden;

- nieuwe spoorverbinding Groningen — Heerenveen.

De consequenties van het Raamwerk zullen de komende periode in beeld moeten worden
gebracht en dit moet leiden tot concrete voorstellen. Een aantal van de in het raamwerk
genoemde ambities heeft een relatie met de HOV-West 3° fase.

Anticiperend op de geschetste ambities is getracht de toekomstige ontwikkelingen uit het
Raamwerk zoveel mogelijk af te stemmen op de aanleg van de busbaan. Met ProRail is -
afgesproken dat in het ontwerp met een ruimtebeslag van 33 meter rekening wordt |
gehouden, voor de toekomstige spoorverbindingen (ruimte voor 4 sporen, en eventueel
nog 2 tramsporen). Deze nieuwe sporen zijn onder andere nodig voor de frequentie-
verhogingen en de nieuwe spoorverbinding Groningen — Heerenveen.

Van belang achten wij ook te melden dat indien de frequentieverhoging zal doorgaan en
de hiermee gepaard gaande spoorverbreding wordt vitgevoerd de kruisingen tussen het
spoor, busbaan en de Paterswoldseweg en tussen het spoor en Peizerweg volgens ProRail
op grond van spoorveiligheidsregels ongelijkvloers uitgevoerd zullen moeten gaan
worden. Verkeerskundig ligt hier op termijn een uitdaging om verkeersveilige kruisingen
te ontwerpen waarbij eveneens rekening dient te worden gehouden met de bereikbaarheid
van Laanhuizen en de NELF-Locatie.

b) Ontwikkeling NELF-locatie:

Het NELF-terrein waarover de busbaan deels is geprojecteerd maakt onderdeel vit van de
Grunobuurt. Voor het NELF-terrein en het gebied ten oosten van het Noord
Willemskanaal zijn nieuwe bestemmingsplannen (233 en 294) opgesteld waarin de
voorgenomen ontwikkelingen in het gebied zijn vastgelegd. Op grond van de plannen is
het mogelijk op het terrein woningen en kantoren te realiseren. In verband met de
geluidbelasting op de woningen zijn de kantoren gepland langs de busbaan en de sporen.
Het busbaantracé is ruimtelijk afgestemd op de visie voor de NELF-locatie waardoor
beide ontwikkelingen elkaar niet frustreren. In de planvorming dient rekening gehouden
te worden dat de aanleg van de busbaan niet ten koste gaat van een adequate
wijkontsluiting en bereikbaarheid van de wijk en kantoren.
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c) Brugconstructie en doorvaart:

In het voorstel wordt uitgegaan van een lage (busbaan)brug over het Noord
Willemskanaal. In samenwerking met ProRail heeft Ingenieursbureau Arcadis in
opdracht van de gemeente onderzocht of het mogelijk is een extra brug (voor 2 sporen) in
het kanaal te leggen naast de al aanwezige spoor- en fietsbrug. Randvoorwaarden hierbij
zijn, het ruimtebeslag voor de frequentieverhoging en de borging van de doorvaart van de
beroeps- en recreatievaart. Het rapport van Arcadis toont aan dat het mogelijk is op 33
meter naast de huidige spoorbrug de busbaanbrug aan te leggen. Zo behoudt ProRail de
mogelijkheid om op termijn een extra spoorbrug er "tussen te leggen" (dus tussen de
bestaande spoorbrug en brug voor de busbaan). Wel moet bij de engineering van de
busbaanbrug rekening gehouden worden dat de brug voldoende diameter heeft c.q.
voldoende doorvaartbreedte heeft in verband met de manoeuvreerbaarheid van de
schepen in de brugopeningen. In de eindsituatie ligt er een brugconstructie van 4
aaneengesloten bruggen: de bestaande fietsbrug en spoorbrug en extra spoorbrug voor de
spoorverbreding en de brug voor de busbaan. Dit impliceert dat de openstelling van de
bruggen daarom goed moet worden afgestemd op het schema van de treinen en de bus om
het kanaal bevaarbaar te houden voor beroeps- en recreatievaart.

3.3 Verkeersaspecten.

Zoals onder 3.1 aangegeven betreft het ontwerp een vrijliggend busbaantracé met een
totale lengte van ca. 300 meter met een rechtstreekse hoge aansluiting op het vaste
grondlichaam van het Emmaviaduct. Boven op het Emmaviaduct zal vervolgens een
verkeersregeling geplaatst worden. Om er zeker van te zijn dat het invoegend busverkeer
op het Emmaviaduct niet tot verkeersproblemen (file) zal leiden is de busaansluiting op
het Emmaviaduct door Bureau DHV getest aan de hand van een simulatie. In de simulatie
is gekeken naar de effecten van een extra aansluiting in combinatie met de overige
regelingen op de Stationsweg/Emmasingel en Julianaplein. Daarbij is met name gekeken
naar de doorstroming (autoverkeer) en de verkeersveiligheid (fiets). De resultaten van de
simulatie zijn positief. In de toekomst zijn geen doorstromingsproblemen te verwachten
door de invoegende bussen en de verkeersveiligheid van de overstekende fietsers kan
gewaarborgd blijven. Aandachtspunten ten aanzien van een goede doorstroming en een
verkeersveilige oversteek zijn: een aparte opstelstrook voor de bus/taxi en het vaststellen
van een prioritering voor de bus en langzaam verkeer. Ook een aantal regeltechnische
aspecten ten aanzien van de veiligheid zullen meegenomen moeten worden.

Voor de oversteek waarbij de busbaan de Paterswoldseweg oversteekt is de gedachte een
verkeersregeling aan te leggen, deze is dan gecombineerd met de overweg. Dit is te
vergelijken met de verkeerssituatie bij de Esperantokruising.

3.4 Budgettaire kaders.

Voor het project is € 12 miljoen beschikbaar, te weten € 4 min. quick-win, € 4 miljoen
vanuit de Regio en € 4 miljoen eigen middelen. Het voorgestelde tracé is inmiddels
doorgerekend. Hieruit blijkt dat de voorgestelde oplossing, in beginsel, voor de
toegekende € 12 miljoen aangelegd kan worden.
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3.5 Milieu.

Het voorgestelde tracé is ook op milieuaspecten beoordeeld. Gekeken is naar geluid,
luchtkwaliteit, externe veiligheid en verontreiniging. De resultaten zijn als volgt: geluid:
akoestisch onderzoek wijst uit dat door toepassing van een wegdek met type dunne
deklaag 2 de geluidsbelasting van de busbaan aan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
kan voldoen. Lucht: de aanleg van busbaan zal geen invloed hebben op de luchtkwaliteit
van het aangrenzende woongebied. Externe veiligheid: in het kader van het opstellen van
het bestemmingsplan Oud Zuid is geconcludeerd dat de verplaatsing van de bussen van
de Koeriersterweg naar de busbaan geen gevolgen heeft voor de externe veiligheid.
Bodem: voor de aanleg van de busbaan is een bodemonderzoek noodzakelijk in verband
met grondverzet en atvoer van grond van de locatie. Pas als de resultaten van dit
onderzoek bekend zijn kan bekeken worden waar de grond hergebruikt kan worden of dat
het aangeboden kan worden aan een grondbank c.q. een stortplaats. Energie: Bij het
ontwerpen van de nieuwe brug wordt gestreefd naar een energie-arme uitvoering.

Tijdens de planuitwerkingsfase zal rekening worden gehouden met duurzaamheids-
aspecten. Uitgangspunt is dat te gebruiken materialen bij de aanleg van de busbaan
duurzaam zijn. Dit betekent bijvoorbeeld toepassing van stil-asfalt. Dit vergt weinig
onderhoud (dunne deklaag 2) en is geluidsarm (geluidsreductie). Daarnaast zal in het
kader van de "landschappelijke" inpassing gekeken worden om bestaand
groen/houtopstanden zoveel mogelijk te handhaven danwel daar waar mogelijk te
compenseren.

3.6 Ruimtelijke inpassing.

De snelheid van het OV en de daarmee samenhangende rechtstreekse aansluiting op het
Emmaviaduct, is uiteindelijk in randvoorwaardelijke zin doorslaggevend geweest in de
keuze voor het voorgestelde tracé. De kwaliteit van de landschappelijke inpassing van het
tracé is daarbij enigszins onder druk komen te staan. In relatie tot de omgeving vinden
wij echter de ruimtelijke . inpassing van het tracé acceptabel.

3.7 Kabels en leidingen.

Bekend is dat in de buurt van de verkeersleidingspost van ProRail (veel) kabels en
leidingen aanwezig zijn. Met de keuze van het tracé is hier naar gekeken en zoveel
mogelijk rekening mee gehouden. De verwachting is dan ook dat dit bij de aanleg niet tot
grote problemen zal leiden.

4. Participatie.

De planvorming is vanzelfsprekend inhoudelijk afgestemd met de omgeving. Op 25 juni
2008 hebben wij de verschillende mogelijke voorkeurstracés besproken met de wijkraden
c.q. vertegenwoordigers van Laanhuizen, de Regentes, Grunobuurt, afvaardiging
Koeriersterweg en de Badstratenbuurt. Vervolgens hebben wij na uitwerking van de
plannen het voorkeurstracé exact 1 jaar later op 25 juni 2009 wederom met genoemde
belangenorganisaties inhoudelijk besproken. Hierbij was ook de Zeeheldenbuurt
vertegenwoordigd. Uit beide besprekingen is gebleken dat de belangenorganisaties
volledig kunnen instemmen met de planvorming. Men stemt in met het voorkeurstracé.
Wel heeft de Grunobuurt aandacht gevraagd voor de aanleg van een fietstunnel langs het
Noord Willemskanaal. Met deze fietstunnel ontstaat een rechtstreekse fietsverbinding van
en naar de binnenstad. Deze verbinding kent geen kruispunten en verkeerslichten

94



Raadsvoorstel inzake HOV West 3e fase.gr10.2268818pdf

7

waardoor de route een aantrekkelijk alternatief is voor de bestaande fietsroutes langs de
Paterswoldseweg en Emmaviaduct. De kosten van deze fietstunnel zijn begroot op € 16
miljoen excl. BTW. Wanneer de tunnel wordt meegenomen in het project van de HOV-
West 3° fase zijn de kosten ca. € 13 miljoen excl. BTW(werk met werk). In het project
HOV-West 3° fase is geen rekening met deze extra kosten gehouden. Dit betekent dat
hiervoor dekking gevonden moet worden. De kans is groot dat dit tot vertraging zal
leiden waardoor de door de toegekende subsidies in het geding kunnen komen. Daarom
hebben wij gemeend de aanleg van de fietstunnel Marwixkade-Hoornsediep W.Z. niet
mee te nemen in het project HOV-West 3° fase. Met de brief van 13 juli 2009 hebben wij
u hierover reeds geinformeerd.

Daarnaast vragen de Grunobuurt en Laanhuizen aandacht voor de plannen over de
geplande ongelijkvloerse kruising Paterswoldseweg/Spoorbaan. Zij vrezen dat door
ongelijkvloerse kruising de bereikbaarheid van beide wijken in het geding komt. Op dit
moment kan hierover nog geen duidelijkheid worden verschaft. De scopestudie van
ProRail naar de RSP spoorprojecten zal begin 2010 zijn afgerond zodat alsdan ook meer
bekend zal zijn over de mogelijke implicaties van de bereikbaarheid van genoemde
wijken.

Het voorstel is besproken met de Schuttevaer, de belangenorganisatie voor de beroeps-
vaart. Ook de Schuttevaer kan instemmen met de planvorming, mits de doorvaart is
gegarandeerd c.q. de openstelling van de bruggen goed is geregeld. Dit geldt ook voor de
vaarwegbeheerder, de provincie, waarmee het plan inhoudelijk ook is afgestemd. Ook de
provincie kan instemmen, mits de openstelling van de bruggen goed wordt geregeld
waardoor de doorvaart van de beroeps- en recreatievaart is gegarandeerd.

In verband met de voorgenomen frequentieverhoging en de beoogde herontwikkeling van
het stationsgebied is het plan afgestemd met ProRail. ProRail heeft ons, rekening
houdende met de (toekomstige) ontwikkelingen schriftelijk medegedeeld dat het
voorgestelde tracé financieel en praktisch gezien feitelijk de enige (aantrekkelijke) optie .
is. Daarbij geeft ProRail aan dat bij het bepalen van het tracé van de busbaan en de
afzonderlijke brug er echter ook rekening dient te worden gehouden met de
ruimtereservering voor 6 sporen (zie ook onder 3.2, ruimtebeslag 33 meter). Daarbij geldt
bovendien dat er ruimte dient te worden gereserveerd voor het ombouwen van de
overwegen in de Paterswoldseweg en de Peizerweg tot ongelijkvloerse kruisingen, dit
vanwege de voorschriften dat een gelijk-vloerse overweg niet meer dan drie sporen mag
kruisen. Zoals al eerder gemeld zal de scopestudie van ProRail naar de RSP
spoorprojecten hier op termijn meer duidelijkheid over moet geven. Overigens denken
wij dat bij een eventuele ombouw van de kruispunten voor de busbaan geen problemen
zijn te verwachten omdat de verwachting is dat het spoor en de busbaan gelijkvloers zal
blijven en dat het doorgaande verkeer onderdoor gaat via een tunnelbak/verdiepte ligging.

5. Afweging.

Het voorgestelde tracé is tot stand gekomen na een zorgvuldig ontwerpproces, waarbij
verschillende varianten zijn beoordeeld. Zie bijgaande Studie "Tracé busbaan NELF-
terrein”, waarin de verschillende varianten verder zijn uitgewerkt. Uit deze studie blijkt
dat, na beoordeling van alle modellen, het voorgestelde tracé de beste oplossing is. De
variant is technisch vitvoerbaar, ruimtelijk goed inpasbaar en blijft binnen de financi€le
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kaders van € 12 miljoen. Daarnaast wordt door de rechtstreekse aansluiting op het
Emmaviaduct een (hele) snelle busverbinding tot stand gebracht met het Hoofdstation
(voorkant). Hiermee voldoet het project aan de opdracht om van de HOV West een snelle
busverbinding te maken tussen het Transferium Hoogkerk en het Hoofdstation.

Door de Minister is aan dit project een quick-win subsidie toegekend van € 4 miljoen op
grond van de voorwaarde dat voor 1 januari 2013 de toegekende middelen zijn besteed.
Concreet betekent dit dat het project feitelijk dan gerealiseerd moet zijn. Om-de planning
van 1 januari 2012 te kunnen halen, is in deze fase van het project besluitvorming
omtrent het voorkeurstracé vereist om door te kunnen met de verdere uitwerking.
Daarnaast zal bij geen besluitvorming ook de door de regio toegekende bijdrage van € 4
miljoen in gevaar komen.

In de planvorming is daar waar mogelijk, zoveel mogelijk, anticiperend rekening
gehouden met de toekomstige ontwikkelingen van de frequentieverhoging en de
herontwikkeling van het stationsgebied. De aspecten waarmee op termijn rekening dient
te worden gehouden bij de verdere uitwerking van het ontwerp; zijn in dit voorstel onder
3.2,3.3,3.4,3.5,3.6 en 3.7 aangegeven.

Alles overziende, stellen wij dan ook voor, het voorkeurstracé, zoals omschreven onder
3.1 vast te stellen.

6. Aanvullend plankostenkrediet.

Zoals bekend heeft u bij besluit van 26 maart 2008 nr. 7g een planvoorberexdmgskredlet
ad € 150.000,-- beschikbaar gesteld.

Voor de planuitwerkingsfase is een aanvullend krediet vereist van € 250.000,-- voor de
volgende onderdelen: opstellen en in procedure brengen bestemmingsplan,
grondverwerving, verdere stedenbouwkundige en verkeerskundige uitwerking tracé en
ontwerpen brugconstructie. Deze kosten kunnen gedekt worden uit de resterende bljdrage
Openbaar Vervoer Voorziening.

Administratief kan dit als volgt in de volgende begrotm&wumglng worden verwerkt.

ﬁm&& i

Betrokken dienst{en) RO/EZ

Naam voorstel indi / Korif naar
Incidenteel / Structureel Incidenteel

Soort wijziging Investering

Tijdsplanning krediet 2010-2011

7.0

&

Verkeer en Vervoer (VZ Openbaar Vervoer) 250.000- 250.000 250,000

Totalen begrotingswijziging

7. Vervolg.

Na vaststelling van het tracé wordt zo snel mogelijk begonnen met het opstellen van het
bestemmingsplan en wordt deze in procedure gebracht. In het kader van deze procedure
worden alle belanghebbenden (omwonenden en belangenorganisaties) formeel in de
gelegenheid gesteld op- en aanmerkingen te maken op het plan.
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Daarnaast zal het tracé verder worden uitgewerkt en zal de brugconstructie worden
geéngineerd. Tot slot zullen de benodigde eigendommen voor het tracé verworven dienen
te worden van ProRail en NS. Hiermee rekening houdende denken wij, als alles meezit,
voorjaar 2011 een uitvoeringskrediet bij u te kunnen aanvragen voor de aanleg van de
busbaan.

Op grond van het vorenstaande stellen wij u voor te besluiten:
het Stedenbouwkundig ontwerp voor het busbaan tracé voor de HOV-West 3° fase
tracé vast te stellen;

II.  een plankostenkrediet van € 250.000,-- beschikbaar te stellen voor-de plan-
uitwerkingsfase voor de HOV-West 3° fase en deze te dekken uit de resterende
bijdrage Openbaar Vervoer Voorziening;

1. de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen;

IV. het ontwerp vrij te geven voor de inspraak.

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

F. (Peter) Rehwinkel.
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busbaan ter hoogte van de Koeriersterweg

Transferium Hoogkerk
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Huidige situatie Nelfterrein

3. Inventarisatie

3.1
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Tramtrace met bochtstralen van 40 meter aangesloten op het
grondlichaam van het Emmaviaduct

Tramtrace met bochtstralen van 40 meter aangesloten op het
constructiedeel van het Emmaviaduct

Tramtrace met bochtstralen van 25 meter aangesloten op het
grondlichaam van het Emmaviaduct.
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MCA
HOV-as fase 3
13-feb-09

Variant 2 = aansluiting op EMMA viaduct

Variant 1 = bypass achter station

9 Hoevheid Score tov ander Totaal score Hoevheid Score tov ander  Totaal sco

bouwkosten 3 9,3

verwervingskosten + prorailkosten 3 meer 0 0 minder 1 3
bouwtijd 3 Korter 1 3 langer 0 0
tijdwinst busverkeer 2 4min 0 0 2min 1 2
tijdwinst autoverkeer 1 geen 0 0 geen 0 0
tijdwinst fietsverkeer 1 beter 1 1 slechter 0 0
Verkeersveiligheid fiets 2 slechter 0 0 beter 1 2
Verkeersveilgheid kruispunten 2 slechter 0 0 beter 1 2
Verkeerstechnisch 1 1 6
Voorkeur prorail 2 0 0 X 1 2
Geluidstechnisch 1 slechter 0 0 beter 1 1
Groen 1 beter 1 1 slechter 0 0
Duurzaamheid 2 ? 0 0 ? 0 0
Stedenbouwkundigekwaliteit 1 beter 1 1 slechter 0 0
Programma + toekomstgerichtheid 2 beter 1 2 |_slechter 0 0
onderhoud kade 0,5 beter 1 0,5 slechter 0 0
Planologische (termijn) 1 slechter 0 0 beter 1 1
Planologische (oppositie) 1 slechter 0 0 beter 1 1

Totaal score
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J
Bestuursdienst

roningen

Dienst Milieudienst Bezoekadres
Onderwerp  Herziening vergunningenbeleid evenementen Duinkerkenstraat 45
“Feesten in Balans IT”
Postadres
Postbus 742
. 700 AS Groni
Aan de leden van de raad van de gemeente Groningen ’ Groningen
Postbus 20001 E-mailadres
9700 PB GRONINGEN miligudienst@md.groningen.nl
Website

www.groningen.n|

BNG
28.50.61.879
Telefoon  (050) 367 11 99  Bijiageln) 1 ons kenmerk MD 10.2253463 arw
Datum 3 1 MEI Zum Uw brief van == Uw kenmerk == 0019.32.809.8.07

In uw antwoord graag datum
en kenmerk vermelden.

Geachte heer, mevrouw,

In deze brief informeren wij uw raad over de voortgang in de herziening van
het vergunningenbeleid evenementen. Hiervoor hebben wij de nota: “Feesten
in Balans II” opgesteld, die we nu in de inspraak willen brengen.

Ter voorbereiding op deze nota Vergunningenbeleid evenementen “Feesten in
Balans I1” is een notitie “Richtingen voor de herziening vergunningenbeleid
evenementen” opgesteld voor de start van de discussie. Wij hebben de
belangrijkste stakeholders op het gebied van evenementen (0.a. Marketing
Groningen, evenementenorganisaties, culturele partijen) gevraagd om een
reactie te geven op de voorgestelde richting. Op 9 december 2009 hebben wij
deze richtingennotitie besproken met uw raadscommissie beheer en verkeer.

Daarop zijn er nog drie schriftelijke reacties binnengekomen. Van het
afdelingsbestuur van Koninklijke Horeca Nederland, Stichting KEI en
Stichting Noorderzon. Deze reacties betrekken we bij de formele
inspraakprocedure. Samenvattend richten de inspraakreacties zich met name
op eindtijden en geluidsnormen evenementen, aanvraagtermijnen en invoeren
statiegeld plastic bekers.

Een nieuwe balans

In 2003 is de nota Feesten in Balans vastgesteld, waarin het
vergunningenbeleid voor evenementen in de openbare ruimte is geregeld.
Hierbij is gezocht naar evenwicht tussen de belangen van publiek,
omwonenden, ondernemers en organisatoren van evenementen. Er zijn
meerdere redenen om tot herziening van het vergunnningenbeleid over te
gaan.
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Volgvel f\e,gmursdienst

Onderwerp Evenementen

1. De wens om meer sturing op inhoud en kwaliteit;
2. De druk op de binnenstad neemt toe;
3. Vergunningenbeleid duidelijker, makkelijker en zorgvuldiger.

1. Meer sturing op inhoud en kwaliteit

In het najaar van 2009 is het Afwegingskader Topevenementen binnenstad
vastgesteld. Dit is een beleidskader waarin criteria zijn opgenomen die

- bepalend zijn voor de vraag aan welke kwalitatieve eisen een evenement (in
de binnenstad) moet voldoen om voor een vergunning en (financiéle)
ondersteuning in aanmerking te komen. Immers, bij evenementen moet het er
niet alleen om gaan dat ze moeten voldoen aan eisen van openbare orde,
veiligheid, geluid, duurzaamheid en de juiste aanvraagtermijnen. Zeker in de
binnenstad hebben we er groot belang bij dat een kwalitatief hoogwaardig
evenementenprogramma voor een breed publiek en voor elk wat wils laat zien
waar Groningen voor staat, wat er in de binnenstad goed gespreid over het
jaar te doen is en dat het voor een breed publiek aantrekkelijk wordt om de
binnenstad te bezoeken. Dit beleidskader is in november 2009 ter kennis
gebracht aan de Raad en samen met de richtingennotitie vergunningenbeleid
besproken in de Raadscommissie Beheer en Verkeer van 9 december 2009 .

Het afwegingskader werkt door in het vergunningenbeleid evenementen. Zo
doen we het voorstel om meer te sturen op een evenwichtig aanbod van
evenementen door het instellen van een jaarkalender. Hierbij wordt ook
advies gevraagd van het Top Evenementen Ovetleg, waarin naast de
gemeente Groningen de Groningen City Club, Marketing Groningen en de
Provincie zitting hebben. In dit overleg wordt over en weer informatie
uitgewisseld over nieuwe initiatieven en verleende subsidies.

Wij willen met het invullen van een jaarkalender onze toplocaties als Grote
Markt en Vismarkt in principe reserveren voor grote evenementen. In het
verleden ging altijd de eerste aanvrager voor, ook als het om een relatief klein
evenement ging. We stellen nu voor om grote evenementen voorrang te geven
bij het aanvragen van een datum en locatie. Dit betekent overigens niet dat er
geen ruimte in de binnenstad is voor kleinere initiatieven. Er kan alleen voor
kleine evenementen niet meer een jaar van te voren een locatie worden
gereserveerd.
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Onderwerp Evenementen

2. De druk op de binnenstad neemt toe
We willen een aansprekend evenementenprogramma bieden. Veel
evenementen kiezen voor toplocaties in onze binnenstad. Wel constateren we
dat de laatste tijd de overlast toeneemt. Dit blijkt onder anderen uit een
— stijging van het aantal klachten over evenementen. Dit hebben wij inzichtelijk
gemaakt, het overzicht ligt voor u ter inzage in de visietrommel. Met de groei
van het aantal evenementen in de afgelopen jaren hebben we ook begrip voor
de opmerkingen van burgers en ondernemers dat het te veel van het goede is
geworden. We hechten aan een binnenstad die levendig is. Gelijktijdig heeft
dezelfde binnenstad nog steeds een duidelijke woonfunctie. Om
evenementen, ondernemen en wonen in onze binnenstad in balans te houden,
menen we dat een aantal aanpassingen van het huidige vergunningstelsel
noodzakelijk is.

3. Duidelijker makkelijker en zorgvuldig
Het organiseren van een evenement betekent dat voldaan moet worden aan
een groot aantal eisen en voorwaarden in verband met het goede en veilige
verloop, de hygiéne, duurzaamheid, verkeersomleidingen, verplaatsing van

— warenmarkt, communicatie met omwonenden et cetera. Voor professionele,

maar zeker ook vrijwillige evenementenorganisaties is het bij de huidige
regelgeving niet altijd even gemakkelijk om (tijdig) inzicht te krijgen in de
voorwaarden en de manier waarop daaraan kan worden voldaan. Zij vragen
dan ook om eenvoudiger en duidelijker regels voor het aanvragen van
evenementen. Zeker ook, omdat dit eraan bijdraagt dat vergunningverlening
en -handhaving hierdoor kunnen verbeteren, zijn aanpassing en transparantie
van regelgeving zeer gewenst.

De voorgestelde wijzigingen

Het vergunningenbeleid biedt de kaders voor het toetsen van een
vergunningsaanvraag. De nota geeft aan wat wel en niet kan, welke eindtijd
geldt, welke geluidsnorm. Dit maakt dat de nota enigszins omvangrijk is en
gedetailleerd geschreven is.

Verder wijzen we u erop dat de richtingennotitite de focus had op de
onderwerpen: geluid, eindtijden, jaarkalender, samenloop, freeriden en
aanvraagtermijnen. Per onderwerp worden in een grijs kader de voorstellen
uit de richtingennotitie van september 2009 vermeld. Dit als handreiking om
overzicht te houden. Een groot deel van de voorstellen uit de richtingennotitie
zijn overgenomen in deze nota. De wijzigingen zijn met name bij de
onderwerpen geluid en aanvraagtermijnen.

Omdat de nota die nu voorligt na besluitvorming de nota “Feesten in Balans”
gaat vervangen, staan in deze nota ook het vergunningenbeleid over
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onderwerpen zoals kermis, circus en Noorderplantsoen. Aangezien de
wijzigingen gering zijn of ontstaan door voortschrijdend inzicht, is er destijds
voor gekozen om deze niet mee te nemen in de richtingennotitie.

Inspraakprocedure

Op het ontwerp dat nu voorligt, vindt de officiéle inspraak plaats. Het komt
ter inzage te liggen gedurende 6 weken en is tevens raadpleegbaar via de
gemeentelijke website. Gedurende deze periode wordt er een
inspraakbijeenkomst georganiseerd. Gedurende de periode van 6 weken
kunnen er inspraakreacties worden ingediend. Na behandeling van de
inspraakreacties wordt de definitieve nota opgesteld en door het college
aangeboden aan de gemeenteraad ter vaststelling.

Na afloop van de inspraak maken wij een overzicht van de ingediende
reacties en geven wij aan wat we met de inspraakreactie gaan doen.
Tevens zullen wij dan een definitief voorstel maken dat ter wij u ter
behandeling en vaststelling zullen aanbieden.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de/ofkgemeester, de secretaris,
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

BV nr.: 10/05

Datum: 19 mei 2010
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 16.30 — 18.45 uur

Aanwezig: mw. A.M.J. Riemersma (voorzitter), dhr. J. Spakman (PvdA), dhr. W. Moes (PvdA), dhr.
J. Evenhuis (VVD), dhr. J. Seton (CDA), dhr. M.T. Gijsbertsen (GroenL.inks), dhr. V.G.F. Méhlmann
(GroenLinks), dhr. J. Luhoff (D66), mw. G.E.J. van der Meulen (D66), dhr. E. Eikenaar (SP), mw.

1. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. G.J.D. Offerman (Stadspartij), dhr. R.J. Prummel (Stadspartij),
mw. R.J.A.M. Kriiders (Student&Stad), dhr. G.J. Kelder (PvdD).

De wethouders: mw. C.T. Dekker, mw. J. A. Visscher.

Namens de griffie: dhr. D.H. Vrieling (griffier), mw. F. Hijlkema (commissiegriffier).

Afwezig met kennisgeving: dhr. P.W.G. Verschuren (SP), dhr. D. H. Vrieling (griffier).

Verslag: dhr. Z. Jeuring (Notuleerservice Nederland).

Insprekers:

Bij agendapunt B.1: Collegebrief d.d. 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december 2009
dhr. Van der Veen op persoonlijke titel.

A.1. Mededelingen voorzitter en wethouders
De voorzitter:

o De heer Vrieling en de heer Verschuren zijn afwezig met kennisgeving.
Informatieavond over de tram: 8 juni om 19.30 uur, Oude raadzaal.
Plaatsvervangend voorzitter: de volgende commissie kan dit worden vastgesteld.
Ontwerpbegroting 2011 ov-bureau: zienswijzen voor 11 juni bij de commissiegriffier.
Uitnodiging voor schaapscheerfeest op 5 juni in Noorderplantsoen.
Uitnodiging gedeputeerde Moorlag over informatiebijeenkomst windturbines: GL en CDA
verzoeken de griffie in overleg met de provincie te treden om er een overleg van te maken.

o Uitnodiging waterbedrijf: aanmelden via de commissiegriffier.

Wethouder Visscher:

o De invalidenparkeerkaart: gevraagd werd om mensen een automatische melding te sturen bij
het verlopen ervan. Er wordt aan gewerkt, er is een ander systeem voor automatische melding
nodig.

o Lentekriebels: er kwamen 4700 mensen bij 128 acties, meer dan vorig jaar.

o De commissie ontvangt binnenkort het rapport ‘Water in de stad’ en nog twee andere.

Wethouder Dekker:

e Collegebrief Regiotram: besluitvorming voor de zomer lukt niet. 15 juni spreekt het college,

daarna komt het naar de raad. De raad besluit gelijktijdig met PS op 18 september 2010.

A.2. Vaststelling agenda

Dhr. Evenhuis (VVD) verzoekt een opmerking te mogen maken bij het conformstuk.

Dhr. Seton (CDA) over de parkeergarage Damsterdiep: de commissie stemt in om dit bij B.5. te
bespreken en niet bij B.1.

De agenda wordt ongewijzigd vastgesteld.

A.3. Langetermijnagenda en lijst van moties en toezeggingen
Dhr. Moes (PvdA):
o Nota Visie op begraven: graag de collegebrief van 8 april over een tweede crematorium bij
betrekken.
e Toezegging 12 is uitgevoerd en kan van de lijst.
Dhr. Méhlmann (GL):
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e Graag bij klimaattop de partijen noemen die erom vroegen. Is al iets bekend over de
organisatie van de klimaattop?
Dhr. Seton (CDA):
e LTA nummer 88: graag een datum opnemen. Het punt hoort in een andere commissie.
Wethouder Dekker:
o Klimaattop: komt volgende keer terug bij behandeling jaarverslag Duurzame stad.
e LTA-88: het punt van de heer Seton is genoteerd.

A.4. Conformstukken
1. Raadsvoorstel: Afronding project beveiliging Martinitoren
Dhr. Evenhuis (VVD):
e Complimenten voor het college, de kosten vallen mee.
Het raadsvoorstel gaat als conformstuk naar de raad van 26 mei 2010.

A.5. Rondvraag
Dhr. Méhlmann (GL):
o De meikermis en het verplaatsen van de achtbaan: wie betaalt de schade en moest er iets aan
de bomen gebeuren?
Dhr. Seton (CDA):
o De klimaatpositieve lichtmast: wordt deze in Groningen overwogen?
Dhr. Prummel (Stadspartij):
e Tramlijn op hoek Oosterstraat-Zuiderdiep: klopt het dat het rijksmonument moet wijken?
Wethouder Visscher:
e Meikermis: om bomen te sparen is de achtbaan verschoven. Kosten komen voor rekening van
de gemeente, de raad wordt geinformeerd.
o Klimaatpositieve lichtmasten: goede suggestie. De gemeente installeert al lichtmasten met
materialen die geen zware metalen uitlogen.
Wethouder Dekker antwoordt op de vraag van dhr. Prummel:
e Hetis een gerucht en grote onzin.

B.1. Collegebrief d.d. 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december 2009
Inspreker dhr. Van der Veen spreekt in over de risico’s bij de Zuidelijke Ringweg (ZRG). Het klopt
niet wat in de rapportage sleutelprojecten staat, zie de aanbevelingen in het rapport van de commissie-
Elferding. Een structuurvisie is nodig. Er is onvoldoende gekeken naar te verwachten effecten. Spreker
verwijst naar een brief van de heer Van Manen en de kwestie van de Hubertustunnel. VVolgens spreker
is deze tunnel de oplossing voor de 2x2-rijstroken. Op 12 april heeft spreker een brief geschreven aan
de projectorganisatie ZRG

Wethouder Dekker:

o Het alternatief dat het college en een meerderheid van de raad hebben vastgesteld is
uitgangspunt. De mening van de heer Van der Veen is duidelijk en er is al vaker over
gesproken en gecorrespondeerd.

Dhr. Prummel (Stadspartij) zegt dat er blijkbaar nieuwe inzichten bestaan en die moeten worden
bekeken.
Dhr. Spakman (PvdA):

o Kruising Berlagebrug-Sontweg: het oost-westverkeer en het verkeer van Meerstad naar de stad

is erg belangrijk. Graag aandacht.
Dhr. Gijsbertsen (GL):
o Helperpark: waarom duurt het zo lang?
o Afslag Westpoort, verkeerstellingen: waarom niet eerder dan eind dit jaar?
e Fietsverbinding Oosterhamrikzone: graag een stand van zaken.
Dhr. Eikenaar (SP):

e ZRG, samenwerking met andere partners: graag een stand van zaken.

e Tram, doorrekening bochtvariant: hoe is stand van zaken? Idem bij halte Zonnelaan.
Mw. Kriders (S&S):
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o Damsterdiepgarage: wordt er lering uit getrokken voor toekomstige contracten?
e ZRG: eens met SP.
Dhr. Seton (CDA):
e Tram: goed dat de bandbreedte bij de kosten verder wordt ingevuld. Zorgvuldigheid is goed
en daarom valt uitstel van het besluit te billijken. Kosten tram: spreker gaat ervan uit dat de
hogere stichtingskosten niet nog hoger worden door een ‘resterend deel van investeringen’.
o Exploitatie tram: bij het besluit moeten de meest actuele aannames beschikbare zijn
e Eens met de SP over de halte Zonnelaan.
Dhr. Luhoff (D66) noemt drie zorgpunten:
e Zorg over algehele conclusie bij de sleutelprojecten. Hoe kunnen commissie en raad betrokken
worden bij de afweging?
o Taskforce Bereikbaarheid: graag nadere informatie in relatie tot grote projecten.
e Verkeer in de binnenstad bij realisatie grote projecten: graag nadere informatie.
Mw. Jongman (CU):
e Eens GL met punt verkeersmetingen afslag Westpoort.
e ZRG: probleem van het verrekenen van kosten. Graag reactie.
e Tram: over risico’s bij investering en exploitatie zoals door de bureaus aangegeven. Graag
komende tijd goede informatie. Zijn er risico’s vanwege uitstel van het besluit?
Dhr. Evenhuis (VVD):
Grondverwerving Berlagebrug: compliment dat risico’s zijn afgerond.
Helperpark en Europark: kan het parkeerprobleem worden opgelost?
ZRG, pagina 36: graag uitleg over de zinnen over draagvlak en bestuurlijk voorkeuralternatief.
Stationsgebied: bij het anticiperen op besluiten de bevolking goed op de hoogte brengen.
Regiotram: kan tot die tijd de bus een lus maken bij Zernike?

ouder Dekker:
Zernike en de bus: een extra lus kost veel geld.
Regiotram: alleen de besluitvorming is vertraagd, de eventuele realisatie van de tram zelf niet.
De wethouder gaat nu niet in op halte Zonnelaan en de koppelingsvariant.
De kosten voor de inpassing en de hogere stichtingskosten: sommige kosten moeten aan de
tram en andere aan de gemeente toegerekend worden. Het college brengt die in beeld en ze
zullen in juni in de stukken zichtbaar worden gemaakt.

e Tram: de risicoparagraaf betekent niet dat de raad zich zorgen moet maken over de risico’s.
Risicoanalyse is een standaard aanpak. Er komen beheersmaatregelen bij en bijsturing gebeurt
als dit kan en nodig is.

o Berlagebrug-Sontweg: noord-zuid heeft voorrang vanwege het ontlasten van de Europaweg.

Nader overleg is mogelijk als de commissie over de tekening Sontbrug spreekt.

Verkeerstellingen Westpoort: het zit al in de planning die eerder te laten doen.

Fietsverbinding Oosterhamrikzone: wordt meegenomen bij nieuwe brug Oosterhamrikzijde.

Samenwerking ZRG is uitstekend. De afspraken over wie wat betaalt zijn nu beter.

Helperpark: de wethouder zoekt het parkeerprobleem uit.

Bereikbaarheid binnenstad bij uitvoering grote projecten: dit is van groot belang. Meer

informatie over grote projecten komt bij de voorjaarsbrief.

Inspreker dhr. Van der Veen reageert:

e Geeft aan dat er nieuwe informatie is na vaststelling van de bestuurlijke voorkeursvariant.

o NB: de rapportage sleutelprojecten is nergens op internet te vinden, dat is in strijd met het
Verdrag van Ahaus.

>

Wet

B.2. Collegebrief d.d. 29 april 2010: Visie Verkeersmanagement

Mw. Kruders (S&S):
e Compliment voor de positieve houding in de visie. Goed als het voor 2015 is gerealiseerd.
o De deadlines: hoe wordt de centrale regierol ingevuld? De gemeente heeft de voorkeur.
e De planning: hoe gaat dit? Is de dekking geregeld?

Mw. Jongman (CU):

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 19 mei 2010 3

147



verslag 19 mei

e Belang van de bereikbaarheid moet vooropstaan. Compliment voor aanpak bij A10.

o De regierol: zelfde vraag als mw. Kriiders, de gemeente moet het doen.

o De dekking is nog niet compleet: waarom dan een externe adviseur? De gemeente kan het zelf
doen in combinatie met de regierol.

Dhr. Offerman (St.Partij):
Het is een goed plan. Eerst een proef bijvoorbeeld voor de ombouw van de ZRG.

o Uitgegaan wordt van bestaande beleidskaders. Wethouder De Vries zei dat het gehele verkeer-
en vervoersysteem wordt herzien, en dat zou verstandig zijn.

e Onduidelijke zaken: de regierol, de financién, technische zaken, termijnen, de haalbaarheid
van de ambitie. De A10 heeft veel gekost.

Dhr. Evenhuis (VVD):

o De VVVD is positief over het voorstel. De uitwerking via pakket 13 is prima.

e Hetis nodig dat voldoende budget aanwezig is. Wat vindt de wethouder?

o Nog zaken uit te werken: parkeerroute informatiesysteem en de integrale visie zullen lagere
prioriteit krijgen dan pakket 13. Het college maakt hier een goede keuze.

Dhr. Moes (PvdA):

o De kaders: eens met de uitgangspunten. Sporen 1 en 2 voor 2014 operationeel maken, is goed.

o De regie: eens met mw. Kriders. Als de wethouder zegt dat het de stad moet zijn, steunt de
PvdA dit.

e Het centraal doel moet zijn dat op piekmomenten de reistijd anderhalf keer zo lang wordt.

Dhr. Gijsbertsen (GL):

e Hetis een goed voorstel. Versnelling is nodig om doel 2015 te halen. Wel enige zorg.

e Financien: eens met de zorgen. Een combinatie met de parkeerexploitatie is goed. Gaat het ten
koste van onderdelen van het RSP?

e Graag compleet overzicht van de financién, de stukken zijn niet helder.

Wethouder Dekker:

e Hetis een driesporenaanpak: ten eerste pakket 13, en dat is gedekt. Ten tweede het
parkeerroute-informatiesysteem, dat is gedekt. Ten derde het ontwikkelen van een visie op
dynamisch verkeermanagement samen met anderen. De deadline is januari 2011.

e Regie: het college vindt net als de CU en Student&Stad dat de stad de regie moet krijgen.

o De dekking komt terug bij de volgende parkeernota, de actualisatie van de parkeertarieven.

o De doelstelling van anderhalf keer de reistijd in de spits: graag in januari 2011 opnieuw onder
ogen zien.

e Inhuur externen: het college wil hierop bezuinigen maar soms is bepaalde kennis niet in huis.

o Het college wil het sectorenmodel introduceren, dat is het uitbreiden van het VCP tot aan de
ring. Dit komt na de zomer terug.

o Inzet RSP-gelden gaat niet ten koste van ZRG of tram.

B.3. Station Europapark (op verzoek GL en PvdD); collegebrieven d.d. 26 maart 2010, d.d.
24 februari 2010 en 9 maart 2010
Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks):
e Het project gaat op een goede manier voort.
e Bomenkap wordt op een goede manier gecompenseerd. Meer zorg bestaat over de totale
groencompensatie, spreker verwijst naar de motie. Komt dit wel goed?
o Stedelijke ecologische structuur: is dit goed geregeld?
e Ondergrondse fietsenstalling is goed: hoe in verband met de kosten? Als nu geen budget
beschikbaar is, kan het dan later nog ondergronds gebeuren?
Dhr. Kelder (PvdD):
Eens met de opmerkingen van dhr. Gijsbertsen.
e Kap van 116 bomen: voor herinrichting Kempkensberg zijn al tweehonderd bomen gekapt.
o Dit gebied zou in zijn geheel moeten worden bekeken, nu zijn er meerdere
bestemmingsplannen. Is dit de reden dat geen mer wordt aangevraagd?
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e Hetis niet juist kapvergunningen te geven voordat de bouwvergunning er is. Het Sterrenbos
heeft belangrijke flora en fauna.

o Fietsroute: de Groenendaaloptie is de beste vanuit de verkeersveiligheid gezien.

e Erwordt te veel van bedrijfseconomische sommen uitgegaan. Een totaal kosten-
batenoverzicht is nodig.

e Een station benedengronds was een goede optie. Waarom is dit niet uitgezocht?

e Erisgeen lijst beschikbaar met daarin de toezeggingen op het gebied van de ecologie,
inclusief de geplande uitvoering. Ook de hoeveelheid licht is belangrijk.

o Isalle vervuilde grond gesaneerd? Wat voor verontreiniging zat in de grond?

e Fietsenstalling graag ondergronds, ook uit ecologisch oogpunt.

e Samenvattend: graag nut plan-mer onderzoeken, de bouwvergunning moet eerst helderheid
verschaffen, fietspad Helperzoom goed bezien, en de al gemaakte opmerkingen.

Dhr. Offerman (St.Partij):

e Erworden een aantal schriftelijke vragen ingediend over subsidies voor vooral
spoordoorsnijdingen.

o De overweg of een verbinding Helpman-Oosterpoort moet blijven bestaan.

e Spreker verwijst naar een nota van 16 december 2008 aan de leden van PS: stand van zaken
RSP. Er staat 20 miljoen in voor ‘overweg veiligheid’, is dat bedrag nog beschikbaar om de
verbinding te maken tussen Helpman en de Oosterpoort?

Dhr. Spakman (PvdA):

Blij met de gemaakte ontwerpkeuzes.

Stelt vragen over de grex en de kosten.

Bewonersparticipatie: de PvdA is positief.

Graag toelichting op de passage dat de aansluiting van het fietspad bij Helperzoom
stedenbouwkundig beter scoort.

e Eens met GL over de fietsenstalling. Blij met de aandacht voor ecologie.

Dhr. Seton (CDA):
Fietsenstalling erg duur. Zijn er middelen bij ProRail?
Varianten Groenendaal en Helperzoom: eens met PvdA. Graag verdere uitleg en explicitering.
Bewonersinspraak: is er samen naar oplossingen gekeken?
Esperantokruising: sluiting heeft gevolgen voor doorstroming verkeer. Ook hulpdiensten
maken gebruik van de kruising. Goed bekijken.
Mw. Kruders (S&S):
e Eens met GL over de fietsenstalling. Eens met de vraag hoe het met het geld zit.
Dhr. Eikenaar (SP):

e Spoorwegovergang: bij een vierde spoor kan de overweg niet blijven. Die illusie moet de
bewoners niet worden voorgehouden.

e Hoe kan het dat meer bomen moesten worden gekapt dan werd gedacht?

Wethouder Dekker:

e Over betoog PvdD: de besluitvorming is al ver gevorderd en kan niet worden teruggedraaid.
Er is veel aandacht voor groen en ecologie. De commissie heeft er veel over gezegd.

o Inspraak: na enige tijd ging het goed. Het inspraakcomité doet het goed. Het overleg loopt
nog.

e Fietsenstalling: het plan is toekomstbestendig. Budgetten ProRail: gesprekken zijn gaande. De
gemeente heeft vrijval, een afweging gebeurt met de raad.

e Kapvergunningen: evaluatie procedure komt dinsdag in college en gaat dan naar de raad.

e Aansluiting fietsroute Helperzoom: het is een afweging geweest. Het moet een alternatief
worden voor de Esperantokruising. Gesprek met inspraakcomité komt om te kijken naar
mogelijke optimalisering.

e Esperantokruising: bij vier sporen is de kruising volgens ProRail niet veilig en moet dus weg.
Bereikbaarheid Oosterpoort wordt meegenomen in de planvorming voor de ZRG.

o Helperzoom: het college overweegt een 30 km-zone vanwege verkeersveiligheid.

o Kosten Balkgat: zat in grondexploitatie Kempkensberg. Hier alleen kredietaanvraag.
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o De vraag van dhr. Offerman over de 20 miljoen: de wethouder komt erop terug.
e Het groencompensatieplan is er en kan worden verstrekt.
e Hetecoduct zit in het 2 m-ontwerp in het verlengde van de tunnel.

B.4. Collegebrief d.d. 1 maart 2010: Regiotram inclusief rapport van Movares (op verzoek van
St. Partij)
Dhr. Offerman en dhr. Prummel (PvdD):

o De fractie vindt dat de raad niet voldoende is geinformeerd over de risico-inschatting.
Hierover stuurt de Stadspartij een brief aan de raad. De wethouder wil het
‘conceptsignalement’ niet naar de raad sturen.

Dhr. Moes (PvdA):

o Verzoekt dhr. Offerman de bij spreker niet bekende stukken aan de raad ter beschikking te
stellen.

Wethouder Dekker reageert:

e Conceptadviezen bestaan niet in de zin van beschikbaar voor de raad. Het college bespreekt
het conceptadvies, waarna de raad wordt geinformeerd. Op dat laatste is het college
aanspreekbaar door de raad en daarop is het college te controleren. De wethouder verzoekt de
voorzitter dit in het presidium te bespreken, anders blijft het een herhaling van zetten.

Dhr. Eikenaar (SP) en dhr. Seton (CDA) hebben geen behoefte aan een discussie zoals de
Stadspartij wil.

B.5. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Staat V (op verzoek St.Partij)
De Stadspartij heeft geen spreektijd meer.
Dhr. Gijsbertsen (GL):
o Parkeergarage Damsterdiep: is de procedure bij de Raad voor Arbitrage een toekomstig risico?
Mw. Kriders (S&S):
e Graag informatie over contracten met aannemers en clausules over stilstand en de kosten.
Dhr. Seton (CDA):

e Vorig jaar zijn al vragen gesteld over de koppeling Damsterdiepgarage met Forum: kan dit
opgevangen worden in de planning?

o Wanneer werd de kostenoverschrijding in het college bekend? Hoe groot was deze op dat
moment?

Dhr. Evenhuis (VVD):

o In de stukken stonden niet de bedragen die nu bekend zijn geworden. Kan de wethouder dit

toelichten? Spreker is benieuwd naar de antwoorden op de vragen van dhr. Seton.
Wethouder Dekker:

e Een debat van raadsleden in de openbaarheid zonder te beschikken over de juiste informatie is
ondermijnend voor de democratie en de juiste gang van zaken. Als een raadslid zegt niet te
zijn geinformeerd, moet dit zijn gebaseerd op feiten.

o Het college heeft al meerdere keren aangegeven dat er een overschrijding was.

o De wethouder kan de raad in vertrouwelijkheid meedelen wat de kosten zijn als de Raad van
Arbitrage een voor de gemeente nadelige uitspraak doet.

o De vorige brieven waren ook voor de Stadspartij nooit aanleiding om vragen te stellen.

o De wethouder zegt richting dhr. Seton toe aan te geven wanneer welke kostenoverschrijding
bekend was.

e Het gaat over kosten die het college niet had kunnen voorkomen. Het college heeft de raad
geinformeerd over de invloed op het proces.

B.6. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Presentatie Sontbrug (op verzoek van CU)
Mw. Jongman (CU):

o De wethouder wordt bedankt voor deze manier van presenteren.
o Klopt het dat route tram Meerstad van de baan is? Het kan toch op wat langere termijn?
o De hoogte van de brug: graag niet te laag. Is het definitief 5,60 m?
e Wat vinden de andere fracties?
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Mw. Kriders (Student en Stad):
o  Wijst op het belang van een tram naar Meerstad. Eens met de vraag van de CU.
Dhr. Spakman (PvdA):
e Oplevering in 2015 is gewenst en is een goed uitgangspunt vanwege werkzaamheden aan de
ZRG. Relatie met Ommeland is belangrijk.
Wethouder Dekker:
e Er komt een ov-verbinding naar Meerstad. De eventuele tram zal niet via de Sontbrug gaan.
o De hoogte van de brug: er zijn kosten aan verbonden. De wethouder noemt de bandbreedte bij
basisprofiel 5,60 m hoog: voorlopig is dat 70 tot 75 miljoen, dus indicatief. Een brug van
3,80 m kost toch nog 60 tot 65 miljoen, ook met de nodige slagen om de arm. In de grex zit
40 miljoen dus is er in ieder geval een flink tekort.

C.1. Ingekomen stukken en stukken ter kennisname
Geen opmerkingen.

C.2. Vaststelling verslag raadscommissie Beheer en Verkeer van 21 april 2010
Het verslag van 21 april 2010 wordt ongewijzigd vastgesteld.

De voorzitter sluit de vergadering om 18.45 uur.
Toezeggingen

Wethouder Dekker:

Bij agendapunt B.1. Collegebrief 15 april 2010: Sleutelprojectenrapportage september-december
2009:

Helperpark: het parkeerprobleem wordt uitgezocht.

Bij agendapunt B.5. Collegebrief d.d. 25 maart 2010: Staat V

Parkeergarage Damsterdiep: de wethouder zegt richting dhr. Seton toe de commissie te informeren
wanneer welke kostenoverschrijding bekend was.
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