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Voorlopige agenda van de
commissie Beheer en Verkeer van 16 januari 2013

Hierbij wordt u uitgenodigd voor de openbare vergadering van de commissie Beheer
en Verkeer

Datum: woensdag 16 januari 2013
Aanvang: 16:30 uur
Locatie: Oude raadzaal
Voorzitter: dhr. J.P.A. van Rooij
Griffier: dhr. W.T. Meijer; (050) 3677726; wolbert.meijer@groningen.nl

Opening
Bijlage - Uitnodigingsbrief (pdf)

A Algemeen deel

A1. Opening en mededelingen

A2. Vaststelling agenda
- bij A4a wordt gelegenheid gegeven voor een korte bespreking
- voorgesteld zal worden B5 van de agenda af te voeren
- voorgesteld zal worden om B4 als eerste inhoudelijke punt te bespreken

A3. Afspraken en planning
Bijlage - LTA (pdf)
Bijlage - Lange-termijn agenda - brief weth Visscher (pdf)
Bijlage - Lange-termijn agenda - brief weth Seton (pdf)
Bijlage - IM lijst B&V voor 16 jan 2013 (pdf)
Bijlage - IM lijst B&V voor 16 jan 2013, afgehandeld (pdf)
Bijlage - B&V-besluitenlijst 12 dec (pdf)

A4. Conformstukken

a. Wijziging legesverordening voor het heffen van leges voor de aanvraag van een ge-
handicaptenparkeerkaart en een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken
(raadsvoorstel 14 december 2012)
Raadsvoorstel - Wijziging legesverordening voor het heffen van leges voor de
aanvraag van een gehandicaptenparkeerkaart en een gehandicaptenparkeer-
plaats op kenteken. (pdf)

b. Invoeren betaald parkeren tijdelijk P+R terrein na- BR12.3429060
bij station Europapark
(raadsvoorstel 20 december 2012)
Raadsvoorstel - Invoering betaald parkeren
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tijdelijk P+R-terrein nabij station Europapark
(pdf)

A5. Rondvraag

B Inhoudelijk deel

B1. Uitbreiding P+R Haren, 1e fase GR12.3401291
(raadsvoorstel 30 november 2012)
Raadsvoorstel - Uitbreiding P+R Haren, 1 fase
(pdf)

B2. Stopzetten aanbestedingsprocedure en project Regio- GR12.3415736
Tram
(collegebrief 11 december 2012)
op verzoek van GL
Collegebrief - Stoppen aanbestedingsprocedu-
re en project RegioTram (pdf)
Bijlage - Bespreekpunten GroenLinks (pdf)

B3. Voortgang aanpak Ring Zuid GR12.3420913
(collegebrief 14 december 2012)
Collegebrief - Voortgang aanpak Ring Zuid
(pdf)

B4. Geluidsoverlast evenementen
(antwoorden op schriftelijke vragen Stadspartij 6 november 2012)
op verzoek van Stadspartij
Bijlage - Antwoorden op schriftelijke vragen Stadspartij (pdf)
Bijlage bij antwoorden college op vragen Stadspartij (pdf)
Bijlage - Bespreekpunten Stadspartij (pdf)

B5. Moties Van hondenpoep naar energie, Hondenpark en Poepcontainers
(collegebrief 22 november 2012)
op verzoek van PvdA en GL
VOORGESTELD ZAL WORDEN DIT PUNT VAN DE AGENDA AF TE VOEREN
Collegebrief - Moties Van hondenpoep naar energie, Hondenpark en poepcon-
tainers (pdf)
Bijlage - Bespreekpunten GL en PvdA (pdf)
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C Huishoudelijk deel

C1. Ingekomen stukken
Lijst ingekomen stukken (pdf)

C2. Vaststelling verslag 12 december 2012
Verslag B&V 12 december 2012 (pdf)

Sluiting

.
Bij commissievergaderingen kunt u gebruik maken van het spreekrecht bij de in-
houdelijke agendapunten (inclusief de conformstukken onder A) en de rondvraag.
U krijgt dan drie minuten de gelegenheid de commissieleden te vertellen hoe u over
een onderwerp denkt. Voor aanmelding en informatie kunt u terecht bij de commis-
siegriffier. De agenda’s zijn onder voorbehoud. De definitieve agenda’s worden in
de vergadering vastgesteld.
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Geachte commissieleden, 

 

Namens uw plaatsvervangend voorzitter, de heer J.P.A. van Rooij, nodig ik u uit 

voor de vergadering van de raadscommissie Beheer en Verkeer op woensdag 16 

januari 2013 om 16.30 uur in de Oude Raadzaal op het Stadhuis.  

 

Afspraken en planning 

 

Besluitenlijst vorige vergadering: 

- Toezeggingen wethouder Seton: 

o LTA-briefje over PM-zaken inmiddels ontvangen, zie hieronder 

o Planning motie windmolens: antwoord in zelfde brief 

o Overige twee toezeggingen staan nog open 

- Toezeggingen wethouder Van Keulen 

o Presentatie fly-over gepland op 13 februari 

o Overige vier toezeggingen staan nog open 

Lange termijn agenda: 

- Zie LTA-brieven van de wethouders Visscher en Seton; voorstel om deze te 

verwerken in de LTA 

- December 2012 

o Brief over Zuidelijke Ringweg ontvangen (2012-39 / 2012-43) 

o Brief over Attero ontvangen (2012-42) 

- Januari 2013 

o Brief over cijfers nascheiding kunststof ontvangen (2013-46) 

 

  

 
 

Onderwerp Uitnodiging commissievergadering 16 januari a.s. 

  

 Leden raadscommissie B&V  

   

   

 

Telefoon (050) 367 77 26 Bijlage(n)  

Ons

kenmerk  

Datum 4 jan 2013 Uw brief van  

Uw

kenmerk  
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Bladzijde 2 van 3 
Onderwerp  

 

 

 

 

 

 

 

Gehandicaptenparkeren 

 

Op de agenda een raadsvoorstel om leges te heffen voor de aanvraag van een 

gehandicaptenparkeerkaart en een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken. Dit 

voorstel vloeit voort uit de door het college vastgestelde Beleidsregels 

gehandicaptenparkeren 2012-2016, die u bij de ingekomen stukken vindt. Deze 

beleidsregels zijn in een eerdere versie voor wensen en bedenkingen aan u 

voorgelegd en besproken in uw vergadering van 11 juli 2012. Naar aanleiding van de 

inbreng van de gehandicaptenraad en m.n. de fractie van de PvdA heeft het college 

het document gewijzigd vast gesteld, en komt het nu met genoemd raadsvoorstel. 

Omdat e.e.a. dus in lijn is met een eerdere bespreking in uw commissie leek plaatsing 

op de conformlijst gerechtvaardigd.  

 

P+R Europapark 

 

Bij het nieuwe station Europapark wordt een tijdelijk P+R terrein ingericht. Om te 

voorkomen dat ook anderen dan P+R-reizigers hiervan gebruik maken, wordt 

voorgesteld hier betaald parkeren in te voeren (tarief: 5 euro per dag). Omdat wij hier 

geen discussie over verwachten, hebben wij voor plaatsing op de conformlijst 

gekozen. 

 

P+R Haren 

 

Vanwege het grote succes moet P+R Haren worden uitgebreid. Voor de 1
e
 fase wordt 

nu een krediet van 4,5 miljoen euro gevraagd. De hoogte van dit bedrag, alsmede de 

impact van het project en de samenwerking met Haren in dezen rechtvaardigen o.i. 

een plaats op de discussielijst. 

 

RegioTram 
 

De collegebrief over het stopzetten van de aanbestedingsprocedure is geagendeerd 

door GroenLinks, dat hiervoor ook bespreekpunten heeft aangeleverd. Desgewenst 

kan ook de collegebrief aan de stuurgroep Regio Groningen Assen, die u vindt bij de 

ingekomen stukken, bij deze bespreking betrokken worden. 

 

Ring Zuid 

 

De aanpak Ring Zuid is door de raad aangemerkt als één van de onderwerpen voor 

de strategische agenda. Dat betekent dat de raad steeds nauw betrokken wil worden 

bij en wil sturen op de voortgang van dit project. Daarom leek het goed om de 

collegebrief hierover te agenderen. U kunt dan aangeven of u met de voorgestelde 

planning kunt instemmen en of u nog andere momenten wilt inlassen om als raad 

over dit onderwerp te spreken of nader te worden geïnformeerd (presentaties, 

werkbezoeken). In de brief wordt ook ingegaan op de motie Effecten Zuidelijke 
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Bladzijde 3 van 3 
Onderwerp  

 

 

 

 

 

 

 

Ringweg. Een presentatie over de huidige stand van zaken staat gepland op 12 

februari a.s. 

 

Geluidsoverlast  

 

De Stadspartij heeft de antwoorden op de schriftelijke vragen inzake geluidsoverlast 

evenementen geagendeerd, en hiervoor bespreekpunten aangeleverd. 

 

Hondenpoep 

 

GroenLinks en Partij van de Arbeid hebben verzocht om agendering van de 

collegebrief over de moties Van hondenpoep naar energie, Hondenpark en 

Poepcontainers, en hiervoor bespreekpunten aangeleverd. (Wellicht dat hier 

volgende week een aangepaste versie van komt, houdt u het RIS in de gaten). 

 

Met vriendelijke groet, namens de plv. voorzitter, 

 

 

 

 

Wolbert Meijer 

Commissiegriffier 
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Directie BST/BA/Boelema 

Oncierwerp Lange-termijn agenda 

iyroriingen 

Leden van de commissie Beheer en Verkeer 
te 
GRONINGEN 

TelefoonOSO 367 76 16 Bijlage(n) 

Datum 2 1 D E C 2012 Uwbriefvan 

Onskenmerk B D 12.3425582 

Uw kenmerk 

Jannie Visscher 

Wethouder 

Welzijn en Zorg (WMO) 

Ouderen 

Integratie 

Emancipatie 

Recreatie 

Stadsbeheer 

Reiniging 

Ecologie 

Dierenwelzijn 

Bezoekad res 

Grote Markt 1 

Pos tad res 

Postbus 20001 

9700 PB Groningen 

Telefoon (050)367 7608 

Fax (050) 367 77 57 

e-mail: j.visscher® 

groningen.nl 

Geachte heer, mevrouw, 

Op de lange-termijn agenda van uw commissie staat een aantai zaken waarvoor ik uw 
aandacht vraag. 

Voortgang geluidsnormen en bastonen. 
Voor de commissie van 16 januari a.s. staat de voortgang geluidsnormen en bastonen 
in uw LTA genoemd. Dit betreft de pilot voor het opleggen van een geluidsnorm 
(dB(C) -norm) gerelateerd aan de bastonen in het kader van het evenementenbeleid 
Feesten in Balans II. Tot mijn spijt moet ik u zeggen dat het ons niet is gelukt dit 
tijdig te leveren. Ik stel voor de voortgang in februari 201 Baan u te doen toekomen. 

Stand van zaken ontwikkelingen warenmarkt. 
De stand van zaken betreffende de ontwikkeling warenmarkt staat op uw lange-
termijn agenda voor 13 februari 2013. Het is recent gebleken dat deze planning krap 
is. Ik zou u daarom willen voorstellen deze te verschuiven naar de commissie van 
maart 2013,zodat we een kwalitatief voldoende overzicht van de stand van zaken 
ontwikkelingen warenmarkt kunnen leveren. 

Standplaatsenbeleid. 
Voor februari 2013 staat het standplaatsenbeleid op uw lange-termijn agenda. Dit 
gaan we niet halen. In het tweede kwartaal verwacht ik u een brief te kimnen sturen. 

Evaluatie meldingen evenementen. 
Ik maak graag van de gelegenheid gebruik u te melden dat er op dit moment, in het 
kader van het evenementenbeleid, gewerkt wordt aan een evaluatie betreffende 
meldingen kleine evenementen. Ik verwacht u hierover in het tweede kwartaal van 
2013 een brief te kunnen sturen. 

http://groningen.nl
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ante 

Ivan 2 
Onderwerp Lange-termijn agenda 

Toezegging betreffende de parkeergarage Ossenmarkt in relatie tot de 
kinderkermis. 
In de commissievergadering van 19 September jl. heb ik u toegezegd dat mochten er 
problemen zijn met de parkeergarage Ossermiarkt in relatie tot de kermis, dat wij hier 
schriflelijk op terugkomen. Voor de volledigheid meld ik u de uitkomst van een 
gesprek wat wij naar aanleiding van uw vraag hebben gevoerd. 

In de evaluatie kinderkermis Ossenmarkt-Guyotplein werd vermeld dat Q-park 
(eigenaar parkeergarage Ossermiarkt) liever ziet dat de kermis verplaatst wordt, 
vanwege zorgen om de piekbelasting van de attracties op de Ossermiarkt in relatie tot 
de constructie van het dak van de garage. 
Zoals reeds was aangegeven in de evaluatie is deze piekbelasting tijdens de bouw 
door ons vastgesteld en wordt deze niet overschreden. Hierover heeft met Q-park naar 
aanleiding van de evaluatie een gesprek plaatsgevonden. In dit gesprek is de 
maximale piekbelasting zoals vastgesteld door de gemeente besproken en dat de 
belasting door de plaatsing van de attracties op de kinderkermis aanzienlijk lager is 
dan de^e^aximale toegestane piekbelasting. 

Ik vertrouw er op /hiermee voldoende te hebben geinformeerd. 
1 1 

Met vriendelijke groet, 
Jannie Visscher. 
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Directie BST/BA/Boelema 

Onderwerp Lange-termijn agenda 

ngen 

De leden van de commissie Beheer en Verkeer 
Te 
GRONINGEN 

TelefoonOSO 3 6 7 7 7 2 1 Bijlageln) 

Datum 2 1 D E C 2012 Uwbriefvan 

Ons kenmerk BD 12.3425589 

Uw kenmerk 

mr. Jan Seton 

Wethouder 

Stadsbeheer en Reiniging 

Ecologie 

Duurzaamheid en Milieu 

Recreatie 

Dierenwelzijn 

Cultuurverandering 

Bezoekad res 

Grote Markt 1 

Pos tad res 

Postbus 20001 

9700 PB Groningen 

1050 367 77 92 

f 050 367 77 57 

e jan.seton@groningen.nl 

I gemeente.groningen.nl 

Geachte heer, mevrouw, 

Zoals toegezegd in de commissie Beheer en Verkeer van 12 december jl. informeer ik 
u met deze brief over een aantai onderwerpen op de lange-termijn agenda van uw 
raad die mijn portefeuille betreffen. Het gaat om onderwerpen die nog niet van een 
datum zijn voorzien of onderwerpen waarvan we de aangegeven datum niet hebben 
gehaald dan wel zullen halen. Hiervoor doe ik u bijgaand voorstel. 

Op de LTA van de raad onder PM. 

Bomenstructuurplan. 
Op uw LTA hebben we aangegeven dat wij in 2013 een nieuw bomenstructuurplan 
zullen opstellen. Op dit moment wordt aan de planning gewerkt. Ik zal u bij de 
"evaluatie boombeheer", in maart 2013, een voorstel doen hoe uw raad bij het 
bomenstructuurplan te betrekken. 

Evaluatie nota Aardgas. 
Dit pimt wordt twee keer op uw lange-termijn agenda genoemd. Het betreft hetzelfde 
als de notitie "Schone auto's en dutirzame mobiliteit". Deze staat gepland voor 15 mei 
2013. Dit betekent dat de "Evaluatie nota Aardgas" van uw lange-termijn agenda kan 
worden gehaald. 

Info stand van zaken zonnepanelen. 
In de commissie van 4 juli 2012 is toegezegd te zullen komen met informatie over de 
regeling met het Rijk over OZB voor zoimepanelen (de zogenaamde Green Deal). 
De notitie zult u in februari 2013 ontvangen. 

mailto:jan.seton@groningen.nl
http://gemeente.groningen.nl
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Volgvel Ivans 
Ondwerp Lange-termijn agenda 

Niet gehaalde termijnen en voorstel nieuwe datum. 

12 december 2012. 

Toekomst IP/Dubo/Energie(k) loket. 
Dit punt is beantwoord met de brief die ons college in november aan u gezondeii 
heeft (kenmerk RO 12.3126915). Waarin wij u geinformeerd hebben over de 
ontwikkelingen van het energiebesparingsplatform. 

Info over vervolgstappen naar aanleiding van de motie windmolens. 
Op 18 oktober 2012 hebben wij u een brief ( RO 12. 3284980) gestuurd betreffende 
de voortgang van het uitvoeringsprogramma "Groningen geeft Energie". U bent 
hiermee geinformeerd over de vervolgstappen, via de fact-sheet wind. In de 
commissievergadering van 12 december jl. heeft de firactie van Groen Links de vraag 
gesteld wanneer er een vervolg komt. In maart 2013 kom ik met een brief waarin ik u 
nader informeer. 

Eerste verkenning motie Groene stroom en Strategische visie groen grondstoffen. 
Ik wil voorstellen de verkeiming motie "Groene stroom" te betrekken bij de 
"Strategische visie groene grondstoffen". Deze visie staat gepland voor de commissie 
van 16 januari a.s. Dit komt te snel, voor de verkenning is overleg nodig met diverse 
partijen, zoals Grunneger power, KEMA en Entrance). Ook zij dienen zich te 
oriSnteren op de mogelijkheden. Daarom stel ik voor deze uit te stellen naar het 
tweede kwartaal van 2013. 

16 januari 2013. 

Beantwoording moties Meatfree Monday en Vleesconsumptie. 
De beantwoording van deze twee moties staat gepland voor 16 januari a.s. 
Eerder hebben we toegezegd de beantwoording van de moties te betrekken bij de 
uitwerking van de voedselvisie. Deze is door uw raad in november 2012 vastgesteld. 
Ik stel voor om u over de voortgang van beide moties eind januari schriftelijk te 
informeren. 

Onderzoek begraafplaats Noorddijk. 
Het onderzoek naar de begraafplaats in Noorddijk is nog in voile gang. Het is dus niet 
mogelijk dit voor 16 januari a.s. aan uw commissie voor te leggen. Ik verwacht u in 
de maand februari het onderzoek en het voorstel van ons college te kuimen toezenden. 

Uitwerking motie gratis draagtas. 
De beantwoording van de motie gratis draagtas kunt u in januari 2013 verwachten. 
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sOte 

Volgvel 2 van 3 
Onderwerp L a n g e - t e r m i j n a g e n d a 

Voorstel warmte en koude opslag. 
In november 2012 hebben wij u aangekondigd te zullen komen met een voorstel voor 
warmte en koude opslag. Dit lukt niet meer in januari, maar in febmari komt er een 
informerende brief. 

Startnotitie water en rioleringsplan. 
Op dit moment worden voorbereidingen getroffen voor de opstart van het nieuwe 
"Water en rioleringsplan 2014-2018". Uw raad heeft nadrukkelijk aangegeven hier in 
het voortraject bij betrokken te willen worden. Voor februari staat er een startnotitie 
gepland. Ik bezie op dit moment, uiteraard in overleg met u, of dit de juiste vorm is of 
dat er andere en wellicht betere en informatievere mogelijkheden zijn. Ik zal u 
liierover binnenkort een voorstel doen. 

13 februari 2013. 

Voorontwerp Geluid op de kaart. 
Mijn voorstel is het voorontwerp in februari ter keimis aan uw raad aan te bieden. In 
het tweede kwartaal zullen wij u de mogelijkheid bieden om wensen en bedenkingen 
in te dienen. Injuli 2013 moeten we het ontwerp indienen bij het ministerie. 

Ik vertrouw er op u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. 

Jan Seton 
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BESLUITENLIJST  

RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER 

 

Datum:  12 dec 2012 

Plaats:  Oude Raadzaal  

Tijd:   16.30 – 19.00 uur 

 

1. AGENDAPUNTEN VOOR DE RAAD 

 

• Kredietaanvraag sanering riolering 2013 

o Conform naar raad 19 december 

• Nacalculatie sanering riolering jaarschijf 2009 

o Conform naar raad 19 december 

• Kredietaanvraag 2013 vervangingsinvesteringen en aanvullend langcyclisch onderhoud 

openbare ruimte 

o Als 1-minuutinterventie naar raad 19 december 

o Verzoek van PvdA en Stadspartij 

o Punten: 

� Verlichting evt. naar voren t.k.v. bijv. kademuren (wethouder levert nog 

onderbouwing van keuze college m.b.t. kademuren – hoe ernstig is situatie?) 

� Moet woonschepenhaven opgenomen worden in plan? 

• Marketing- en communicatieplan gemeentelijke parkeergarages “De auto onderdak” 

o Conform naar raad van 19 december 

• Invoeren betaald parkeren op P+R terrein P3 nabij Europapark 

o Conform naar raad van 19 december 

• Aanvraag uitvoeringskrediet busbaan P+R Europapark – UMCG 

o Vooralsnog als 1-minuutinterventie naar raad 19 december (mogelijk naar 

discussielijst) 

o Verzoek van PvdA en VVD 

o Punt: gaan busbaan en evt. fly-over elkaar niet ‘kannibaliseren’? 

 

2. TOEZEGGINGEN  

 

• Wethouder Seton  

o Komt voor de kerst met LTA-briefje om PM-zaken op datum te zetten 

o Komt terug op suggestie GL voor aparte commissie over duurzaamheidszaken in 1
e
 

kwartaal 2013 

o Komt met planning inzake motie windmolens 

o Komt schriftelijk terug op suggestie duurzame verlichting (met sensoren) 

• Wethouder Van Keulen 

o Uitwerking motie inzake fietspad De Verbetering wordt meegenomen met het 

Meerjarenprogramma verkeer en vervoer in januari 

o Begin 2013 presentatie over quick scan fly-over (i.c.m. provincie); als raad dan groen 

licht geeft voor vervolg nog voor de zomer inhoudelijke discussie 

o Kwestie Bewonersparkeren i.r.t. parkeergarages wordt meegenomen in stuk over 

Parkeerbedrijf begin volgend jaar 

o Komt met nieuwe brief over gebruik busbaan door verloskundigen, met nadruk op 

vraag op welke wijze en onder welke voorwaarden dit wél gerealiseerd kan worden 

(nu PM, volgende vergadering op datum zetten, verzoek commissie: spoed!) 

o Houdt commissie op de hoogte over voortgang gesprekken met bewoners en 

ondernemers over kwestie 30-kilometerzone Engelbert/Middelbert 
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3. LTA, MOTIES/TOEZEGGINGEN, INGEKOMEN STUKKEN 

 

• Besluitenlijst vorige vergadering 

o Naar LTA 

• LTA 

o LTA-brief wethouder Van Keulen verwerken in LTA 

• IM-lijst 

o Motie Schone taxi’s voor collegeleden kan op ‘afgehandeld’ 

• Ingekomen stukken 

o Collegebrief over moties hondenpoep in januari bespreken (GL en PvdA) 

o Collegebrief over stopzetten aanbesteding RegioTram in januari bespreken (GL) 

o Brief Platform Stoker en Brander komt in februari op agenda, als er ook een 

collegebrief over Parkeerbedrijf (waarin kwestie P4 wordt meegenomen) is ontvangen 

(Stadspartij en VVD) 

o Antwoorden op schriftelijke vragen over geluidsoverlast evenementen in januari 

bespreken (Stadspartij) 

o Collegebrief Warmte-koude opslag agenderen als aangekondigde vervolgstuk ook 

binnen is (ChristenUnie) 

4. VERSLAG(EN) 

• Verslag 21 november conform vastgesteld 

5. VERGADERINGEN, WERKBEZOEKEN E.D. 

• N.v.t. 

6. AFSPRAKEN 

� N.v.t.. 
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Raadsvoorstel 

\jror)mgen 

Datum raadsvergadering 30 januari 2013 

Raadscommissie B & V 

Datum raadscommissie 16 januari 2013 

Bijiagen 

Registratienr. RO 12.3384371 

Datum B&W besluit 11 december 2012 

Portefeuiilehouder Van Keulen (Verkeer) 

Steller N de Jong 

Telefoon 36781 11 

E-mail niejonlr@groningen.nl 

Onderwerp 

Wijziging legesverordening voor het heffen van leges voor de aanvraag van een 
gehandicaptenparkeerkaart en een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 

Concept raadsbesluit 

De raad besluit: 
I. de verordening tot wijziging van de Legesverordening vast te stellen; 
II. dit besluit bekend te maken door plaatsing in het elektronische gemeenteblad. 

mailto:niejonlr@groningen.nl
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(Publieks-)samenvatting 

Het college van B&W heeft op 27 november 2012 de definitieve "Beleidsregels gehandicaptenpar-
keren 2012-2016" vastgesteld. 

Inhoudelijk betekent dit dat het college van B&W leges in rekening wil gaan brengen voor de aan
vragen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken en voor de aanvragen van een gehandicap
tenparkeerkaart. 
Het gaat om € 95,-- per aanvraag voor nieuwe gehandicaptenparkeerkaarten, €65,-- per aanvraag 
voor verleningen en duplicaten van gehandicaptenparkeerkaarten en om €75,-- per aanvraag voor 
een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken. De legeskosten kunnen vanuit de bijzondere bijstand 
vergoed worden aan mensen met een minimum inkomen. 

Om leges te kunnen heffen, dient de Legesverordening hierop aangepast te worden. 
Met voorliggend raadsvoorstel vraagt het college van B&W de gemeenteraad te besluiten de Leges
verordening aan te passen. 

Inleiding 

Voorgeschiedenis 
Op 28 maart 2012 heeft uw raad de nota "Parkeren met Perspectief (GRI2.2979679) vastgesteld. 
Onderdeel van het vaststellen van "Parkeren met Perspectief' is het besluit om voor de kosten van 
het gehandicaptenparkeren een (eventueel inkomensafhankelijke) bijdrage te vragen aan gehandi
capten. 

Het college is naar aanleiding van de nota "Parkeren met Perspectief (GR12.2979679) bij uw raad 
temggekomen met een voorstel voor de concrete vertaling van het begrip "kostendekkeridheid" in 
relatie tot het gehandicaptenparkeren. 
Dit heeft het college gedaan door uw raad d.d. 11 juli 2012 in de gelegenheid te stellen haar wensen 
en bedenkingen ten aanzien van de concept "Beleidsregels Gehandicaptenparkeren" ter kennis van 
het college te brengen. 

Het college van B&W heeft vervolgens op 27 november 2012 de definitieve "Beleidsregels gehan
dicaptenparkeren" 2012-2016 vastgesteld. Hierin zijn de wensen en bedenkingen van uw raad, als
mede de adviezen van de Adviesraad voor het Gehandicaptenbeleid verwerkt. 

Beoogd resultaat 

Via het heffen van leges is het besluit uit de nota "Parkeren met Perspectief om voor de kosten van 
het gehandicaptenparkeren een (eventueel inkomensafhankelijke) bijdrage te vragen aan gehandi
capten verwerkt in de door het college van B&W vastgestelde "Beleidsregels Gehandicaptenparke
ren 2012-2016". 
Het heffen van leges voor duplicaten draagt tevens bij in het voorkomen van misbmik, wat de initi-
ele aanleiding was om leges te gaan heffen. 

Kader 

• Parkeemota "Parkeren inde Stad-Duurzaam bereikbaar" 2010-2020 (GR09.2122241). 
• Vaststellingsnota "Parkeren met perspectief (GRI2.2979679). 
• Wet Maatschappelijke Ondersteuning (WMO)-beleid. 

Argumenten/afwegingen J • 

Waarom leges voor alle aanvragen 
Het is noodzakelijk om leges voor alle aanvragen te heffen. Zo kan de door u op 28 maart 2012 
vastgestelde maatregel uit de nota "Parkeren met Perspectief (GRI2.2979679) worden doorge-
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voerd, te weten: "voor de kosten van het gehandicaptenparkeren een bijdrage vragen aan gehandi
capten die aan inkomsten €75.000,-- genereert". Zie ook Financiele consequenties. 

Waarom verschillende legestarieven 
Door de leges te differentieren is een voor de gehandicaptenparkeerders verklaarbare, simpele en 
fysiek gemakkelijke systematiek ontstaan. 

Waarom geen kostendekkende leges 
De leges die we willen gaan heffen, zijn niet kostendekkend voor alle kosten die de gemeente maakt, 
maar zijn een tegemoetkoming in die kosten. Kostendekkende leges zouden uitkomen op een bedrag 
van meer dan € 220,-- per aanvraag, wat het college van B&W en uw raad te hoog hebben bevonden 
en wat niet vergelijkbaar is met leges voor gehandicaptenparkeerproducten in andere gemeentes. 

Maatschappelijk draagvlak/participatie ._ -

Rol van deGehandicaptenadviesraad in het proces 
In oktober 2011 zijn de voorgenomen beleidswijzigingen om gehandicapten (meer) te gaan laten 
betalen voor hun parkeerproducten voorgelegd aan de vergadering van de gehandicaptenadviesraad. 
De meningen over het voornemen waren verdeeld. Enerzijds gaven de leden van het platform aan 
geen uitzonderingspositie te willen irmemen en zo veel als mogelijk gelijk behandeld te worden. 
Anderzijds gaf men aan voor meer kosten te staan dan mensen zonder een lichamelijke beperking. 
Met deze input zijn wij aan de slag gegaan. 

Standpunt van de Gehandicaptenadviesraad en Raadscommissie Beheer & Verkeer over het concept 
eindproduct 
We hebben de officiele consultatie van de adviesraad voor het gehandicaptenbeleid in maart 2012 
meegenomen in de procedure. De adviesraad heeft onder andere aangegeven het niet eeiis te zijn met 
het voorstel om te moeten gaan betalen voor parkeren op straat met parkeerkaartjes uit de automaat. 
Dit omdat het betalen met de parkeerautomaat zorgt voor extra fysieke belasting (toename van de 
loopafstand). Uw raadscommissie Beheer & Verkeer d.d. 11 juli 2012 heeft zich aangesloten bij de 
visie van de gehandicaptenadviesraad. Dit voorstel is daarom niet opgenomen in de nu vastgestelde 
"Beleidsregels gehandicaptenparkeren 2012-2016". 

Financiele consequenties ^ • 

De inkomsten uit leges zijn noodzakelijk om de door u op 28 maart 2012 vastgestelde maatregel uit 
de nota "Parkeren met Perspectief (GRI2.2979679) te kunnen doorvoeren, te weten: "voor de kos
ten van het gehandicaptenparkeren een bijdrage vragen aan gehandicapten die aan inkomsten 
€ 75.000,--genereert". Zie tabel 1. 

Inkomsten op jaarbasis 
Leges nieuwe GPK 
Leges verlengen en duplicaat GPK 
Leges GPP 
Af: Kosten bijzondere bijstand 
Totaal'-

Totaal bedrag € 
28.500 
45.500 
7.500 

- 4.000 
., 77.500 

Tabel 1. Inliomsten uit leges op jaarbasis (GPK = gehandicaptenparlieerliaart GPP = gehandicaptenparlieerplaats op Icenteken) 

Realisering en evaluatie ^__ ' 

Evaluatie 
Naast de in de nota opgenomen maatregelen voor 2012 tot en met 2014 evalueren wij het gehandi-
captenparkeerbeleid halverwege zijn levensduur (2014). Wij letten op eerdere signalen dat het ge-
handicaptenparkeerbeleid aanpassing behoeft. Uiteraard betrekken wij u en de adviesraad voor het 
gehandicaptenbeleid bij de evaluatie. 
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Realisering 
Effectuering van het heffen van leges, geschiedt door de legesverordening als volgt hierop aan te 
passen. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de secretaris, 
drs. M.A. (Maarten) Ruys 
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ontwerp 

DE RAAD VAN DE GEMEENTE GRONINGEN; 

Gezien het voorstel van burgemeester en wethouders van 

Gelet op artikel 229, eerste lid, aanhef en onderdeel b, van de Gemeentewet; 

HEEFT BESLOTEN: 

vast te stellen de verordening tot wijziging van de Legesverordening. 

Artikel I 

Na vemummering van onderdeel 1.16.1.4 in 1.16.1.5 in de bij de Legesverordening behorende 
tarieventabel worden drie nieuwe onderdelen, te weten 1.16.1.4 en 1.16.1.5 1.16.1.6. ingevoegd, 
luidend als volgt: 

1.16.1.4 het in behandeling nemen van een eerste aanvraag voor een 
gehandicaptenparkeerkaart als bedoeld in artikel 49 van het 
Besluit administratieve bepalingen inzake het wegverkeer 
(BABW) € 65,-

1.16.1.5 het in behandeling nemen van een aanvraag tot verlenging 
ofeen aanvraag tot het verstrekken van een 
duplicaat van een gehandicaptenparkeerkaart als bedoeld 
in artikel 49 van het Besluit administratieve bepalingen € 95,-
inzake het wegverkeer 

1.16.1.6. het in behandeling nemen van een aanvraag voor een 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken als bedoeld in € 75,-
artikel 29 van het Besluit administratieve bepalingen 
inzake het wegverkeer 

Artikel II 

Deze verordening treedt in werking met ingang van de dag na die van de bekendmaking. 

Gedaan te Groningen in de openbare raadsvergadering van 

De griffier, De voorzitter. 

drs. A.G.M. (Toon) Dashorst. dr. J.P. (Peter) Rehwinkel. 
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o 
6 a. 

Gemeente Groningen 

Beleidsregels Gehandicaptenparl<eren 2012-

2016 

Ter definitieve vaststelling 

Datum . 30 oktober 2012 

Stellers Annet Dijk-Schepman (bureau Tiem) en Nienke de Jong (Gemeente 

Groningen) 
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1 Inleiding 
In deze beleidsregels Gehandicaptenparkeren 2012-2016 is het gemeentelijke parkeerbeleid 
ten aanzien van gehandicapten opgenomen. Grondslag van dit parkeerbeleid is om de 
schaarse parkeerruimte te verdelen onder alle doelgroepen, waarbij wij extra voorzieningen 
en mogelijkheden bieden als de deelname van gehandicapten aan het maatschappelijke 
verkeer onder druk komt te staan. 

Algemene visie 
De gemeente Groningen wil gehandicapten de mogelijkheid bieden deel te nemen aan het 
maatschappelijk verkeer. Vaak zijn zij daarvoor afhankelijk van de auto. Andere 
vervoermiddelen, zoals de fiets, het openbaarvervoer en "de benenwagen" zijn voor 
mensen met een beperking immers niet altijd een altematief. Ons 
gehandicaptenparkeerbeleid is dan ook gericht op het bieden van parkeerfaciliteiten aan 
gehandicapten. 
Wij willen de beschikbare parkeerruimte zo optimaal mogelijk verdelen tussen alle 
verschillende doelgroepen. Daarbij maken wij uiteraard afwegingen over het nut en de 
noodzaak om een bepaalde doelgroep de mogelijkheid te bieden ergens te parkeren. 

Met het gehandicaptenparkeerbeleid sluiten wij aan bij de principes die wij hanteren binnen 
de Wet maatschappelijke ondersteuning (Wmo): mensen met een beperking moeten kunnen 
blijven deelnemen aan de samenleving. Kernbegrippen zijn eigen kracht en een informeel 
netwerk als basis; pas als dat niet lukt gebruik maken van collectieve in plaats van 
individuele voorzieningen. Deze kernbegrippen onderstrepen ook de veranderde werkwijze 
binnen de Wmo: van aanbodgericht naar vraaggericht; wat is, gegeven de persoonlijke 
situatie, de best passende voorziening? 

Met het gehandicaptenparkeerbeleid willen wij gehandicapten de mogelijkheid bieden om 
mee te doen. Het beleid is er dan ook op gericht om fysieke barrieres weg te nemen. In 
tegenstelling tot onze beleidslijn tot nu toe zijn wij van mening dat gehandicapten voor deze 
voorzieningen moeten betalen. Ook hier ligt een parallel met de Wmo: sinds 1 juli 2011 
betalen inwoners van Groningen voor deze woon- en vervoersvoorzieningen een eigen 
bijdrage. 

Wij stellen beleid op om kaders te stellen, om duidelijk te maken hoe wij omgaan met een 
bepaald onderwerp. Dat geldt ook voor het gehandicaptenparkeerbeleid. Als wij constateren 
dat het beleid de deelname van gehandicapten aan het maatschappelijke verkeer belemmert, 
kunnen wij echter altijd besluiten om in bepaalde situaties maatwerk mogelijk te maken. 

Leeswijzer 
Deze beleidsregels Gehandicaptenparkeren zijn opgebouwd rond de verschillende 
parkeervoorzieningen voor gehandicapten. In hoofdstuk 2 gaan wij in op het beleid rondom 
de gehandicaptenparkeerkaart. Het beleid rondom de gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken is onderwerp van hoofdstuk 3, dat rondom de algemene 
gehandicaptenparkeerplaats van hoofdstuk 4. In hoofdstuk 5 besteden we aandacht aan 
gehandicaptenvoertuigen. Overige aandachtspunten met betrekking tot het parkeren door 
gehandicapten bespreken we in hoofdstuk 6. De maatregelen die voortvloeien uit deze 
beleidsregels zijn tenslotte in hoofdstuk 7 opgenomen. 
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2 Gehandicaptenparkeerkaart 
In dit hoofdstuk staat het beleid rondom de gehandicaptenparkeerkaart centraal. Daartoe is 
allereerst in paragraaf 2.1 onze visie opgenomen. Vervolgens komt het beleid aan bod, 
samenhangend met de verschillende fasen rondom de gehandicaptenparkeerkaart: het 
aanvragen (paragraaf 2.2), het gebruik (paragraaf 2.3) en het intrekken (paragraaf 2.4) van de 
gehandicaptenparkeerkaart. 

2.1 Visie 

Een gehandicaptenparkeerkaart is bedoeld om gehandicapten de mogelijkheid te bieden 
algemene voorzieningen, zoals overheidsinstellingen, gezondheidszorginsteilingen, publieke 
gebouwen en winkels, te bereiken. Een gehandicapte kan met een 
gehandicaptenparkeerkaart namelijk dicht bij de bestemming parkeren. Het beleid ten 
aanzien van de gehandicaptenparkeerkaart is hier dan ook op gericht, zonder ook de andere 
doelgroepen die gebruik willen maken van de schaarse parkeercapaciteit uit het oog te 
veriiezen. 

Een gemeente kan naast de Europese Gehandicaptenparkeerkaart ook een eigen 
gehandicaptenparkeerkaart uitgeven, bijvoorbeeld aan gehandicapten die net niet aan de 
landelijke criteria voldoen (artikel 87, Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990). 
Deze gemeentelijke kaart is alleen in de eigen gemeente geldig. De gemeente Groningen 
maakt geen gebruik van deze mogelijkheid. Wij vinden dat de landelijke regelgeving, en 
daarmee de Europese Gehandicaptenparkeerkaart, voldoende mogelijkheden biedt om 
gehandicapten deel te laten nemen aan het maatschappelijke verkeer. Waar in de 
beleidsregels wordt gesproken over gehandicaptenparkeerkaart wordt dus de Europese 
Gehandicaptenparkeerkaart bedoeld. 

2.2 Aanvragen 

Het beleid met betrekking tot het aanvragen van een gehandicaptenparkeerkaart bespreken 
we aan de hand van de wetgeving gericht op het verstrekken van de kaart (paragraaf 2.2.1), 
de geldigheidsduur van de kaart (paragraaf 2.2.2), het, na afloop van de geldigheidsduur, 
verlengen van de kaart (paragraaf 2.2.3), het aanvragen van een duplicaat (paragraaf 2.2.4), 
financien rondom de aanvraag (paragraaf 2.2.5) en handhaving rondom de aanvraag 
(paragraaf 2.2.6). 

2.2.1 Wetgeving 
De Regeling Gehandicaptenparkeerkaart^ bevat de wettelijke regels voor het verstrekken van 
Europese Gehandicaptenparkeerkaarten. Deze regeling is gebaseerd op de 
Wegenverkeerswet (artikel 13, tweede lid), het Besluit administratieve bepalingen (artikel 49 
en 55) en het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (artikel 85 en 86). De 
gemeente kan geen eigen, aanvullende criteria stellen. 

Regaling gehandicaptenpariceerkaart d.d. 2 juli 2001, laatstelijk gewijzigd d.d. 3 april 2008. 
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Er zijn drie verschillende type kaarten: 
de bestuurderskaart voor degene die zelf autorijdt; 
de passagierskaart voor degene die vervoerd moet worden; 
een kaart voor instellingen die zorg leveren volgens de Algemene Wet Bijzondere 
Ziektekosten (AWBZ). 

Gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders 
Bestuurders van motorvoertuigen op meer dan twee wielen en van brommobielen komen in 
aanmerking voor een gehandicaptenparkeerkaart als zij: 
1. in de gemeentelijke basisadministratie ingeschreven staan; 
2. in het bezit zijn van een geldig rijbewijs voor een personenauto of bromfiets; 
3. ten gevolge van een aandoening of gebrek een aantoonbare loopbeperking van 

langdurige aard (tenminste 6 maanden) hebben, waardoor zij met de gebruikelijke 
loophulpmiddelen in redelijkheid niet in staat zijn zelfstandig een afstand van meer dan 
100 meter aan een stuk te voet te overbruggen; 

4. en/of permanent rolstoelgebonden zijn; 
5. en/of ten gevolge van een aandoening of gebrek aantoonbare ernstige beperkingen, 

anders dan loopbeperkingen, hebben. 

Een medisch advies moet duidelijk maken ofeen aanvrager aan een of meeir criteria (3 tot 
met 5) voldoet. Dit geneeskundige onderzoek wordt verricht door een bevoegde 
keuringsinstantie. Wij verstrekken een gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders als de 
aanvrager voldoet aan criterium 1, criterium 2 en criterium 3, 4 en/of 5. 

Het is niet vereist dat aanvragers van een gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders ook 
beschikken over een eigen motorvoertuig op meer dan 2 wielen of een brommobiel. Zij 
kunnen immers ook gebruik maken van bijvoorbeeld een huurauto of deelauto. 

Gehandicaptenparkeerkaart voor passagiers 
Passagiers van motorvoertuigen op meer dan twee wielen en van brommobielen komen in 
aanmerking voor een gehandicaptenparkeerkaart als zij: 
1. in de gemeenteiijke basisadministratie ingeschreven staan; 
2. voor het vervoer van deur tot deur continu afhankelijk zijn van de hulp van de 

bestuurder; 
3. ten gevolge van een aandoening of gebrek een aantoonbare loopbeperking van 

langdurige aard (tenminste 6 maanden) hebben, waardoor zij met de gebruikelijke 
loophulpmiddelen in redelijkheid niet in staat zijn zelfstandig een afstand van meer dan 
100 meter aan een stuk te voet te overbruggen; 

4. en/of permanent rolstoelgebonden zijn; 
5. en/of ten gevolge van een aandoening of gebrek aantoonbare ernstige beperkingen, 

anders dan loopbeperkingen, hebben. 

Een medisch advies moet duidelijk maken of een aanvrager aan een of meer criteria (2 tot en 
met 5) voldoet. Dit geneeskundige onderzoek wordt verricht door een bevoegde 
keuringsinstantie. Wij verstrekken een gehandicaptenparkeerkaart voor passagiers als de 
aanvrager voldoet aan criterium 1, criterium 2 en criterium 3, 4 en/of 5. 
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Gehandicaptenparkeerkaart voor instellingen^ 
Instellingen waar gehandicapten verblijven, komen voor het vervoer van bewoners in 
aanmerking voor een gehandicaptenparkeerkaart als deze bewoners: 
1. ten gevolge van een aandoening of gebrek een aantoonbare loopbeperking van 

langdurige aard (tenminste 6 maanden) hebben, waardoor zij met de gebruikelijke 
loophulpmiddelen in redelijkheid niet in staat zijn zelfstandig een afstand van meer dan 
100 meter aan een stukte voette overbruggen en voor het vervoer van deur tot deur 
continu afhankelijk zijn van de hulp van de bestuurder; 

2. en/of permanent rolstoelgebonden zijn; 
3. en/of ten gevolge van een aandoening of gebrek aantoonbare ernstige beperkingen, 

anders dan loopbeperkingen, hebben. 

Wij verstrekken een gehandicaptenparkeerkaart voor instellingen als een of meer bewoners 
van een instelling voldoen aan criterium 1, 2 en/of 3. Het gaat hierbij nadrukkelijk om 
instellingen die zijn toegelaten op grond van artikel 5, eerste lid van de Wet toelating 
zorginstellingen en die zorg verlenen als bedoeld in artikel 6 van de AWBZ. Dit zijn 
bijvoorbeeld instellingen voor gehandicapten en verzorgingstehuizen. Taxibedrijven, 
busbedrijven, vrijwilligers. Rode Kruis en dergelijke vallen hier niet onder. Zij kunnen wel 
gebruik maken van de gehandicaptenparkeerkaart van de instelling waarvoor zij vervoeren 
of van de gehandicaptenparkeerkaart van de passagier (niet zijnde een bestuurderskaart) die 
zij vervoeren. 

Bij de aanvraag voor een gehandicaptenparkeerkaart dient de betreffende instelling 
onderbouwd aan te geven over hoeveel kaarten de instelling wenst te beschikken. Omdat de 
gehandicaptenparkeerkaart voor instellingen ook gebruikt mag worden voor individueel 
vervoer, kunnen dat meer kaarten zijn dan het aantal voertuigen dat de instelling tot haar 
beschikking heeft voor collectief vervoer. Wij verstrekken echter nooit meer kaarten dan het 
aantal bewoners dat voldoet aan criterium 1, 2 en/of 3. 

2.2.2 Geldigheidsduur 
Een gehandicaptenparkeerkaart is op grond van artikel 51 BABW vijf jaar geldig vanaf de dag 
van afgifte. Wij beperken de geldigheidsduur als volgens de keuringsarts verwacht mag 
worden dat binnen deze termijn verbetering optreedt waardoor de aanvrager niet rneer aan 
de gestelde criteria voldoet. 
Naar aanleiding van het geneeskundige onderzoek adviseert de keuringsarts over de 
geldigheidsduur. 

2.2.3 Verlenging 
Een gehandicapte is zelf verantwoordelijk voor de tijdige verlenging van zijn of haar 
gehandicaptenparkeerkaart. Als service informeren wij gehandicapten 8 weken van te voren 
over het verstrijken van de geldigheidsduur en de te volgen procedure. 

Waar mogelijk zijn de beleidsregels in de rest van dit hoofdstuk uniform beschreven voor elk type 
gehandicaptenparkeerkaart. De situatie rondom de kaart voor Instellingen is echter in sommige gevallen 
dusdanig afwijkend dat bepaalde beleidsregels niet opgaan voor de gehandicaptenparkeerkaart voor 
instellingen. Omdat er nauwelijks gehandicaptenparkeerkaarten voor instellingen in omioop zijn (anno 2011 4 
stuks), benoemen wij ten behoeve van de leesbaarheid van deze beleidsregels niet dat een bepaalde regel niet 
voor de kaart voor instellingen geldt. Ook benoemen wij niet welke regel dan wel geldt (over het algemeen is dit 
voldoende duidelijk), tenzij dit expliciet van belang is. 
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De gemeente is bij de verlenging van een gehandicaptenparkeerkaart niet verplicht een 
geneeskundig onderzoek uit te voeren. Wanneer is te voorzien dat de gehandicapte ook in de 
toekomst blijft voldoen aan de criteria voor een gehandicaptenparkeerkaart, bijvoorbeeld in 
geval van een chronische handicap, neemt een keuringsarts dit in zijn adviesrapport op. 
Bij een verlenging beoordeelt de keuringsarts op basis van het dossier of herkeuring 
wenselijk is. Daarbij weegt hij of zij ook mee of veranderingen in de medische wereld 
kunnen leiden tot een ander oordeel dan destijds is afgegeven. Bij deze beoordeling betrekt 
de keuringsarts bijvoorbeeld ook eventuele gegevens uit het Wmo-dossier. 
Wanneer een gehandicaptenparkeerkaart voor minder dan 5 jaar is afgegeven, volgt altijd 
een fysieke herkeuring. Een kortere geldigheidsduur duidt immers op de mogelijkheid dat 
verandering in de situatie is ontstaan. 

2.2.4 Duplicaat 
Een gehandicaptenparkeerkaart is persoonsgebonden en per aanvrager wordt slechts een 
kaart verstrekt. 
Alleen als een gehandicaptenparkeerkaart kwijtgeraakt, verloren of gestolen is, verstrekken 
wij een duplicaat. Hiervoor is wettelijk gezien geen proces-verbaal nodig. Wel laten wij de 
aanvrager een verklaring ondertekenen waarin de omstandigheden worden beschreven. Bij 
het verstrekken van een duplicaat wordt de geldigheidsduur niet aangepast; de 
oorspronkelijke vervaldatum blijft dus gehandhaafd. De kwijtgeraakte, verloren of gestolen 
kaart wordt tevens als ongeldig aangemerkt. 

2.2.5 Financien 
De gemeente mag kosten in rekening brengen voor de aanvraag van een 
gehandicaptenparkeerkaart. De gemeente mag zelf de hoogte van de leges bepalen, zolang 
deze maar niet hoger zijn dan de daadwerkelijke kosten. Ook de kosten voor de medische 
keuring mogen voor rekening van de aanvrager komen, gemeenten zijn daarin vrij. 

Bij het verstrekken van een gehandicaptenparkeerkaart zijn er 3 momenten waarop leges 
gevraagd kunnen worden: bij de eerste verlening, bij verlenging en bij het verstrekken van 
een duplicaat. 

Eerste verlening 
In tegenstelling tot onze beleidslijn tot nu toe gaan gehandicapten leges betalen als zij een 
gehandicaptenparkeerkaart aanvragen. Het tarief bedraagt € 95,-. 

Daarnaast betalen gehandicapten een borg voor de gehandicaptenparkeerkaart, net als voor 
de andere parkeerproducten. Deze borg stimuleert het inleveren van de 
gehandicaptenparkeerkaart als deze niet meer geldig of niet meer nodig is. 

Verlenging en duplicaat 
Het verlengen van een gehandicaptenparkeerkaart kan zowel een administratieve 
afhandeling zijn als een beoordeling die overeenkomt met de eerste verlening. 
Het verstrekken van een duplicaat is een administratieve handeling. 
Wij vragen voor de verlengingen en duplicaten het tarief van € 65,-. 
De daadwerkelijke kosten zijn opgenomen in tabel 2.1 (prijspeil 2011). Wij hanteren derhalve 
geen kostendekkende leges voor het verlenen van de gehandicaptenparkeerkaart, maar zien 
de leges die binnenkomen uit alie aanvragen als een tegemoetkoming in de totale kosten 
van al die aanvragen. 
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onderdeel 
Medische advieskosten 

Kaartkosten 

Parkeerschijf 

jParkeerfolder 

Administratiekosten 
(1,5 uren loket medewerker a € 63, 
Totaai 

kosten 
€ 105,68 

€10,00 

€1,74 

€1,09 

€ 94,50 
-) 

€213;0l i 

Tabel 2.1: Kosten aanvraag gehandicaptenparkeerkaart (prijspeil 2011) 

2.2.6 Handhaving 
Bij de aanvraag van een gehandicaptenparkeerkaart moet minimaal e6n pasfoto worden ingeleverd. In 
de wet- en regelgeving is echter geen identificatieplicht opgenomen. De keurend arts kan bij twijfel de 
aanvrager verzoeken zich te legitimeren dan wel zijn twijfel melden aan de gemeente. Om discussies te 
voorkomen maakt identificatie standaard onderdeel uit van de werkwijze van de keuringsartsen. Deze 
taak wordt doorde receptie van het Zorgloket uitgevoerd. 

2.3 Gebruik 

Het beleid met betrekking tot het gebruik van een gehandicaptenparkeerkaart bespreken we 
aan de hand van de wetgeving (paragraaf 2.3.1), financien (paragraaf 2.3.2) en handhaving 
(paragraaf 2.3.3). 

2.3.1 Wetgeving 
Het Reglement verkeersregels en verkeerstekens 1990 (RW 1990) bevat alle verkeersregels 
en verkeerstekens die in Nederland van toepassing zijn. Artikel 85 en 86 bevatten de 
bijzondere bepalingen ten behoeve van gehandicapten. Daarin wordt een aantal 
verkeersregels niet of beperkt van toepassing verklaard voor motorvoertuigen op meer dan 
twee wielen waarin een gehandicaptenparkeerkaart is aangebracht. 

Concreet betekent dit dat houders van een gehandicaptenparkeerkaart mogen parkeren: 
op een algemene gehandicaptenparkeerplaats; 
voor onbeperkte tijd in een parkeerschijf zone (ook buiten de vakken); 
met gebruik van een parkeerschijf en voor maximaal 3 uur: 

o buiten de vakken in een woonerf; 
o op plaatsen waar een parkeerverbod geldt; 
o langs een gele onderbroken streep. 

Deze verkeersregels gelden dus niet voor andere weggebruikers. 

2.3.2 Financien 
Een gehandicaptenparkeerkaart geeft geen vrijstelling op het betalen van parkeergelden. 
Gemeenten zijn vrij om hier eigen beleid op te maken. In de Gemeente Groningen kiezen wij 
er voor om houders van een gehandicaptenparkeerkaart vrij te stellen van de verplichting 
om parkeergelden te betalen^. 

Via de Verordening Parkeerbelastingen. 
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2.3.3 Handhaving 
Handhavers hebben verschillende mogelijkheden om te handhaven op het gebruik van de 
gehandicaptenparkeerkaart. Toch lopen zij ook tegen een paar onmogelijkheden aan. 

Mogelijkheden 
Misbruik van gehandicaptenparkeerkaarten kan niet worden beboet omdat in de wet de 
koppeling tussen de Regeling Gehandicaptenparkeerkaart met de sanctiebepalingen in de 
Wegenverkeerswet ontbreekt. Een gehandicaptenparkeerkaart intrekken (zie paragraaf 2.4) is 
de enige mogelijke sanctie. 
Wij beboeten uiteraard wel onterechte parkeerhandelingen, zoals het langer dan 3 uur 
parkeren op plaatsen waar een parkeerverbod geldt of het zonder 
gehandicaptenparkeerkaart parkeren op een algemene parkeerplaats voor gehandicapten. 

De gemeente Groningen heeft de uitgifte van gehandicaptenparkeerkaarten onlangs 
gedigitaliseerd. De handhaving op het gebruik van de gehandicaptenparkeerkaart gebeurt 
echter nog handmatig, in tegenstelling tot de handhaving op de andere parkeerproducten. 
Handmatig is echter niet vast te stellen of een gehandicaptenparkeerkaart voor het 
verstrijken van de geldigheidstermijn ongeldig is verklaard. Daarom gaan we verkennen 
welke mogelijkheden er zijn om digitaal te handhaven op de geldigheid van 
gehandicaptenparkeerkaarten. 

Omdat de gemeente alleen gegevens heeft over kaarten die door haar zelf zijn uitgegeven, 
gaan we ons aansluiten bij het registratiesysteem voor gehandicaptenparkeerkaarten van 
het Servicehuis Parkeer- en Verblijfsrechten (SHPV)." 
Het SHPV heeft in samenwerking met de RDW dit registratiesysteem opgericht, omdat 
gehandicaptenparkeerkaarten regelmatig worden gestolen en vervolgens misbruikt. 
Aangesloten gemeenten kunnen op basis van het kaartnummer van de 
gehandicaptenparkeerkaart digitaal controleren of de betreffende kaart geldig of ongeldig is. 

Onmogelijkheden 
De gehandicaptenparkeerkaart is persoonsgebonden. Dit betekent dat de kaart in 
verschillende voertuigen mag worden gebruikt, maar dat de houder de 
gehandicaptenparkeerkaart niet door anderen mag laten gebruiken als het parkeren niet 
rechtstreeks verband houdt met het vervoer van de gehandicapte zelf. Op de 
gehandicaptenparkeerkaart is op de achterzijde een pasfoto van de houder aangebracht, wij 
kunnen hierop echter nauwelijks handhaven. 
Bij een passagierskaart is de bestuurder van het motorvoertuig overigens verantwoordelijk 
voor het juiste gebruik en niet de passagier. 

Aanvragers van een gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders hoeven niet in het bezit te 
zijn van een voertuig. Dit betekent dat, in strijd met de gebruiksvoorschriften, de 
gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders gebruikt kan worden als passagierskaart. Dit 
oneigenlijke gebruik wordt in de hand gewerkt doordat de criteria voor de aanvraag van een 
gehandicaptenparkeerkaart voor passagiers aanzienlijk stronger zijn dan voor bestuurders. 
Handhaving op dit oneigenlijke gebruik is echter nauwelijks mogelijk. 

Het SHPV is primair gericht op de ondersteuning van gemeenten in de uitvoering van hun parkeerbeleid. Wij 
willen de mogelijkheden benutten om misbruik tegen te gaan. Het lijkt mogelijk om alleen gebruik te maken van 
het registratiesysteem voor gehandicaptenparkeerkaarten zonder ook andere parkeerproducten van de 
aanbieder te hoeven afnemen. 
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Extra informatie op de gehandicaptenparkeerkaart, bijvoorbeeld een of meerdere kentekens, 
zou misbruik kunnen tegen gaan. Op grond van de 
regelgeving mogen wij echter geen extra informatie, 
zoals een kenteken, aanbrengen: de eigenaar van 
een gehandicaptenparkeerkaart moet deze kaart in 
elk willekeurig voertuig kunnen gebruiken. 

Wij, en met ons vele anderen, vinden dat de 

(Europese) regelgeving rondom de 

gehandicaptenparkeerkaart misbruik in de 

hand werkt en handhaving lastig maakt. Wij 

kunnen die regelgeving echter niet 

veranderen. Wel Is het belangrijk om bi] de 

VNG te blijven aandringen op agendering op 

Europees niveau. Het misbruik zet 

gehandicapten immers in een kwaad daglicht, 

en het maakt de kaart tot roofgoed. 

Tot slot 
Het gebruik van de gehandicaptenparkeerkaart 
brengt dus enkele onmogelijkheden voor de 
handhaving met zich mee. Het is goed om ons 
hiervan bewust te zijn. Waar mogelijk pakken wij 
uiteraard de kansen om misbruik tegen te gaan. 
Daarbij kijken wij wel wat redelijkerwijs mogelijk en 
wenselijk is, zowel vanuit het perspectief van de gemeente als vanuit de gehandicapte zelf. 
Daarbij wegen wij mee dat wij inschatten dat het vermeende misbruik niet dusdanig is dat 
de beschikbaarheid van parkeerruimte voor de gehandicapten of een van de andere 
doelgroepen onder druk komt te staan. 

2.4 Intrekken 

Het beleid met betrekking tot het intrekken van een gehandicaptenparkeerkaart bespreken 
we aan de hand van de wetgeving (paragraaf 2.4.1), financien (paragraaf 2.4.2) en 
handhaving (paragraaf 2.4.3). 

2.4.7 Wetgeving 
In artikel 53 van het BABW is geformuleerd wanneer de gehandicaptenparkeerkaart zijn 
geldigheid verliest. Dit betreft: 

het verstrijken van de geldigheidsduur; 
de afgifte van een nieuwe gehandicaptenparkeerkaart of een duplicaat 
gehandicaptenparkeerkaart; 
het onbevoegd aanbrengen van wijzigingen; 
het overlijden van de houder; 
ongeidigverkiaring (zie toelichting hieronder). 

Een kaart die zijn geldigheid heeft verloren, moet zo spoedig mogelijk worden ingeleverd 
(artikel 54 BABW). Overtreding hiervan is een strafbaar feit (artikel 59 BABW). 

Ongeidigverkiaring 
In lid 2 en 3 van artikel 53 van het BABW zijn extra voorwaarden geformuleerd die het 
bevoegd gezag de mogelijkheid geven om een gehandicaptenparkeerkaart ongeldig te laten 
verklaren. Hiertoe zijn mogelijkheden indien de aanvrager onjuiste gegevens heeft verschaft 
en de kaart niet zou zijn afgegeven indien de onjuistheid van die gegevens ten tijde van de 
aanvraag bekend zou zijn geweest. Daarnaast is het mogelijk om de 
gehandicaptenparkeerkaart ongeldig te laten verklaren indien het gebruik van de 
gehandicaptenparkeerkaart geen verband houdt met het vervoer van de 
houder/passagier/instelling waaraan de vergunning is verstrekt. 



 

Raadsvoorstel - Wijziging legesverordening voor het heffen van leges voor de . . .

41

2.4.2 Financien 
Aan het intrekken van de gehandicaptenparkeerkaart zijn voor de eigenaar van de kaart geen 
kosten verbonden. 

2.4.3 Handhaving 
Wanneer de gemeente constateert dat een gehandicaptenparkeerkaart zijn geldigheid heeft 
verloren, stuurt de gemeente een schriftelijk verzoek aan de betreffende persoon om deze 
voor een bepaalde datum in te leveren bij de gemeente.^ Wanneer aan dit verzoek geen 
gehoor wordt gegeven, volgt schriftelijk een tweede verzoek, waarin wij tevens wijzen op de 
gevolgen van het niet inleveren, namelijk het opmaken van een proces-verbaal door de 
politie en het in beslag nemen van de kaart door de politie. Wanneer ook geen gehoor wordt 
gegeven aan dit tweede verzoek, vraagt de gemeente aan de politie om daadwerkelijk 
proces-verbaal op te maken en de gehandicaptenparkeerkaart in beslag te nemen. 

De gemeente informeert gehandicapten 8 weken van te voren over het verstrijken van de geldigheidsduur en de 
te volgen procedure (zie paragraaf 2.2.3). In deze paragraaf wordt daarom alleen ingegaan op de handhaying in 
geval de gehandicaptenparkeerkaart zijn geldigheid heeft verloren oftewel handhaving gericht op het intrekken 
van de kaart. 
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3 Gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 

In dit hoofdstuk staat het beleid rondom de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 
centraal. Daartoe is allereerst in paragraaf 3.1 onze visie opgenomen. Vervolgens komt het 
beleid aan bod, samenhangend met de verschillende fasen rondom de 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken: het aanvragen (paragraaf 3.2), het gebruik 
(paragraaf 3.3) en het opheffen (paragraaf 3.4) van de gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken. 

3.1 Visie 

Een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken is bedoeld om gehandicapten de mogelijkheid 
te bieden dicht bij de woning of het werkadres te parkeren. Het beleid ten aanzien van de 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken is hier dan ook op gericht. Een zo optimaal 
mogelijke verdeling van de schaarse parkeerruimte onder de doelgroepen en een zo flexibel 
mogelijk te gebruiken parkeerareaal zijn daarbij wederom uitgangspunt. 

Dit betekent dat de gemeente alleen een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken aanlegt 
als de gehandicapte beperkt is in de mogelijkheden om de afstand tussen parkeerplaats en 
bestemming zelfstandig te overbruggen en de kans op een vrije parkeerplaats op beperkte 
afstand van de bestemming klein is, bijvoorbeeld doordat het druk is met parkeren op straat. 
Dit betekent ook dat aan een gehandicapte geen gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 
wordt toegewezen als hij kan beschikken over een eigen parkeerplaats, zoals een oprit. 
Dit betekent echter niet dat wij op voorhand een maximum stellen aan het aantal 
gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken in een straat of een gebied. De 
parkeermogelijkheid voor gehandicapten prevaleert dan boven het minder flexibele gebruik 
van de beschikbare parkeerruimte voor anderen. 

3.2 Aanvragen 

Het beleid met betrekking tot het aanvragen van een gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken bespreken we aan de hand van de wetgeving (paragraaf 3.2.1), de criteria voor het 
aanvragen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken bij het woonadres (paragraaf 
3.2.2) en het werkadres (paragraaf 3.2.3), de geldigheidsduur (paragraaf 3.2.4) en de 
financien (paragraaf 3.2.5). 

3.2.7 Wettelijk kader 
Er is geen wetgeving vanuit het Rijk ten aanzien van het toekennen van 
gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken. Gemeenten zijn derhalve vrij in het bepalen van 
de criteria die worden gehanteerd. 
Het aanwijzen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken gebeurt middels een 
Verkeersbesluit als bedoeld in artikel 12 van het BABW. 

3.2.2 Criteria voor een gehandicaptenparkeerplaats bi j het woonadres 
Om in aanmerking te komen voor een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken bij het 
woonadres moet: 

10 
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1. de aanvrager ingeschreven staan in de gemeentelijke basisadministratie en woonachtig 
zijn op het adres waarvoor de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt 
aangevraagd; 

2. de aanvrager beschikken over een geldig (minimaal 6 maanden)^ rijbewijs; 
3. de aanvrager beschikken over een geldige (minimaal 6 maanden)^ 

gehandicaptenparkeerkaart Bestuurder;^ 
4. (het leasecontract van) de auto waarvoor de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 

wordt aangevraagd op naam van de aanvrager staan; 
5. de aanvrager niet over eigen parkeergelegenheid kunnen beschikken (zie toelichting); 
6. de parkeerdrukin de directe omgeving 85% of hoger zijn (zie toelichting) 
7. de aanleg technisch mogelijk zijn (zie toelichting). 

Het college kan, overeenkomstig artikel 3, lid 7 van de gemeentelijke parkeerverordening, 
een brede belangenafweging maken en afwijken van bovenstaande criteria als toepassing 
van de criteria leidt tot strijdigheid met het beoogde resultaat. 

Ad 5 - Eigen parkeergelegenheid 
Wanneer een aanvrager over eigen parkeergelegenheid, zoals een oprit, kan beschikken, 
kennen wij een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken niet toe. Men wordt dan geacht om 
op eigen terrein te parkeren. 
Uit de 'berekeningsaantallen parkeervoorzieningen bij woningen met garage en/of oprit' uit 
de geldende beleidsregels voor parkeernormen is af te leiden wat wij als eigen 
parkeergelegenheid beschouwen: 

een oprit; 
een garage met een oprit; 
een gereserveerde parkeerplaats op eigen erf; 
een losse garagebox.^ 

Een garage zonder oprit die bij de woning is gelegen, beschouwen wij dus niet als eigen 
parkeergelegenheid. 
Aanvullend op deze opsomming beschouwen wij ook een voor de aanvrager toegankelijk 
priveparkeerterrein, bijvoorbeeld achter een flat, als eigen parkeergelegenheid. 

Ad 6 - Hoge parkeerdruk 
De aanvrager moet zijn auto nabij de woning, oftewel binnen 100 meter, kunnen parkeren. 
Wanneer de parkeerdruk laag is, zal men redelijkerwijs altijd een vrije parkeerplaats binnen 
deze afstand kunnen vinden. Het aanleggen van een gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken is dan niet nodig. Als de parkeerdruk hoger dan of gelijk aan 85% is, kan het vinden 
van een vrije parkeerplaats lastig worden. De aanvrager loopt dan het risico om verder te 
moeten lopen voor een parkeerplaats dan de maximale afstand die hij/zij zelfstandig te voet 
en aan een stuk kan afleggen. Daarom hanteren wij het uitgangspunt dat een 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken alleen wordt toegekend als de parkeerdruk binnen 

Hiermee voorkomen we dat de gehandicaptenparkeerplaats binnen een half jaar moet worden opgeheven 

omdat de aanvrager niet meer aan een van de gestelde criteria voldoet. 

Daarmee is gewaarborgd dat een arts heeft verklaard dat aanvrager een loopbeperking met een permanent of 

progressief karakter heeft, waarbij de aanvrager zonder hulp van anderen en met de gebruikelijke 

loophulpmiddelen niet in staat is een afstand van meer dan 100 meter aan een stuk te voet te overbruggen. 

Dit is een, los van de woning, gehuurde of gekochte garagebox. Uiteraard geldt dat deze garagebox alleen als 

eigen parkeergelegenheid wordt beschouwd als deze binnen een afstand van 100 meter van de woning ligt. 
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een straal van 70 meter^ rondom de woning hoger dan of gelijk aan 85% is. Om de hoogte 
van de parkeerdruk te bepalen maken wij gebruik van de parkeertellingen die structureel 
worden uitgevoerd. 

Ad 7 - Technisch mogelijk 
Een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt afgewezen als: 
1. daarvoor binnen een straal van 70 meter van de woning een nieuwe parkeerplaats 

aangelegd moet worden en dit technisch niet mogelijk is; 
2. als de verkeersveiligheid in het geding komt; 
3. als het doelmatig gebruik van de weg in het geding komt, bijvoorbeeld als de rijbaan niet 

meer voldoet aan de maatvoeringseisen of als de doorstroming van het verkeer wordt 
belemmerd. 

3.2.3 Criteria voor een gehandicaptenparkeerplaats bij het werkadres 
Om in aanmerking te komen voor een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken bij het 
werkadres moet: 
1. de werknemer voor wie de plaats wordt aangevraagd, in dienst zijn bij het bedrijf dat de 

aanvraag doet; 
2. het bedrijf dat de aanvraag doet, ingeschreven zijn bij de Kamer van Koophandel (KvK) 

en, blijkens een uittreksel van de KvK, gevestigd is op het adres waarvoor de 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt aangevraagd; 

3. de werknemer beschikken over een geldig (minimaal 6 maanden) rijbewijs; 
4. de werknerher beschikken over een geldige (minimaal 6 maanden) 

gehandicaptenparkeerkaart Bestuurder; 
5. (het leasecontract van) de auto waarvoor de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 

worden aangevraagd op naam van de werknemer staat; 
6. de vestiging van het bedrijf dat de aanvraag doet niet over eigen parkeergelegenheid 

beschikken (zie toelichting in paragraaf 3.2.2); 
7. de parkeerdruk in de directe omgeving 85% of hoger zijn (zie toelichting in paragraaf 

3.2.2) 
8. de aanleg technisch mogelijk zijn (zie toelichting in paragraaf 3.2.2). 
De werkgever vraagt de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken aan. 

Een onderbord geeft het tijdvenster aan waarbinnen de gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken beschikbaar is voor de werknemer. Buiten deze tijden kan iedereen op deze 
parkeerplaats parkeren. 

Het college kan, overeenkomstig artikel 3, lid 7 van de gemeentelijke parkeerverordening, 
een brede belangenafweging maken en afwijken van bovenstaande criteria als toepassing 
van de criteria leidt tot strijdigheid met het beoogde resultaat. 

3.2.4 Geldigheidsduur 
Wij wijzen een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken toe voor de periode dat de 
gehandicaptenparkeerkaart van de aanvrager nog geldig is. Wanneer de geldigheidsduur 
van de gehandicaptenparkeerkaart wordt verlengd, verlengen wij automatisch de 
geldigheidsduur van de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken. Dit betekent ook dat 

Een loopafstand van 100 meter blijkt over het algemeen overeen te komen met een straal van 70 meter. 
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wanneer een gehandicaptenparkeerkaart wordt ingetrokken, de geldigheid van de 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken vervalt. 

3.2.5 Financien 
Op grond van artikel 29 van het BABW mag een gemeente de kosten die voortvloeien uit de 
plaatsing van een verkeersbord waarmee een gehandicaptenparkeerplaats wordt 
aangegeven (E6) in rekening brengen bij degene ten behoeve van wie het bord is geplaatst. 

In tegenstelling tot onze beleidslijn tot nu toe gaan gehandicapten een bijdrage in de vorm 
van leges betalen voor de aanvraag van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken. 
Het tarief van de leges bedraagt € 75,-. 
De daadwerkelijke kosten zijn opgenomen in tabel 3.2 (prijspeil 2011),. Wij hanteren derhalve 
geen kostendekkende leges voor de aanvraag van een gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken, maar zien de leges als tegemoetkoming in de kosten. 

onderdeel 
Vooronderzoek 

lAarileggen plaats 

Parkeerfolder 

{•Admiriistratlekosten 
'(1,5 uren loket medeyverker a 
Totaal 

€63,-) 

kosten 
€36,18 

€274 

€1,09 

€405,77 

Tabel 3.1: Kosten aanvraag gehandicaptenparkeerplaats op kenteken (prijspeil 2011) 

Het verlengen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken is een geautomatiseerde 
administratieve handeling en is kosteloos. 

Aanvragers van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken met een inkomen tot 
maximaal 110% van de geldende bijstandsnorm, kunnen voor de kosten van de leges een 
aanvraag "bijzondere bijstand" indienen. 

3.3 Gebruik 

Het beleid met betrekking tot het gebruik van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 
bespreken we aan de hand van de wetgeving (paragraaf 3.3.1), de criteria die de gemeente 
stelt (paragraaf 3.3.2), de wijzigingen die kunnen optreden tijdens het gebruik (paragraaf 
3.3.3), de financien (paragraaf 3.3.4) en de handhaving (paragraaf 3.3.5). 

3.3.7 Wetgeving 
Er bestaat geen wetgeving ten aanzien van het gebruik van een gehandicaptenparkeerplaats 
op kenteken. 

3.3.2 Criteria 
Op een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken mag alleen een voertuig met het 
betreffende kenteken geparkeerd worden. In gebieden waar betaald parkeren is ingevoerd, 
moet tevens een geldige parkeervergunning in het voertuig zijn geplaatst. 
Als een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt aangevraagd in een gebied waar 
een wachtlijst voor parkeervergunningen bestaat en het betreffende huishouden beschikt 
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nog niet over een parkeervergunning, dan wijzen wij de parkeerplaats en de vergunning toch 
toe. Het belang om de gehandicapte tegemoet te komen in zijn of haar behoefte prevaleert in 
dat geval. 
In gebieden waar in de toekomst per adres 1 parkeervergunning wordt uitgegeven, zal deze 
parkeervergunning meteen als de enige parkeervergunning voor het betreffende adres gaan 
gelden. 

3.3.3 Wijzigingen 
Wijzigingen in de omstandigheden leiden over het algemeen tot opheffing van de 
gehandicaptenparkeerplaats op kenteken (zie paragraaf 3.4). Wanneer een gehandicapte 
verhuist of wanneer het bedrijf waar de gehandicapte werkt verhuist, moet voor het nieuwe 
adres een nieuwe aanvraag worden ingediend. 
De enige situatie die niet leidt tot het opheffen van de parkeerplaats is wanneer de 
gehandicapte een nieuw voertuig aanschaft. De gehandicapte moet het nieuwe kenteken 
doorgeven, waarna op de parkeerplaats een nieuw onderbord wordt geplaatst. 

3.3.4 Financien 
Aan het gebruik van de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken zijn voor de houder geen 
kosten verbonden. Ook het plaatsen van een nieuw onderbord vanwege een 
kentekenwijziging is kosteloos. Alleen als de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken in 
gereguleerd gebied is gelegen, maakt de houder kosten voor de parkeervergunning. 

3.3.5 Handhaving 
De handhaving op het gebruik van de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken betreft de 
overeenkomst tussen het kenteken van het geparkeerde voertuig en het onderbord en, 
indien van toepassing, het beschikken over een geldige parkeervergunning. 
Als op een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken een voertuig met een afwijkend 
kenteken geparkeerd staat, gaan wij direct over tot het in gang zetten van het wegslepen van 
het betreffende voertuig. 

3.4 Opheffen 

Het beleid met betrekking tot het opheffen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 
bespreken we aan de hand van de wetgeving (paragraaf 3.4.1), de criteria die de gemeente 
stelt (paragraaf 3.4.2), de financien (paragraaf 3.4.3) en de handhaving (paragraaf 3.4.4). 

3.4.7 Wetgeving 
Het opheffen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken gebeurt middels een 
Verkeersbesluit als bedoeld in artikel 12 van het BABW. De wetgeving benoemt geen 
gronden voor het opheffen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken. 

3.4.2 Criteria 
Een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken wordt opgeheven als een of meer van de 
volgende situaties van toepassing zijn: 

de houder van de parkeerplaats verhuist; 
het bedrijf dat de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken heeft aangevraagd, verhuist; 
de houder is niet meer in dienst bij het bedrijf dat de gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken heeft aangevraagd; 
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de houder van de parkeerplaats komt te overlijden; 
de houder heeft geen geldig rijbewijs meer; 
de houder heeft geen gehandicaptenparkeerkaart Bestuurder meer; 
de houder heeft geen voertuig meer op zijn naam staan. 

3.4.3 Financien 
Aan het opheffen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken zijn voor de houder geen 
kosten verbonden. 

3.4.4 Handhaving 
De gehandicapte, de familie van de gehandicapte of het bedrijf waar de gehandicapte 
werkzaam is, is verantwoordelijk om aan te geven dat de gehandicaptenparkeerplaats op 
kenteken kan worden opgeheven. Een periodieke check tussen de gegevens uit de 
gemeentelijke basisadministratie en de gehandicaptenparkeerplaatsen op kenteken brengt 
tevens een aantal situaties waarbij de gehandicaptenparkeerplaats op kenteken moet 
worden opgeheven, zoals een verhuizing of overlijden, aan het licht. 
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4 Algemene gehandicaptenparkeerplaats 
In dit hoofdstuk staat het beleid rondom de algemene gehandicaptenparkeerplaatsen 
centraal. Daartoe is allereerst in paragraaf 4.1 onze visie opgenomen. Vervolgens gaan we in 
op het aantal algemene gehandicaptenparkeerplaatsen en hun ligging (paragraaf 4.2) en de 
maatvoering (paragraaf 4.3). De financien (paragraaf 4.4) en de handhaving (paragraaf 4.5) 
komen vervolgens aan bod. 

4.1 Visie 

Een algemene gehandicaptenparkeerplaats is bestemd voor het parkeren van voertuigen 
met een gehandicaptenparkeerkaart voor bestuurders, passagiers of instellingen. Om 
gehandicapten te laten deelnemen aan het maatschappelijk verkeer moeten verspreid over 
de hele stad voldoende algemene gehandicaptenparkeerplaatsen beschikbaar zijn. Extra 
aandacht vragen specifieke bestemmingen, zoals de binnenstad, winkelvoorzieningen, 
dynamo's (station, stadion), publieke voorzieningen en zorgvoorzieningen. Ook buiten het 
gereguleerde gebied moeten algemene gehandicaptenparkeerplaatsen liggen. 

Naast het bieden van voldoende algemene gehandicaptenparkeerplaatsen is het ook 
belangrijk dat deze parkeerplaatsen goed bruikbaar zijn. Dit betekent niet alleen dat de 
maatvoering ruimer moet zijn dan van reguliere parkeerplaatsen, maar ook dat het mogelijk 
moet zijn om uit te stappen, aan beide zijden en de achterkant van het voertuig, met of 
zonder rolstoel, et cetera. 

Gehandicapten zijn zelf de beste ervaringsdeskundigen. Wij nemen signalen vanuit de 
doelgroep dan ook ter harte. Daar waar de parkeerruimte schaars is, wegen wij het nut en de 
noodzaak om een bepaalde doelgroep de mogelijkheid te bieden hier te parkeren af. 
Uitgangspunt blijft een zo optimaal mogelijke verdeling van de beschikbare parkeerruimte 
tussen alle verschillende doelgroepen. 

4.2 Aantal en l igging 

Het beleid met betrekking tot het aantal algemene gehandicaptenparkeerplaatsen en hun 
ligging bespreken we aan de hand van de wetgeving (paragraaf 4.2.1) en de criteria die de 
gemeente stelt (paragraaf 4.2.2). 

4.2.7 Wetgeving 
Er is geen wetgeving ten aanzien van het aantal algemene gehandicaptenparkeerplaatsen. 
Gemeenten zijn derhalve vrij in het bepalen van de criteria die worden gehanteerd. 
Het aanwijzen van een algemene gehandicaptenparkeerplaats gebeurt middels een 
Verkeersbesluit als bedoeld in artikel 12 van het BABW. Algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen dienen aangeduid te worden met een wegmarkering en een 
bord (E6). 
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4.2.2 Criteria 
De criteria met betrekking tot het aantal algemene gehandicaptenparkeerplaatsen en hun 
ligging splitsen we uit naar algemene gehandicaptenparkeerplaatsen op straat en in 
parkeervoorzieningen. 

Algemene gehandicaptenparkeerplaatsen op straat 
Een richtiijn van het CROW geeft aan dat bij publieke voorzieningen zoals een bibliotheek of 
een gemeentehuis 5% van het parkeeraanbod moet bestaan uit algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen. Naast ruimere afmetingen mogen ze maximaal op 100 meter 
afstand liggen tot de ingang van het gebouw. 
Bij gebouwen die voor gehandicapten toegankelijk moeten zijn, zoals ziekenhuizen, is deze 
afstand idealiter minder dan 50 meter. 

De gemeente Groningen voldoet momenteel niet aan deze CROW-richtlijn. Dit levert echter 
geen knelpunten op: zowel van gehandicapten zelf als van handhavers krijgen wij signalen 
dat er momenteel voldoende algemene gehandicaptenparkeerplaatsen beschikbaar zijn. 
Wij hanteren dan ook de pragmatische insteek dat vraagvolgend voorzien wordt in 
algemene gehandicaptenparkeerplaatsen. Dit betekent dat als op een locatie de 
beschikbaarheid van algemene gehandicaptenparkeerplaatsen onder druk staat, wordt 
voorzien in meer gehandicaptenparkeerplaatsen als dit de zo optimaal mogelijke verdeling 
van de schaarse parkeerruimte onder de verschillende doelgroepen niet bndermijnt. Wij 
hanteren dus geen criterium voor het aantal algemene gehandicaptenparkeerplaatsen op 
straat en hun ligging. 

Algemene gehandicaptenparkeerplaatsen in parkeervoorzieningen 
In de NEN 2443^° staat de aanbeveling om 1% van de openbare parkeerplaatsen in een 
parkeervoorziening uit te voeren als algemene gehandicaptenparkeerplaats, met een 
minimum van 1 parkeervak. De NEN 2443 verwijst ook naar de NEN 1814", die eisen geeft 
voor de toegankelijkheid met bijvoorbeeld een rolstoel of een taststok. Aandachtspunten 
voor de toegankelijkheid zijn bijvoorbeeld de plaatsing van bedieningselementen en de 
aanwezigheid van een lift. De NEN 1814 stelt dat minimaal 2% van de totale 
parkeercapaciteit als algemene gehandicaptenparkeerplaats moet zijn uitgevoerd. Ook het 
CROW hanteert de richtiijn van 1 algemene gehandicaptenparkeerplaats Op 50 reguliere 
parkeerplaatsen (oftewel 2%) op parkeerterreinen en in parkeergarages. 

De gemeente Groningen houdt de NEN 2443 als uitgangspunt aan, tenzij in de nabijheid een 
voorziening aanwezig is waar veel gehandicapten te verwachten zijn. In de praktijk blijkt dat 
minimaal 2% van het parkeerareaal uitvoeren als gehandicaptenparkeerplaats veel is, omdat 
gehandicapten over het algemeen de voorkeur geven aan parkeren op straat. 

4.3 Maatvoer ing 

Voor de maatvoering van algemene gehandicaptenparkeerplaatsen sluiten wij aan bij de 
NEN 2443. Dit betekent dat een algemene gehandicaptenparkeerplaats minimaal 3,5 bij 5 
meter is in geval van haaks parkeren. Dit type parkeerplaats heeft ook de voorkeur boven 

'° Parkeren en stallen van personenauto's op terreinen en in garages. 

" Toegankelijkheid van buitenruimten, gebouwen en woningen. 
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een langsparkeerplaats vanwege het gebruiksgemak voor gehandicapten. Aanvullend op de 
wetgeving stelt de gemeente Groningen geen criteria op. 

De maatvoering van een algemene gehandicaptenparkeerplaats is erop gericht dat 
gehandicapten vanuit de auto kunnen overstappen in een rolstoel. Gehandicapten die 
bijvoorbeeld gebruik maken van een rollator kunnen vaak prima gebruik maken van 
reguliere parkeerplaatsen. De rollator zelf komt meestal uit de achterbak. 

4.4 Financien 

Een gehandicaptenparkeerkaart geeft geen vrijstelling op het betalen van parkeergelden. 
Gemeenten zijn vrij om hier eigen beleid op te maken. 
In de Gemeente Groningen kiezen wij er voor om houders van een 
gehandicaptenparkeerkaart vrij te stellen van de verplichting om parkeergelden te betalen^^. 

4.5 Handhaving 

De handhaving op algemene gehandicaptenparkeerplaatsen betreft de aanwezigheid van 
een (geldige) gehandicaptenparkeerkaart. 
Als op een algemene gehandicaptenparkeerplaats een voertuig zonder 
gehandicaptenparkeerkaart staat en er in de directe omgeving geen vrije algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen beschikbaar zijn, gaat de handhaving direct over tot het in 
gang zetten van het wegslepen van het betreffende voertuig. Dit komt zeer sporadisch voor. 

Via de Verordening Parkeerbelastingen. 
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5 Gehandicaptenvoertuigen 
In dit hoofdstuk staan de gehandicaptenvoertuigen centraal. Daartoe is allereerst in 
paragraaf 5.1 onze visie opgenomen. Vervolgens gaan we in op het wettelijk kader met 
betrekking tot deze voertuigen (paragraaf 5.2). 

5.1 Visie 

Gehandicapten kunnen aangepaste voertuigen, zogenaamde gehandicaptenvoertuigen, 
gebruiken om deel te nemen aan het maatschappelijk verkeer. In de wetgeving zijn regels 
ten aanzien van deze voertuigen opgenomen. Afgezien van deze regels formuleren we geen 
aanvullend beleid, omdat de wetgeving voldoet en de praktijk hier niet om vraagt. 

5.2 Wette l i jk kader 

In de volksmond worden brommobielen en gemotoriseerde gehandicaptenvoertuigen 
aangeduid als gehandicaptenvoertuigen. Voor de Verkeerswet zijn het twee verschillende 
voertuigen met elk eigen regels voor het deelnemen aan het wegverkeer. 

5.2.7 Gemotoriseerd gehandicaptenvoertuig 
Gehandicaptenvoertuigen mogen niet breder zijn dan 1,1 meter, niet langer dan 3,5 meter en 
niet hoger dan 2,0 meter. Voorbeelden zijn elektrische rolstoelen, scootmobielen en gesloten 
gehandicaptenvoertuigen (zoals de Canta). 
Een gehandicaptenvoertuig mag zich overal in het verkeer begeven waar een voetganger dat 
mag: 

op de stoep en in de voetgangerspassage van het winkelcentrum (qua rechtspositie 
gelijkgesteld aan de voetganger); 
op het fietspad (qua rechtspositie gelijkgesteld aan de fietser); 
op de rijbaan (qua rechtspositie gelijkgesteld aan de bromfietser), binnen en buiten de 
bebouwde kom, met uitzondering van autowegen en snelwegen. 

Parkeren is overal mogelijk daar waar een voetganger toegang heeft. 

5.2.2 Brommobiel 
Voor het besturen van een brommobiel is een bromfietsrijbewijs nodig, de bestuurder moet 
minimaal 16 jaar zijn. Daarnaast moet de brommobiel over een kentekenbewijs en 
kentekenplaat beschikken. 
Een brommobiel is in de Europese wetgeving een bromfiets met een gesloten carrosserie 
waarvan het gewicht minder is dan 350 kg en die een snelheid van 45 km per uur kan halen. 
Vanwege de breedte mag een brommobiel alleen op de rijbaan rijden (dus niet op het 
fietspad, de stoep of een weg die verboden is voor tractoren die 45 km/uur rijden) met 
uitzondering van autowegen en snelwegen. Parkeren met een brommobiel is alleen 
toegestaan op plaatsen waar ook reguliere motorvoertuigen mogen parkeren. 

Voor een brommobiel gelden wettelijk gezien dus dezelfde parkeerregels als voor reguliere 
motorvoertuigen. Dit geldt voor alle auto's die zijn aangepast voor het vervoer van 
gehandicapten. Voor deze voertuigen voeren we derhalve geen apart beleid. 
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6 Aandachtspunten 
In dit hoofdstuk bespreken we een aantal aandachtspunten met betrekking tot het parkeren 
door gehandicapten. 

6.1 Communicat ie 

Het aandachtspunt communicatie valt uiteen in drie onderwerpen: informatievoorziening op 
de gemeentelijke website (paragraaf 6.1.1) en het opzetten van communicatiecampagne 
rondom de veranderingen in het gehandicaptenparkeerbeleid (paragraaf 6.1.2). 

5.7.7 Informatievoorziening 
Ons streefbeeld is dat de gemeentelijke website de volgende informatie bevat over het 
gehandicaptenparkeerbeleid: 

het aanvragen van een gehandicaptenparkeerkaart; 
het aanvragen van een gehandicaptenparkeerplaats op kenteken; 
het parkeren met een gehandicaptenparkeerkaart; 
een kaartje met de locaties van de algemene gehandicaptenparkeerplaatsen; 
Informatie over het parkeren in de parkeergarages, waar ook algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen zijn, ontbreekt. 

De informatie op internet passen wij op basis van deze beleidsregels aan. Ook vullen wij 
ontbrekende informatie aan. De informatie over het gehandicaptenparkeerbeleid is nu 
gericht op het parkeren van de auto in de stad. Informatie over bijvoorbeeld parkeren op een 
van de P+R-terreinen, waar ook algemene gehandicaptenparkeerplaatsen zijn ingericht, en 
doorreizen met de citybus wordt niet gegeven. Voor sommige gehandicapten kan dit echter 
een prima altematief zijn. 
Gehandicapten worden nu ook nog niet gewezen op altematieven voor de auto. Zo is het 
openbaar vervoer in Groningen recent toegankelijk gemaakt voor mindervaliden. Ook 
hiervoor geldt dat dit niet voor iedereen, maar voor sommigen goed is om te weten. 

Daarnaast gaan wij in samenspraak met de doelgroep bespreken aan welke aanvullende 
informatievoorziening behoefte is. Daarbij kan bijvoorbeeld worden gedacht aan het 
verstrekken van informatiefolders op nader te bepalen locaties of de mogelijkheid om via 
internet een gehandicaptenparkeerkaart of gehandicaptenparkeerplaats op kenteken aan te 
vragen. 

6.7.2 Communicatiecampagne 
Deze beleidsregels Gehandicaptenparkeren leiden tot enkele wezenlijke veranderingen in de 
beleidslijn die tot nu toe gevoerd is: gehandicapten gaan leges betalen voor de aanvraag van 
parkeerproducten (gehandicaptenparkeerkaart en gehandicaptenparkeerplaats op kenteken). 
Wij zullen de gehandicapten wijzen op deze veranderingen middels een 
communicatiecampagne. 
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6.2 Een loket 

Bij het gehandicaptenparkeerbeleid, en dan met name bij het proces rond het uitgeven van 
gehandicaptenparkeerkaarten, zijn twee gemeentelijke diensten betrokken, het Parkeerbedrijf 
(ROEZ) en het Zorgloket (HVD). Voor een gehandicapte kan het verwarrend zijn om de 
gehandicaptenparkeerkaart aan te vragen en op te halen bij het Parkeerbedrijf en tussendoor 
naar het Zorgloket te moeten voor de keuring. Beide diensten gaan daarom bespreken hoe 
de werkwijze vereenvoudigd kan worden. Idealiter ervaart de gehandicapten als het ware 
een loket. Dat betekent dat het in feite niet uitmaakt of de gehandicapte zich richt tot het 
Parkeerbedrijf vanuit een aanvraag voor een ander parkeerproduct, zoals een 
parkeervergunning, of tot het Zorgloket vanuit een aanvraag voor een andere Wmo-
voorziening. 

6.3 Mantelzorg 

Mantelzorg is langdurige en niet-betaalde zorg voor chronisch zieken, gehandicapten en 
zorgbehoevenden door naasten (familie, vrienden, kennissen). Door mantelzorgers wordt 
het beroep van hulpbehoevenden op algemene voorzieningen beperkt of uitgesteld. 
Gehandicapten hebben aangegeven behoefte te hebben aan een regeling om mantelzorgers 
financieel te ontlasten van parkeerkosten. Een dergelijke regeling speelt echter niet alleen op 
het vlak van gehandicapten. In deze beleidsregels hebben wij daarom geen regeling voor 
mantelzorgers uitgewerkt. Het Zorgloket gaat een onderzoek doen naar het nut en de 
noodzaak, mede in relatie tot de financiele haalbaarheid, als ware het een Wmo-voorziening. 

6.4 Bouwontwikke l ingen 

Bij (nieuw)bouwontwikkelingen geven parkeernormen aan hoeveel parkeerplaatsen bij de 
ontwikkeling gerealiseerd moeten worden. Daarbij gelden geen richtlijnen voor het type 
parkeerplaats. Bij sommige ontwikkelingen, zoals zorginstellingen, zou een deel van het 
parkeeraanbod als algemene gehandicaptenparkeerplaats gerealiseerd moeten worden. Wij 
vinden het echter onwenselijk om voor deze zeer specifieke situaties harde criteria op te 
stellen, omdat het in de praktijk niet nodig blijkt te zijn om dit afte dwingen en omdat het 
onwenselijk is meer inflexibiliteit in de beleidsregels rondom parkeren bij 
(nieuw)bouwontwikkelingen aan te brengen. 
Indien relevant wegen wij de richtlijnen met betrekking tot algemene 
gehandicaptenparkeerplaatsen (aantal, ligging en maatvoering), zoals genoemd in paragraaf 
4.2.2, wel mee in de parkeertoets over een (nieuw)bouwontwikkeling. 

6.5 Evenementen 

Bij evenementen is het essentieel om voldoende algemene gehandicaptenparkeerplaatsen 
beschikbaar te stellen. Juist dan is het extra belangrijk om gehandicapten deel te laten 
nemen aan het maatschappelijke verkeer. Zo worden tijdens voetbalwedstrijden in de 
Euroborg in de parkeergarage tijdelijk meer parkeerplaatsen gereserveerd voor 
gehandicapten met verplaatsbare bordjes. 
Bij de aanvraag van een evenementenvergunning wordt nu al aandacht besteed aan de 
toegankelijkheid voor rolstoelgebruikers en parkeren in algemene zin. Wij gaan de 
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mogelijkheden verkennen om in de toelichting op de evenementenvergunning ook aandacht 
te vragen voor de manier waarop het parkeren voor gehandicapten is geregeld. 

6.6 Toegankel i jkheid binnenstad 

De binnenstad van Groningen wordt steeds autoluwer: buiten de venstertijden is een deel 
van de binnenstad steeds minder toegankelijk met de auto. Voor gehandicapten betekent dit 
dat zij soms ver van hun bestemming moeten parkeren. Zeker op het monrient dat de 
binnenstad fysiek wordt afgesloten met pollers (zakpalen) is de toegankelijkheid voor 
gehandicapten een aandachtspunt. Voorafgaand aan dat moment gaan wij dan ook 
verkennen welke mogelijkheden er dan zijn om de binnenstad autoluw te houden zonder de 
toegankelijkheid voor gehandicapten onder druk te zetten. 

22 



 

Raadsvoorstel - Wijziging legesverordening voor het heffen van leges voor de . . .

55

7 Maatregelen 
De maatregelen die voortvloeien uit deze beleidsregels kunnen worden opgesplitst naar 
maatregelen die op korte termijn moeten worden opgepakt en maatregelen die op 
middellange termijn kunnen worden opgepakt. 

7.1 Korte te rmi jn 

De maatregelen die op korte termijn (in 2012) moeten worden opgepakt, zijn overwegend de 
maatregelen die voortvloeien uit de wijzigingen in de het gehandicaptenparkeerbeleid. In 
onderstaand overzicht zijn ze, onderverdeeld naar onderwerp, opgenomen. 

maatregel verantwoordelijke 
Gehandicaptenparkeerkaart 

- geneeskundig onderzoek: identificatie van gehandicapte 

- geneeskundig onderzoek: standaard in advies uitspraak doen over 
geldigheidsduur kaart 
- geneeskundig onderzoek: standaard in advies opnemen of herkeuring 
na geldigheidsduur administratief kan of niet 
- geldigheidsduur: 8 weken voor aflopen geldigheid aanvrager 
informeren over te volgen procedure 
- verlenen: borg laten betalen voor gehandicaptenparkeerkaart 

- financien: opnemen kosten voor gehandicaptenparkeerkaart in 
legesverordening 
- handhaving: inzage krijgen in gegevens over rijbewijs in GBA en 
automatisch melding krijgen als rijbewijs verlopen is 

Zorgloket (receptie) 

Zorgloket (keuringsarts) 

Zorgloket (keuringsarts) 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf 

Gehandicaptenparkeerplaats op kenteken 

- geldigheidsduur: 8 weken voor aflopen geldigheid aanvrager Parkeerbedrijf 
informeren over te volgen procedure 
-financien: opnemen kosten voor gehandicaptenparkeerplaats op Parkeerbedrijf 
kenteken in legesverordening 
- handhaving: inzage krijgen in gegevens over rijbewijs in GBA en Parkeerbedrijf 
automatisch melding krijgen als rijbewijs verlopen is 

Overig 

- actualiseren informatie op website 

- opzetten communicatiecampagne gericht op veranderingen 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf 

Tabel 7 .1 : Maatregelen voor 2012 

7.2 Middel lange termi jn 

De maatregelen die niet per direct hoeven worden opgepakt, zijn de voorgenomen 
verkenningen uit deze beleidsregels Gehandicaptenparkeren. In onderstaand overzicht zijn 
ze, onderverdeeld naar onderwerp, opgenomen. Daarbij is geen concrete planning, maar 
een prioriteit (1, 2 of 3) voor de periode 2012 tot en met 2014 aan de betreffende 
maatregelen gegeven. 
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maatregel verantwoordelijke prioriteit 
Gehandicaptenparkeerkaart 

- handhaving: verkennen wenselijkheid om aan te sluiten bij 
registratiesysteem gehandicaptenparkeerkaarten van het SHPV 
- handhaving: verkennen digitaal handhaven 
gehandicaptenparkeerkaarten in plaats van visueel 
- mogelijkheden verkennen om binnenstad toegankelijk te houden 
ondanks (fysieke) afsluiting voor autoverkeer 
Overig 

- behoefte aan informatie met doelgroep bespreken 

- mogelijkheden verkennen om voor gehandicapten als een loket te 
functioneren 
- mogelijkheden verkennen om bij evenementenvergunning aandacht 
te vragen voor het parkeren voor gehandicapten 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf 

Beleid en Programmering 
RO/EZ 

Parkeerbedrijf 

Parkeerbedrijf en Zorgloket 

Beleid en Programmering 
RO/EZ 

Tabel 7.2: Maatregelen voor 2012 tot en met 2014 

Evaluatie 
Naast bovengenoemde maatregelen voor 2012 tot en met 2014 evalueren wij het 
gehandicaptenparkeerbeleid halverwege zijn levensduur (2014). Uiteraard letten wij op 
eerdere signalen dat het gehandicaptenparkeerbeleid aanpassing behoeft. 
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Raadsvoorstei 

f Gemeente 
Xjroningen 

Datum raadsvergadering 30 januari 2013 

Raadscommissie Beheer en Verkeer 

Datum raadscommlssle 16 januari 2013 

Bijlagen 2 

Registratienr. RO 12.3347504 

Datum B&Wbesluit 18 december 2012 

Portefeulllehouder Joost van Keulen 

Steller Jaap Valkema 

Telefoon 367 87 15 

E.̂ ail jaap.valkema@groningen.nl 

Onderwerp 

Invoering betaald parkeren tijdelijk P+R-terrein nabij station Europapark 

Concept raadsbeslult -

De raad besluit: 
I. tot de invoering van betaald parkeren op het tijdelijke P+R-terrein bij het station Groningen-

Europapark; 
II. de verordening tot wijziging van de "Verordening parkeerbelastingen 2013" vast te stellen; 
III. dit besluit bekend te maken door plaatsing in het elektronische gemeenteblad. 

mailto:jaap.valkema@groningen.nl
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(Publieks-)samenvattlng 

Op 9 december 2012 is het nieuwe treinstation Groningen-Europapark in gebruik genomen. Sinds
dien stoppen naast de regionale treinen ook die van en naar Zwolle op dit station, himiddels zijn alle 
reizigersvoorzieningen op het station gereed, met uitzondering van de P+R-voorziening. Een gedeel
te van de parkeerplaatsen in het nieuwe gebouw van SOZAWE wordt namelijk gereserveerd voor 
treim-eizigers. De verwachting is dat deze voorziemng eind 2013 beschikbaar komt. Voor trein-
reizigers die in de tussentijd met hun auto naar het station komen, hebben we aan de Boumaboule-
vard een tijdelijk parkeerterrein ingericht. Om te voorkomen dat dit terrein ook door anderen ge
bruikt gaat worden, willen we op het tijdelijke parkeerterrein betaald parkeren invoeren. 

Inleiding 

Onlangs is het nieuwe station Groningen-Europapark in gebruik genomen inclusief alle voorzienin
gen voor reizigers, maar met uitzondering van een P+R-voorziening. In het definitieve ontwerp van 
station Groningen-Em-opapark zijn 136 parkeerplaatsen in de parkeergarage van SOZAWE opge
nomen voor P+R-reizigers die met de auto naar het station komen. Op dit moment wordt deze par-
keervoorziening gerealiseerd in de parkeergarage onder het nieuwe kantoor van SOZAWE. Naar 
verwachting kurmen treinreizigers pas eind 2013 over deze parkeerplaatsen beschikken. Om die re
den hebben wij een tijdelijk parkeerterrein met circa vijftig parkeerplaatsen aangelegd aan de Bou-
maboulevard. Dit tijdelijke parkeerterrein wordt door de NS ook geeist als voorziening die bij een 
station aanwezig moet zijn voor hun reizigers. 

Beoogd resultaat 

Treinreizigers die met de auto naar het nieuwe station Groningen-Europapark komen, kimnen hun 
auto parkeren op een tijdelijk parkeerterrein aan de Boumaboulevard. Dit parkeerterrein ligt recht 
tegenover het station. Om te voorkomen dat dit parkeerterrein gebruikt gaat worden door bijvoor
beeid bewoners, werknemers of bezoekers van De Linie of het Europapark willen wij hier een par-
keerregime invoeren. Dit kan op twee manieren: met een slagboom bij de ingang van het terrein of 
door de invoering van betaald parkeren. Qua kosten gaat onze voorkeur uit naar de invoering van 
betaald parkeren. De investering in een slagboom en bijbehorende software om de slagboom te kun
nen bedienen, weegt niet op tegen het tijdehjk karakter van het parkeerterrein. Vandaar dat wij voor 
betaald parkeren kiezen. Door een dagtarief van € 5,~ te hanteren, komen wij tegemoet aan de wen
sen van treinreizigers die met de auto arriveren en voldoen we aan de eisen die NS-reizigers aan 
treinstations stelt, namelijk het bieden van een goede P+R-voorziening voor treinreizigers. 

In dit raadsvoorstei wordt de invoering van een systeem van betaald parkeren beschreven voor het 
tijdelijke parkeerterrein aan de Boumaboulevard. 

Kader 

Om te voorkomen dat het tijdelijke parkeerterrein bij station Groningen-Europapark gebruikt wordt 
door anderen dan treinreizigers wordt hier betaald parkeren ingevoerd. Daarvoor dient de raad een 
verordening tot wijziging van de "Verordening parkeerbelastingen 2013" vast te stellen. 

Argumenten/afwegingen 

In de directe omgeving van station Groningen-Europapark ligt een aantal grotere en kleinere par-
keerterreinen. Allereerst betreft het hier het P+R-terrein Europapark/P3. Dit terrein is onlangs uitge
breid en vanaf maart 2013 wordt dit terrein afgesloten door middel van een slagboom. Bovendien 
moet vanaf dat moment betaald gaan worden voor het gebruik van dit P+R-terrein. Dichterbij het 
treinstation ligt het parkeerterrein P2 en de parkeergarage onder de Euroborg. Ook voor het gebruik 
van deze parkeerplaatsen moet betaald worden. Voor de overige wegen op het Europapark gelden 
parkeerverboden en daar kan dus niet geparkeerd worden. Tenslotte is in woonwijk De Linie een 
regime van betaald parkeren van kracht. 
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Omdat in een groot gedeelte van het Europapark betaald moet worden voor het parkeren, bestaat de 
kans dat het tijdelijke parkeerterrein bij station Groningen-Europapark gebruikt gaat worden door 
anderen dan treinreizigers. Om dit te voorkomen willen we ook op het tijdelijke parkeerterrein een 
parkeerregime instellen. Dit kan op twee manieren: door het terrein afte sluiten met een slagboom 
of door de invoering van betaald parkeren. 

Het plaatsen van een slagboom bij de ingang van het parkeerterrein is de eenvoudigste opiossing om 
te voorkomen dat het terrein ten onrechte wordt gebruikt. De kosten hiervan zijn echter erg hoog, 
ruim € 100.000,--. De benodigde apparatuur zou namelijk met behulp van een nieuw aan te leggen 
glasvezelkabel verbonden moeten worden met de parkeergarage onder de Euroborg. Gelet op de 
tijdelijkheid kurmen deze kosten niet worden terugverdiend. Daarom gaat onze voorkeur uit naar de 
invoering van betaald parkeren op deze locatie. Dit kan vrij eenvoudig door het verplaatsen van een 
bestaande parkeerautomaat naar deze locatie. Dit betekent echter wel dat de raad daarover een be
sluit dient te nemen. 

Concreet betekent dit voorstel het volgende: 
• op het tijdelijke parkeerterrein aan de Boumaboulevard is betaald parkeren van toepassing op 

maandag tot en met zondag van 00.00 tot 23.59 uur; 
• het tarief is € 5,~ per dag (prijspeil 1 januari 2013) bij parkeerapparatuur geschikt voor een 

parkeertijd van 24 uur; 
• er worden geen bewonersverguimingen en/of bedrij fsvergunningen uitgegeven; 
• het tijdelijke parkeerterrein aan de Boumaboulevard wordt als een apart gebied beschouwd. 

Dit voorstel wordt geeffectueerd met een aanpassing van de tarieventabel van de "Verordening 
parkeerbelastingen 2013". Deze is als bijlage bij dit voorstel gevoegd. 

Maatschappeli jk draagvlak/part ic ipat ie 

Het besluit om betaald parkeren in te voeren op het parkeerterrein bij station Groningen-Europapark 
wordt bekendgemaakt in het elektronische gemeenteblad. Daama wordt bij de ingang van het ter
rein, en eventueel op het terrein zelf, de benodigde bebording geplaatst, zodat automobilisten weten 
dat hier een parkeerregime van kracht is. 

Financiele consequenties 

De kosten en opbrengsten van het betaald parkeren op het tijdelijke parkeerterrein aan de Bouma
boulevard worden ondergebracht in de totale exploitatie van het parkeerbedrijf De kosten betreffen 
zowel de realisatiekosten (installatie betaaiautomaat, plaatsing verkeersborden) als de kosten van 
beheer, exploitatie en handhaving. De totale realisatiekosten worden geraamd op slechts € 2.000,--
omdat we een parkeerautomaat van elders naar dit terrein verplaatsen. De opbrengsten worden be
paald door het aantal betalende bezoekers en worden geschat op ongeveer € 15.000,--. 

Realisering en evaluatie 

Na positieve besluitvorming door de raad over dit voorstel is nog een periode van zes tot acht weken 
nodig tot de feitelijke efifectuering van de maatregel. In die periode moeten de betaaiautomaat en de 
nodige verkeersborden worden geplaatst. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Gronmgen, 

rgemeester, de secretaris, 
^ (Peter) Rehwinkel drs. IVL 
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f "Gemeente 

\ jroningen 

bekendmakingen 
Gemeentebladnummer: 2013 - 00 

Datum bekendmaking: Projectomschrijving: 

7 februari 2013 Verordening tot wijziging van 
de Verordening parkeerbelastingen 
2013 

Stad. 

Registratienummer: 

GR 13.00000000 

Verordening tot wijziging van de Verordening parkeerbelastingen 2013 

De raad van de gemeente Groningen maakt bekend: 

dat hij in zijn vergadering van 30 januari 2013, besluitnummer 00, de Verordening tot 
wijziging van de Verordening parkeerbelastingen 2013 heeft vastgesteld. 

Om te voorkomen dat het tijdelijke P-nR-terrein bij station Groningen-Europapark (geopend 9 
december 2012) door anderen dan treinreizigers gebruikt gaat worden, wordt op dit terrein 
betaald parkeren ingevoerd. Uiteindelijk wordt in het nieuwe gebouw van SoZaWe een 
gedeelte van de parkeerplaatsen gereserveerd voor treinreizigers. De verwachting is dat deze 
voorziening eind 2013 beschikbaar komt. De tijdelijke P-hR-voorziening komt daarmee te 
vervallen. 

Inwerkingtreding en inzage 

Dit raadsbeslult treedt in werking op de dag na die van de bekendmaking. 

Dit raadsbeslult ligt vanaf vandaag voor ledereen ter inzage en is kosteloos verkrijgbaar bij 
het Gemeentelijk Informatie Centrum (GIC), Kreupelstraat 1 (De Prefectenhof) te Groningen: 
open op maandag van 13.00-16.00 uur, dinsdag tot en met vrijdag van 9.00-16.00 uur, op 
donderdag ook van 18.00-20.00 uur. 

file:///jroningen


 

Raadsvoorstel - Invoering betaald parkeren tijdelijk P+R-terrein nabij station . . .

61

ontwerp 

DE RAAD VAN DE GEMEENTE GRONINGEN; 

Gezien het voorstel van burgemeester en wethouders van 
(GR12 ) 

Gelet op artikel 225 van de Gemeentewet; 

HEEFT BESLOTEN: 

vast te stellen de verordening tot wijziging van de Verordening parkeerbelastingen 2013. 

Artikel I Wijzigmg verordening 

Aan onderdeel I van de tarieventabel, als bedoeld in artikel 5 van de verordening, wordt na 
nummer 14 toegevoegd: 

15. Voor het parkeren bij parkeerapparatuur op maandag tot en met zondag van 
00.00 uur tot 23.59 uur op het tijdelijke parkeerterrein aan de Boumaboulevard: 
€ 5,~ per 24 uur bij parkeerapparatuur geschikt voor een parkeertijd van 24 uur. 

Artikel II Inwerkingtreding 

Deze verordening treedt in werking op de dag na bekendmaking. 

Gedaan te Groningen in de openbare raadsvergadering van 

De griffier, De voorzitter, 

drs. A.G.M. (Toon) Dashorst. dr. J.P. (Peter) Rehwmkel. 
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Raadsvoorstel 

/ ^Gemeente 

\ jroningen 

Datum raadsvergaderlng 30-01-2013 

Raadscommissie Beheer en Verkeer 

Datum raadscommissie 16-01-2013 

Persbericht PB 

1 

Publiciteit 

Bijlagen 

Onderwerp 

Registratienr. RO 12.3317917 

Datum B&W besluit 27 november 2012 

Portefeuillehouder J. van Keulen 

Stellar O. Strijker 

Telefoon 050-3678242 

E-mail os-
car.strijker@groningen.nl 

Uitbreiding P+R Haren, 1 fase 

Concept raadsbesluit 

De raad besluit: 
I. kermis te nemen van de samenwerkingsovereenkomst gemeente Groningen - gemeente Haren, 

betreffende "Uitbreiding P+R Haren"; 
II. voor de aankoop van het perceel, gemeente Haren, Sectie M, nummer 3050, van de gemeente 

Haren, de voorbereiding en realisatie van de le fase van de uitbreiding P+R Haren een krediet 
beschikbaar te stellen van € 4.449.000,--; 

III. de kredieten te dekken vanuit: 
a. Quick-win bijdrage "Transferium Haren - aansluiting HWN/OWN" 
b. Regiofonds (project al opgenomen in MIP) 
c. RSP Transferia (gemeente Haren) 
d. RSP Transferia (gemeente Groningen) 
e. BDU (gemeente Groningen) 
Totale dekking 

IV. de gemeentebegroting 2013 dienovereenkomstig te wijzigen. 

€ 250.000,-
€ 250.000,--
€ 500.000,-
€ 2.000.000,-
€ 1.449.000-
€ 4.449.000,-

file:///jroningen
mailto:car.strijker@groningen.nl
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Publlekssamenvatt ing 

De P+R Haren is in gebruik sinds januari 2008 en is een groot succes. Op werkdagen is de bezetting 
regelmatig meer dan 100%. Door provincie Groningen en gemeenten Groningen en Haren is daarom 
bestuurlijk afgesproken deze P+R locatie uit te breiden en als een gezamenlijk project op te pakken. 
In aanvulling op de rol van de P+R locatie in het huidige mobiliteitspatroon, is ook met het oog op 
de Aanpak Ring Zuid, uitbreiding nodig. 

Onderzoek laat zien dat een uitbreiding met 1000 plaatsen wenselijk wordt geacht. Dit voorstel 
omvat de le fase van de uitbreiding met 500 parkeerplaatsen. 

Door de gemeente Haren en gemeente Groningen is een samenwerkingsovereenkomst opgesteld, 
waarin onderlinge afspraken, bevoegdheden en verantwoordelijkheden staan omschreven. Ook is 
voor de uitwerking en realisatie van de le fase van de uitbreiding een krediet benodigd. 

Voorgesteld besluit 

De raad besluit: 
I. kennis te nemen van de samenwerkingsovereenkomst gemeente Groningen - gemeente Haren, 

betreffende "Uitbreiding P+R Haren"; 
II. voor de aankoop van het perceel, gemeente Haren, Sectie M, nummer 3050, van de gemeente 

Haren, de voorbereiding en realisatie van de le fase van de uitbreiding P+R Haren een 
krediet beschikbaar te stellen van € 4.449.000,-; 

III. de kredieten te dekken vanuit: 
a. Quick-win bijdrage "Transferium Haren - aansluiting HWN/OWN" € 250.000,-
b. Regiofonds (project al opgenomen in MIP) € 250.000,-
c. RSP Transferia (gemeente Haren) € 500.000,— 
d. RSP Transferia (gemeente Groningen) € 2.000.000,— 
e. BDU (gemeente Groningen) €1.449.000.-
Totale dekking € 4.449.000,-

IV. de gemeentebegroting 2013 dienovereenkomstig te wijzigen. 

Inleiding 

De P+R Haren is een groot succes. Daarom is het nu noodzakelijk een permanente uitbreiding van 
de parkeercapaciteit te realiseren. Dit voorstel omvat de le fase van de uitbreiding met 500 
parkeerplaatsen. 

Door de gemeente Haren en gemeente Groningen is een samenwerkingsovereenkomst opgesteld, 
waarin onderlinge afspraken, bevoegdheden en verantwoordelijkheden staan omschreven. Ook is 
voor de uitwerking en realisatie van de le fase van de uitbreiding een krediet benodigd. 

Om aan de - uit de samenwerkingsovereenkomst voortvloeiende - verplichtingen te kunnen voldoen 
zal een uitvoeringskrediet beschikbaar moeten worden gesteld. 

Samenwerkingsovereenkomst Groningen - Haren & grondtransactie. 
De samenwerkingsovereenkomst beschrijft de onderlinge rolverdeling, verantwoordelijk- en be
voegdheden van partijen. Daamaast is overeenstemming bereikt over financiele dekkingsbrormen 
die de realisatie mogelijk moeten maken. 

Expliciet is het artikel over de aankoop door Groningen van het perceel van de gemeente Haren 
waarop de P+R-voorziening is gesitueerd. De gemeente Groningen zal aan de gemeente Haren een 
bedrag van € 1.250.000,— (valutadatum 1 april 2012) beschikbaar stellen voor de aankoop van het 
perceel. Het bedrag is mede gebaseerd op de huidige bestemming en het omzetten van Nesciopark 
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(kantoren) naar P+R-bestemming. De gemeente Haren leidt hierdoor een inkomstenderving. Moch-
ten onverhoopt de 
subsidies zoals beoogd (zie kopje financiele consequenties) niet alle op voorgestelde wijze gereali
seerd worden, zelfs na een inspaimingsverplichting van de betrokken partijen, dan dient er een be
stuurlijk een heroverweging plaats te vinden. Het bedrag van € 1.250.000,- (en bijbehorende rente) 
zal dan vanuit de gemeente Haren terugvloeien richting de gemeente Groningen. 

Beoogd resultaat 

Het voorstel heeft tot doel de samenwerkingsovereenkomst vast te stellen en benodigde financiele 
middelen beschikbaar te krijgen. Hierdoor kan de planvoorbereiding worden opgestart om te komen 
tot de 1̂  fase van de uitbreiding P+R Haren. 

Kader 

In het P+R beleid van de gemeente Groningen is ook de ambitie beschreven op termijn een uitbrei
ding van de P+R Haren met 1000 parkeerplaatsen te realiseren. Dit voorstel omvat de le fase van de 
uitbreiding (500 parkeerplaatsen), zoals verwoord in de inmiddels vastgestelde startaanvraag/-
projectofferte. 

Argumenten/afwegingen 

De bereikbaarheid van de stad Groningen staat onder druk. We zetten daarom in op de aanleg en 
uitbreiding van P+R-terreinen aan de rand van de stad nabij invalswegen. P+R Haren ligt ideaal in 
de grootste pendelstroom naar de stad. Sinds de opening van dit P+R-terrein zijn vrijwel dagelijks 
meer dan alle parkeerplaatsen bezet. Ons is er alles aan gelegen om te voorkomen dat automobilisten 
vanwege capaciteitsgebrek op dit P+R-terrein doorrijden naar de stad en daarmee druk leggen op de 
ringweg en de stedelijke wegen. 
Met de ondertekening van de samenwerkingsovereenkomst, het beschikbaar stellen van de 
benodigde financiele middelen en de grondtransactie plaats te laten vinden is de weg vrij om de stad 
bereikbaar te houden. Door de fasering van het project worden kosten gespreid en kan op maat en 
tijdig in behoeften van automobilisten worden voorzien. 
Ook kan de tijdelijke maatregel (parkeervoorziening op voormalig Rijkswaterstaatlocatie) in 
werking worden gezet. 

Maatschappeli jk draagvlak/part lc ipat le 

Tussen de gemeente Haren en de gemeente Groningen is overeenstemming bereikt. Dit is vastgelegd 
in bijgevoegde samenwerkingsovereenkomst. Naast overeenstemming over de samenwerkings
overeenkomst is ook ambtelijk dit raadsvoorstel met de gemeente Haren afgestemd. Afgelopen 
voorjaar is de gemeenteraad van Haren gei'nformeerd over de uitbreiding van de P+R Haren. Met de 
provincie Groningen, het OV-bureau en Rijks water staat zal gedurende planvorming blijvende 
afstemming plaatsvinden. 
De gemeente Haren is verantwoordelijk voor de afstemming met bewoners en overige stakeholders. 
Dit gebeurt ook in het kader van de bestemmingsplanwijzigingsprocedure. 

Financiele consequenties 

Tussen de provincie Groningen en de gemeenten Groningen en Haren zijn afspraken gemaakt over 
financiele aspecten en uitgangspunten. 
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Deze zijn hieronder verwoord: 

Projectkosten Fase 1 Bedrag (excl. BTW) 
Voorbereidingskosten (gemaakte kosten Haren) € 110.000,— 
Plan- en realisatiekosten, incl. onvoorzien € 2.729.000,— 
Grondprijs Nesciopark € 1.250.000,-
Faseringskosten (parkeervoorziening RWS-terrein) € 360.000,— 
Totaal € 4.449.000,-

Uit vorenstaande blijkt de voorbereidings- en uitvoeringskosten. Uit het totale projectbudget wordt 
voor een bedrag van € 1.250.000,- bijgedragen aan de grondprijs ten gevolge van het gedeehelijk 
niet doorgaan van de kantorenontwikkeling Nesciopark. 

Vanwege de uitbreiding van de P+R Haren zullen rotondes bij de A28 moeten worden aangepast. 
Deze kosten vallen buiten het project en komen voor rekening van de gemeente Haren (deels te 
dekken uit BDU). Afstemming tussen de uitbreiding P+R en aanpassing van de rotondes is van 
belang. Ten tijde van de bouwwerkzaamheden zal in een tijdelijke parkeervoorziening moeten 
worden voorzien (voormalige RWS-locatie langs A28). De gemeente Haren is hiervoor 
verantwoordelijk, alsmede het beheer, eigendom en inrichting van de voorziening. Hiervoor is een 
bedrag opgenomen van € 360.000,—. De totale geprognosticeerde kosten voor de eerste fase van de 
uitbreiding bedragen € 4.449.000,-. 

Dekkingsbronnen 
De dekkingsbronnen van de kosten zijn hieronder weergegeven: 

Dekkingsbronnen Bedrag (excl. BTW) 
Quick-win bijdrage "Transferium Haren - aansluiting HWN/OWN" € 250.000,-
Regiofonds (project al opgenomen in MIP) € 250.000,— 
RSP Transferia (gemeente Haren) € 500.000,-
RSP Transferia (gemeente Groningen) € 2.000.000,— 
BDU (gemeente Groningen) €1.449.000.-
Totaal € 4.449.000,-

In het overzicht staan diverse middelen als dekkingsbron opgenomen. Deze middelen zijn nog niet 
allemaal aangevraagd. Dit zal op zo kort mogelijke termijn dienen te gebeuren om zekerheid te 
krijgen voor de definitieve dekking. Onderstaand een overzicht van de status van de aanvragen: 

- Quick-win : aangevraagd 
- Regiofonds : aangevraagd (Groningen) en beschikt (Haren) 
- RSP (deel Haren) : nog aanvragen 
- RSP (deel Groningen) : nog aanvragen 
- BDU (Groningen) : nog aanvragen 

Subsidierisico. 
Er bestaan ten aanzien van de verschillende subsidies expliciet nog enkele risico's. Hieronder zijn 
de verschillende risico's per subsidie uiteengezet. 

Gevolgen vanuit regeerakkoord 
• In het onlangs gesloten regeerakkoord is het voorstel opgenomen dat het BTW-

compensatiefonds zal komen te vervallen. De exacte uitwerking van dit voorstel is nog ondui
delijk. Mocht de BTW-compensatie komen te vervallen dan zal door middel van een bestuurlijk 



 

Raadsvoorstel - Uitbreiding P+R Haren, 1 fase

66

overleg afspraken worden gemaakt over het vervolgproces en oplossingen. Dit dient in ieder 
geval voor start uitvoering (gutming van de werkzaamheden) plaatsvinden. 

Quick Win 
• Aangevraagd. Bij een Quick-win subsidie bestaat de kans dat het tijdsbestek waarin de 

kosten moeten worden gemaakt niet wordt gehaald. De deadline quick-win middelen is 
31 december 2013. Gezien eerdere aanvragen is verder uitstel van de deadline niet mogelijk. 
Volgens de huidige planning is het project dan nog niet compleet opgeleverd. Birmen het 
project wordt gezocht naar een passende besteding, bijvoorbeeld aan de realisatie van de 
Vol/Vrij-signalering, die vroegtijdig en zelfstandig gerealiseerd zou kunnen worden. 

RSP 
Nog niet aangevraagd. Er bestaat op dit moment wel bestuurlijk commitment over de uit
breiding van P+R Haren. 

BDU 
Een deel van de dekking van het projectbudget bestaat uit BDU. Recent voorstel van de provincie 
Groningen is om de hoogte van de BDU in 2013 nog op het niveau van voorgaande jaren te houden 
(€ 3 miljoen per jaar). Na 2013 blijft de hoogte van de BDU echter onder druk staan. 
Over de hoogte en besteding van BDU moeten regionaal nog nadere afspraken worden gemaakt. Via 
herbestemmen BDU van lopende projecten of het faseren of uitstellen van toekomstige projecten 
kan dit worden opgelost. Een eventuele herbestemming van de BDU zal plaats moeten vinden in het 
meeijarenprogramma Verkeer & Vervoer. 

Realisatie subsidies. 
Mochten onverhoopt de subsidies zoals beoogd niet alle op voorgestelde wijze gerealiseerd worden, 
zelfs na een insparmingsverplichting van de betrokken partijen, dan dient er bestuurlijk een her
overweging plaats te vinden. De vergoeding voor de inkomstenderving van € 1.250.000,— (en bij 
behorende rente) zal dan vanuit de gemeente Haren terugvloeien richting de gemeente Groningen. 

B e g r o t i n g s w i j z i g i n g v o o r i n ves te r i ngsk red ie t 

U i t b re id i ng P +,RWa£en, 1 e f a s e 
Betrokken dienst(en) RO/EZ 
Soort wijziging Investeringskrediet 

2013-
Tijdsplanning krediet 2014 

Financiele begrotingswijziging 
7.4 Parkeren 

Totalen begrotingswijziging 

Realisering en evaluatle 

Uitgaven 
4.449 

4.449 

Inkomsten 
4.449 

4.449 

Saldo 
0 
0 
0 

Naar verwachting zal er grofweg driekwart jaar nodig zijn voor de verdere planvoorbereiding, aan
passing bestemmingsplan, etc. Daama is 1 jaar gepiand voor realisatie, aanpassingen infrastmctuur 
etc. In de tweede helft van 2014 is de permanente uitbreiding dan te gebraiken. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, 
J . (Petec) Rehwi 

de secretaris, 
drs. M.A. (Maarten) Ruys 
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BUIAGE ^ 1 irv 

Samenwerkingsovereenkomst Gronlngen-Haren 
Project: uitbreiding P+R Haren 
Status: definitief 
Versie:21nov2012 

p. 1 van 6 

SAMENWERKINGSOVEREENKOMST 

De ondergetekenden: 

1. de Gemeente Groningen, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door mevrouw E.J. 
Schleven (directeur Ontwikkeling en Uitvoering), daartoe gemachtigd door de 
burgemeester bij besluit van 27-11-2012 

en 

2. de Gemeente Haren, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de heer R. Bats, in 
de hoedanigheid van burgemeester van de gemeente Haren, 

1. en 2. gezamenlijk hierna te noemen Partijen 

overwegende: 

a. 

b. 

d. 
e. 

dat Partijen, alsmede de Provincie Groningen, de P+R-voorziening in Haren wensen uit 
te breiden met een extra capaciteit van 500 parkeerplaatsen en tevens de intentie 
hebben om de voorziening in de toekomst uit te breiden met nog eens 500 plaatsen; 
dat de Gemeente Haren eigenaar is van de bestaande P+R-voorziening en van het 
terrein waarop Partijen de uitbreiding wensen te realiseren; 
dat tussen Partijen op hoofdiijnen overeenstemming is bereikt omtrent de ontwikkeling, 
realisering en financiering van de uitbreiding; 
dat deze ontwikkeling niet voldoet aan het gestelde in het vigerende bestemmingsplan; 
dat partijen ter uitvoering van het bovenstaande de afspraken tot en de wijze van 
samenwerking en realisering en voorts hun verdere rechtsverhouding schriftelijk wensen 
te regelen; 

komen het volgende overeen: 

artikel 1 | Definities 

1. In deze overeenkomst wordt verstaan onder: 
Bestemmingsplan: het bestemmingsplan betreffende het gebied Nesciopark waarin de 
gewenste ruimtelijke ontwikkeling door middel van bestemmingen is of wordt vastgelegd. 
KooDovereenkomst: de overeenkomst van koop tussen de Gemeente Haren en de Ge
meente Groningen van de onroerende zaak, zoals opgenomen in artikel 9. 
Onroerende Zaak: de percelen grond met een oppervlakte van circa 2,5 ha deel uitma-
kend van de percelen kadastraal bekend Gemeente Haren, Sectie M, nummer 3050, een 
en ander zoals nader schetsmatig met de grijze tint is aangegeven op de aan Partijen 
bekende tekening welke is bijgevoegd als bijlage 1, welke middels de Koopovereen-
komst zal worden verkocht aan de Gemeente Groningen ten behoeve van het Project. 
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Samenwerkingsovereenkomst Groningen-Haren p. 2 van 6 
Project: uitbreiding P+R Haren 
Status: definitief 
Versie:21nov2012 

Planaebied: het gebied waarop door de Gemeente Groningen het Project wordt 
ontwikkeld en gerealiseerd, waarvan de afbakening schetsmatig met een bolletjeslijn is 
aangegeven op de als bijlage 2 bij deze overeenkomst behorende tekening. 
Project: de realisatie van de eerste fase van de uitbreiding van de P+R-voorziening op 
het zuidelijk deel van het Nesciopark, bestaande uit onder meer de aanleg van 500 
parkeerplaatsen, de eventuele verplaatsing van de bushalte ter plekke van het huidige 
transferium, de aansluiting op de bestaande infrastructuur, de aanpassing van de 
ontsluiting van het Nesciopark, de eventuele aanpassing van de wachtruimte, de 
uitbreiding van de stallingscapaciteit voor fietsers en de verbetering van de 
bewegwijzering. 
Proiectoverlea: een overleg ingesteld ten behoeve van de coordlnatie en de 
werkzaamheden als in deze overeenkomst aangegeven en de voortgangsbewaking 
daarvan, waarin zitting hebben een aantal nader door Partijen aan te wijzen 
vertegenwoordigers van zowel Gemeente Haren als Gemeente Groningen. 
Veraunnina: alle vergunningen, ontheffingen en goedkeuringen of vrijstellingen van 
publiekrechtelijke aard, nodig voor de realisatie van het Project. 

2. Naast bovenvermelde definities kunnen begrippen elders in deze overeenkomst 
gedefinieerd worden. De definities kunnen zonder veriies van hun betekenis in enkelvoud 
of in meervoud worden gebruikt. 

3. Kopjes en nummering van de artikelen in deze overeenkomst zijn uitsluitend bedoeld om 
verwijzing naar artikelen te vergemakkelijken: zij kunnen de interpretatie van de 
betreffende artikelen niet bemvloeden. 

artikel 2 | Doel 
Doel van deze overeenkomst is: 
• om de voorwaarden vast te leggen waaronder de samenwerking tussen Partijen in het 

Project plaats zal vinden; 
• om de voorwaarden vast te leggen waaronder de Gemeente Groningen het ontwerp 

voor de te realiseren werken zal opstellen; 
• om de voorwaarden vast te leggen waaronder de Gemeente Haren overgaat tot het op

stellen van een Bestemmingsplan, dat door de gemeenteraad van de Gemeente Haren 
kan worden vastgesteld, betreffende het Project; 

• de reeds gemaakte afspraken vast te leggen over de voonwaarden waaronder Partijen 
overgaan tot het ontwikkelen en realiseren van het Project; 

• vast te leggen dat er in de nabije toekomst nog meer gedetailleerde afspraken ten be
hoeve van het Project gemaakt dienen te worden, welke afspraken als allonge aan deze 
overeenkomst gehecht zullen worden. 

artikel 3 | Ontwikkeling en realisering 
1. De Gemeente Groningen zal het Project voor eigen rekening en risico realiseren, met als 

uitgangspunt het ontwerp van Oranjewoud (bijlage 3), het Bestemmingsplan, het 
bepaalde in deze overeenkomst met bijlagen, en de geldende wet- en regelgeving. Het 
ontwerp van Oranjewoud zal door en voor rekening van de Gemeente Groningen en in 
overleg met de Gemeente Haren worden uitgewerkt tot een besteksgereed ontwerp. Als 
basis voor de financiele opzet van het Project geldt de projectofferte van mei 2012 
(bijlage 4). 

2. De aanpassing van de ontsluiting (rotondes) zal buiten het Project plaats vinden. 
3. De te realiseren P+R-voorziening zal na opievering deel uit gaan maken van het 

parkeerinformatiesysteem van de Gemeente Groningen. Het hier op aansluiten is deel 
van het Project, maar heeft een andere financiering. 
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Samenwerkingsovereenkomst Groningen-Haren 
Project: uitbreiding P+R Haren 
Status: definitief 
Versie: 21nov2012 

p. 3 van 6 

artikel 4 | Bestemmingsplan 
Omdat de door Partijen beoogde ontwikkeling niet overeenkomt met hetgeen conform het 
vigerende bestemmingsplan toegestaan is binnen het Plangebied dient het bestemmingsplan 
te worden gewijzigd. De Gemeente Haren verplicht zich voor eigen rekening en risico een 
ontwerp van een Bestemmingsplan op te stellen, zodanig, dat dit kan dienen als basis voor 
het door de gemeenteraad vast te stellen Bestemmingsplan. Waar nodig zal de Gemeente 
Groningen input leveren voor het opstellen van het Bestemmingsplan. 

artikel 5 | Publiekrechtelijke medewerking Gemeente Haren 
1. De Gemeente Haren zal het ontwerp-bestemmingsplan in procedure brengen en bevor-

deren dat dit, inclusief eventuele door inspraak tussentijds noodzakelijk geworden wijzi
gingen, op voortvarende wijze de daartoe geeigende procedure doorloopt en op de 
kortst mogelijke termijn vigerend wordt. 

2. De Gemeente Haren zal voorts, met inachtneming van wettelijke procedures en te be-
trachten zorgvuldigheid jegens derden, zoveel mogelijk bevorderen dat (na ontvangst 
van de desbetreffende ontvankelijke aanvragen) alle Vergunningen, welke vereist zijn 
ten behoeve van de ontwikkeling en realisatie van het Project, verieend en onherroepe-
lijk zullen worden. Voor zover de Gemeente Haren bepaalde besluiten zelf dient te ne
men, zal zij de desbetreffende aanvragen en procedures met voortvarendheid behande
len teneinde de ontwikkelaar in staat te stellen de plannen te verwezenlijken. Voor zover 
andere overheden de betreffende besluiten dienen te nemen, zal de Gemeente Haren 
de totstandkoming daarvan zoveel mogelijk bevorderen en bespoedigen. De Gemeente 
Haren zal, voor zover dit binnen haar macht ligt, zich inspannen om schorsing en/of ver-
nietiging van enige Vergunning zo veel mogelijk te voorkomen. 

artikel 6 | Planschade 
Er is in het kader van het bestemmingsplan Nesciopark reeds planschade uitgekeerd en er 
wordt daarom niet verwacht dat er nog meer planschadeverzoeken zullen komen. Mochten 
die toch worden ingediend, dan is de planschade en de afwikkeling ervan voor rekening van 
de Gemeente Haren. 

artikel 7 | Vergunningen 
De Gemeente Groningen zal zorg dragen voor het aanvragen van alle Vergunningen die no
dig zijn voor de realisering van het Transferium. De Gemeente Haren zal zorg dragen voor 
het aanvragen van alle Vergunningen die nodig zijn voor de totstandkoming van de tijdelijke 
parkeervoorziening als bedoeld in artikel 10. 

artikel 8 | Planning 
Partijen streven ernaar het Project te realiseren conform onderstaande planning: 

Raadsbesluit en beschikbaar stellen krediet 
Indienen Omgevingsvergunning 
Start voorbereidingsfase t/m aanbesteding 
Definitief go/no go moment 
Uitvoeringsfase 
Opievering 

januari 2013 
2^ kwartaal 2013 
1^ en 2^ kwartaal 2013 
voor gunning uitvoerende partij 
3^ kwartaal 2013 - 3^ kwartaal 2014 
3^ kwartaal 2014 

Aangezien het hier een indicatieve planning betreft, kan geen van beide Partijen daar rech
ten aan ontlenen. 
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Samenwerkingsovereenkomst Groningen-Haren p. 4 van 6 
Project: uitbreiding P+R Haren 
Status: definitief 
Versie:21nov2012 

artikel 9 | Koopovereenkomst 
1. De Gemeente Haren verkoopt aan de Gemeente Groningen die in koop aanneemt de 

Onroerende Zaak. 
2. De koopprijs bedraagt € 1.250.000, exclusief eventuele verschuldigde belastingen. 
3. Met ingang van 1 april 2012 tot de datum van volledige voldoening van de koopsom is 

een rente van 5,3 % verschuldigd over dit bedrag. 
4. De onroerende zaak wordt geleverd als bouwterrein in de zin van de Wet op de omzetbe

lasting. 
5. De Gemeente Haren garandeert dat de zaak geschikt zal zijn voor het beoogde gebruik. 
6. Na opievering van het Project zal de gemeente Groningen het perceel Gemeente Haren, 

Sectie M, nummer 3050, aan de gemeente Haren om niet terug leveren. 

artikel 10 | Tijdelijke locatie 
1. Voor de duur van de uitvoering van het Project zal de Gemeente Haren uit de projectkos

ten voorzien in een tijdelijke parkeervoorziening op een nabijgelegen locatie huren van 
Rijkswaterstaat. De Gemeente Haren heeft een inspanningsverplichting deze locatie te 
verwerven van het Rijk en is tevens verantwoordelijk voor de inrichting en het onderhoud 
van deze tijdelijke locatie. Als de locatie niet verworven kan worden, zal de tijdelijke voor
ziening niet worden aangelegd. 

2. De Gemeente Groningen zal ter dekking van de aanlegkosten van de tijdelijke locatie 
aan de Gemeente Haren een exploitatiesubsidie verschaffen van maximaal € 300.000 en 
nadat de Gemeente Haren de andere subsidiebedragen heeft ingezet waarover ze kan 
beschikken. De exploitatiesubsidie wordt toegekend onder voorbehoud van beschikbaar-
stelling van de benodigde middelen door de Raad van de Gemeente Groningen. 

3. De exploitatiesubsidie maakt onderdeei uit van de subsidies als bedoeld in artikel 12. 

artikel 11 | Beheer en onderhoud 
1. Alle reguliere beheer en onderhoud van de P+R-voorziening, waaronder gladheidsbe-

strijding, vegen en prullenbakken legen, zal na opievering worden uitgevoerd in opdracht 
van en voor rekening van de Gemeente Groningen. Namens de gemeente Groningen zal 
de gemeente Haren het regulier onderhoud uitvoeren tegen marktconforme prijs. Uitwer
king van deze afspraken hiervan geschiedt in een separate overeenkomst. 
Groot onderhoud wordt uitgevoerd door en voor rekening van de Gemeente Groningen. 

artikel 12 | Subsidies 
Alle subsidies ten behoeve van het Project, ook die welke zijn aangevraagd door de Ge
meente Haren, doch met uitzondering van de zogenaamde Brededoelenuitkering voor de 
aanleg van de te realiseren rotondes, zullen ten goede komen aan de Gemeente Groningen 
ten einde te worden aangewend voor de uitvoering van het Project. De Gemeente Haren zal 
al dergelijke subsidies onmiddellijk over maken op een door de Gemeente Groningen aan te 
geven bankrekening. 

artikel 13 | Onvoorziene omstandigheden 
1. Indien zich onvoorziene omstandigheden in de zin van artikel 6:258 BW voordoen, welke 

van dien aard zijn dat naar maatstaven van redelijkheid en billijkheid ongewijzigde in-
standhouding van deze overeenkomst niet van Partijen of niet van een van hen kan wor
den gevergd, zijn Partijen gehouden gedurende twee maanden nadat een partij schrifte
lijk aan de andere partij heeft medegedeeld van oordeel te zijn dat een zodanige onvoor
ziene omstandigheid aanwezig is zich in te spannen om in redelijk overleg te bezien in 
hoeverre deze overeenkomst kan worden gewijzigd, eventueel door wijziging van de 
voorgenomen wijze van realisering van het Plangebied conform het in deze overeen-
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komst gestelde, teneinde de realisatie van het Plangebied zoveel mogelijk te waarbor-
gen. Van de Gemeente Haren zal daarbij geen verdere financiele bijdrage, direct noch 
indirect, verlangd kunnen worden en de Gemeente Groningen zal de Gemeente Haren 
nimmer tot een zodanige bijdrage aanspreken. De onvoorziene omstandigheden kunnen 
uitsluitend omstandigheden zijn die zich voordoen nadat de onderhavige overeenkomst is 
ondertekend. Een in de onderhavige overeenkomst omschreven situatie kwalificeert, ten
zij uitdrukkelijk anders is bepaald, niet als een onvoorziene omstandigheid zoals in dit ar
tikel omschreven. 

2. Indien het BTW-compensatiefonds wordt afgeschaft, zullen partijen en de Provincie Gro
ningen met elkaar in overleg treden over de gevolgen van deze afschaffing. 

artikel 14 | Looptijd 
De overeenkomst komt eerst tot stand na een besluit hiertoe door of namens beide colleges 
van burgemeester en wethouders en na ondertekening van onderhavig contract door beide 
Partijen. De overeenkomst duurt voort totdat de totale realisering van het Project afgerond is. 

artikel 15 | Ontbindende voorwaarden 
1. Indien niet uiterlijk op 1 januari 2014 een onherroepelijk bestemmingsplan als bedoeld in 

artikel 4 tot stand is gekomen, heeft ieder der partijen het recht deze overeenkomst te 
ontbinden. Partijen zullen in dat geval nadere afspraken maken over de gevolgen van de 
ontbinding, waarbij zij zich zullen laten leiden door de redelijkheid en billijkheid. 

2. Indien op het moment van voorlopige gunning aan de aannemer de subsidies als be
doeld in artikel 12 niet in hun geheel zijn toegewezen, is ieder der partijen gerechtigd de
ze overeenkomst te ontbinden. In dat geval is de Gemeente Groningen verplicht om de 
juridische eigendom van de grond die het voorwerp is van artikel 9 terug te leveren aan 
de Gemeente Haren en is de Gemeente Haren verplicht om tegelijkertijd de volledige 
koopsom terug te storten aan de Gemeente Groningen. Tevens zal de Gemeente Haren 
daarbij aan de Gemeente Groningen een rentevergoeding voldoen van 5,3%, te rekenen 
vanaf het moment dat zij de juridische eigendom heeft gekregen tot het moment van de 
teruglevering aan de Gemeente Groningen. 

3. Ingeval van ontbinding van deze overeenkomst zal de in artikel 10 lid 2 bedoelde exploi
tatiesubsidie, zijnde een voorschot op de subsidies als bedoeld in artikel 12, als onver-
schuldigde betaling door de Gemeente Haren volledig worden teruggestort aan de Ge
meente Groningen onder voldoening van een rentevergoeding als bedoeld in lid 3 van dit 
artikel. 

4. Ontbinding als bedoeld in dit artikel geschiedt door middel van een aangetekend schrij
ven gericht aan de wederpartij. 

artikel 16 | Geschillen 
1. Partijen verplichten zich in te spannen om alle problemen en verschillen van inzicht die 

tijdens de uitvoering van deze overeenkomst tussen hen mochten rijzen, zo kort mogelijk 
na het constateren daarvan, voor zover mogelijk, in het Projectoverleg op te lossen. Als 
een probleem of verschil van inzicht niet aldus kan worden opgelost, is er sprake van een 
geschil. 

2. Indien er sprake is van een of meer geschil(len) dan heeft ieder der Partijen in eerste 
aanleg het recht het geschil/de geschillen aanhangig te maken bij de bevoegde rechter in 
het arrondissement Groningen. 

artikel 17 | Slotbepaling 
1. Indien een of meer bepalingen van de overeenkomst niet rechtsgeldig blijken te zijn zal de 

overeenkomst voor het overige van kracht blijven. Partijen zullen over de bepalingen 
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welke niet rechtsgeldig zijn, overleg plegen teneinde een vervangende regeling te treffen 
die wel rechtsgeldig is en zoveel mogelijk aansluit bij de strekking van de ter vervangen 
regeling. 

2. Geen aanpassing, wijziging of toevoeging van/aan de overeenkomst zal bindend zijn 
tussen Partijen, tenzij deze schriftelijk is vastgelegd en rechtsgeldig ondertekend door de 
Gemeente Groningen en de Gemeente Haren. 

3. Alle bedragen in de overeenkomst en haar bijlagen zijn exclusief eventuele verschuldigde 
belastingen of heffingen, tenzij uitdrukkelijk anders vermeld. Indien omzetbelasting 
verschuldigd is, worden de desbetreffende bedragen derhalve met de daarover 
verschuldigde omzetbelasting verhoogd. 

Aldus in tweevoud getekend te Groningen, d.d 2012 

1. Gemeente Groningen 2. Gemeente Haren 

mevrouw E.J. Schleven de heer R. Bats 

B i j l a g e n 
Aan deze overeenkomst zijn als onlosmakelijk onderdeei verbonden de volgende bijlagen: 
1. Tekening van de Onroerende Zaak d.d 20-11-2012 met nummer 1 
2. Tekening van het Plangebied d.d 20-11 -2012 met nummer 2 
3. Ontwerp van Oranjewoud d.d. September 2011 met kenmerk "Transferium Haren" 
4. Projectofferte d.d. mei 2012 
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Sta rta a n vra a g/P ro je ctoff e rte <^yoZlSrZi: 

Programma Verkeer 

Programmaleider 
Steller 
Beoogd projectmanager 
Opgesteld/gewijzigd 

A. Kazemier 
Marcel Meijer / Oscar Strijker 
Oscar Strijker 
24 mei 2012/30 mei 2012 

Bestemd voor behandeling in 
(voor zover van toepassing) 
Programma-overleg 
DB : 29 mei 2012 
PO('s) : 4 juni 2012 
College 
RC 
Raad 

Voorlopige projectnaam 

Uitbreiding P+R Haren, T'̂  fase 

Inleiding 

Dit document betreft een geintegreerde startaanvraag/projectofferte. Vanwege de hoeveelheid 
heschikhare informatie, al gemaakte bestuurlijke en inhoudelijke afspraken en de wens om tot een 
snelle projectstart te komen, is nu gekozen voor een efficiente werkwijze en zijn daarom de 
startaanvraag en projectofferte gecombineerd. 

De P+R Haren is in gebruik sinds januari 2008 en is een groot succes. De parkeercapaciteit van het 
huidige terrein is 385 parkeerplaatsen en deze zijn dagelijks vrijwel allemaal bezet. Op werkdagen is 
de bezetting regelmatig meer dan 100%. Door provincie Groningen en gemeenten Groningen en Haren 
is daarom bestuurlijk afgesproken deze P+R locatie uit te breiden en als een gezamenlijk project op te 
pakken. In aanvulling op de rol van de P+R locatie in het huidige mobiliteitspatroon, is ook met het 
oog op de Aanpak Ring Zuid, uitbreiding nodig. 

Onderzoek laat zien dat, ten opzichte van de huidige capaciteit van 385 plaatsen, een uitbreiding met 
1000 plaatsen wenselijk wordt geacht. In het P+R beleid van de gemeente Groningen is ook de ambitie 
beschreven op termijn een uitbreiding van de P+R Haren met 1000 parkeerplaatsen te realiseren. Deze 
startaanvraag / projectofferte omvat de T fase van de uitbreiding. 

Capaciteitsuitbreiding 
Het is nu noodzakelijk een permanente uitbreiding van de parkeercapaciteit te realiseren. Daartoe is er 
een plan ontwikkeld dat voorziet in totaal 1000 extra parkeerplaatsen. In de behoeftebepaling spelen 
diverse onzekerheden mogelijk een rol. Wat is de invloed van een eventuele P+R voorziening bij De 
Punt samenhangend met de Regiotram? Hoe groot is het succes van Mobiliteitsmanagement? En hoe 
ontwikkelt de huidige economische recessie zich? Vanwege deze onzekerheden gaan we uit van een 
fasegewijze realisatie van capaciteitsuitbreiding. We leggen nu het eerste deel aan, te weten 500 
parkeerplaatsen. 

Verder wordt onderzocht of bijvoorbeeld een andere, aangrenzende locatie op het Nesciopark tijdens 
de ombouw Zuidelijke Ringweg tijdelijk nog als extra capaciteit beschikbaar kan zijn, eerst door dit 
mogelijk te maken in een aangepast bestemmingsplan. 
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Omschrijving op te starten project 

Het project omvat de voorbereiding en realisatie van de uitbreiding van de P+R-voorziening Haren. 
Daarbij horen de afstemming met de gemeente Haren en het vastleggen van de onderlinge werk- en 
gebruiksafspraken. 

Rekening houdend met het stedenbouwkundig Masterplan (2011), dat geldt voor het Nesciopark, is 
door ingenieursbureau Oranjewoud een globaal ontwerp opgesteld. Het ontwerp gaat uit van een 
parkeervoorziening in 2 lagen van elk 500 parkeerplaatsen. Achtergrond van de oplossing in 2 lagen is 
het ruimtebeslag, de beperking van loopafstanden naar de bushalte/voorzieningen/etc en de 
mogelijkheden tot ruimtelijke inpassing. De laag op de begane grond ligt dan enigszins verdiept ten 
opzicht van de omgeving. Dit ontwerp is de basis voor dit project. 

De inkleding in het groen en inpassing in de omgeving zijn daarbij belangrijke uitgangspunten. Er is 
verder rekening gehouden met een verplaatsing van de bushalte naar een meer centrale locatie, de 
aansluiting op de bestaande infrastructuur, maar ook ontsluiting van het overige deel van het 
Nesciopark. De totale P+R voorziening omvat dan straks twee terreinen, het huidige en de uitbreiding, 
met gezamenlijke voorzieningen zoals de bushalte/wachtruimte/etc, maar met elk een eigen in- en 
uitgang voor autoverkeer. 

Zoals eerder gesteld omvat deze startaanvraag / projectofferte de V fase van de uitbreiding, in totaal 
500 parkeerplaatsen. 

Kwaliteit 
Naast eisen aan de kwaliteit van het ontwerp, stellen we ook eisen aan de kwaliteit van de P+R 
voorziening. Eisen op het gebied van bereikbaarheid betekenen dat de opnamesnelheid, circulatie etc 
van de parkeervoorziening groot genoeg moet zijn, dat de toe- en afleidende infrastructuur moet 
worden aangepast (verbetering rotondes), bewegwijzering wordt verbeterd en dat er een vol/vrij-
signalering komt. Andere eisen leiden er toe dat de bushalte verplaatst moet worden en dat een grotere 
stallingcapaciteit voor fietsen nodig is. Eisen met betrekking tot sociale veiligheid, comfort, 
(reis)informatie etc. komen aan bod bij de verdere planuitwerking en worden ontleend aan de 
beleidsnota P+R van de gemeente Groningen. 

Participatie (stedelijk, buurt/wijk- of straatniveau) 

Bij de ontwikkeling van de uitbreiding van de P+R Haren is sprake van een samenwerkingsverband 
tussen provincie en twee gemeenten. Over de verantwoordelijkheden, bevoegdheden alsmede rol- en 
taakverdeling dienen eenduidige afspraken te worden gemaakt en vastgelegd. Daamaast is er 
maatschappelijk grote belangstelling voor de uitbreidingsplannen. Gebruikers dringen regelmatig aan 
op uitbreiding van de capaciteit. Omwonenden zijn kritisch op de consequenties voor de 
leefomgeving. 

Participatie in de publieke samenwerking 
Op hoofdiijnen is op bestuurlijk niveau overeenstemming over de volgende afspraken, maar die dienen 
meer gedetailleerd te worden vastgelegd. Deze vastlegging in een samenwerkingsovereenkomst wordt 
als onderdeei van het project beschouwd. Bij de uitwerking van de afspraken valt te denken aan 
planontwikkeling, beheer, exploitatie, etc. 
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Gemeente Groningen: 
Financier 
Overall procesverantwoordelijk (consequenties verder uitwerken) 
Verantwoordelijk voor de projectvoorbereiding en uitvoering; 

- Verantwoordelijk voor exploitatie (in afstemming met gemeente Haren, OV-bureau en regio) 

Gemeente Haren: 
Grondeigenaar van de uitbreiding, nu en in de toekomst 
Verantwoordelijk voor bestemmingsplanprocedure inclusief overleg lokale stakeholders; 
Verantwoordelijk voor beheer & onderhoud 
Financier 

Prioriteit en gewenste tijdpad 

Naar verwachting zal er grofweg 1 jaar nodig zijn voor de verdere planvoorbereiding, aanpassing 
bestemmingsplan, etc. Daama is 1 jaar gepiand voor realisatie, aanpassingen infrastructuur etc. Vanaf 
medio 2014 is de permanente uitbreiding dan te gebruiken. 

De beoogde locatie voor uitbreiding fungeert in de dagelijkse praktijk al als overloop voor het huidige 
terrein, dat continu vol staat. Dit gebruik wordt gedoogd. Om het terrein beschikbaar te maken voor 
bouwwerkzaamheden te maken, en deze gebruikers een alteraatief te bieden, zijn de mogelijkheden 
onderzocht voor een locatie met vervangende capaciteit. Omdat de ingebruikname van een permanente 
uitbreiding van de P+R niet is te verwachten voor 2014, kunnen met deze tijdelijke vervangende 
locatie ook alvast nieuwe mogelijkheden voor mobiliteitsmanagement worden gecreeerd. 

Diverse locaties zijn onderzocht en enige mogelijkheid is om gebmik te maken van de huidige 
Rijkswaterstaat-locatie naast de A28 (voormalig districtskantoor, zie ook bijlage 1). Op deze locatie 
kunnen 100 tot 150 extra parkeerplaatsen beschikbaar worden gesteld, als vervangende capaciteit 
tijdens de aanleg van de T fase en dit is daarom ook onderdeei van het project. Het uitgangspunt voor 
deze vervangende locatie is dan een beperkte basiskwaliteit en voor de noodzakelijke voorzieningen 
kan aangesloten worden bij het huidige terrein. Gemeente Haren heeft contact met een ontwikkelaar 
over het gebmiksrecht van deze locatie. Uitgaande van een positief onderhandelingsresuhaat kan deze 
uitbreiding binnen enkele maanden beschikbaar zijn. 

Budget 

In diverse bestuurlijke overleggen tussen de provincie Groningen en de gemeenten Groningen en 
Haren zijn afspraken gemaakt over financiele aspecten en uitgangspunten. Deze zijn hieronder 
verwoord: 

Projectkosten Fase 1 
Voorbereidingskosten (gemaakte kosten Haren) 
Plan- en realisatiekosten 
Grondprijs Nesciopark 
Aanpassing rotondes A28 
Faseringskosten (parkeervoorziening rws-terrein) 
Totaal 

Bedrag (excl. BTW) 
€ 110.000 
€ 2.480.000 
€ 1.250.000 

X 

€ 360.000 
€ 4.200.000 

Uit bovenstaande blijkt de voorbereidings- en uitvoeringskosten. Uit het totale projectbudget wordt 
voor een bedrag van € 1.250.000,-- bijgedragen aan de grondprijs ten gevolge van het gedeeltelijk niet 
doorgaan van de kantorenontwikkeling Nesciopark. 
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Vanwege de uitbreiding van de P+R Haren zullen rotondes bij de A28 moeten worden aangepast. 
Deze kosten vallen buiten het project en komen voor rekening van de gemeente Haren (deels te 
dekken uit BDU). Afstemming tussen de uitbreiding P+R en aanpassing van de rotondes is van belang. 
Ten tijde van de bouwwerkzaamheden zal in een tijdelijke parkeervoorziening moeten worden 
voorzien (voormalige RWS-locatie lang A28). De gemeente Haren is hiervoor verantwoordelijk, 
alsmede het beheer, eigendom en inrichting van de voorziening. Hiervoor is een bedrag opgenomen 
van € 360.000,-. De totale geprognosticeerde kosten voor de eerste fase van de uitbreiding bedragen 
€ 4.200.000,--. 

Dekkingsbronnen 
De dekkingsbronnen van de kosten zijn hieronder weergegeven: 

Dekkingsbronnen Bedrag (excl. BTW) 
Quick-win bijdrage "Transferium Haren - aansluiting HWN/OWN" € 250.000 
Regiofonds (project al opgenomen in MIP) € 250.000 
RSP Transferia (gemeente Haren) € 500.000 
RSP Transferia (gemeente Groningen) € 3.000.000 
BDU (gemeente Groningen) € 1.450.000 
Totaal € 5.450.000 

In het overzicht staan diverse middelen als dekkingsbron opgenomen. Deze middelen zijn nog niet 
allemaal aangevraagd. Dit zal op zo kort mogelijke termijn dienen te gebeuren om zekerheid te krijgen 
voor de definitieve dekking. Onderstaand een overzicht van de status van de aanvragen: 

Quick Win : nog aanvragen (provincie Groningen) 
Regiofonds : aangevraagd en beschikt (Haren) 
RSP (deel Haren) : nog aanvragen 
RSP (deel Groningen) : nog aanvragen 
BDU (Groningen) : nog aanvragen 

Urenraming/Plankosten 
De voorbereidingskosten bestaan globaal uit de volgende werkzaamheden: 

• Opstellen overeenkomst Gemeente Groningen - Gemeente Haren; 
• Begeleiden bestemmingsplanprocedure; 
• Opstellen ontwerp en uitwerken tot aanbesteding; 

Onderstaand een overzicht van betrokken disciplines en geschatte inzet voor planvorming: 

Projectleiding 
Ass. Projectleiding 
Ruimtelijke Plannen 
Jur. Zaken / JPV 
IGG 
Verkeer & Vervoer 

150 uur 
100 uur 
120 uur 
64 uur 
480 uur 
160 uur incl. ontwerp 

Totaal geprognosticeerde voorbereidingskosten: € 122.000,--. De plankosten voor de 
bestemmingplanprocedure en communicatie worden gedragen door de gemeente Haren. 

De kosten voor planvorming en voorbereiding zijn onderdeei van de totale projectkosten en worden 
bekostigd uit de al beschikbaar gestelde middelen van het Regiofonds. 
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Informatie en communicatie 

De gemeente Haren is verantwoordelijk voor de bestemmingsplanprocedure. Tevens bevindt de locatie 
zich binnen de gemeentegrenzen van de gemeente Haren en blijft ook eigendom van Haren. De 
gemeente Haren is daarom verantwoordelijk voor de communicatie rondom het project en doet dit in 
nauwe samenwerking met de projectleider van de gemeente Groningen. 

Projectrisico's 

Er is een 5-tal projectrisico's te benoemen, waarbij per risico een beheersmaatregel is opgenomen; 

• Bestuurlijk is door betrokken partijen afgesproken dat gemeente Groningen trekker is van de 
planuitwerking en realisatie en daartoe de projectleiding op zich neemt. Bestuurlijke 
aansturing vindt daarom ook plaats binnen de gemeente Groningen. Bij de planuitwerking 
kunnen discussies ontstaan tussen de samenwerkende partijen, die nieuw bestuurlijk overleg 
nodig maken, bijvoorbeeld over het ontwerp, uitkomsten bestemmingsplanprocedure, 
financiele dekking, etc. 
=> Onderdeei van het project is het vastleggen van de (bestuurlijke) verantwoordelijkheden 
van elk van de partijen in een samenwerkingsovereenkomst. Daamaast wordt het resultaat van 
de planvoorbereiding ter instemming voorgelegd aan de bestuurlijke begeleidingsgroep, 
voordat gestart wordt met realisatie. Zonodig kunnen zowel gemeente Groningen als gemeente 
Haren tussentijds initiatief nemen tot extra (bestuurlijk) overleg; 

• De kostenraming uit de voorfase is nog globaal. Bij de nadere uitwerking van het project, 
ontwerp en kostenraming kunnen de werkelijke projectkosten nog wijzigen. 
=> Met het beschikbare budget kan een beperkte verhoging van kosten worden opgevangen. 
Over een kostenoverschrijding boven het beschikbare budget zijn geen bestuurlijke afspraken 
gemaakt. In dat geval is nieuw bestuurlijk overleg tussen de samenwerkende partijen 
noodzakelijk; 

• Een deel van de dekking van het projectbu dget bestaat uit BDU (2013 of 2014). Recent 
voorstel van de provincie Groningen is om de hoogte van de BDU in 2013 nog op het niveau 
van voorgaande jaren te houden (€ 3 miljoen per jaar). Na 2013 blijft de hoogte van de BDU 
echter onder druk staan. 
=> Inzet van BDU middelen voor dit project 2013 heeft daarom de voorkeur. Bij financiering 
van het meerjarenprogramma Verkeer 2012-2015 is dit het uitgangspunt; 

• De criteria voor de RSP-bijdrage laten alleen direct aan P+R-gerelateerde investeringen toe. 
Onzekere factor in het project is daarbij de omvang van de grondkosten. In RSP-kader gaat het 
om de objectief vastgestelde grondwaarde en deze ligt naar verwachting lager dan de 
bestuurlijk overeengekomen bijdrage van € 1,25 miljoen. 
=> Er is bestuurlijke afspraak over de scope en financiering van de uitbreiding P+R Haren, 
tussen provincie Groningen, gemeente Groningen en gemeente Haren. Daamaast is er een 
breed gedragen regionale wens deze P+R-locatie zo snel mogelijk uit te breiden. We gaan er 
daarom vanuit dat de toetsing aan RSP-criteria niet tot problemen in de dekking leidt; 

• De deadline quick-win middelen is 31 december 2013. Gezien eerder aanvragen is verdere 
uitstel van deadline niet mogelijk. Volgens de huidige planning is het project dan nog niet 
compleet opgeleverd. 
=> Binnen het project wordt gezocht naar een passende besteding, bijvoorbeeld aan de 
realisatie van de VolVrij-signalering, die vroegtijdig en zelfstandig gerealiseerd zou kunnen 
worden. 
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Vervolg Startaanvraag/Projectofferte 
Pagina 6 

Voorstel 

1. De startaanvraag / projectofferte "Uitbreiding P+R Haren, 1**̂  fase" vast te stellen; 
2. De projectleiding opdracht te geven voor uitwerking van het plan; 
3. De projectleiding opdracht te geven voor uitwerking van de overeenkomst met de gemeente 

Haren. 
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Vervolg Startaanvraag/Projectofferte 
Pagina 7 

Kaartmateriaal 
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Vervolg Startaanvraag/Projectofferte 
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B e z o e k a d r e s 

Wa a g straat 1 

P o s t a d r e s 

Postbus 20001 
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In uw antwoord 

graag datum en 

kenmerk vermelden 

Wl) Zljn met het 

openbaar vervoer 

bereikbaar, 

buslijnen 

1,2,3,5,6,11,13,16 

Informatie over 

vertrektijden knjgt u 

via telefoon 0900-92 92 

Geachte heer, mevrouw. 

In uw vergadering van 29 oktober 2012 heeft u ons verzocht in afstemming met de 
provincie Groningen te komen tot het zo snel mogelijk stopzetten van de lopende 
aanbesteding van het project RegioTram. Met deze brief informeren we u over het 
stopzetbesluit dat zowel ons college als het college van Gedeputeerde Staten op 11 
december 2012 heeft genomen. Naast het stopzetten van de lopende aanbesteding 
hebben we ook besioten het project en de projectorganisatie te beeindigen. 

Bestuurlijke afstemming over deze onderwerpen vond plaats in de stuurgroep 
RegioTram van 28 november jl. De vertegenwoordigers van het college van GS 
hebben in genoemde Stuurgroepvergadering laten weten ons voomemen te respecteren 
en zich hierbij neer te leggen. Dit conform de GS brief van 31 oktober jl. (kenmerk 
425934) waarvan u een afschrift hebt ontvangen. Zoals aangegeven heeft dit er in 
geresulteerd dat ook het college van GS heeft besioten de aanbestedingsprocedure te 
stoppen en de projectorganisatie te beeindigen. 

De Stuurgroep Regio Groningen-Assen is op donderdag 6 december jl. tijdens de 
stuurgroepvergadering mondeling van dit voorgenomen besluit op de hoogte gesteld 
en ontvangt hierover zoals aangegeven een brief van beide colleges. Deze brief hebben 
we bijgevoegd. 

In deze brief gaan we nader in op een aantal relevante aspecten. 

Stoppen met de aanbestedingsprocedure 

De aanbestedingsprocedure is stopgezet met het verzenden van een brief en het 
verstrekken van een beeindigingvergoeding door het Projectbureau aan beide 
Inschrijvers. 

*3415736* 
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Volgvel 1 

Eind januari worden de boeken van project RegioTram gesloten waama hierop de 
accountantscontrole wordt uitgevoerd. We zullen u informeren over deze financiele 
afrekening en zullen daar indien noodzakelijk een kredietaanvraag aan toevoegen. De 
extra kosten waarvoor een eventueel krediet voor noodzakelijk zouden met name de 
precieze effecten van de ontwerpkostenvergoeding voor het tweede consortium 
betreffen (oorspronkelijk was rekening gehouden met het betalen van 2 miljoen euro 
voor een consortium, nu wordt het 2 x 2 miljoen euro) en de inteme kosten voor de 
begeleiding en afhandeling van het project. Bij het bepalen van de dekkingsbron voor 
dit eventuele krediet zullen de uitgangspunten die hierover zijn geformuleerd in de 
Begroting 2013 worden gehanteerd. 

In de stuurgroep RegioTram van 28 november 2012 hebben we afgesproken dat we de 
provincie Groningen een voorstel zullen doen voor de verdeling van de gezameniijk 
gemaakte kosten voor het project. We zullen ons hierbij baseren op onze eerder 
geformuleerde uitgangspunten. Eenzelfde traject voorzien we met de Regio Groningen 
Assen. Wanneer we over de gemaakte voorbereidingskosten en over de reeds 
gemaakte uitvoeringskosten afspraken hebben gemaakt zullen wij u daarvan op de 
hoogte stellen. 

Gevolgen van stoppen met de aanbesteding van Project RegioTram voor de 
toekomstige opiossing van het bereikbaarheidsprobleem. 

In lijn met de behandeling van de RegioTram in uw vergadering van 29 oktober jl. 
informeren we u hierbij over dit onderwerp. 

De inschrijvingen van de beide Inschrijvers en alle plannen die zij in het kader van de 
aanbesteding hebben gemaakt zijn vertrouwelijk. Dat zijn hun Plannen van Aanpak en 
de Dialoogproducten. Die kxmnen na stoppen met de aanbestedingsprocedure niet 
openbaar worden gemaakt of worden gebmikt. 

Dit volgt uit, art. 6 van de Richtlijn 2004/18/EEG), art. 6 Besluit Aanbestedingen 
Overheidsopdrachten en uit artikel 4.18.5 van het toepasselijk verklaarde ARW 
(Aanbestedingsreglement werken)-2005. Op grond van vaste nationale en 
intemationale jurispmdentie kan - na een stopzetting van de aanbesteding - de 
aanbesteder (of de Gemeente of de Provincie) het project niet weer aanbesteden, als er 
geen wezenlijke wijzigingen worden aangebracht. Anders gezegd: het project, of delen 
daamit, mag alleen dan worden heraanbesteed als er wel wezenlijke wijzigingen 
worden aangebracht. 
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Volgvel 2 

In de volgende situaties was en is een eventuele nieuwe aanbesteding noodzakelijk: 

A) Een DBFM aanbesteding: 

(i) Met grote aanpassingen in het trace (bv weglaten van een lijn. 
of een extra lijn, of direct met regiovervoer erbij); 

(ii) Met grote aanpassingen aan het materieel (bv. met 
regiomaterieel) 

(iii) Met grote aanpassingen in de vervoerseisen (bv wel 
opbrengstverantwoordelij kheid. of wel met regiovervoer) 

(iv) Met loslaten van de eis dat het vervoerssysteem een tram moet 
zijn 

B) Opknippen van de thans gei'ntegreerde delen. Het opknippen van de contracten 
heeft gevolgen voor risicoverdeling tussen overheid en markt. Ook heeft het 
consequenties voor het beheersen van de interface risico's. 

Stoppen met de projectorganisatie 

De projectorganisatie zal zorgvuldig worden af gebouwd. Het merendeel hiervan is 
voor de jaarwisseling gereed. Een aantal werkzaamheden zoals het voidoen van de 
laatste facturen, het compleet maken en afsluiten van de archieven zal met een 
minimaie bezetting injanuari 2013 worden afgerond. Eind januari worden de boeken 
van project RegioTram gesloten en zal daama hierop een accountantscontrole worden 
uitgevoerd. Wij zullen u hierover informeren. 
Een andere taak waar het projectbureau nog mee bezig is, is het op orde brengen en 
overdragen van het archief. Tussen de partnerorganisaties moet nog overeengekomen 
worden waar het archief wordt ondergebracht, wie het beheert en hoe de toegang voor 
de partnerorganisaties geregeld wordt. Hierbij moeten we onderscheid maken tussen 
het normale archief en het aanbestedingsarchief De vertrouwelijke 
aanbestedingsstukken moeten apart gearchiveerd worden. Dit deel van het archief mag 
na het afsluiten van de aanbestedingsprocedure niet meer worden geopend. 
Ook het borgen van de opgedane keimis is een afrondende werkzaamheid. Hiervoor 
wordt een beschrijvend document gemaakt waarin de wijze van totstandkoming van de 
outputspecificaties, het contract en de aanbestedingsstvikken wordt opgetekend. Hierbij 
horen ook een terugblik met de consortia en een verantwoording van de gemaakt 
keuzes in alle aanbestedingsdocumenten. 
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Volgvel 3 

Daarnaast behoren ook het beeindigen van overeenkomsten met medewerkers van het 
project en overeenkomsten met overige partijen nog tot de werkzaamheden. Tevens 
zullen contacten en stakeholders worden geinformeerd over de beeindiging, zal de 
website van de Regiotram worden stopgezet en zal het informatiemateriaal over het 
project RegioTram uit het informatiecentnrai op de Grote Markt worden gehaald. 

Vervolg 

Wij praten met onze partners over mogelijk nieuwe opiossingen voor de 
bereikbaarheidsproblematiek. Onder andere hebben we in regioverband een 
netwerkanalyse uitgezet. Zodra er meer duidelijk is over de financien en over de 
mogelijke altematieve opiossingen zullen wij u daar bij betrekken. 

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke groet, 
leester en wethouders van Groningen, 

d^iJ^gemeester, 
dr. J.P. (Peter) Rehwinkel 

fetaris, 
Ifs. M.A. (Maaften) Ruys 
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Leden van de Stuurgroep Regio Groningen-Assen s'̂ âs datum en 
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Onderwerp Stoppen aanbesteding project RegioTram "'" *"'̂ °°" °̂™"̂2 ̂ ^ 

Geachte heer, mevrouw, 

Op 11 december jl. hebben de colleges van B&W en GS besioten de 
aanbestedingsprocedure van project RegioTram stop te zetten. Dat geldt ook voor het 
project en de projectorganisatie. Dit besluit is het gevolg van het wegvallen van 
draagvlak binnen de gemeenteraad, waarover we u eerder hebben geinformeerd. In de 
Stuurgroep Regio Groningen-Assen van donderdag 6 december jl. bent u van dit 
voorgenomen besluit op de hoogte gesteld. Met deze brief informeren we u hierover. 
U ontvangt van de provincie Groningen een gelijkluidende brief. 

De aanbestedingsprocedure is stopgezet met een brief aan de consortia. De 
inschrijvingen van beide inschrijvers en alle plaimen die zij in het kader van de 
aanbesteding hebben gemaakt zijn vertrouwelijk. Dat zijn hun Plannen van Aanpak en 
de Dialoogproducten. Die kunnen niet openbaar worden gemaakt of worden gebmikt 
in de toekomst. 

De projectorganisatie zal zorgvuldig worden afgebouwd. Het merendeel hiervan is 
voor de jaarwisseling gereed. Een aantal werkzaamheden zoals het voidoen van de 
laatste facturen, het compleet maken en afsluiten van de archieven zal met een 
minimaie bezetting injanuari 2013 worden afgerond. Eind januari worden de boeken 
van project RegioTram gesloten en daama wordt hierop een accountantscontrole 
uitgevoerd. Wij zullen u hier samen met de provincie Groningen over informeren. 

Voor het borgen van de opgedane kennis wordt een beschrijvend document gemaakt 
waarin de wijze van totstandkoming van de outputspecificaties, het contract en de 
aanbestedingsstukken wordt opgetekend. Hierbij horen ook een temgblik met de 
consortia en een verantwoording van de gemaakte keuzes in alle 
aanbestedingsdocumenten. Deze informatie is indien gewenst beschikbaar bij de 
zoektocht naar een nieuwe opiossing voor het bereikbaarheidsvraagstuk. 

De komende maanden zullen we in overleg met u zoeken naar nieuwe opiossingen 
voor het bereikbaarheidsvraagstuk. Hiernaast zullen wij met u afspraken maken over 
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Volgvel 1 

de financien van het project RegioTram en de nieuwe mogelijke opiossingen 
voor de bereikbaarheid. 

We hopen u met deze brief voldoende te hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke groet, 
bu/ssKieester en wethouders van Groningen, 

de Burgemeester, 
dr. J.P. (Peter) Rehwinkel 

Scretarr 
drs. M.A. (Maarten) Ruys 
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STOPZETTEN AANBESTEDINGSPROCEDURE EN PROJECT REGIOTRAM 

BESPREEKPUNTEN GROENLINKS  

 

- inhoudelijke en financiële gevolgen van deze wijze van stopzetten voor latere 

besluitvorming over oplossingen voor het bereikbaarheidsprobleem 

 

 

- De wijze van financiële afhandeling en rapportage aan de raad daarover 

 

 

- Verdeling van de kosten die al gemaakt zijn over provincie en gemeente  
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Geachte heer, mevrouw, 

In de vergadering van de raadscommissie Beheer en Verkeer van 10 oktober jl. hebben wij uw 
raad toegezegd u nader te informeren over het proces van de aanpak van de Ring Zuid. In 
deze brief gaan wij achtereenvolgens in op de uitvoering van de motie 'Effecten Zuidelijke 
Ringweg op onderliggend wegennet' en de recente ontwikkelingen rond de 
Helperzoomtunnel. Wij beginnen deze brief met u op de hoogte te stellen van de laatste stand 
van zaken met betrekking tot de planning van het Ontwerp-tracebesluit/Milieueffectrapport, 
kortweg OTB/MER. 

Planning OTB/MER. 
In onze brief van 29 juni 2012 (RO 12.3151229) spraken wij de verwachting uit dat de 
minister het OTB/MER in de loop van december van dit jaar zou vaststellen. Inmiddels is 
bekend dat deze planning niet wordt gehaald. Per 1 juli 2012 is namelijk de nieuwe Wet 
Geluidhinder 'Samen werken aan de uitvoering van nieuw geluidsbeleid' (SWUNG) in 
werking getreden voor rijkswegen. Daardoor valt het rijkswegdeel van het project Aanpak 
Ring Zuid onder deze nieuwe wet. De wet SWUNG moet leiden tot vereenvoudiging van 
regelgeving, een betere bescherming van burgers en meer ruimte en flexibiliteit bieden aan 
infrabeheerders om te voorzien in de mobiliteitsbehoefte. De implementatie van deze wet 
neemt meer tijd in beslag dan verwacht. Dit heeft tot gevolg dat de onderzoeken naar geluid 
zijn opgeschoven. De minister laat binnenkort weten wanneer het OTB/MER wel te gereed is. 
Onze verwachting is dat het OTB/MER in het tweede kwartaal van 2013 vastgesteld zou 
kunnen worden. De mijlpaal voor het vaststellen van het Tracebesluit zou in dat geval 
verschuiven naar het vierde kwartaal van 2013, nog binnen de termijn van de Crisis- en 
Herstelwet. Overigens heeft de Tweede Kamer op 5 juli 2012 besloten de Crisis- en 
Herstelwet permanent te maken. De Eerste Kamer moet hierover nog een besluit nemen. 

Motie. 
In de motie 'Effecten Zuidelijke Ringweg' verzoekt u ons college de effecten van de 
verschillende varianten voor het wegennet rond de ringweg te onderzoeken en de burgers 
hierbij te betrekken en de raad daarover begin 2013 te berichten. 
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Allereerst benadrukken wij dat we bij het in beeld brengen van de effecten uitgaan van het 
ontwerp dat injuni 2012 door de stuurgroep is vastgesteld en dat wij in onze brief van 29 juni 
2012 aan u hebben gepresenteerd. Bij het in beeld brengen van de effecten gaat onze speciale 
aandacht uit naar de consequenties voor het onderliggend wegennet en de leefkwaliteit in de 
wijken. Daamaast onderzoeken wij nog de meest geschikte locatie voor de nieuwe 
Helperzoomtunnel, die injuni aan het plan is toegevoegd. 

In dit kader noemen wij als eerste dat de verkeersprognoses zijn verwerkt in een kleurenkaart, 
die de verwachte cijfers voor het jaar 2030 zonder en met aanpassingen aan de Zuidelijke 
Ringweg laat zien. Straten met een verkeerstoename van meer dan 500 per etmaal zijn rood 
gekleurd; die met een afname van meer dan 500 groen. Voor straten die geen kleur hebben op 
de kaart is de toe- of afname minder dan 500 per etmaal. Deze kaart is te vinden op de website 
www.aanpakringzuid.nl en is ter visie gelegd. 

Verder wordt op dit moment onderzocht of aanpassingen nodig zijn op een aantal locaties 
buiten de scope van het project liggen. Het gaat om het Hoendiep, de Griffeweg en de 
aansluiting van de A28 op de Laan Corpus den Hoom en de Van Ketwich Verschuurlaan. 
Mogelijk ontstaan daar knelpunten als gevolg van het project Aanpak Ring Zuid. Deze en 
eventuele andere knelpunten laten wij in beeld brengen en zullen die vervolgens aan uw raad 
presenteren. Dit gebeurt in samenhang met eventuele maatregelen die op basis van de 
geluidsberekeningen nodig blijken te zijn. 

Wij treden de komende maanden in overleg met de bewoners, scholen, bedrijven en andere 
partners om ontwerp-inrichtingsplannen maken voor de volgende drie deelgebieden: het 
Sterrebos en de Oosterpoortwijk/De Linie (o.a. de inrichting van de deksels); de Maaslaan in 
relatie met de nieuwe verbindingsweg naast de Maaslaan) en de Vondellaan. Deze plannen 
betreffen maatregelen op het onderliggend wegennet, en maken daarmee geen deel uit van het 
Ontwerp-tracebesluit. Omdat het hoofdwegennet en het onderliggend wegermet nauw verband 
hebben met elkaar, is het de bedoeling de ontwerp-inrichtingsplannen klaar te hebben ten tijde 
van het vaststellen van het 0TB. Ze zullen ook ter visie worden gelegd, waarop bewoners en 
andere belanghebbenden hun reactie kenbaar kunnen maken. Wij nodigen u hierbij uit begin 
februari wederom een workshop- bijeenkomst te houden, en zodat u inzicht krijgt in de 
voortgang van de ontwerp- inrichtingsplannen en de wijze waarop de omgeving daarbij 
betrokkken is. 

Helperzoomtunnel. 
Ongetwijfeld hebben u ook de geluiden bereikt over de zorgen van de wijk Helpman over de 
nieuwe tunnel tussen de Helperzoom en het Europapark, die in de plaats komt van de 
spoorwegovergang bij de Esperanto kmising. Zoals u weet is deze Helperzoomtunnel injuni 
van dit jaar toegevoegd aan het plan voor de Zuidelijke Ringweg. De bewoners van de 
Helperzoom en omgeving zijn hierover geinformeerd tijdens informatieavonden op 17 juli 
2012 en op 22 november 2012. 
De locatie voor de turmel staat nog niet vast. De projectorganisatie is bij het berekenen van de 
verkeersprognoses en de milieueffecten uitgegaan van de locatie Helper Brink, maar de 
stuurgroep Aanpak Ring Zuid wil ook de locaties Goeman Borgesiuslaan en Savomin 
Lohmanlaan onderzocht hebben. Daamaast zijn er suggesties voor altematieven aangedragen 
vanuit de stad, waaronder een variant met de Esperanto en Helperzoomtunnel en een vierde 
meer zuidelijke variant, die is aangedragen door het Wijkcomite Helpman. 
De Helperzoomtunnel wordt niet in het 0TB opgenomen, omdat hij geen onderdeel uitmaakt 
van het rijkswegennet. Voor de Helperzoomtunnel is een gemeentelijke planologische 
procedures vereist, met de daarbij behorende participatie- en inspraakmogelijkheden. 

http://www.aanpakringzuid.nl
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De zorgen vanuit de wijk en nabijgelegen omgeving over de gevolgen van de tunnel nemen 
het Rijk, de provincie en ons college zeer serieus, het gesprek met de bewoners en 
instellingen is t dan ook geintensiveerd. Een belangrijk moment was de informatieavond op 
22 november jl. De stuurgroep wil de bewoners actief betrekken bij het uitwerken van de 
plannen. Om die reden heeft de stuurgroep Aanpak Ring Zuid besloten het keuzemoment voor 
de precieze locatie van de Helperzoomtunnel uit te stellen, naar aanleiding van het verzoek 
vanuit de omgeving. Daarmee bieden we de bewoners de gelegenheid mee te denken over de 
keuze van de varianten. De inpassing van de tunnel en een zo veilig mogelijke inrichting van 
de wegen en de omgeving zullen onderdeel uitmaken van dat proces. De wijze waarop de 
bewoners en de omgeving wordt betrokken vraagt om maatwerk. De benadering afgestemd op 
de behoefte van de wijken. 

Om het proces voor uw raad inzichtelljk te maken hebben wij als bijlage de planning voor de 
komende periode bijgevoegd. Wij hopen u met deze brief voldoende geinformeerd te hebben 
over de laatste stand van zaken en de afhandeling van de motie over de Zuidelijke Ringweg. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de hwgemeester, 
(tf/jPV (Peter) Rehwinkel 

de secretaris, 
drs. M.A. (Maarten) Ruys 

Bijlagen: 
Verkeersprognose 2030 
Route/ tijdtabel project Aanpak Ring Zuid 
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VerkeersprogrtTJSSs p 
zonder en met a i f passingen^̂ ^ 

Prognosejaar Is 2030, cijfers zl|rt werkciaggefnidderd 
Setallen zijn afi 

s het verschil i _ 
irnmers in kaart .>..,„ 
' iocatie van de Helpt.,..««...», 

Boumaboulevard 

Curopoiwg - Srnnftafnucnxu 
Buiopaweg • Bornholmstraat 
BomMmstraot 
Bergenvieg 

AkOekii^/iauivtrboom 
Aansluiting Rijkai/Tg N360 
Labeck*ts/iKioi(ttlilkt toen 
AamluiOng WmschoteiH/eg 
afiiCN? 
afrit N7 

6S500 
fifiOOO 
2S500 
SSDO 

8.000 
7500 
9.000 

SSOO 
5SO0 
5000 

SttOinweg 
Kn^Boeht 
Gotenbureiteg 

Eavelgunneiweg 

Fteittbuigmeg 

BomMmstroat 
maOiearweg 
Hfiracholenmg 

BbigmaLoaa 1940- IMS 
Ring West Loan 1S40-1S4S 
Ring West iMn 1940-734S 
Korreweg 

Noordelijke aansluiting Europaweg 
Tfondhartmtg 
Laan Corpus den Hoom 
leoataasprinetrlaaii 
Aansluiting Peizermeg 
AaielumngHoenilitp 

Ul^rsaiow^ 
Bmenstieek 

Oosterhamnkkatle 

GrdfBHtg 

Hoendiep 
Amg 
Fnesestraatweg 
WeStelnlatBent loan 1940- 194S 
Oostelijke afht laam9tO-1945 
maehike toeifUaSit loan '40 • '45 
Oosteh/ke meril/afnt Laan '40 • '•)5 
Pe/amieg 

Rotonde onder Laan 1940 • 1945 

H W Mesdagamot 
Hoendiep 
Loan 1940 -1945 
P e n e m ^ 
Laan 1940 -1945 
Jomt/afiit HCSzjKfe loan 1940 • I 
Taent/afrit oostnide laan 1940 -1 

BeldeningBl 

theodona Niem^ersnoat 

Gotenburgweg 
Som/KMmnnMr 
Skagerrak 

^ t m n m g 

SmtPetersburgmeg 

Narvilareg 

WinsOialemeg 

Schiniuerlaan 

Singelweg 
ft^EHftemweg 
W46 
OtemuftteraMf 
Antomus Deusinglaan 

Sonlweg 

6/nv<w« 
etioRuggeweg 

Atoomweg 

Rotonde onder Loan 1340-1945 
Hoendiepbrug 
Rounde Eendrachanade 

u o n I » « ) - 1 9 4 5 
Hoendiep 

Peizenm^ 

To t r l imaoo i t a i deLaon 19<» - T945 
Admiraal de Ruyterlaan 

Abelli ismonsiraat 
VoflSpeykstraal 

Witte de Wiltistraat 

3 SOO 
4.000 

500 

2000 
5000 

ZSOO 
4000 
GOOO 
5 500 
SSOO 

2.000 
13 000 
39 SOO 
37 000 
J9.000 

10.500 

900O 

2B50D 
13 500 
SSOO 

7 SOO 
1Z000 
14 500 
9O00 
7 500 
£000 
5000 

6000 
S.000 

sooo 

1500 
500 
9000 
6S00 

6000 

3000 

3.500 
6000 
10 500 
8500 

80DO 
6000 

14 000 
sa.000 
43 000 

30000 
6500 
11 SOO 
12 SOO 
10 000 
14000 
13 000 
29 000 
15.S00 

13 000 

9.500 
B500 

esoo 
7000 

8500 
7S00 
11500 
6.500 
BOOO 

1500 
3.S00 

-zooo 
-3300 
2 5 0 0 
4D00 
1000 

ISQO 
1000 

1000 
?0OO 
4500 
30OO 

ZSOO 
ISOO 

1000 
12500 
6000 
tOOO 
-500 
1000 
1000 
1000 
1D00 
SOO 
500 
2 0 0 0 
1500 

1000 

i S l O 
2000 

asoo 
isoo 
4000 

1500 

SOO 
-1J00 

Hoornsediep 

Hoornsediep 

alingh Onnesstraat 
'.eeuwenhoe 

Hu^nsstraat 
tAunOnglaan 
Pattrsyoldseineg 
LaanrtaldtVrBik 
Leonard Springerlaan 

fOtntzmMlfiapaialleitttgN? 
Zuidelijke parallelweg N7 
Noaak^piaaieMegNT 
Afiit noadelijke parallelweg M7 

toent KonrfHHdeJyte nxonde 
NoonMikeafritHJ 
INeefnak nOordeUikc parallelri/baan N7 
rotonde noe r iU i^ AtmsktltlngN? 
Krvispunt Westersingel / AHeg 
AnKg'Asaaat 
Westersingel 
OuOtKukbitJaaiieM 

Muntinglaan 
Zunleltfke parall^weg N7 
Splitsing toerit N7/toent ring west 
Splitsing paralklrgbaanAifiit nam ro 
Noordeliike rotonde Laan Corpus de 
rotoade zuidelfia aanslamng N7 
Taco Uesdagstraat 
BlektntrtHX 
HogederA 

Nieuwe Kerkhof 
MiuaM EWMgaanot 
NoonJerhaven 
l^g&tMttttiaat 
Dokter C HofOede de Crootkade 

HanapMn 
Bloemsingel 
Meuwe EMmgEitraat 
Spilsluizen 

15 000 
15 000 
12. SOO 
12 SOO 
B.O0O 
6500 
14.000 
10 000 

5.000 
3000 
4.S00 

msoo 
5500 
9000 

XSOO 
-5 500 
asoo 

Jan Luimastroat 
Herman CMIeniuatraat 

Eendrachtskade Noordzijde 
ftitdrathtskade ZukOgde 
Emmasingel 
Emmaaadua 
Emmaviodua, Brailleweg.Haormediep 
Hoemsedi^ 
Brmlk»Kg 

Willem BarentBtmat 
Roioadt Awtgretadroctatkade 
Emmoviaduct 15 000 10 000 

Parallelverbinding Maadaan 
OosUl^toftoe6HJa8-<a 

Westelijke toe- en alritA28 • c 

IS 000 -7000 
18 000 -10 000 
500 -1XK» 
23 000 21000 
11.500 8 500 

9e 
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100 

102 

104 
105 

i 106 
; 107 
• 108 

; 110 

J 114 

116 

IIS 
119 
120 

122 
123 
124 
125 
126 
12/ 

' 129 
j 130 
! 131 
! 132 

\Z 

( 140 

i 143 

i 14S 
146 
147 
148 
149 
ISO 
151 
152 

156 

160 

1 162 

i 164 
' 165 

166 
1 " ' 
! 168 
, 169 

170 

175 

177 

180 

182 
183 

™ 

Helperwestsingel 
VanLemeptaoa 

VrmlddOiinetmg 

Helper Brmk 
HelptrBrnk 
Helper Brink 
Helper Bnni 

MememtarwH 
Rijnstroat 
Wrt-w 

Zuiderpark 
Porklmm 
Herebtug 

Gedempte Zuiderdiep 

Heieweg 
Hemweg 

Hereweg 
Vtrta>giSe Hereweg 
Verlengde Hereweg 

M p a i o m 

t^ptrmom 
Helper Oostsmgel 
EUgelseKamp 

Verlengde Oosterweg 
Oostertrug 
OosterHeg 
Oostemtg 
Verlengde lodtwiikstraat 

Winschoterdiep 

Winschoterdiep 

mt»looloan 
Europaweg 
R^WtsN3Se 

AT 

RingOrxt 
RingCUSt 

Ulgersmaweg 

WmLenneplaan 

Vanlrnhoffstraat 

Gelustraat 
VtcMstraat 
Ijsselstraat 
Hoomstdltp 
Hereweg 
Bmnabtug 

Zmierpork 

Hereweg 

Hereplem 

Helper Wesrsingel 
Van iddikirvemeg/Hdpet 

Verlengde Htteweg 

Helperbnak 

Verlen^e Hereweg 

Hereweg 
Hereweg 

8ades«vtl 

HLmntaarm 

Redoute 

Fredenkstraat 

Kwmtlaan 

Ueeuwerderbaan 

Grffimiee 
Diflstraat 

AMme 

Aansluitng Osloweg 1 Kieler 
ftftN^VumEimfgunne 
Kieler Boon 

Korrebrug 

itaondtVOnddlaaii 
Covperusstraat 
IttrfengdiNemHV 
Coendersweg 

3000 

1000 
500 
1000 
esoo 
6 0 W 
7000 
7000 
3000 
2 SOO 

11000 
4.S00 
2jeo 
ISOO 
1500 
5 500 
4500 
9000 
8 0 0 0 
SSOO 
SOOO 

S9D0 
1500 
1.S00 
1000 
SOD 

•1S0C 

1000 

2500 

4,000 
3 SOO 
6S00 
9000 

-2000 
-2 500 
-1000 

• . ^ ' 

te)^ 

^̂  

Coeman Borgesiustaan 
KmMoMenfciw] 
Helpenoom 

12 500 

8000 

SSOO 
11000 
3500 
2 SOO 
6soa 
6 500 
3000 
2 500 

-2.$oa 
-6000 

-e.000 
-4 SOO 

•2000 
SOO 

1500 
T « 0 
1500 

1500 
-2000 
-2 500 

Ook op wegen buiten de weergegeven uitsnede vinden veranderingen in verkeersbewegingen plaats. Deze wegen 

zijn li ieronder weergegeven (en staan dus niet op de kaart). 

Helperzoomtunnel 
Heiperpark 
Boumaboulevord 

verlenffle Winsehotefdiep 

1.S00 
3 500 
1500 
2 500 
2.000 

4S0O 
esoo 
6300 
7 500 
7000 
3 500 
4,000 •2300 

•2 000 
•3 500 

Von Elmptstraat 

Verlengde Ootterweg 

Waardbrag 

K n o o p p u n t J a i m ^ a a 
Aansluiting Hereweg 

Engelberterweg 

4 0 0 0 
7 500 
2000 
10 500 
M O O 

4 0 0 0 

13 000 
69 500 
106 SOO 
120 SOO 

109 000 
100 SOO 
65 500 

53 SOO 

SJODO 

99000 
9000 

7000 
13 500 

11 SOO 
6500 
1000 
3 0 0 0 

13 SOO 
73 500 
106000 
113500 

113.500 
113500 
6 9 3 0 0 
73 000 

56 « » 
5S000 
96 500 
9500 

6000 

1000 
"1300 
1000 
1000 

500 
4000 
-SOO 

4500 

13 000 
4.00O 

3OO0 
3000 
-2500 
SOO 

Ruskem/een 
Zmdenteg 
Johan van Zwedenlaan 
manvanZwedeiVaan 
Verlengde Joha 
HotndHptHoegkerlii 
Hoendiep (Hooglerkl 

Toegang Pi 
Rotomkac 
Johan Faberlaan 

Zuidekjke oansiatting Friesestraatweg (N3SS) 

U e g n w g 
Friesestraatweg (N3SSJ 
Ffiesestratitweg IN35S1 
Ring Noord Fnesestraatweg N355 
ZmdeUil* Mart FnesesOaalMeg 
Friesestraatweg IN35S} 
a r « Noord Plataai^aaa 
Ring Noord Pkitoanlaan 
RmgNooidPlcAoiMaan 
Ring Noord Noordzeeweg 

Ring Noord Eemstmvenweg 
R m g O ^ 
Ring Oost 

Vierverlatenr/eg 
Vierverlotenweg 
Ltepweg 
Atminhmiroat 
Heereweg 
Z^lvesunreg 
Zijlvesteiweg 

Aanvulling Professor Ullkensweg 
AansiwtmgRutgilust/limtsiroatMg 
Aansluiting Zonnekian / Zemkelaan 

Nieuwtirugsterweg 
MbtrtHarkemoweg/Nleuwbnvtenvtg 
Aansluiting Professor Uilkensweg 
Fnetturaatweg N3S5 
Aansluiting Platoankian 
AansHimtv2i>onelaaa /ZttnAelaan 
Aansluitng lepenlaan 

Doctor EH Ebehweg-Waltrhuizen 

Aansluiting Ring Oost 
Gronmeerweg 
Aansluiting Amkemaheerd / Cuyperw/eg 
ma/dbiug 
Noorddijkenteg 
AnsAncuv (KktcfwunMV 
Aansluiting Rodehaan 
Dnebofubweg 
Cantersnen 

Ring tKn Fnesestraatweg 

Bedumerweg 
Korreweg 
Itarieweg 

Aansluiting Groningerweg 
AanVuHffigRmgOoa 
Aansluiting Noordwolde / Bedum 
Aaaiuamg Amlmn^eerd / Oifpeitweg 
Eimmgaheerd / Balageweg 

SJorpsweg {Garmerwatde) 
Aamlul&v Rodehaan 
Aansluiting A7 

Rotonde Ryksweg west/Kinschoterweg 
ArSof tMaon 
Dierenriemsiraat 

Edelaeenloan 

20 500 
24.000 
23 000 

S2S00 
11.000 
12 SOO 
12.000 

9000 
ZSOOO 
29 500 

OosUrhamnkloan 

IS 000 
16 000 
ZOOOD 
8000 
10 SOO 

SSOO 

5.500 
SSOO 
6 0 0 0 

23 500 

6.0D0 
33 000 
38 000 
42 000 
47 000 
47 000 
37 500 

50 500 

18 SOO 
19 SOO 
2.000 
10 000 
3500 
5500 
10 000 
23 000 
27.000 

9000 

9500 
9000 
8500 

1000 
1000 
-1300 
2000 

-ixxn 
2000 
1,000 
<;00 

-500 
1000 
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/ 5 0 0 

-7 SOO 
•8 SOO 
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-6 OOO 

-2 000 
-1000 

6500 
6000 
500 
'SOO 

500 
1000 
1000 

-ZSOO 

SOO 

l O W 

Aansluiting Gronmgen West (Gasuniel 
Aansluiting Fadml 
Aansluiting Haren 

•In dh averziiJtt s taan d e verkeerspmpioses per September 2012. Dare verkeerscijfers zijn rekai iui idise 
taekonatvoorspeHingen en kennen een ^ r e d r ^ s m a r g e van 20-30%. Dit tx tekera da t deze ci/lkrs niet a!s een oteo/ouT 
getal mog&i BWfden ieinterpreteerd moor een tmrtdbreedte hebben. Deze txmdbreedte Is dus ook van toepassing op d e 
djiers die ^jderts in lb rmab^ jeenkomsten zljn gepresenteerd. Als In he t Ontwerp T r a d Be^uH en het Thirf B e ^ i t 
wljziffr^n In h a vertxerskundig ontwerp van juli 2012 worden dooigevoerd. kan dat versdtiHen to t gevolg hetOjen m e t de 
hiergepresenteeide verkeersajfers.' 

Aanpak Ritii) Zu id oisaK! Gn ĵrtngan kiaar voor niorge'i 

76.000 1000 
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  VRAGEN 

 

door de leden van de raad gesteld overeenkomstig artikel 42 van het Reglement van Orde 

voor de vergaderingen van de raad van de gemeente Groningen. 

 

2012 – Nr. 56 

 

VRAGEN van de Stadspartij, de heer A. Sijbolts, betreffende geluidoverlast evenementen. 

(Binnengekomen: 1 oktober 2012). 

 

 

Het college beantwoordt de vragen als volgt: 

 

Groningen, 6 november 2012. 

 

Eind 2010 is het huidige evenementenbeleid Feesten in Balans II door de raad vastgesteld. 

Het vergunningenbeleid biedt de kaders voor het toetsen van een vergunningaanvraag voor 

evenementen in de openbare ruimte en geeft onder andere aan welke eindtijd geldt, welke 

geluidsnorm geldt en regels ten aanzien van het aantal muziekevenementen per jaar.  

 

Bij de vaststelling door uw raad van Feesten in Balans II heeft de raad er - door het steunen 

van het amendement van de PvdA, GroenLinks en D66 - voor gekozen om de limieten voor 

het geluidsniveau vast te stellen zoals in het huidige beleid is verwoord, namelijk 85 dB(A) en 

100 dB(C) (bastonen/resonanties) op de dicht bijliggende gevel. In het aan de raad voor-

gestelde beleid was hiervoor een geluidsnorm van 70 dB(A) opgenomen voor evenementen 

buiten de Diepenring. Tevens heeft uw raad ervoor gekozen de "eindtijd geluid" en de 

"eindtijd tappen" voor verschillende locaties in en nabij de binnenstad met één uur te 

verruimen ten opzichte van het voorgestelde beleid. Bovendien heeft u ervoor gekozen om 

aan de lijst van uitzonderingen de KEI-week en het Gideon-festival toe te voegen. 

 

Toelichting situatie locatie Stadspark 

Volgens het geldende evenementenbeleid is alle openbare ruimte beschikbaar voor 

evenementen. Dit betekent dat in de locatie Stadspark evenementen aangevraagd kunnen 

worden. Op de locatie Drafbaan binnen het Stadspark is echter de Wabo van toepassing, met 

een omgevingsvergunning. Dit betekent dat binnen het Stadspark twee regimes gelden: de wet 

Wabo voor de locatie Drafbaan en het huidige evenementenbeleid Feesten in Balans II voor 

de rest van het Stadspark. 
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Om het verschil tussen beide regimes te verduidelijken, is onderstaand schema opgenomen. 

Onderwerp Huidige omgevingsvergunning - 

Drafbaan 

Feesten in Balans II - evenementen 

openbare ruimte 
Aantal evenementen 

per jaar 

Tot 8000 bezoekers onbeperkt 

8-30.000 bezoekers max. 8/jaar 

30-75.000 bezoekers max.5/jaar 

 

12 evenementen met meer geluid dan 

regulier 

Geen beperkingen gekoppeld aan aantallen 

bezoekers. 

Standaard maximaal 12 

muziekevenementen. 

Tenzij groter aantal toegestaan, zoals 40 op 

grote markt. 

Spreiding van 

evenementen 

Minimaal 2 weken tijd tussen evenementen 

met meer dan 8000 bezoekers. 

Geen verplichte rustperiode. 

Duur evenement Geen regels over duur van een evenement Bij langdurige muziekfestivals  in 

overleg met de organisatoren tijdsblokken 

inbouwen met rustigere programmering. 

Geluidsnormen bij 

evenementen met 

een aanmerkelijke 

geluidproductie 

105 d(B)A op meetpunt bij categorie 3 

100 d(B)A op meetpunt categorie 1 en 2 

Maximaal 85 dB(A) + 100 dB(C) op 

woningen. Mogelijkheid om ander 

meetpunt & normen dan 85 d(B)A op 

woningen op te leggen als de afstand 

tussen het evenement en de woningen 

groot is. (maatwerk) 

 

Eindtijden 

muziekevenementen 

24.00 uur Afhankelijk van locatie en dag. Buiten 

Diepenring:  

Zondag tot en met donderdag: 23.00 uur. 

Vrijdag en zaterdag: 24.00 uur. 

Festiviteitendagen: 24.00 uur 

 

Binnen het evenementenbeleid is een maximum van 12 evenementen per locatie bepaald die 

een aanmerkelijk geluidsniveau mogen produceren, namelijk 85 dB(A) en 100 dB(c). In de 

omgevingsgunning van de locatie Drafbaan is alleen de dB(A) opgelegd en worden geen 

normen gesteld ten aanzien van de bastonen. Daarnaast zijn er in de omgevingsvergunning 

geen regels opgenomen ten aanzien van spreiding van evenementen behalve voor evenemen- 

ten met meer dan 8.000 bezoekers, noch regels ten aanzien van het inbouwen van rustpauzes 

bij langduriger evenementen.  

 

Eventuele aanpassingen van het evenementenbeleid hebben geen gevolgen voor het regime op 

de locatie Drafbaan: hier geldt immers een omgevingsvergunning.  

 

Ontwikkeling locatie Drafbaan 

Wij hebben onlangs uitgesproken dat wij het terrein van de locatie Drafbaan willen 

ontwikkelen naar een evenemententerrein. De exploitatie van het terrein is op dit moment niet 

kostendekkend.  

 

U heeft op 17 november 2010 gesteld: "Wij passen de milieuvergunning (voor de Drafbaan) 

aan in lijn met de nota Feesten in Balans II, omdat de huidige vergunning evenementen zoveel 

ruimte geeft dat Stadjers vaker dan wenselijk is last hebben van geluidshinder als gevolg van 

evenementen".  

 

Tot voor kort was de verwachting dat door het aanpassen van de vergunning voor de 

Drafbaan in lijn met Feesten in Balans II, de overlast zou kunnen worden teruggedrongen. De 

praktijk leert dat dit niet het geval is. Door het aanvaarden van het amendement voor 

verruiming van de geluidsnormen in Feesten in Balans II, zijn die normen in lijn gekomen 

met de normen zoals genoemd in de huidige omgevingsvergunning. Daarmee biedt aanpassen 
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van de omgevingsvergunning aan Feesten in Balans II geen oplossing voor het terugbrengen 

van de geluidsoverlast.  

 

Bij brief van 10 mei 2012 (MD 12.3039962) hebben wij u geïnformeerd dat de aanpassing 

van de omgevingsvergunning nauw samenhangt met de ontwikkeling van de visie op de 

locatie Drafbaan en dat dit in aanloop naar 2013 wordt geagendeerd. Hoewel wij ons 

realiseren dat beide wensen - namelijk het ontwikkelen van de Drafbaan tot evenementen-

terrein en het terugdringen van de overlast - moeilijk met elkaar te verenigen zijn, 

onderzoeken wij de mogelijkheden om deze wensen dichter bij elkaar te brengen. 

 

Ten aanzien van de vragen. 

 

"Dance events" in het Stadspark 

1. Is het college bekend of het aantal klachten van omwonenden hier is toegenomen en wat is 

het aantal van de meldingen? 

 

De tendens is dat omwonenden in de directe omgeving, maar ook inwoners op grotere afstand 

van een evenement in de locatie Stadspark meer en vaker klagen over overlast, met name over 

geluid (bastonen). Wij zien dat de reacties van mensen heftiger worden. 
 

Naar aanleiding van de twee feesten op de locatie Drafbaan, (Hardstyle in the Park op 

vrijdag 31 augustus 2012 en Dance in the Park op zaterdag 1 september 2012) zijn er 

126 klachtmeldingen geweest.  

Het L.I.C. festival op zaterdag 29 september 2012 op de locatie Stadspark heeft 

150 klachtmeldingen opgeleverd.  

 

2. Wat is het totale aantal evenementen in en om het Stadspark (dus niet alléén de 

Drafbaan)? 

 

Het totale aantal evenementen in en om de locatie Stadspark is:  

 Drafbaan Stadspark Totaal 

2010 6 8 14 

2011 13 7 21 

2012 (tot heden) 9 6 15 

 

3. Deelt het college de mening van de Stadspartij dat het aantal dance evenementen in het 

Stadspark relatief hoog is? 

 

Op de locatie Stadspark worden verschillende evenementen gehouden, waaronder dance-

evenementen maar bijvoorbeeld ook een motorcross evenement. Het zijn niet alleen dance-

evenementen die aanzienlijke geluidsproductie veroorzaken.  

 

Bij de beoordeling van de vergunningaanvraag wordt meegenomen of er sprake is van een 

mogelijke aanzienlijke geluidsoverlast. In de verleende vergunning worden de normen ten 

aanzien van het geluid uitdrukkelijk vastgelegd en tevens worden deze uitdrukkelijk bij de 

organisator onder de aandacht gebracht.  
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4. Is het college bereid te onderzoeken of het mogelijk is deze evenementen (deels) “indoor” 

plaats te laten vinden? 

 

Nee, dit zien wij niet als onze taak. Binnen het huidige evenementenbeleid is het aan de 

organisator om af te wegen of hij of zij een evenement "indoor" "outdoor" wil organiseren. 

 

Wanneer een evenement "indoor" plaats moet vinden heeft dit financiële consequenties voor 

de organisator. Voor een evenement in de openbare ruimte worden leges gerekend, waarvan 

de hoogte met name wordt bepaald door het aantal te verwachten bezoekers. Daarbij is het 

aan de organisator om een eigen exploitatie ten aanzien van de horeca te organiseren. Voor 

een "indoor" evenement wordt huur van de locatie gerekend en is de organisator vaak 

verplicht gebruik te maken van de horeca-exploitant van de betreffende locatie. 

 

5. Ziet het college noodzaak om de nota “Feesten in Balans II” t.a.v. het Stadspark aan te 

passen, bijvoorbeeld door een maximaal aantal uren per jaar voor “Dance Events” in te 

voeren?  

 

Zoals eerdergenoemd, worden op de locatie Stadspark verschillende evenementen gehouden, 

waaronder dance-evenementen maar bijvoorbeeld ook een motorcross evenement. Het zijn 

dus niet alleen dance-evenementen die aanzienlijke geluidsproductie – en daarmee mogelijk 

overlast - veroorzaken.  

 

Destijds hebben wij aan u voorgesteld om strengere normen ten aanzien van geluid buiten de 

Diepenring op te nemen in het evenementenbeleid. U heeft in november 2010 besloten deze 

normen te verruimen, zodat één norm geldt voor de gehele stad. Wel zijn enkele uitzonde-

ringen opgenomen waarvoor andere normen gelden. Deze staan beschreven in Feesten in 

Balans II. 

 

Het voornemen de Drafbaan tot een evenemententerrein te ontwikkelen zal eerder tot meer 

dan tot minder overlast leiden. Wij onderzoeken de mogelijkheden om dit voornemen en de 

wens tot het terugdringen van de geluidsoverlast, dichter bij elkaar te brengen en komen hier 

bij u voor de start van het evenementenseizoen van 2013 op terug. 

 

Kardingerplas 

6. Klopt het dat het voornemen bestaat om de Kardingerplas aan te wijzen als 

evenemententerrein? 

 

Nee, wij hebben dit voornemen niet. Volgens het geldend evenementenbeleid is de openbare 

ruimte beschikbaar voor evenementen. Zo ook de Kardingerplas, waar verschillende 

evenementen mogelijk zijn. 

 

7. Zo ja, wordt er na gedacht over een maximum aantal evenementen op deze locatie? 

 

Het beleid (Feesten in Balans II) geeft aan dat er per locatie maximaal 12 evenementen mogen 

plaatsvinden. Hierop is een aantal uitzonderingen zoals de Grote Markt, Vismarkt, 

Ellebogenbuurt. 
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Handhaving- en klachtenafhandeling 

8. Wordt er inmiddels toegezien op de voorgenomen geluidsnorm dB(C) bij evenementen? 

Zo ja, wat zijn de resultaten / Zo nee, waarom niet? 

 

Voor evenementen in de openbare ruimte (zoals het overige gedeelte van de locatie 

Stadspark) wordt in de evenementenvergunning (bij wijze van proef) inmiddels een dB(C) 

norm opgenomen. Bij alle evenementen in de openbare ruimte wordt zowel de dB(A) waarde 

als de dB(C) waarde gemeten en als nodig gehandhaafd. Onze voorlopige indruk is dat de 

dB(C) norm enigszins helpt om de overlast afkomstig van lage tonen te reguleren. 

 

Voor de locatie Drafbaan geldt op dit moment een omgevingsvergunning en worden dus geen 

evenementenvergunningen afgegeven. Omdat wij eigenaar/exploitant zijn van de locatie 

Drafbaan, zijn wij ook vergunninghouder hiervoor. In de huidige omgevingsvergunning is 

geen dB(C) norm opgenomen, omdat dit een nieuwe norm is en daardoor kan er ook niet op 

worden toegezien. 

 

9. Is er iemand tijdens evenementen op dat nummer (050 367 11 33 red.) daadwerkelijk 

aanwezig om klachten te verwerken? 

 

Ja, op dit nummer zijn wij tijdens evenementen bereikbaar om klachten te ontvangen. Mocht 

er aanleiding toe zijn, dan worden extra geluidsmetingen verricht en zonodig handhavend 

opgetreden. 

 

10. Bent u het met de Stadspartij eens dat het nummer van de evenementen-klachtentelefoon 

zéér moeilijk vindbaar is? 

 

Wij constateren inderdaad dat het nummer van de evenementen-klachtentelefoon moeilijk 

vindbaar is. Wij zullen voor de start van het aankomende evenementenseizoen ervoor zorgen 

dat dit beter te vinden is. Overigens is onze ervaring dat burgers bij overlast veelal het 

servicenummer van de politie bellen. De politie verstrekt in dit geval het nummer van de 

evenementen-klachtentelefoon. 

 

Daarnaast kunnen burgers voor melding van overlast tijdens kantooruren terecht bij het 

Meldpunt Overlast. Digitaal kan hier 24 uur per dag melding van overlast gedaan worden.  

 

11. Registreert de politie het aantal klachten en stuurt zij deze door aan het Meldpunt overlast 

en zo nee waarom niet? 

 

De politie registreert niet het aantal klachten, maar verwijst enkel door naar de gemeente. Zie 

het antwoord onder vraag 10. 
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12. Worden er tijdens evenementen regelmatig metingen verricht en hoe vaak is het 

voorgekomen dat er handhavend is opgetreden? 

 

In de praktijk wordt bij alle grote evenementen voorafgaand aan het evenement contact 

gezocht met de geluidstechnici van de organisator. We geven dan aan wat het toegestaan 

geluidsniveau is en de installatie wordt hierop afgesteld. 

Bovendien spreken we af welke persoon bij de organiserende partij het aanspreekpunt is 

gedurende het evenement.  

 

Tijdens het evenement worden er regelmatig metingen uitgevoerd, zowel op als rondom het 

evenemententerrein. Op het moment dat de geluidsnormen overschreden worden (of dreigen 

te worden), spreken we de geluidstechnici hierop aan en verzoeken we hen om het niveau 

terug te brengen. Dit heeft (vrijwel) altijd het gewenste effect. 
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Bijlage 1: L.I.C. Festival: nadere informatie 

 

Het L.I.C. Festival werd gehouden op zaterdag 29 september 2012. Het evenement duurde 

van  12.00 – 00.00 uur en werd gehouden in het Stadspark, nabij de kinderboerderij. Dit is een 

evenement in de openbare ruimte waar dus Feesten in Balans II op van toepassing is. 

 

Dit evenement heeft bij omwonenden, maar ook bij inwoners die wonen op grotere afstand 

van het Stadspark, aanzienlijke geluidsoverlast veroorzaakt. Met deze bijlage informeren wij 

u over de vergunningverlening, de handhaving en de ontwikkeling van de Drafbaan. 

 

Vergunningverlening 

Met betrekking tot het LIC-festival zijn de geldende regels t.a.v. het evenementenbeleid 

Feesten in Balans II, onverkort opgenomen in de vergunning en ook streng gehandhaafd.  

 

In deze vergunningverlening zijn de normen t.a.v. het geluid zoals deze in Feesten in Balans 

II zijn opgenomen, vertaald naar de lokale situatie en zelfs lager opgelegd. In Feesten in 

Balans is de norm gerelateerd aan de dichtst bijzijnde gevel. In het Stadspark ligt deze gevel 

zodanig ver weg, dat de norm een lokale ‘vertaling’ behoefde. De geluidsexperts van de 

gemeente hebben deze norm daarom bepaald op 100 dB(A) en 115 dB(C) op 10 meter van het 

podium, welke zich in de praktijk vertaalt als een lagere norm dan genoemd in Feesten in 

Balans II. Binnen het huidige evenementenbeleid is een dergelijke ‘lokale’ vertaling van de 

geluidsnorm mogelijk. 

 

Uit onze informatie blijkt dat de organisatie bij haar opstelling rekening heeft gehouden met 

de nabijgelegen kinderboerderij. Gevolg daarvan was dat het geluid richting de stad is gegaan. 

De organisatie heeft zich kunnen vinden in de opgelegde lagere norm.  

 

Er is in het geldende beleid geen maximum aantal van het soort evenementen vastgelegd, wel 

is een maximum aantal per locatie bepaald. Het evenement heeft geduurd van 12.00 - 00.00 

uur en de duur van het evenement valt daarmee binnen de regels van het geldende beleid 

(Feesten in Balans II). 

 

Juridisch gezien hebben wij dus geopereerd binnen de regels van Feesten in Balans II, welke 

door de Raad zijn vastgesteld. Bij het voorleggen van het beleid Feesten in Balans II steunde 

de Raad het amendement van de PvdA, Groen Links en D66 om bij locaties buiten de 

diepenring een geluidsnorm van 85 dB(a) toe te staan. In het aan de raad voorgestelde beleid 

was hiervoor een geluidsnorm van 70 dB(a) opgenomen. Tevens heeft de Raad ervoor 

gekozen de eindtijd geluid en de eindtijd tappen voor verschillende locaties in en nabij de 

binnenstad met één uur te verruimen t.o.v. het voorgestelde beleid. Bovendien heeft de Raad 

ervoor gekozen om aan de lijst van uitzonderingen de KEI-week en het Gideon-festival toe te 

voegen (zie bijlage: besluitvorming Raad op amendement n.a.v. Feesten in Balans II). 

 

Handhaving 

De vergunning is gedurende het festival gehandhaafd door medewerkers van Stadstoezicht in 

samenwerking met de geluidsspecialisten van de afdeling Beleid & Advies van de 

Milieudienst.  

 

De organisatie heeft zich kunnen vinden in de voorgestelde geluidsnorm en heeft zich hier 

ook aan gehouden. Dit blijkt uit de verrichtte metingen. De organisatie heeft zich ook precies 
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gehouden aan de overige vergunningseisen (o.a. begin- en eindtijd, verlichting, 

nooduitgangen, beveiliging).  

 

Overlast dance-muziek 

Het karakter van dance-muziek zorgt voor ervaren overlast, de muziek kenmerkt zich door 

eentonige, dreunende, bonkende lage tonen gecombineerd met harde hoge tonen. De bastonen 

hebben een grote golflengte en zijn daardoor op grote afstand nog hoorbaar. Bovendien 

dringen lage tonen gemakkelijk huizen binnen. Daardoor zorgen met name de bastonen voor 

overlast. De hoge tonen hebben een kort golflengte en dragen daardoor minder ver en 

veroorzaken relatief minder overlast. Verder spelen weersomstandigheden een rol, met name 

de windrichting.  

  

Volume evenement/grenzen evenementen opnieuw worden bepaald? 
De vraag of het beleid opnieuw moet worden vastgesteld voor dit soort evenementen is aan de 

Raad voorgelegd bij de vaststelling van Feesten in Balans II. De Raad heeft er toen bewust 

voor gekozen om de limieten voor het geluidsniveau vast te stellen zoals in het huidige beleid 

is verwoord, namelijk voor betreffende locatie is dit 85 dB(a) en 100 dB(c) 

(bastonen/resonanties) op de dichtst bijliggende gevel. Aangezien bij betreffende locatie de 

dichtst bijliggende gevel op grote afstand ligt, is er in dit geval voor gekozen om 100 dB(a) en 

115 dB(c) op een afstand van 10 meter voor het podium vast te stellen.  

 

Volgens de geluidsexperts van de gemeente - die vooraf en tijdens het evenement metingen 

hebben verricht - zijn deze normen in dit geval lager opgelegd, dan normaliter binnen het 

geldende beleid had gehoeven. De reden hiervoor is dat het LIC-festival voor de eerste keer in 

Groningen plaatsvond in de nabijheid van de kinderboerderij.  

 

Juiste lokatie? 
Het uitgangspunt voor het geldende beleid Feesten in Balans II is dat de openbare ruimte 

beschikbaar is voor evenementen. Volgens artikel 2.19 van de APVG kan een vergunning 

worden geweigerd indien de aard en het karakter van de locatie waarvoor een vergunning is 

aangevraagd, zich verzetten tegen het houden van een evenement. Hierbij moet worden 

gedacht aan een ziekenhuis, crematorium etc.  

 

Hier moeten dus goede argumenten voor worden aangedragen. Bijna ieder evenement 

veroorzaakt enige geluidsoverlast. Daarmee kan geluidsoverlast an sich - binnen het huidige 

beleid Feesten in Balans II en de APVG - niet worden aangedragen als argument voor 

weigering/aanpassing van de locatie. Ook de algemene weigeringsgronden (openbare orde en 

veiligheid, volksgezondheid en milieu) gaven geen aanleiding tot weigering/aanpassing van 

de locatie. 

 

M.b.t. de locatie van dit evenement is het voornemen van het College om de Drafbaan te 

ontwikkelen tot een evenemententerrein relevant. Immers, bij ontwikkeling van de Drafbaan 

tot evenemententerrein is de verwachting dat het aantal evenementen op de Drafbaan zal 

toenemen. Als daarnaast ook nog in het Stadspark op een locatie buiten de Drafbaan 

evenementen worden gehouden zoals bijvoorbeeld het L.I.C.festival, ligt de vraag voor of dit 

wel een gewenste ontwikkeling is. 
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Ontwikkeling Drafbaan 

Op 10 september jl. heeft het College n.a.v. de Visie op de Drafbaan het volgende besloten: 

 

aI Vaststelling notulen extra collegevergadering d.d. 6 september 2012: gewijzigd 

vastgesteld. 

 Agendapunt 1 (presentatie Toekomst drafbaan Stadspark) is aangevuld met: 

 NB1 Het college handhaaft het taakstellende bedrag van € 500.000,--. 

 NB2 Het college kan zich vinden in een ontwikkeling van het terrein tot evenementen-

terrein. 

 NB3 Voor ideeën voor ontwikkeling tot evenemententerrein kunnen derden wellicht 

een bijdrage leveren. 

 NB4 Het college wenst geïnformeerd te worden over de betekenis van het raads-

besluit. Is het evenementenbeleid Feesten in Balans ook van toepassing te 

verklaren op de ontwikkeling van de drafbaan; vormt dit een belemmering? 

 

Hiermee heeft het College uitgesproken om het terrein van de Drafbaan verder tot 

evenemententerrein te ontwikkelen. 

 

De evenementen op de Drafbaan vallen onder de werking van het vergunningstelsel van de 

Wabo. Hiervoor worden geen evenementenvergunningen afgegeven. De dienst OCSW van de 

gemeente Groningen is vergunninghouder voor de Drafbaan. Deze vergunning zal worden 

aangepast als het college een standpunt heeft bepaald over de aanvaardbare geluidhinder. In 

de huidige omgevingsvergunning is geen dB(c) norm opgenomen, omdat dit een nieuwe norm 

is. De bedoeling is om de nieuwe omgevingsvergunning aan te laten sluiten bij het 

evenementenbeleid en bij het collegebesluit om de Drafbaan tot evenemententerrein te 

ontwikkelen. Hierdoor is het zeer aannemelijk dat de (geluids-)overlast zal toenemen.  

 

Vanwege het dilemma dat de Raad heeft uitgesproken dat de vergunning voor de Drafbaan in 

lijn moet worden gebracht met Feesten in Balans II én de wens van het College om juist dit 

terrein te ontwikkelen naar een evenemententerrein, is een Collegevoorstel in voorbereiding 

dat hier duidelijkheid over geeft. Dit sluit aan bij het bovenstaande besluitpunt aI NB4. 
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Bespreekpunten Stadspartij geluidsoverlast bij evenementen 

 

Het afgelopen jaar ontving de Stadspartij regelmatig klachten van stadjers over 
geluidsoverlast door evenementen, met name in en rondom het Stadspark. (zie  
ook onze vragen 2012 – Nr. 56.) 
 
De Stadspartij is uiteraard niet tegen evenementen en feesten in de buitenlucht, 
dit hoor bij een levendige stad als Groningen. Wel vragen wij ons af of alles nog 
in balans is. Bij het vaststellen van de nota feesten in balans heeft de raad in 
meerderheid besloten om af te wijken van het door het college voorgestelde. 
 
Zien de overige fracties met de Stadspartij aanleiding om de nota te evalueren? 
Het zou hier dan vooral om de verruiming van het aantal dB(A) moeten gaan en 
de werking van de dB(C) norm. 
 
Ten aanzien van het Stadspark antwoord het college als volgt: 
“Tot voor kort was de verwachting dat door het aanpassen van de vergunning 
voor de Drafbaan in lijn met Feesten in Balans II, de overlast zou kunnen worden 
teruggedrongen. De praktijk leert dat dit niet het geval is. Door het aanvaarden 
van het amendement voor verruiming van de geluidsnormen in Feesten in 
Balans II, zijn die normen in lijn gekomen met de normen zoals genoemd in de 
huidige omgevingsvergunning. Daarmee biedt aanpassen van de 
omgevingsvergunning aan Feesten in Balans II geen oplossing voor het 
terugbrengen van de geluidsoverlast.” 
 
Zijn de overige fracties het met de Stadspartij eens dat door de verruiming van 
de geluidsnormen in het geval van het Stadspark een negatief effect is 
opgetreden? Namelijk meer overlast? 
Vinden de overige fracties en het college het wenselijk om de nota op dit punt 
aan te passen? 
 
Een veel gehoorde klacht bij met name Dance Events is het doorlopende aantal 
uren waarbij non stop hinder en overlast wordt ervaren. 
In onze ogen zou het wenselijk kunnen zijn om hier een limiet aan te stellen. 
 
Hoe zien de andere fracties en het college dit? 
 
Amrut Sijbolts 
Stadspartij 
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Bestuursd iens t 

Tonipgen 
Onderwerp nioties Van hondenpoep naar energie, Hondenpark enNPoepcontainars 

Steller P.S. Maaskant 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon (050 )3678567 Bijlage(n) - Onskenmerk R012 .3334193 

Datum 2 2 NOV 2012 Uw brief . Uwkenmerk -

Geachte heer, mevrouw, 

Op 30 mei 2012 heeft u de eerste evaluatie van het hondenbeleid besproken. Daarbij 
heeft u besloten tot het instellen van een algemene opmimplicht voor hondenpoep en 
het aanscherpen van de definitie van opmimmiddel. U heeft twee moties aangenomen: 
de motie "Van hondenpoep naar energie" en de motie "Onderzoek hondenpark". Op 
14 november jl. heeft u bovendien een motie aangenomen waarin u het college 
verzoekt meer afValbakken te plaatsen bij plekken waar honden worden uitgelaten. 
Met deze brief informeren wij u over de uitwerking en voortgang van deze moties. 

Motie Van hondenpoep naar energie 
In de motie verzoekt uw raad ons college: 
1. onderzoek te doen naar de mogelijkheid en wenselijkheid om hondenpoep via het 
riool te laten verwerken en daarbij alle voor- en nadelen in kaart te brengen; 
2. bij het onderzoek de mogelijkheden voor het opwekken van energie mee te nemen; 
3. bij het onderzoek rekening te houden met de mogelijkheid van een 
gebiedsspecifieke introductie van een dergelijk systeem. 

Het afval uit prullenbakken en ander huishoudelijk afval, en dus ook de hondenpoep 
die daar in wordt opgeraimd, wordt in onze afvalscheidingsinstallatie gerecycled en 
toegepast als grondstof voor hergebruik en vergisting. Met de manier van verwerken 
van ons afval leveren we dus al een bijdrage aan het opwekken van energie. 
We hebben onderzoek gedaan naar de mogelijkheid en wenselijkheid van het ' | 
aansluiten van speciale bakken op het riool. Deze oplossing levert minder 
stankoverlast op, en is wellicht hygienischer, omdat de hondenpoep in afgesloteri 
bakken wordt gedeponeerd. Een tweede voordeel is dat hoe klein de hoeveelheid 
eventueel is, de hondenpoep in het riool een bijdrage zal leveren aan de hoeveelheid 
energie die wordt opgewekt bij de zuivering van het water in de rioolwaterzuivering 
in Garmerwolde. 

SE.4.C 
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Er zijn ook nadelen. Ten eerste moeten om aan de vraag tegemoet te komen op veel 
plekken extra bakken neergezet worden. Dat is duur. Het plaatsen van bijvoorbeeld 50 
speciale bakken kost ongeveer €100.000,-. Daar komen dan nog de jaarlijkse extra 
kosten voor schoonmaak en onderhoud bij. Ten tweede moeten de bakken de grond in, 
terwijl er beperkte mimte in de ondergrond beschikbaar is. Ten slotte blijkt de 
mogelijkheid om extra energie uit hondenpoep op te wekken beperkt, gezien de kleine 
hoeveelheid en het feit dat het nu al samen met ander afval wordt verwerkt. 

We zijn nagegaan wat de ervaringen van de gemeente Leeuwarden en Haarlem zijn 
met het gebmik van bakken die op het riool zijn aangesloten. De gemeente 
Leeuwarden ziet daling in de overlast, maar geeft aan dat deze niet alleen te verklaren 
is door het gebruik van de speciale bakken. In het hondenbeleid van Leeuwarden 
wordt namelijk tegelijkertijd ingezet op voorlichting, voorzieningen en verbalisering. 
In de gemeente Haarlem is onlangs een proof gestart met de speciale bakken. Over de 
resultaten is nog niets bekend. 

Conclusie 
Het vergt een aanzienlijke investering om speciale pmllenbakken te plaatsen. In de 
huidige financiele situatie vinden we het niet verantwoord om een dergelijke uitgave te 
doen. Zoals gezegd leveren we via onze afvalscheidingsinstallatie ook al een bijdrage 
aan het opwekken van energie uit afVal. Om bovenstaande reden vinden we dat we 
geen proef moeten doen. 

Communicatie over het hondenbeleid 
Onze reguliere communicatie over het doel van het beleid en de regels: het 
temgdringen van overlast door loslopende honden en hondenpoep, blijft doorgaan. 
Vanaf 2013 zullen wij extra aandacht besteden aan: 

o het feit dat het beter is voor volksgezondheid en het milieu (voor dieren en 
water) om poep op te mimen; 

o het feit dat de opgemimde hondenpoep meegaat in de recycling van het afval 
en dus bijdraagt aan hergebmik en vergisting; 

o het stimuleren van het gebmik van afbreekbaar materiaal om de poep in weg te 
gooien. 

We hebben de Vereniging Hondvriendelijk Groningen (VHG) om een reactie op onze 
uitwerking gevraagd. VHG geeft aan het zeer belangrijk te vinden dat er op korte 
termijn meer bakken geplaatst worden. Uit hygienisch en duurzaam oogpimt heeft 
VHG een voorkeur voor (gefaseerd) invoeren van speciale bakken (aangesloten op het 
riool) en daamaast het plaatsen van bakken met deksel. VHG vindt dat naast de 
aanschafkosten van de speciale bakken ook naar de exploitatiekosten op langere 
termijn moet worden gekeken. VHG staat positief tegenover het stimuleren van het 
gebmik van afbreekbare zakjes. 
Zoals gezegd hebben we uit kostenoverwegingen gekeken naar het herschikken van de 
pmllenbakken en staan er naar ons oordeel op dit moment voldoende bakken. We 
vinden het nu niet verantwoord om te investeren in extra bakken, dus ook niet in de 
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speciale bakken. De komende periode zal blijken ofde herschikking voorziet in de 
behoefte. Bij de evaluatie van het beleid in 2013 komen we op dit onderwerp temg. 
Prullenbakken met deksel komen overigens heel weinig voor, vanwege hygienisch 
oogpunt en om reden van goede toegankelijkheid van de afValbakken. 

Vervolg 
De nieuwe regels en het aangepaste hondenbeleid worden in 2013 geevalueerd. De 
uitbreiding van de communicatie zal in januari 2013 van start gaan. 

Motie Onderzoek Hondenpark 
De uitgangspimten van deze motie zijn betrokken bij het uitwerken van de plaimen 
voor het gebmik van het voormalige SuikerUnie-terrein. Eind 2011 hebben wij de 
prijsvraag 'De Campagne' uitgeschreven voor de invulling van het terrein. In de 
afgelopen periode hebben wij gesprekken gevoerd met de 15 prijswinnaars. Een van 
de winnende ideeen is het aanleggen van een Hondenpark. De bedenkers zijn 
enthousiast bezig hun idee verder uit te werken en om te zetten naar een bedrijfsplan. 
Daarbij betrekken zij ook wat in de motie is genoemd. De uitgewerkte plaimen van 
alle winnaars beoordelen wij en stemmen ze met elkaar af tot een integraal plan. 

Motie Poepcontainers 
U hebt in uw motie van 14 november jl. ons college verzocht meer afvalbakken te 
plaatsen bij plekken waar honden worden uitgelaten. Afgelopen zomer hebben we 
geinventariseerd waar de pmllenbakken staan en welke voor verplaatsing in 
aanmerking kwamen. In totaal zijn er tot nu toe 100 pmllenbakken verplaatst. De 
pmllenbakken zijn op een enkele uitzondering na geplaatst bij de voormalige 
uitlaatgebieden en de huidige losloopgebieden. Sinds September 2012 komen er bijna 
geen verzoeken of klachten binnen over pmllenbakken. Voor het vervolg geldt onze 
normale werkwijze: op basis van klachten/aanvragen bekijken we of er voldoende 
reden is om een pmllenbak bij te plaatsen. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

rgemeester, de secretaris, 
*. (Peter) Rehwinkel drs. M^A. (Maarten) Ruys 
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Van hondenpoep naar energie, Hondenpark en Poepcontainers' 

Bespreekpunten namens GroenLinks / Partij van de Arbeid 
 
1. Waaruit blijkt volgens het college dat er in Groningen voldoende afvalbakken zijn? 

Hoe verklaart het college de klachten over juist te weinig afvalbakken in de stad? 
Wat vinden overige fracties hiervan? Ter vergelijk: in de gemeente Leeuwarden 
zijn er met de helft minder inwoners tweemaal zoveel hondenafvalbakken. 
 

2. In Groningen wordt, net als in Leeuwarden, ook ingezet op voorlichting, 
voorzieningen en verbalisering. Zouden de 'speciale afvalbakken' ook in 
Groningen bij kunnen dragen aan vermindering van overlast? 

 
3. Waarom is het feit dat met de 'speciale afvalbakken' bezuinigd kan worden op 

schoonmaak en onderhoud niet meegenomen in de overweging van het college? 
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Lijst ingekomen stukken 
Raadscommissie Beheer en Verkeer 16 januari 2013 

 

 

 

 

COLLEGEBRIEVEN (te vinden in het Raads Informatie Systeem)  

 

Nr.  Datum Onderwerp  

 

Advies  Opmerking 

1.  30 nov 12 Overeenkomst met stichting E-laad v.k.a. 

 

 

2.  30 nov 12 Aanpassingen Noordzeebrug v.k.a. 

 

 

3.  30 nov 12 Beleidsregels Gehandicaptenparkeren 2012-’16  Betr. bij 

agenda A4a 

 

4.  6 dec 12 Informatie inspectieresultaten 

Herewegspoorviaduct 

v.k.a.  

5.  11 dec 12 Stoppen aanbestedingsprocedure en project 

RegioTram 

Op agenda 

B2 

 

6.  13 dec 12 Tarieven busvervoer Dienstregeling 2013 

 

v.k.a.  

7.  14 dec 12 Voortgang aanpak Ring Zuid Op agenda 

B3 

LTA-item 

8.  21 dec 12 Herinrichting Rabenhauptstraat en Geulstraat 

(ged.) 

v.k.a. Inspraak-

reacties op 

RIS achter 

inlog 

9.  21 dec 12 Attero – einde inbestedingstraject v.k.a. 

 

LTA-item 

10.  21 dec 12 Lange-termijn agenda (weth. Visscher) Betr. bij 

Agenda A3 

 

11.  21 dec 12 Lange-termijn agenda (weth. Seton) Betr. bij 

Agenda A3 

 

12.  21 dec 12 Voortgangsrapportage 2012-III (m.n. 

programma’s 7 en 9) 

v.k.a.  

13.  21 dec 12 Ter informatie: brief aan stuurgroep Regio 

Groningen Assen 

Betr. bij 

agenda B2 

 

14.  20 dec 12 Kunststof hergebruik 2011 v.k.a. Betreft 

toezegging op 

LTA 

 

 

OVERIGE INGEKOMEN STUKKEN (Op RIS achter inlog ‘geheime en privacygevoelige 

stukken’ (en in visiekast)) 
 

Nr. Datum Afzender en onderwerp Advies  Opmerking 

1.      

2.      

3.      

4.      
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER 

 

Datum: 12 december 2012 

Plaats: Oude raadzaal 

Tijd:  16.30 - 19.00 uur 

 

Aanwezig: dhr. J.P.A. van Rooij (voorzitter), dhr. J.D. Hukema (PvdA), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), 

dhr. W. Moes (PvdA), dhr. J. Evenhuis (VVD), dhr. R.A. Koops (VVD), mw. A. Kuik (CDA), dhr. 

K.S.N. van der Veen (GroenLinks), dhr. M.T. Gijsbertsen (GroenLinks), dhr. E. Eikenaar (SP), dhr. 

J.P. Dijk (SP), dhr. J.H. Luhoff (D66), mw. C.E.J. Copini-van der Meulen (D66), dhr. R.P. Prummel 

(Stadspartij), mw. I.M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. J.B. Houwing (Student & Stad), dhr. 

G.J. Kelder (PvdD) 

De wethouders: dhr. J.M. van Keulen, dhr. J. Seton 

Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier) 

Afwezig m.k.: dhr. J. Spakman (PvdA) 

Verslag: dhr. Z. Jeuring (Notuleerservice Nederland) 

Insprekers: 

mw. Kiki bij agendapunt A5; 

mw. Van der Veen bij agendapunt A5. 

 

 

A1. Opening en mededelingen 

De voorzitter 

• Opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom, met een speciaal welkom voor dhr. 

Hukema van de PvdA. 

Wethouder Seton: 

• Is bezig met het actualiseren van de LTA. Dit is voor de kerst gereed. 

Wethouder Van Keulen: 

• Stopzetten tram: gisteren hebben de colleges van GS en B en W besloten de aanbesteding stop 

te zetten. De financiele afwikkeling is naar verwachting eind januari gereed en het trambureau 

is op 31 december 2012 ontbonden. De raad heeft een brief ontvangen. 

• Motie fietspad De Verbetering richting Hoogkerk: het is moeilijk financiele middelen te 

vinden en de wethouder stelt voor er in januari 2013 bij het meerjarenprogramma Verkeer en 

vervoer op terug te komen. 

• De kabelbaan: de quickscan van ambtenaren en de Stichting Fly-over is uitgevoerd. Begin 

2013 ontvangt de raad de resultaten aan de hand van een presentatie samen met de provincie. 

Als de raad ja zegt, kan een businesscase worden opgesteld en kan mogelijk voor de zomer 

2013 met de raad verder worden gesproken. 

• Situatie Westersingel, de vraag van mw. Kuik: Stadstoezicht is verzocht extra te gaan 

controleren i.v.m. mogelijke onveilige situaties. 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Brief stopzetten tram: graag voor de commissievergadering in januari 2013 agenderen. 

De voorzitter: 

• Zegt toe dit te zullen meenemen. 

 

A2. Vaststelling agenda 

De voorzitter: 

• Geeft aan dat de agenda gewijzigd wordt: punt A4.b, Nacalculaties fietsbrug Plataanlaan, 

wordt van de agenda gehaald en komt direct in de raad van 19 december 2012 vanwege een 

nog aan de raad toe te sturen erratum. 

• Agendapunt B2, Nacalculatie sanering riolering jaarschijf 2009, gaat op verzoek van de PvdA 

naar de conformstukken. 

• Agendapunt A4.c, Aanvraag uitvoeringskrediet busbaan P+R Europapark – UMCG, gaat op 

verzoek van PvdA en VVD naar het inhoudelijk deel. 

De agenda wordt hiermee gewijzigd vastgesteld. 



 

Verslag B&V 12 december 2012

116

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 12 december 2012 2

 

A3. Langetermijnagenda en lijst toezeggingen, initiatiefvoorstellen en moties 

De voorzitter: 

• De toezeggingen van wethouder Seton zijn verwerkt in de LTA en die van wethouder Van 

Keulen zijn verwerkt in de LTA-brief en kunnen op de LTA. 

Dhr. Van der Veen (GroenLinks): 

• Vraagt naar de stand van zaken bij motie 108 over windmolens. 

• Verzoekt het eerste kwartaal 2013 een commissie duurzaamheid te organiseren. 

Wethouder Seton: 

• Gaat bekijken hoe onderwerpen op het gebied van duurzaamheid kunnen worden gebundeld 

en komt terug op de vraag over een commissie duurzaamheid. 

• Motie windmolens: er wordt aan de uitvoering gewerkt. De wethouder komt erop terug. 

De voorzitter: 

• Merkt op dat over de volgende ‘december-punten’ nog geen brief is ontvangen: Zuidelijke 

Ringweg, Windmolens, Groene stroom, Attero. Kunnen de wethouders iets melden? 

Wethouder Van Keulen: 

• Meldt dat de raad volgende week een brief ontvangt over de Zuidelijke Ringweg. 

De voorzitter: 

• Stelt vast dat de motie Schone taxi’s voor collegeleden als afgehandeld kan worden 

beschouwd en dat op verzoek van de PvdA en GroenLinks de moties Onderzoek hondenpark, 

Van hondenpoep naar energie en Poepcontainers voor de commissievergadering in januari 

2013 worden geagendeerd. 

 

A4. Conformstukken 

a. Kredietaanvraag sanering riolering 2013 

(raadsvoorstel 22 november 2012) 

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 19 december 2012. 

b. Nacalculatie 2012 (inz. Fietsbrug Plataanlaan) 

(raadsvoorstel 22 november 2012) 

Dit punt is van de agenda gehaald en komt direct in de raad van 19 december 2012. 

c. Nacalculatie sanering riolering jaarschijf 2009 
(raadsvoorstel 8 november 2012) 

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 19 december 2012. 

d. Aanvraag uitvoeringskrediet busbaan P+R Europapark – UMCG (dit was agendapunt A4.c) 
Dit agendapunt is verplaatst naar het inhoudelijk deel, zie vaststelling agenda. 

 

A5. Rondvraag 

Inspreker mw. Kiki verzoekt om een gesprek met een verkeerskundige van de gemeente i.v.m. het 

afbreken van een pand op de hoek Poelestraat-Grote Markt en het maken van een derde ingang voor 

de fietskelder. Een tweede vraag gaat over het ontwerp voor een kiosk in het Noorderplantsoen. 

Spreker denkt dat deze door de locatie en door de hoogte gevaarlijk is voor fietsers. Spreker verzoekt 

om een gesprek met de boomdeskundige i.v.m. de effecten van festivals op het park. Tot slot verzoekt 

spreker om een gesprek met een deskundige over de vluchtveiligheidsplannen voor het Forum. 

Inspreker mw. Van der Veen spreekt in namens het Platform Stoker en Brander dat 180 kopers en 

huurders van appartementencomplex Stoker en Brander vertegenwoordigt. Het doel van het Platform 

is gericht op de directe woonomgeving. Dit gaat dus over de omgeving rond Euroborg. 

Op 10 oktober 2012 heeft het Platform een brief aan de raad gestuurd over parkeerplaats P4 die tijdens 

wedstrijden van FC Groningen door de supporters van de tegenpartij wordt gebruikt. De brief staat op 

de lijst ingekomen stukken onder het kopje voor kennisgeving aannemen terwijl het Platform graag 

met de raad wil meedenken om voor alle partijen een win-winsituatie te creëren. Door de brief op deze 

manier af te doen, kan volgens spreker geen besluit worden genomen over de te nemen maatregelen. 

Spreker verzoekt de commissie de visie over dit stuk te herzien en het stuk voor de raadsvergadering 

van januari 2013 te agenderen. 

Spreker licht de ontstane onrust bij de bewoners toe nadat P4 o.b.v. de Parkeernota sinds 1 april 2012 

is afgesloten en maximaal achttien dagen per jaar is geopend, nl. bij thuiswedstrijden van 
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FC Groningen. Spreker licht het voorstel van het Platform toe: het betrachten van enige coulance voor 

de gasten van de bewoners van Stoker en Brander net zoals met andere bezoekers gebeurt bij P1. Het 

voorstel betekent een financieel voordeel voor de gemeente. 

De voorzitter: 

• Stelt vast dat dhr. Prummel zijn verzoek handhaaft om de brief van het Platform Stoker en 

Brander te agenderen voor de commissievergadering. De VVD steunt dit verzoek. 

Wethouder Van Keulen: 

• Vindt het voorstel in de brief van het Platform Stoker en Brander erg interessant. Hij wil de 

brief meenemen in de aanpak van het gehele parkeerbedrijf en stelt voor het onderwerp te 

agenderen voor de commissievergadering van februari 2013. 

De voorzitter: 

• Concludeert dat de brieven van het Platform Stoker en Brander en van het college zullen 

worden geagendeerd voor de commissievergadering van februari 2013. 

Dhr. Dijk (SP): 

• Stelt een vraag over de nieuwe parkeerplaatsen aan het begin van de Parkweg, aan de kant van 

het Emmaviaduct. Aan beide kanten zijn nu parkeerplaatsen en dat leidt tot riskante situaties. 

Kan het college een oplossing zoeken? 

Mw. Kuik (CDA): 

• Strooibeleid: bij Zernike richting Aclo wordt niet gestrooid. Spreker verzoekt er wel te 

strooien. 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Maakt zich zorgen over de fietsveiligheid op de route van Oosterpark en Korrewegwijk 

richting binnenstad. Er zijn twee knelpunten: het Wouter van Doeverenplein en de kruising 

Kolendrift-Boterdiep. Graag aandacht van het college. 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Overlast door sneeuw: in de stad werd de sneeuw niet tijdig van de straat geschoven, buiten de 

stad was het beter. Zijn de sneeuwschuivers pas die ochtend gemonteerd? Eens met de 

opmerking van mw. Kuik. 

• Statiegeld verpakkingen en de motie van 22 februari 2012: blijft de motie gehandhaafd en 

heeft wethouder Seton dezelfde opvattingen als wethouder Visscher, die het dossier voor hem 

behandelde? 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Kan het verzoek van inspreker mw. Kiki om met enkele ambtenaren te mogen spreken, 

worden ingewilligd? Zo niet, kan de informatie dan naar de raad worden gestuurd? 

Dhr. Moes (PvdA): 

• Vindt dat de vragen van mw. Kiki thuishoren in de commissie Financien en Veiligheid. 

De voorzitter: 

• Zegt dat klopt wat dhr. Moes zegt. 

Wethouder Seton: 

• Strooibeleid en verwijderen sneeuw: de wethouder herkent het beeld dat het in de stad een 

zooitje was. Het is zeer onwaarschijnlijk dat de sneeuwschuivers pas op de dag zelf zijn 

gemonteerd. De organisatie meldt als oorzaak dat er ineens veel sneeuw viel. Er zijn 

mogelijkheden voor optimalisatie, zoals het aanpassen van strooiroutes en het verbeteren van 

de strooicapaciteit. De wethouder overlegt met de organisatie om een volgende keer 

problemen te voorkomen. Op de route bij Zernike richting Aclo hoort volgens de wethouder te 

worden gestrooid. 

• Verpakkingen en statiegeld: de wethouder heeft dezelfde opvattingen als zijn voorganger op 

dit dossier. De motie blijft gehandhaafd, het standpunt van de gemeente is actief naar buiten 

uitgedragen. De gemeente heeft tegen het VNG-akkoord gestemd. 

Wethouder Van Keulen: 

• Vragen dhr. Dijk en dhr. Gijsbertsen over verkeer: de wethouder laat de dienst ernaar kijken. 

De voorzitter: 

• Verzoekt vragen voor de rondvraag van tevoren bij de voorzitter aan te melden. 
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Inhoudelijk deel 
 

B1. Kredietaanvraag 2013 vervangingsinvesteringen en aanvullend langcyclisch onderhoud 

openbare ruimte 
(raadsvoorstel 29 november 2012) 

Dhr. Moes (PvdA): 

• Goed dat deze middelen er zijn en goed dat via sociale media op signalen wordt gereageerd. 

• Wordt er regelmatig gekeken of de straatverlichting naar behoren functioneert? 

• Prima dat de plekken met de slechtste situatie het eerst gebeuren. Wordt het aspect sociale 

veiligheid hierin meegenomen? 

• Prioriteiten: kunnen investeringen in openbare verlichting naar voren worden gehaald i.v.m. de 

sociale veiligheid? Kademuren e.d. kunnen alleen indien mogelijk naar achteren. 

• Als de integrale aanpak woonschepenhaven niet doorgaat, dan wel graag opnemen dat de 

noodzakelijke extra onderhoudswerkzaamheden alsnog worden uitgevoerd. 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Het plan sluit feilloos aan op eerdere opmerkingen. De investeringen zijn erg zinvol. 

• Eens met de opmerking van de PvdA om indien mogelijk prioriteit te geven aan de openbare 

verlichting i.v.m. de sociale veiligheid. 

• Extra onderhoudswerk woonschepenhaven: spreker ziet dit als een eerste deel van de aanpak, 

tot 2016. De komende jaren komt de periode na 2016 zeker nog ter sprake. 

Dhr. Van der Veen (GroenLinks): 

• Heeft al eerder gevraagd prioriteiten te stellen en daarbij te kijken naar mogelijke 

bezuinigingen binnen het programma. Op blz. 6 staat de keuze om de binnen vijf jaar 

beschikbaar komende 3,4 miljoen euro in te zetten voor aanvullend groot onderhoud. Waarom 

deze keuze? Waarom niet elders binnen de begroting inzetten gezien de bezuinigingen? 

• Het branden van lantaarnpalen kan worden beperkt tot de momenten dat er beweging is door 

een kastje aan te brengen. Is dit iets voor de gemeente? 

Dhr. Prummel (Stadspartij): 

• Vindt dat het onderhoud van de stad niet mag worden verwaarloosd. Langcyclisch onderhoud 

moet in crisistijd door de overheid worden doorgezet. Verschuiven van prioriteiten kan, 

bezuinigen kan beslist niet. Goed om verlichting voorop te zetten. 

• Woonschepenhaven: de integrale aanpak is toegezegd en moet op de meerjarenplanning. 

Graag nogmaals de toezegging van het college. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Is tevreden met de voorstellen en kan zich vinden in de uitwerking. Eens met dhr. Moes om 

verlichting naar voren te halen. 

Dhr. Eikenaar (SP): 

• Staat volledig achter de voorstellen en de uitvoering. 

• Betwijfelt of verlichting naar voren kan worden gehaald omdat de kademuren ook moeten 

worden opgeknapt. Spreker wijst bezuinigingen af. 

Dhr. Koops (VVD): 

• Is het eens met de Stadspartij en de SP: niet bezuinigen op langcyclisch onderhoud. Alle 

onderdelen zijn even belangrijk. Steun voor het idee voor duurzame verlichting. 

Mw. Copini (D66): 

• Sluit zich aan bij de woordvoering van de SP en Student en Stad. 

Mw. Kuik (CDA): 

• Is tevreden over de voorstellen. Graag voorzichtig omgaan met het evt. uitstellen van 

vervanging en het verlengen van termijnen. Suggestie dhr. Moes: kijken of het kan. 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Sluit zich aan bij dhr. Koops. 

Wethouder Seton: 

• De organisatie kijkt nu al naar mogelijkheden voor de situatie na 2016. 

• De vraag over bezuinigen: het college is blij geld te hebben voor deze investeringen en geld 

over te houden voor het aanvullend langcyclisch onderhoud. Het onderhoud is beslist nodig, 
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anders verschuift het probleem naar de toekomst en wordt het gat te groot. Uitstel kan dus 

niet. 

• Het naar voren halen van onderhoud verlichting: het al verrichte werk is meer dan gedacht en 

daarom is het onderhoud verder dan gedacht. Verder wordt werk met werk gemaakt. Op deze 

manier worden andere onderhoudswerken zoals kademuren geen geweld aangedaan. 

• De woonschepenhaven zit niet in het programma. Zou dat wel worden opgenomen, dan 

moeten andere zaken vervallen. 

• Duurzame verlichting: de wethouder bekijkt het voorstel van GroenLinks. Het is een goed 

idee, waarbij veiligheid een rol speelt. De commissie krijgt een schriftelijke reactie. 

• De wethouder neemt de suggestie mee om de dingen die de meeste effecten voor de bevolking 

hebben voorop te zetten. 

• De gemeente werkt met realistische afschrijvingstermijnen. 

Dhr. Moes (PvdA): 

• Verzoekt het voorstel voorlopig als 1-minuutinterventiestuk te agenderen: spreker wil de 

verlichting en de woonschepenhaven in de fractie bespreken. 

Dhr. Prummel(Stadspartij): 

• Verzoekt de commissie voor de raad van 19 december 2012 inzicht te geven in de 

onderbouwing van de noodzaak voor herstel van kademuren. 

Wethouder Seton: 

• Zegt toe te proberen voor de raad van 19 december 2012 nader inzicht te geven. 

Het stuk gaat als 1-minuutinterventiestuk naar de raad van 19 december 2012. 

 

B2. Nacalculatie sanering riolering jaarschijf 2009 
(raadsvoorstel 8 november 2012) 

Dit punt is verschoven naar A4. C, Conformstukken. 

 

B3. Marketing- en communicatieplan gemeentelijke parkeergarages “De auto onderdak” 
(raadsvoorstel 29 november 2012) 

Dhr. Prummel (Stadspartij): 

• Is tevreden over het plan; er blijkt nog veel mogelijk te zijn. Over reserveren op afstand heeft 

spreker zijn twijfels. 

• Bij het parkeren zou meer rekening moeten worden gehouden met het parkeren door vrouwen. 

• De sfeer in parkeergarages kan beter door bv. beelden en bloemen te plaatsen. 

• Een suggestie: korting met parkeerkaartjes bij winkels. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Vindt het op zich een goed plan, maar vraagt zich af of de kosten worden terugverdiend. De 

tussentijdse effectmeting is goed. Graag daarbij kijken naar veranderingen op P+R-terreinen. 

• Is er een doelstelling voor het te behalen effect? Zo ja, kan de commissie die ontvangen? 

Dhr. Dijk (SP): 

• Heeft een vraag n.a.v. de presentatie: graag de omvang van de billboards beperkt houden. 

• Kan binnenkort op het idee van de SP voor tariefdifferentiatie worden ingegaan? 

Dhr. Koops (VVD): 

• Is het mogelijk automobilisten van buiten de stad eerder naar de Boterdiepgarage te leiden? 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Het mag niet zo zijn dat door dit plan mensen extra worden gestimuleerd om met de auto naar 

de stad te komen. 

• Waarom is het parkeren voor buurtbewoners in vooral de Boterdiepgarage niet meegenomen? 

Mw. Kuik (CDA): 

• Vindt het een goed plan. Wanneer kan de raad iets verwachten over het idee van 

acquisitiebeleid op bedrijven? 

• Graag bekijken of parkeren tijdens evenementen op parkeergarages kan worden gericht. 

• Motie reclame op parkeertickets: kan dit nog worden bekeken? 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Vindt het plan een logisch onderdeel van het financieel gezond maken van het parkeerbedrijf. 
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• Eens met de zorg van de PvdD over het extra stimuleren van het autogebruik. 

• Hoe staat het met het PRIS? 

• Eens met de SP wat betreft de omvang en de lichtsterkte van de billboards. Graag 

toeristenborden ook bij parkeergarages plaatsen. 

Dhr. Luhoff (D66): 

• Vindt het plan er prima uitzien. Wat is precies de doelgroep? 

• Waarom geen marketingcampagne om meer winkelend publiek te krijgen? 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• N.a.v. dhr. Prummel: graag aandacht voor vrouwen met buggies en zwangere vrouwen. 

• Wordt deze winter nog een actie opgezet? 

• Graag een voortvarende aanpak bij het voornemen bedrijven te benaderen. 

• Graag aandacht voor het verbeteren van de ingangen bij de Oosterpoortgarage. 

• De boodschap moet zijn dat Groningen bereikbaar is, daarom eens met de vragen over hoe 

mensen goed de stad in kunnen rijden. 

Dhr. Moes (PvdA): 

• Vindt het plan er goed uitzien. 

• Ondanks een motie ontbreekt het bewonersparkeren. Spreker verzoekt het college binnen een 

halfjaar met een concreet plan te komen. 

• Het PRIS: graag informatie over prijzen toevoegen. 

• Waarom is voor een extern bureau gekozen? Heeft het parkeerbedrijf de kennis niet zelf? 

Wethouder Van Keulen: 

• Het klopt dat bewoners in dit marketingplan geen aandacht krijgen. Dat gebeurt in de 

uitgebreide analyse van het parkeerbedrijf, begin 2013. De gemeente overlegt met de 

bewoners. 

• Bekeken wordt hoe met reserveren op afstand wordt omgegaan als garages vol staan. 

• Korting met een parkeerkaartje bij winkels: de wethouder neemt dit over. 

• Meer sfeer door kunst en bloemen: de gemeente zorgt voor sfeer door de inrichting. De 

Damsterdiepgarage is een goed voorbeeld. 

• In januari 2013 wordt ingegaan op de gelden die bij het parkeerbedrijf worden afgeroomd. 

• Stunten met tarieven: dit is lastig i.v.m. eerlijke concurrentie. Tariefstelling komt terug bij de 

discussie in januari 2013. 

• De campagne is niet bedoeld om mensen in de auto te lokken, het plan richt zich alleen op de 

stad. 

• Het parkeerbedrijf verricht de acquisitie naar bedrijven. 

• De reclame buiten de bebouwde kom: de gemeente handelt binnen de bestaande regels. Er 

wordt gebruikgemaakt van bestaande reclamezuilen. 

• PRIS: de informatie op de borden bevat ook gegevens over prijzen. Het PRIS is opgenomen in 

Groningen Bereikbaar. De wethouder zegt toe te bekijken of de prijzen van P+R kunnen 

worden vermeld. 

• DRIS: de aanbesteding is afgerond en de commissie ontvangt binnen enkele maanden 

informatie. Het OV-bureau regelt dit. 

• De Oosterpoortgarage is recent opgeknapt. 

• De app: de wethouder gaat dit binnen Groningen Bereikbaar aankaarten. 

• Reclame op parkeertickets: in het plan staat dat dit wordt bekeken. 

• De doelgroep is de groep auto’s die in de stad wil parkeren. 

• De doelstelling is het meer zichtbaar maken van de parkeergarages en de bezetting te 

verhogen. In overleg met het OV-bureau wordt bekeken of het effect op P+R kan worden 

bepaald. 

Het stuk gaat als conformstuk naar de raad van 19 december 2012. 

 

B4. Invoeren van betaald parkeren op het P+R-terrein P3 nabij Europapark 
(raadsvoorstel 15 november 2012) 

Dhr. Loopstra (PvdA): 

• Stemt in met het voorstel. Het weglekken van de 120.000 euro staat voorop. 



 

Verslag B&V 12 december 2012

121

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 12 december 2012 7

• De kostendekkendheid: inkomsten komen uit evenementen. Welke bedoelt het college naast 

de thuiswedstrijden van FC Groningen en de Bloemetjesmarkt? Verder moeten gebruikers van 

het Eurokaartje een alternatief zoeken. Doen zij dat? Klopt het dat de kostendekkendheid 

hiermee onduidelijk is? 

Dhr. Luhoff (D66): 

• Vindt het een logisch voorstel. Het gaat om het weglekken van de 120.000 euro. 

• Kan de functie van P+R bij thuiswedstrijden van FC Groningen niet beter? 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Bezoekers van deze stad gaan er niet op achteruit omdat P+R goedkoper is dan het 

Eurokaartje. De fractie stemt in met het voorstel. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Kan zich vinden in het voorstel en gaat ervan uit dat de opzet van het college slaagt i.v.m. de 

kostendekkendheid. 

Mw. Kuik (CDA): 

• Vindt het een goed voorstel om weglekeffecten te voorkomen. 

• De investering in de apparatuur is omvangrijk. Kan het niet goedkoper? 

Dhr. Dijk (SP): 

• Sluit zich aan bij mw. Kuik. 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Sluit zich aan bij mw. Kuik. Is het mogelijk sms-parkeren in te voeren om zo een deel van de 

kosten te dekken? Groningen staat nog niet op de app. 

Wethouder Van Keulen: 

• Sms-parkeren: de wethouder zoekt uit waarom Groningen niet op de app staat. 

• De kostendekkendheid: de wethouder is optimistisch over het aantal evenementen en over het 

kostendekkend kunnen krijgen van P3. Er blijven altijd onzekerheden. P+R zal steeds meer 

inkomsten opleveren. 

• Het is technisch niet mogelijk onderscheid te maken tussen mensen die met het openbaar 

vervoer willen en mensen die naar het evenement gaan. 

• Het aangeschafte systeem kon niet goedkoper. De oude palen worden hergebruikt. 

Het stuk gaat als conformstuk naar de raad van 19 december 2012. 

 

B5. Aanvraag uitvoeringskrediet busbaan P+R Europapark – UMCG 
(raadsvoorstel 22 november 2012) 

Dhr. Evenhuis (VVD): 

• De VVD is altijd voor busbanen, maar dit voorstel bevat eigenlijk twee voorstellen. Het gaat 

over een busbaan en tegelijkertijd over het in de toekomst aanleggen van een fly-over. 

Verdraagt dit zich met elkaar? 

• P1 tot en met P4 hebben meer dan 7000 parkeerplaatsen en het is daarom een goede bron voor 

de busbaan of de kabelbaan of voor beide. Graag een getalsmatige onderbouwing van de 

bewering in het stuk dat de busbaan en de fly-over elkaar niet hoeven uit te sluiten maar elkaar 

kunnen versterken. 

• Als de kabelbaan geen openbaar vervoer wordt, kan dan nog worden geconcurreerd met de 

busbaan? Spreker hoort graag dat beide systemen naast elkaar kunnen bestaan, ook als de 

kabelbaan openbaar vervoer zou zijn. 

• Kosten busbaan en P3 bedragen 5.430.000 euro: welk deel is voor de busbaan en welk deel 

voor P3? Als de busbaan goedkoop is, kan deze later een andere bestemming krijgen? 

• Een tweede busbaan vindt spreker minder relevant dan een eerste. Waarom worden beide in 

het raadsvoorstel genoemd? 

Dhr. Moes (PvdA): 

• Wil net als dhr. Evenhuis zich graag laten overtuigen waarom een busbaan en een kabelbaan 

elkaar kunnen versterken en elkaar niet wegconcurreren. 

• De kabelbaan is een privaat initiatief. Daarvoor is een sluitende businesscase nodig en wel op 

het moment dat er nog geen busbaan ligt. 

• De subsidies: de vraag is of de subsidie doorslaggevend moet zijn. Als de busbaan spitsstrook 

wordt, is het de vraag of de BDU-subsidie nog rechtmatig is. 
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Dhr. Prummel (Stadspartij): 

• Kan zich vinden in het voorstel. 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Vindt dat de twee vervoerswijzen elkaar niet mogen bijten. 

• Heeft het college de brief van mw. Van Wijk uit Binnenstad-Oost over fietsproblemen 

meegenomen? 

Mw. Kuik (CDA): 

• Is het eens met de opmerkingen over de twee vervoerswijzen naast elkaar. Het moet snel 

duidelijk worden of dit kan. De fractie wil wel een goede snelle verbinding met het UMCG. 

• Het saneringsplan: wat als het rijk niet meebetaalt? 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Begrijpt de opmerkingen over de twee vervoerswijzen naast elkaar. 

• Er moet ook zonder aanbestedingsvoordeel een groene allee komen. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Is de deadline voor het indienen van de businesscase nog steeds bepaald op 31 december 

2012? Zo ja, kan de bespreking van dit stuk in de raad na deze datum? 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Gaat ervan uit dat het aanbestedingsvoorstel wordt ingezet voor een groene allee. 

Dhr. Dijk (SP): 

• Kan zich goed vinden in het voorstel. 

Wethouder Van Keulen: 

• De suggestie dat het voorstel zowel over de busbaan als over de fly-over gaat, klopt niet. Het 

voorstel heeft alleen op de busbaan betrekking. Met het oog op de verwachte discussie in de 

commissie is vorige week de quickscan uitgevoerd en heeft de wethouder de passage over de 

fly-over opgenomen. 

• Het is belangrijk dat de busbaan wordt aangelegd. De hulpdiensten maken er gebruik van. Op 

termijn gaan er ook bussen over naar andere bestemmingen dan het UMCG. Busbaan en fly-

over kunnen elkaar versterken. Bij de quickscan voor de fly-over is gebleken dat beide elkaar 

niet bijten en dat de Stichting Fly-over daarvan uitgaat. 

• De businesscase voor de fly-over zal van de busbaan uit moeten gaan. 

• Uit de quickscan voor de fly-over bleek dat het juridisch niet geoorloofd is een kabelbaan los 

van een OV-concessie te exploiteren. De concessiehouder zal het busaanbod dus afstemmen 

op de kabelbaan. 

• De quick-winsubsidie van het rijk kan niet voor de derde keer worden uitgesteld, anders zijn 

de subsidie en de eraan gekoppelde subsidies verloren. 

• Als er een aanbestedingsvoordeel is, wordt dit voor de groene allee gebruikt. De groene allee 

is echter wel duur, ongeveer 1,5 miljoen euro. De wethouder betwijfelt of een dergelijk 

voordeel wordt behaald. 

• De vraag van mw. Jongman: de gemeente is in overleg met mw. Van Wijk. 

Het onderwerp gaat als 1-minuutinterventiestuk naar de raad van 19 december 2012. 

 

B6. Gebruik busbanen door verloskundigen 
(collegebrief 1 november 2012), dit punt is geagendeerd op verzoek van CDA en SP 

Mw. Kuik (CDA): 

• Het college erkent dat gebruik van de busbaan belangrijke tijdwinst oplevert. Deze tijdwinst is 

belangrijker dan de nauwelijks te verwachten vertraging bij het busverkeer. 

• N.a.v. de motie roept de fractie het college op werk te maken van het gebruik van busbanen 

door verloskundigen. Randvoorwaarden zoals een rijinstructie zijn mogelijk. Kunnen andere 

fracties het voorstel steunen? 

Dhr. Dijk (SP): 

• De collegebrief noemt de voordelen en de nadelen. Spreker vindt de nadelen niet 

doorslaggevend. 

Dhr. Koops (VVD): 

• Is niet bang dat verloskundige op busbanen voor onveilige situaties zorgen. Het gebeurt 

slechts sporadisch. Spreker is het oneens met de conclusie van het college het niet toe te staan. 
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• Gaat uit van de integriteit van de beroepsgroep en steunt het voorstel van CDA en SP. 

Dhr. Loopstra (PvdA): 

• Staat achter de inhoud van de brief van het college. De fractie ziet regelgeving om het wel 

mogelijk te maken niet zitten. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Is het eens met de afweging van het college. De risico’s wegen zwaarder dan het 

gezondheidsvoordeel. 

Mw. Copini (D66): 

• Wil graag denken in voordelen en verzoekt de wethouder dit ook te doen en het gebruik van 

busbanen door verloskundigen toe te staan. Evt. kunnen voorwaarden worden gesteld. 

• Graag informatie over de kosten: dan is echt een goede beoordeling mogelijk. 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Is voor het openstellen van de busbanen voor verloskundigen: het levensreddend karakter is 

van doorslaggevend belang. Wel moet voldaan worden aan voorwaarden van veiligheid en 

herkenbaarheid. 

Dhr. Prummel (Stadspartij): 

• Steunt het voorstel om de busbanen voor verloskundigen open te stellen. 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Is het eens met de woordvoering van dhr. Dijk. Argumenten voor wegen het zwaarst. 

Wethouder Van Keulen: 

• Constateert dat er een brede meerderheid is voor het openstellen van busbanen voor 

verloskundigen. De wethouder zegt toe het opnieuw te zullen bekijken en te zullen aangeven 

onder welke voorwaarden het op een veilige manier kan worden gerealiseerd. 

• N.a.v. het verzoek van mw. Kuik om spoed te betrachten: de wethouder komt de volgende 

commissie met een datum. 

 

B7. 30 km inrichting Engelbert/Middelbert 
(ingekomen brief belangenvereniging M.E.E.R.-dorpen van 8 november 2012) 

geagendeerd op verzoek van de Stadspartij. 

De voorzitter: 

• De antwoordbrief van het college kan bij het agendapunt worden betrokken. 

Inspreker dhr. Nijstad spreekt in over de door de gemeente genomen maatregelen. Vreemd genoeg 

zijn er na realisatie fundamentele veranderingen doorgevoerd met een negatief effect op de 

doelstelling. De firma’s Kuil en Bos lijken er achter te zitten. De bevolking was tegen grootschalige 

uitbreiding van dit bedrijf vanwege de grote toename van vrachtverkeer. Bij bezwaar en beroep is 

verzekerd dat geen uitbreiding van activiteiten zou plaatsvinden. De vergunning bevatte duidelijke 

voorwaarden, maar het huidige beeld is niet om aan te zien. De vergunning had nooit moeten worden 

verleend. De twee 30 km-zones moeten beter vorm worden gegeven, zie Westerveld. Schoolkinderen 

zijn erbij gebaat. 

Dhr. Prummel (Stadspartij): 

• Is geschrokken van de verslechterde situatie en heeft twee vragen. 

• Wat is stand van zaken bij de afhandeling van de juridische bezwaren die tegen de drempels 

zijn ingebracht? 

• Graag een reactie van het college over de klachten over de ontoereikendheid van de drempels. 

• Op een vraag van dhr. Dijk: de verkeersveiligheid staat voor de Stadspartij voorop en is 

belangrijker dan het belang van het bedrijf Kuil. 

Dhr. Koops (VVD): 

• Wat was de betekenis van het politieadvies? 

Dhr. Hukema (PvdA): 

• Heeft het college de indruk dat de genomen maatregelen ervoor zorgen dat niet harder wordt 

gereden dan 30 km/u? 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Zegt dat mw. Dubbink van M.E.E.R.-dorpen de aan haar gerichte brief niet heeft ontvangen. 

• Dringt bij het college aan op een oplossing. De drempels werken nu niet goed. Er lijkt een 

gevaarlijke situatie te zijn. 
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Dhr. Luhoff (D66): 

• Is verbaasd over de briefwisseling en ontvangt graag de resultaten van de evaluatie die het 

college samen met de bewoners wil doen. Het had niet mogen gaan zoals nu is gebeurd. 

Dhr. Dijk (SP): 

• Is het eens met D66 en kiest voor verkeersveiligheid als het gaat om Engelbert en Middelbert. 

• Auto’s rijden over de stoep omdat paaltjes en biggenruggetjes ontbreken. Kunnen die worden 

teruggeplaatst? 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Dacht dat het goed was geregeld omdat de raad koos voor verkeersveiligheid i.p.v. voor 

doorstroming naar een bedrijf. 

• Roept het college op snel voor een vakkundige oplossing te zorgen. 

Dhr. Houwing (Student en Stad): 

• Sluit zich aan bij D66. 

Dhr. Kelder (PvdD): 

• Sluit zich aan bij de ChristenUnie. 

Wethouder Van Keulen: 

• Zegt vooraf dat de opmerkingen van dhr. Kuil op geen enkele manier hebben geleid tot 

fundamentele wijzigingen van het plan. 

• Niemand lijkt tevreden te zijn. Het college gaat bekijken wat er aan de hand is en wat alle 

betrokkenen vinden, waaronder het busbedrijf en de politie. 

• De situatie is complex: naast vrachtwagens rijden er bussen. Daarom zijn er busdrempels waar 

men met 50 km/u overheen kan. Dit is dus niet gedaan omdat het bedrijf er zit. 

• Er lopen nog twee procedures. De eerste is van dhr. Kuil bij de Ombudsman; de uitkomst 

komt uiterlijk januari 2013. De tweede is een bezwaarschriftenprocedure van de ondernemers 

Kuil en Bos tegen het 30 km/u-regime in beide dorpen. In januari komt informatie. 

• De wethouder vindt de situatie niet prettig en gaat in gesprek met de bewoners, en met de 

ondernemers als de Ombudsman uitspraak heeft gedaan. Doel is de objectieve en subjectieve 

verkeersveiligheid te verbeteren. Zo worden snelheidsdisplays geplaatst. 

• De wethouder laat bekijken of sprake is van een gevaarlijke situatie. Zo ja, dan zijn 

maatregelen snel nodig. 

• De commissie wordt geïnformeerd over de uitkomsten van de evaluatie met de bewoners. 

 

C1. Ingekomen stukken 

De voorzitter: 

• Per abuis is een brief over warmte-koudeopslag niet op het RIS geplaatst. 

• De brief met antwoorden op schriftelijke vragen over Geluidsoverlast evenementen wordt op 

verzoek van de Stadspartij voor januari 2013 geagendeerd. Graag z.s.m. bespreekpunten. 

Mw. Jongman (ChristenUnie): 

• Verzoekt de brief over warmte-koudeopslag te agenderen. De bespreekpunten komen snel. 

Spreker overlegt met de griffie over de precieze invulling van het agendapunt. 

Dhr. Gijsbertsen (GroenLinks): 

• Verzoekt dit soort punten te bundelen en te behandelen in een commissie duurzaamheid zoals 

wethouder Seton voorstelde. 

De voorzitter: 

• Het overleg van mw. Jongman met de griffie wordt afgewacht om te bezien hoe het punt 

wordt geagendeerd. 

 

C2. Vaststelling verslag 21 november 2012 

Het verslag wordt ongewijzigd vastgesteld. 

 

Sluiting 

De voorzitter sluit de vergadering om 19.00 uur. 


