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Sluiting

Bij de inhoudelijke agendapunten onder A en B kunnen burgers gebruik maken van
het inspreekrecht. Men krijgt daarvoor maximaal drie minuten. De totale inspreek-
tijd per vergadering is maximaal een kwartier. Insprekers dienen zich minimaal 24
uur voor de vergadering aan te melden bij de commissiegriffier. De agenda’s zijn
onder voorbehoud. De definitieve agenda’s worden in de vergadering vastgesteld.

U kunt deze vergadering live volgen via www.gemeenteraad.groningen.nl



Bijlage - Uitnodigingsbrief met toelichting op de agenda

Onderwerp Uitnodiging commissievergadering 20 januari a.s.

Leden raadscommissie B&V

Ons
Telefoon (050) 367 77 26 Bijlage(n) kenmerk
Datum 8 jan.. 2015 Uw brief van Uw kenmerk

Geachte commissieleden,

Namens uw voorzitter, de heer Van der Meide, nodig ik u uit voor de vergadering van de
raadscommissie Beheer en Verkeer op woensdag 20 januari 2016 om 20.00 uur in de oude
Raadzaal op het Stadhuis.

Selectie onderwerpen

Omdat er geen raadsvoorstellen van de kant van het college zijn binnengekomen, hebben we
per mail bij u geinventariseerd welke collegebrieven u zou willen bespreken. De Partij van
de Arbeid gaf aan te willen spreken over de brieven inzake de realisatie Helperzoomtunnel
en inrichtingsplannen ARZ (m.n. plan Helpman) en stand van zaken fietsprojecten, en de SP
had ook enkele vragen bij de brief over de fietsprojecten. De Partij voor de Dieren leverde
een lijst met meerdere brieven aan die men mogelijk zou willen bespreken, maar zag geen
kans tijdig bespreekpunten aan te leveren. In deze lijst kwam ook de brief over de
Helperzoomtunnel c.a. voor, die dus sowieso nu op de agenda staat, en eveneens de Bomen
Effectanalyse Helperzoomtunnel, die wij daar daarom aan gekoppeld hebben. Van de
overige brieven op de lijst hebben wij de brief over het doelsoortenbeleid geselecteerd, met
als voorwaarde dat de PvdD wel tijdig bespreekpunten aanlevert (anders wordt het punt weer
afgevoerd). VVolgens ons blijft er door deze selectie voldoende ruimte over om het verzoek
van R&W te honoreren, om het VVoorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation Groningen
over te nemen.

Voorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation Groningen

In principe ligt zoals afgesproken het primaat t.a.v. het project spoorzone bij R&W (waarbij
B&V wordt uitgenodigd), maar omdat die commissie veel andere punten had (en uiteindelijk
door de weersomstandigheden niet eens kon doorgaan), is besloten het punt voor ditmaal
over te hevelen naar B&V (waarbij R&W wordt uitgenodigd). Bovendien waren de aan de
raad toegezegde planning en beslishomen nog niet binnen, en dat werd door
voorbereidingscommissie en voorzitter wel wenselijk geacht. De bedoeling is dat deze
laatste u nu halverwege volgende week worden nagezonden.
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Realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid i.c.m. BEA H’tunnel

De PvdA heeft aangegeven te willen spreken over de participatie van betrokkenen. In
Helpman is volgens de fractie vooralsnog onduidelijk wie nu echt betrokken is geweest en
wat vooral de aanpassingen zijn geweest op het plan naar aanleiding van de participatie. We
hebben deze informatie inmiddels opgevraagd bij de organisatie, en ons is toegezegd deze
z.5.m. te zullen aanleveren. Bovendien zal men zorgen voor een beter leesbaar exemplaar
van de bijgevoegde kaart.

De fractie van de PvdA wordt verzocht om zodra de gevraagde informatie binnen is
aangescherpte bespreekpunten aan te leveren voor de vergadering. Dat geldt ook voor de
Partij voor de Dieren, die deze brief (evenals de bijgevoegde BEA) ook heeft aangevraagd.
De PvdA houdt overigens de mogelijkheid open dat de aanvullende informatie zodanig is dat
bespreking wat hen betreft niet meer nodig is.

Nadrukkelijk zij gezegd dat het onderwerp van bespreking niet het totale project ARZ is,
maar alleen de Helperzoomtunnel, het inrichtingsplan Helpman en evt. de procesinformatie
over de andere inrichtingsplannen.

Stand van zaken fietsprojecten

Ook n.a.v. deze brief wil de PvdA spreken over de participatie: wie hebben geparticipeerd en
welke keuzen n.a.v. de participatie zijn gemaakt. Ook vraagt de fractie naar de plantekeningen.
Deze informatie hebben we eveneens opgevraagd bij de organisatie. Reactie: “Het
participatietraject rond deze projecten wordt binnenkort opgestart (januari / februari).
Aanstaande vrijdag krijgen de raadsleden een collegebrief met betrekking tot de BEA
(bomeneffectanalyse). Daarbij zit ook een ontwerp van de fietspaden waarop gedoeld wordt in
de collegebrief van december.” Zodra laatstgenoemde informatie binnen is, zal ik deze
toevoegen aan dit agendapunt. Aan de PvdA het verzoek n.a.v. deze informatie de
bespreekpunten verder aan te scherpen. Ook hier houdt de fractie overigens de mogelijkheid
open dat de aanvullende informatie zodanig is dat bespreking wat hen betreft niet meer nodig is.

De SP-fractie noteert bij deze brief het volgende: “Het plan is bij de fietsoversteek
Eikenlaan de fietsers voorrang te geven. Politie en OV bureau zijn daar geen voorstander
van: verwachten onveilige situaties en belemmeringen in de doorstroming. College zegt deze
overwegingen mee te nemen in de besluitvorming. Da’s mooi maar wij willen voor het
vaststellen van het definitieve plan wel weten welke kant ’t opgaat: wel of geen fietsers
voorrang want bij de bezwaren kunnen we ons van alles voorstellen.”

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur

Zoals gezegd hebben we dit punt geagendeerd op verzoek van de PvdD, maar hebben we
nog geen bespreekpunten ontvangen. Als we die binnenkrijgen, worden ze aan de agenda
gehangen, zo niet, dan wordt het agendapunt geschrapt.

Met vriendelijke groet, namens de voorzitter,

Wolbert Meijer, Raadsadviseur



Verslag 20 januari 2016

VERTROUWELIJK

VERSLAG BESLOTEN DEEL RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN
VERKEER

Datum: 20 januari 2016
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 20.10 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. B.N. Benjamins
(D66), dhr. T. Rustebiel (D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs
(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA),

mw. .M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), mw. S.T. Klein Schaarsberg (Student en Stad),

dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), mw. L.H. Brokken (PvdD)

De wethouder: dhr. M.T. Gijsbertsen

Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)

Verslag: dhr. Z. Jeuring

Wethouder Gijsbertsen:

* Doet een vertrouwelijke mededeling over de stand van zaken bij het aanbestedingstraject bij
het project geothermie.

*  Een van de partijen vroeg uitstel om de bieding te doen. De termijn voor de bieding schoof
daardoor op van 24 december 2015 naar 14 januari 2016.

» Aanvankelijk waren er vier geinteresseerde partijen. Twee daarvan voldeden aan de
selectiecriteria.

» Uiteindelijk bleef één partij over voor de bieding. De kans op een goede bieding werd
daardoor lager. Afgelopen vrijdag kwam de bieding binnen. De bieding viel inderdaad tegen.

*  Het college heeft daarop besloten de dialoogfase niet te starten.

* De bezwaarperiode wordt afgewacht.

* De raad ontvangt half februari 2016 een brief van het college.

* Het project geothermie zal als gevolg van deze ontwikkeling vier tot maximaal zes maanden
vertraging oplopen. Eén reden is dat de testperiode in de winter valt.

* De besluitvorming in de raad zal in mei 2016 plaatsvinden.

* De vraag is of een private partner bereid is bij te dragen aan het project. Het college denkt
daarom na over een traditionele aanbesteding; daarin is geen private bijdrage opgenomen.

» De gemeente is in gesprek met het ministerie van Economische Zaken over een bijdrage uit de
SDE 2016. Deze bijdrage komt dan in de plaats van de al toegekende bijdrage op basis van de
oude SDE-regeling. De SDE-regeling 2016 is gunstiger voor warmtenetprojecten.

Voorzitter: legt geheimhouding op t.a.v. het besprokene.
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum: 20 januari 2016
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 22.15 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. B.N.J. Benjamins
(D66), dhr. T. Rustebiel (D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs
(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA),

mw. .M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), mw. S.T. Klein Schaarsberg (Student en Stad),

dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), mw. L.H. Brokken (PvdD)

De wethouders: dhr. M.T. Gijsbertsen, dhr. J.M. van Keulen, dhr. P.S. de Rook

Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)

Verslag: dhr. Z. Jeuring

Insprekers: mw. Bosma (bij aanvang van de vergadering); dhr. Van der Veen bij agendapunt B1

Inspreker mw. Bosma (voorzitter wijkcomité Helpman) zegt dat de bewoners in Helpman niet
gelukkig zijn met de Zuidelijke Ringweg zonder op- en afritten naar de Hereweg en met de geplande
Helperzoomtunnel. De bewoners verzoeken het fietspad aan de Helperzoom geen
tweerichtingenfietspad te laten worden en het fietspad aan de oostzijde in plaats van aan de westzijde
te situeren. Spreker biedt daartoe een petitie aan met meer dan 215 handtekeningen. De raad wordt
gevraagd het plan te wijzigen.

Al. Opening en mededelingen
De voorzitter:

*  Opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom.
Wethouder Van Keulen:

* Doet een mededeling over het strooibeleid en de daarmee gepaard gaande hoeveelheden
strooizout. Het later ophalen van huisvuil is goed verlopen.

» Taskforce openbare verlichting: het contract is van de ene naar de andere partij overgegaan.
Een juridische procedure naar aanleiding van de ontbinding valt niet uit te sluiten. De
achterstand zal waarschijnlijk eind deze maand zijn ingelopen.

Wethouder Gijsbertsen:

*  Zonnepark Roodehaan: de gemeente is in gesprek met de initiatiefnemers en de provincie.
Wethouder De Rook:

»  Verkeersveiligheid Engelberterweg, vraag SP: de wethouder stuurt de raad een brief.
Mw. Riemersma (Stadspartij):

» Strooibeleid: is het mogelijk een volgende keer zand in plaats van zout te strooien, ook om zo
meer afgelegen straten in wijken te bereiken?

Wethouder Van Keulen:

* Het strooien van zout is beter dan het strooien van zand. Niet op alle wegen in wijken wordt

gestrooid. Voorrang wordt gegeven aan doorgaande routes, hoofdroutes en fietspaden.

A2. Vaststelling verslag 9 december 2015
Het verslag wordt ongewijzigd vastgesteld.

A3. Vaststelling agenda
Agendapunt B4 vervalt. De PvdD heeft het verzoek tot agendering ingetrokken.

Ad4. Afspraken en planning

a. Besluitenlijst 9 december 2015

b. LTA

c. Lijst initiatiefvoorstellen en moties (IM)
De voorzitter:
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» Toezeggingen: het afvalbeheerplan komt in juni 2016 op de agenda samen met het onderwerp
diftar. Openbare verlichting en parkeren Professorenbuurt komen op de LTA.
*  Constateert dat de commissie instemt met de wijzigingsvoorstellen in blauw in de lijst IM.
Mw. Jongman (ChristenUnie):
* Wil graag voor de volgende keer de parkeerproblemen aan de Van Lenneplaan agenderen.
Wethouder De Rook:
* Rapport Stichting Fly-over: het rapport kan op de LTA. Het college bereidt een reactie voor.

AS. Ingekomen stukken
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

» Jaarplanning grote evenementen: er liggen aanvragen voor drie dance-events in juli op het
Kardingestrand. Gezien het maximum van vier van dergelijke events per jaar verzoekt de
fractie het college hier iets aan te doen.

Wethouder Van Keulen:

» De gemeente is in gesprek met de organisator om een van de drie events op een andere plek te
houden. Het college zal binnenkort voorstellen het maximum vast te leggen op drie in plaats
van vier per jaar.

A6. Rondvraag
Dhr. Koks (SP) mede namens CDA, ChristenUnie en Stadspartij:

* Aanpak Ring Zuid, de communicatie en nieuwe informatie: gaat het college reageren op de
recent gesignaleerde gevaren van een tunnel?

» De vier fracties hebben behoefte aan een besloten commissievergadering om bijgepraat te
worden over een aantal onderwerpen met betrekking tot de Zuidelijke Ringweg.

Wethouder De Rook:

* Stemt in met een informatiebijeenkomst over de Ring Zuid.

» De gevaren van de tunnel: het college heeft al eerder gereageerd op een artikel in de krant. De
wethouder zegt toe deze reactie naar de raad te sturen. De Mer gaat uitvoerig in op de
veiligheid van de tunnel.

De voorzitter:

» Constateert na enige discussie dat de bijeenkomst over de Zuidelijke Ringweg in beslotenheid

zal plaatsvinden.

B1. Voorontwerp bestemmingsplan ‘Hoofdstation Groningen’

(collegebrief 26 november 2015)

Inspreker dhr. Van der Veen (op persoonlijke titel) zegt dat een serieuze Mer ontbreekt. Er is
alleen een quickscan luchtkwaliteit gemaakt. De achtergrondconcentraties nemen toe door onder
andere de nieuwe kolencentrale en de toename van het dieselvrachtverkeer en het dieseltreinverkeer.
Samen met Rotterdam scoort Groningen het hoogst wat betreft ziekten door luchtverontreiniging. De
plannen veranderen dit niet.

Dhr. Ruddijs (PvdA):

*  Ziet de voortgang van deze gebiedsontwikkeling met vertrouwen tegemoet.

+ Is blij dat het plan voldoende flexibiliteit bevat in verband met het postgebouw.

» Komt voldoende capaciteit beschikbaar voor het internationale busverkeer?

Dhr. Koks (SP):

*  Sluit zich aan bij de opmerkingen van de PvdA.

*  Wat gebeurt met het huidige busstation en de fietsenstalling aan de voorkant als het busstation
aan de achterkant verdwijnt? Wat gebeurt aan de zuidkant in het lege stuk? De fractie ziet
graag een totaalplaatje.

* Het is niet logisch dat de besluiten over het open gedeelte aan de zuidkant en over het voorste
deel pas na vaststelling van het plan worden genomen. Kan dit anders?

Mw. Jongman (ChristenUnie):

» Is blij met de beslisboom die is toegevoegd. Duidelijk moet zijn wanneer er met een bepaalde
keuze geen weg terug is. De hoofdlijnen zijn belangrijk voor de bewoners.

* Heeft het zin om fietsers en voetgangers te scheiden als die op de Werkmanbrug weer bij
elkaar komen?
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» Fietspad zuidzijde: dit is een goed punt. Het moet niet wachten op de ontwikkeling
Herewegviaduct. Spreker wijst op de fietstunnel Esperantoweg.

*  Spreker sluit zich aan bij de opmerking van de PvdA over het internationaal busvervoer en bij
de opmerkingen van bewoners over het gebouw van PostNL.

Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

» Istevreden over het proces met de bewoners vooral wat betreft het gebouw van PostNL.

*  De zuidzijde: het zou goed zijn als de raad zich over de invulling gaat buigen. De fractie denkt
aan het mengen van functies waaronder wonen en mogelijk meer grootstedelijke activiteiten.
Bewoners moeten erbij worden betrokken.

*  De beslisboom: kan deze vereenvoudigd worden voor bewoners?

* Noordzijde: het zou een rustige plek kunnen worden met extra groen.

»  Spreker is het eens met de opmerking over het internationaal busvervoer.

*  Houdt dit bestemmingsplan alle keuzes voor de zuid- en noordzijde nog open?

Dhr. Blom (VVD):

» Is tevreden over het proces en hoopt dat het plan in 2021 wordt opgeleverd.

*  Gebouw PostNL: wat is de stand van zaken in verband met de verwerving van het pand?

* De fractie is het eens met de opmerking van de PvdA over het internationaal busvervoer.

Mw. Klein Schaarsberg (Student en Stad):

»  Mist de afwegingskaders bij de in het voorontwerp gemaakte keuzes. En wat zijn de effecten
van die keuzes?

»  De bewoners noemen terechte punten. Er worden echter geen oplossingen geboden. Wordt de
raad betrokken bij de keuze in verband met de bustunnel?

» De fractie ontvangt graag de nodige informatie bij het ontwerpbestemmingsplan. Spreker
noemt de treinpoortjes, de horeca in de tunnel en de Blauwe Brug.

* In maart maakt de raad keuzes ten aanzien van de zuidzijde. Kan het college garanderen dat er
middelen beschikbaar zijn? Waarom wordt de noordzijde pas een jaar later besproken?

Mw. Brokken (PvdD):

* Is het eens met de zorg over de luchtkwaliteit.

* Is blij met de inbreng van de bewoners en kan zich vinden in de meeste ideeén. Extra groen is
belangrijk.

» s het mogelijk dat wordt gekozen voor elektrische bussen?

Mw. Riemersma (Stadspartij):

*  Vraagt of reizigers worden betrokken bij de plannen.

» Kan het in het plan opgenomen gebied worden vergroot, zoals de bewoners voorstellen?

» Fietsroute onder Herewegviaduct richting Helperzoom: de veiligheid op de Lodewijkstraat
moet worden gewaarborgd.

* Het gebied moet compact zijn en efficiént gebruikt kunnen worden. Er moeten dus niet te veel
bomen in het gebied komen.

+  Wat gebeurt met de bussen aan de noordzijde? De raad heeft er nog geen besluit over
genomen.

*  Gebouw PostNL: wanneer worden de onderhandelingen over de aankoop afgerond?

*  Het voorplein moet geschikt zijn als looproute voor voetgangers.

Dhr. Benjamins (D66):

» Is blij met de inspraakreacties.

*  Hoe wordt de beslisboom aan de bewoners uitgelegd en gepresenteerd?

»  Cumulatiecijfers lawaai, trillingen en luchtkwaliteit: wanneer komen die cijfers?

»  Extra groen: kan dit in combinatie met waterbeheersing?

* Bussen aan de zuidzijde: kan een eventuele ‘sun shuttle’ de noordzijde nog aandoen?

Dhr. Ubbens (CDA):

*  De perronkappen hebben erfgoedwaarde en zouden een beschermde status in de plannen
moeten krijgen. De fractie is daarom tegen de afwijkingsbevoegdheid.

* Noordzijde: spreker is het eens met de vragen over de besluitvorming over het verplaatsen van
de bussen. Dit besluit moet nog worden genomen. De looproutes zijn belangrijk.

*  Waarom wordt de tunnel niet geschikt gemaakt voor de internationale bussen?

Wethouder De Rook:
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e Zegt dat de beslisboom een goed hulpmiddel is. De wethouder legt het ontwikkelingsmodel uit
dat bij dit project gehanteerd wordt. Het is een flexibele aanpak en biedt de buurt maximale
invloed. Per fase wordt getoetst aan het verkeerssysteem en aan de integraliteit.

»  Het erbij betrekken van de wijkvisie Rivierenbuurt waarborgt de samenhang met de buurt.

* Een te maken keuze heeft gevolgen. Het college probeert die tijdig in kaart te brengen.

* De raad beslist over de financi¢le middelen. Voor de fietstunnel worden kredieten beschikbaar
gesteld.

*  Het college moet nog beslissen over het verplaatsen van het busstation naar de zuidzijde. Dit
besluit wordt vervolgens aan de raad voorgelegd. Het staat niet goed in de stukken.

* De status van het voorontwerp is voorwaarden te scheppen, zodat de raad verderop in het
traject de verschillende besluiten kan nemen.

*  Veel opmerkingen hebben betrekking op zaken die nog ter sprake zullen komen.

*  De reizigers: in de klankbordgroep is een vertegenwoordiging opgenomen.

» Internationale bussen: dit is een terecht punt en het wordt in de verdere planontwikkeling
meegenomen. Een mogelijke oplossing hoeft niet per se bij het hoofdstation.

* Internationale bussen door de tunnel: de extra kosten om de tunnel geschikt te maken voor
dubbeldekkers zijn erg hoog.

B2. Informatie over realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid
(collegebrief 2 december 2015)

+

Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

(collegebrief 16 december 2015)

op verzoek van de PvdA en de PvdD

Inspreker dhr. Hovingh (inwoner Rivierenbuurt) spreekt namens Groningen Verdient Beter en gaat
in op de suggestie dat de projectgroep Ring Zuid altijd iedereen hoort. Spreker zegt dat dit niet klopt.
Zo is de wijkvereniging niet gehoord. Alle mensen die daaraan zijn gelieerd, kunnen niet hun zegje
doen.

Dhr. Ruddijs (PvdA):

* Constateert dat de wijkbewoners in Helpman niet tevreden zijn over de informatieverstrekking
door het projectbureau.

* De fractie maakt zich zorgen over de communicatie vanuit de gemeente. De gemeente moet er
bij stil staan. Als er drempels zijn, moeten die worden verlaagd.

* De fractie pleit ervoor in overleg met de buurt de negatieve effecten te verzachten.

» s het mogelijk met nieuwe werkvormen en bredere uitnodigingen mensen om tafel te krijgen
en zo de wijk er weer bij te betrekken? Gevolg is dat de overheid richting de wijk duidelijk
kan zeggen dat zij erg goed haar best heeft gedaan.

*  Het mag niet zo zijn dat inwoners van Helpman blijven zeggen van niets te weten en zich er
niet bij betrokken voelen.

* De scholen zijn er inmiddels goed bij betrokken.

Dhr. Koks (SP):
* Is het eens met de woordvoering van dhr. Ruddijs en ziet uit naar de extra
commissiebijeenkomst in februari over het informatietekort.
Dhr. Blom (VVD):
*  Vindt dat buurtbewoners zelf initiatief kunnen nemen en naar het projectbureau kunnen gaan.
Mw. Brokken (PvdD):

*  Zegt dat niet alle omwonenden gehoord zijn. Het gaat over meer dan alleen veiligheid. De
fractie wil een meer actieve inbreng van de gemeente zodat iedereen gehoord kan worden.

* De bomeneffectanalyse: er wordt te gemakkelijk overgegaan tot het kappen van bomen.
Waarom is de mogelijke schade aan planten en dieren niet vastgesteld?

Mw. Jongman (ChristenUnie):

* Deelt de zorg van de PvdA. Iedereen die wil, moet mee kunnen doen. Op de inbreng moet

worden gereageerd.
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

» Participatie en communicatie: dit is een terecht punt. Het is goed dat maatwerk kan worden

geleverd. Het is jammer dat het wijkcomité niet aan tafel heeft gezeten.
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* Eris niet vast te stellen of met een ruime afspiegeling van de wijk Helpman is gesproken. Wel
is met vertegenwoordigers uit alle straten en met scholen gesproken.
* De teksten in de krant Groningen Bereikbaar zijn vaak te ingewikkeld.
*  Maatwerkoplossingen: eerst moeten randvoorwaarden worden vastgesteld, zoals het realiseren
van drempels, voordat de straat wordt ingericht.
* Communicatie: het is beter dat de gemeente zelf de communicatie doet. Er is veel weerstand
tegen het projectbureau.
» Fietspad Helperzoom: klopt het dat dit meer integraal wordt aangepakt?
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

*  Opmerking PvdD: er is een ecologisch onderzoek geweest.
Dhr. Castelein (D66):

*  Vindt dat het college alles doet om inwoners te informeren.
Wethouder De Rook:

* De inrichtingsplannen: een aantal straten wordt heringericht. De verkeersveiligheid neemt toe.
Een aantal negatieve effecten van de Ring Zuid wordt aangepakt.

» Participatic en communicatie: een deelbelang van een straat is niet hetzelfde als een stedelijk
belang. Het wijkcomité is uitgenodigd maar heeft zelf besloten niet mee te praten. Het fietspad
Helperzoom wordt nog besproken met de bewoners.

»  De gemeente heeft op alle reacties gereageerd en daaraan recht proberen te doen.

» Dieren en planten: er is een flora- en faunaonderzoek geweest en dat maakt deel uit van de
omgevingsvergunning.

B3. Stand van zaken fietsprojecten

(collegebrief 20 december 2015)

op verzoek van de PvdA en de SP

Inspreker dhr. De Boer (wijkraad Paddepoel) zegt dat de wijk wordt geconfronteerd met drie
hoofdstromen fietsers die vanuit het centrum richting Zernike gaan: aan de westkant, de oostkant en
door het midden van de wijk. Elke route heeft knelpunten. Bovendien komen er nog twee
oost-westverbindingen aan de periferie van de wijk. Er zou flink wat groen verdwijnen. De wijk is
bezig met gebiedsgericht werken en heeft een werkgroep veiligheid en verkeer. Is het mogelijk dat
deze werkgroep samen met deskundigen plannen ontwikkelt en oplossingen bedenkt? Laat de stand
van zaken dit toe?

Dhr. Koks (SP):
»  Oversteek Eikenlaan: hoe gaat de gemeente de veiligheid vormgeven? Is een fietstunnel
mogelijk?

* Bomeneffectanalyse: hoe staat het met de boomaanplant in Zernike? Is er voldoende ruimte
voor compensatie van de 83 bomen?
Dhr. Ruddijs (PvdA):
* De inspreker: is de wethouder bereid mee te doen met de werkgroep in Paddepoel?
* Het is goed dat de motie De fiets heeft voorrang erbij wordt betrokken. Een balans met de
veiligheid is essentieel. Participatie is daarbij belangrijk.
» Folkingestraat: het is goed dat de herinrichting opnieuw wordt bekeken.
Mw. Koebrugge (VVD):
» Veiligheid heeft voor de fractie de hoogste prioriteit.
* De fractie gaat ervan uit dat het participatietraject goed wordt afgehandeld.
Dhr. Ubbens (CDA):
« Stelt een vraag over de betrokkenheid van wijkorganisaties. Wat doet de gemeente als plannen
al grotendeels vastliggen?
» De inspreker, de kruising Eikenlaan: het is onmogelijk om fietsers daar voorrang te geven.
Dhr. Lammers (Student en Stad):
* Hetis goed als de plannen voor fietsroutes richting Zernike voor september gereed zijn. De
fractie is ervoor dat de fietser voorrang krijgt.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):
* Is tevreden met de brief.
» Oversteekplaats Eikenlaan: de fractie is ervoor dat de fietser voorrang krijgt.
* De stedelijke ecologische structuur in park Selwerd moet worden gewaarborgd.
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Dhr. Rustebiel (D66):
* Bedankt de inspreker. Het is een uitnodiging aan het college om mee te denken.
* Naast de routes zijn de fietsparkeerruimtes in de binnenstad belangrijk.

Mw. Jongman (ChristenUnie):

» Communicatie is erg belangrijk. Als mensen ontevreden zijn, moet de gemeente er meteen op
inspringen.

* De inspreker: de gemeente moet het verzoek om mee te draaien in de werkgroep honoreren.

*  Het fietspad rondom geothermie kan al worden aangelegd.

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

*  Sluit zich aan bij de opmerkingen van het CDA en de ChristenUnie over de kruising
Eikenlaan.

* Antwoordt twee keer bevestigend op de vragen van de PvdA.

Mw. Brokken (PvdD):

* Deelt de zorg van de inspreker, zeker wat betreft het verdwijnen van bomen en groen. De
compensatie vindt op een andere plek plaats en dat is een nadeel.

» Kruising Eikenlaan: de veiligheid is van groot belang en de fractie is geneigd het advies van
de politie en het ov-bureau te volgen.

Wethouder De Rook:

*  Zegt dat het gaat over de uitwerking van de projecten uit de Fietsstrategie. Ook de capaciteit
van de fietsenstallingen in de binnenstad wordt uitgebreid.

* De wethouder zegt toe dat de wijkraad Paddepoel wordt betrokken bij de maatregelen op het
gebied van fietsverkeer in de wijk. Hetzelfde geldt voor direct omwonenden van het aan te
leggen fietspad.

*  Bomen: bij de route door park Selwerd staan de bomen dicht op het fietspad. De bomen
moeten daardoor weg. Geprobeerd wordt de compensatie in het park te doen. Als dat niet
volledig lukt, zal het op Zernike gebeuren.

» Fietspad rondom geothermie: de wethouder neemt het signaal van de ChristenUnie mee.

¢ Kruispunt met fietspad in Selwerd: er bestaat de mogelijkheid om na realisatie de rijrichting
om te draaien als dit in het belang van de veiligheid noodzakelijk is. De wethouder informeert
de raad hierover. Een tunnel is technisch ingewikkeld en mede daardoor extra duur.

»  Verkeerslicht Zonnelaan: de ervaring is dat men nogal eens door het rode licht rijdt. Er wordt
daarom geen stoplicht overwogen.

* De afweging tussen veiligheid met andere belangen zoals voorrang voor fietsers: op basis van
de praktijk en de ervaringen op andere plekken kunnen maatregelen worden teruggetrokken.

B4. Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur
(collegebrief 16 december 2015)

op verzoek van de PvdD

De PvdD heeft de agendering ingetrokken.

De voorzitter sluit de vergadering om 22.15 uur.
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum: 9 december 2015
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 23.15 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. T. Rustebiel

(D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. B. de Greef (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs

(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA), mw.

I.M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), dhr. G.J. Kelder (PvdD)
De wethouders: dhr. J.M. van Keulen, dhr. P.S. de Rook

Afwezig m.k.: dhr. M.T. Gijsbertsen

Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)

Verslag: dhr. Z. Jeuring

Insprekers: mw. De Bruijne-Van Gessel (bewoner Saaksumborg), dhr. Bierman (bewoner Saaksumborg),
mw. Zegers (bewoner Helpman), dhr. Van der Veen (persoonlijke titel), dhr. Glastra (persoonlijke titel) bij
agendapunt BOa; dhr. Noordam (buurtcommissie Buitenhof/VWH) bij agendapunt BOb; mw. Roggen
(bewonersvereniging De Wijert) bij agendapunt B1; dhr. Menger (persoonlijke titel), dhr. Muijzert,

mw. Van de Weij, dhr. Slotenmaker bij agendapunt B2.

Al. Opening en mededelingen
De voorzitter

e Opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom.

e Geothermie: op 13 januari 2016 ’s middags vindt de expertmeeting plaats. ’s Avonds is er een
bijeenkomst samen met Staten en gemeenteraden.

e  Herinrichting binnenstad westzijde: op 27 januari 2016 om 10.30 uur vindt een informele
sessie plaats.

Wethouder Van Keulen:

e Vervolg proef extra grofvuilinzameling: de proef is positief verlopen en de twee vergunningen
worden met twee jaar verlengd.

o Taskforce openbare verlichting: het oplossen van problemen duurt langer dan gebruikelijk. Dit
heeft te maken met de nieuwe aannemer. Op een vraag van dhr. Ubbens zegt de wethouder
toe er over enkele weken in de commissie op terug te komen.

Wethouder De Rook:

® Vraag VVD over verkeerssituatie Wielewaalplein: aan de hand van een nieuw ontwerp voor de
herinrichting worden verschillende maatregelen doorgevoerd. De kosten ten bedrage van
10.000 euro worden gedekt uit het programma kleine verkeersmaatregelen 2015.

A2. Vaststelling verslagen 4 en 18 november 2015
De verslagen worden ongewijzigd vastgesteld.

A3. Vaststelling agenda
De voorzitter:
e De conformstukken ASc en ASd worden verplaatst naar het inhoudelijk deel in verband met
insprekers. Na de insprekers reageert de wethouder en daarna de commissieleden.
Mw. Jongman (ChristenUnie):
e De commissie is nu het aanspreekpunt voor de bewoners en daarom moeten de
commissieleden na de insprekers het woord voeren en pas daarna de wethouder.
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):
e Sluit zich aan bij mw. Jongman.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):
e Kan zich vinden in het praktische voorstel van de voorzitter.
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Dhr. Koks (SP):
e [s het eens met mw. Jongman.
De voorzitter:
e Besluit de volgorde te veranderen: na de insprekers komen de commissieleden aan het woord.

Ad4. Afspraken en planning
a. Besluitenlijst 18 november 2015
b. LTA november 2015
c. Lijst initiatiefvoorstellen en moties
De voorzitter:
e Zegt dat wethouder Van Keulen vandaag via de mail aan de toezegging Stedelijke
ontwikkelagenda Noord-Nederland heeft voldaan.
Wethouder De Rook:
e Scooters en snorfietsen op rijbaan: de discussie in de Tweede Kamer loopt nog. De wethouder
komt terug op de brief van de G32 en de reactie van de minister.
Wethouder Van Keulen:
e Locatieprofielen en systematiek adviesgroep evenementen: de collegebrief komt in de loop
van januari 2016.
® Moties Weesfietsen: de onderzoeken zijn gereed. Het college besluit waarschijnlijk in januari.
Dhr. Koks (SP):
e Op de LTA staan vier onderwerpen zonder maandaanduiding. Kan dit preciezer?
De voorzitter:
e Heeft vandaag overlegd met wethouder De Rook over de LTA. Na verwerking ontvangen de
leden een actuele versie.
o Constateert dat de commissie instemt met de wijzigingen in blauw.

AS. Conformstukken

a. Kredietaanvraag plankosten externe projecten

(raadsvoorstel 12 november 2015)

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

b. Kredietaanvraag 2016 vervangingen in de openbare ruimte (rioolsanering en overige)
(raadsvoorstel 12 november 2015)

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

A6. Ingekomen stukken
Er zijn geen opmerkingen.

A7. Rondvraag
Dhr. Koks (SP):

e Parkeerplannen Oosterpark/Professorenbuurt: bewoners sturen de wethouder een lijst met
alternatieven voor betaald parkeren. Hoe gaat de wethouder ermee om? Wordt de commissie
betrokken?

Wethouder De Rook:

e Zal de commissie informeren over wat het college met het resultaat van het bewonersoverleg

gaat doen. Mogelijk gebeurt het op een andere manier dan via betaald parkeren.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

e Spoorlijn Groningen-Bremen: wat doet het college in verband met de blokkade van de
spoorbrug?

e Fietstunnel Papiermolenlaan, uitspraak Raad van State: mede namens de Stadspartij vraagt
spreker naar de overwegingen van het college die leiden tot het behoud of het niet behouden
van de fietstunnel. Dezelfde vraag geldt voor de daarvoor geschetste alternatieven.

Wethouder De Rook:
e Spoorlijn Groningen-Bremen: er is bestuurlijk overleg om tot een sneller herstel te komen.

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 9 december 2015 2

14



BV20151209verslag

e Papiermolenbrug: de eerdere conclusie dat het technisch onmogelijk is om de tunnel in te
passen, blijft overeind. De Raad van State onderschrijft deze conclusie, maar miste de
onderbouwing. De onderbouwing wordt alsnog toegestuurd.

Inhoudelijk deel

BO0a. Projecten fietsstrategie

(raadsvoorstel 12 november 2015)

Inspreker mw. De Bruijne-Van Gessel spreekt in namens bewoners in de wijk Saaksumborg gaat
in op de nadelen van het plan voor een fietsverbinding Helperzoom-Haren die dwars door de wijk
gaat. De fietsverbinding Helperzoom-Kerklaan is er echter al. Een doorgaande route door de wijk is
onveilig. Een kortere route heeft nauwelijks voordelen. Er bestaat geen draagvlak in de wijk voor het
nieuwe fietspad. Het bestaande fietspad is uitstekend en kan gemakkelijk aansluiten op het fietspad
Helperzoom. Op het RIS staat een tekening die daarop betrekking heeft.

Inspreker dhr. Bierman spreekt in namens bewoners in de wijk Saaksumborg gaat in op de
nadelen van de vele scooters en brommers. In het plan zouden die dwars door de wijk gaan. De
veiligheid en de leefbaarheid in de wijk staan op het spel. Als snorfietsen en scooters van fietspaden
geweerd worden, hoeven geen aanpassingen te worden gedaan aan het bestaande fietspad.

Inspreker mw. Zegers noemt het recht van de fietsende peuter tegenover dat van de e-biker en de
fietsende scholier. De peuter zal in het nieuwe plan het onderspit delven. Dat mag niet gebeuren.
Inspreker dhr. Van der Veen (op persoonlijke titel) gaat in op de veiligheid op enkele delen van het
fietspad Haren-Groningen. De Helperzoom: het is beter het fietspad aan de oostzijde aan te leggen.
Nog beter is het om aan beide zijden een twee richtingen fietspad aan te leggen. De situatie bij het
politiebureau: hier is een vrijliggend fietspad nodig. De oversteek bij de Steentilstraat: het Zuiderdiep
en het Kattendiep moeten worden versmald in het belang van de verkeersveiligheid.

Inspreker dhr. Glastra (Vereniging Groningen Verdient Beter en volkstuinvereniging Tuinwijck
en Helperzoom) zegt dat het plan grote gevolgen heeft voor de bewoners, de hele wijk en de fietsers.
Er is geen overleg geweest met omwonenden of met de wijkcomités Helpman of Tuinwijck. Er
verdwijnen vele monumentale bomen en een aantal parkeerplaatsen. Een fietspad in twee richtingen is
gevaarlijk. Aan de oostzijde is voldoende ruimte om twee fietspaden los van elkaar te realiseren. Deze
optie moet onderzocht worden voordat het college een besluit neemt. Spreker dringt namens GVB, vijf
wijkorganisaties en de omwonenden erop aan de plannen niet nu goed te keuren.

Mw. Jongman (ChristenUnie):

e Heeft het college overlegd met omwonenden? Waarom is niet naar de bezwaren geluisterd?
Indien wel bezwaren zijn ontvangen, hoe is daarmee omgegaan? Waarom krijgt het bestaande
fietspad niet de voorkeur? Is nagedacht over varianten?

Dhr. Koks (SP):
e Wat is de status van dit raadsvoorstel? De fractie gaat niet akkoord met budgetaanvragen.
e Helperzoom: waarom is geen overleg met omwonenden gevoerd?

Dhr. Ruddijs (PvdA):

e Wat stelt de raad met dit voorstel vast? Is er nog ruimte om te veranderen?

e Met wie is overleg gevoerd?

e Welk probleem wordt met dit voorstel opgelost? Zijn alternatieven overwogen?

Dhr. Ubbens (CDA):

e Sluit aan bij de opmerkingen van de PvdA.

e Fietsplan Korreweg: wordt met het voorstel voor het korte stukje een voorschot genomen op
eenzelfde inrichting aan de gehele Korreweg? Wat betekent dit voor de afgesproken integrale
afweging voor het Oosterhamriktracé?

Dhr. Blom (VVD):

e s blij met de uitvoering van de vier projecten.

e Slimme route Zernike: hoe wordt de 800.000 euro voor de Eikenlaan en de Pleiadenlaan
besteed?

e Saaksumborg: hoe was de participatie? Heeft terugkoppeling plaatsgevonden?
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e [soverwogen het fietspad aan de Esserhaag te moderniseren en dat als route te nemen?
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

e Sluit zich op hoofdlijnen aan bij de woordvoeringen van de SP en de ChristenUnie.

e De fractie is tegen een route door een wijk met een woonerf. Het bestaande fietspad over de
Esserhaag biedt een betere oplossing.

Dhr. Leemhuis (GroenLinks):
e [s blij met de vier voorliggende startaanvragen. Er moet dus nog gestart worden.
e De fractie vermoedt dat de naar voren gebrachte bezwaren inpasbaar zijn.

Dhr. Rustebiel (D66):

e [s blij met de eerste uitwerking van de vier projecten uit de fietsstrategie.

e Sluit zich aan bij de vraag of het fietspad over de Esserhaag kan. Wat vindt het college?

e De fractie hoopt dat fietspaden scootervrij worden.

Dhr. Kelder (PvdD):

e Wacht het antwoord af op de vragen van de ChristenUnie en de SP en wijst op mensen die

daar een huis hebben gekocht in de verwachting dat iets dergelijks niet zou gebeuren.
Wethouder De Rook:

e De status van het raadsvoorstel: het gaat om de startaanvragen voor de vier projecten. De
projecten staan in het door de raad vastgestelde uitvoeringsprogramma. De afspraak is dat
voor de start van een project een krediet wordt opgehaald en een startaanvraag aan de raad
wordt voorgelegd.

e Naar aanleiding van dit startbesluit gaat het college met de buurt praten.

e De wethouder stelt voor twee varianten voor de fietsroute te maken: een door de wijk en een
over de Esserhaag. Het gaat om een veilige fietsroute.

e Korreweg: er wordt niet voorgesorteerd op een besluit. Het gaat erom dat het gehele pakket
snel in uitvoering kan worden gebracht in verband met besluiten over de Oosterhamrikzone en
de Gerrit Krolbrug. Voor de zomer volgt een besluit over de fietsstraat, de Gerrit Krolbrug en
de Oosterhamrikzone.

De voorzitter:

e Stelt vast dat de commissie ermee instemt om het voorstel als conformstuk naar de raad te
sturen.

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

BOb. Onderdoorgang Eemsgolaan
(raadsvoorstel 19 november 2015)
Inspreker dhr. Noordam (namens buurtcommissie Buitenhof en Vereniging Wijkopbouw
Hoogkerk) is verheugd over het plan voor de onderdoorgang Eemsgolaan. Het gaat nu om de
inpassing van het plan op het stedelijk wegennet. De grote zorg is dat Buitenhof vanwege het oplossen
van de files een sluiproute wordt. Wethouder Van Keulen deed ooit de belofte die aanzuigende
werking van auto’s te zullen tegengaan door maatregelen verderop. Hierover staat niets in het plan.
Wat kan de commissie doen? En wat gebeurt tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ring?
Mw. Koebrugge (VVD):
e Vindt dit een mooi plan. In 2012 is een motie van de VVD en ChristenUnie aangenomen
waardoor maatregelen zijn getroffen voor de gehele Eemsgolaan. Dit naar tevredenheid van de
VWH. Spreker neemt aan dat er nauwelijks sluipverkeer optreedt. Gaat het college monitoren
of dit werkelijk het geval is?
Dhr. Koks (SP):
e Wijst op de periode van ombouw van de Zuidelijke Ringweg. Hoe wordt voorkomen dat de
Eemsgolaan dan een route voor sluipverkeer wordt?
Wethouder De Rook:
e De gemeente monitort het gehele wegennet tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ringweg.
Als problemen ontstaan, wordt ingegrepen. Dit geldt ook voor de Eemsgolaan.
Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

B1. Afvalbeheerplan 2016-2020 Op weg naar een afvalloze stad
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(raadsvoorstel 23 november 2015)

Inspreker mw. Roggen (bewonersvereniging De Wijert) gaat in op het zwerfafval in de wijk. De
afvalstations worden te weinig gebruikt, onder andere omdat die te duur zijn. De Wijert heeft veel
scholen. De leerlingen laten veel afval achter in het openbaar domein. Bewustwording is een goed
middel om afvalstromen te verminderen en zwerfval te voorkomen. Diftar is daarvoor niet geschikt.
Spreker verwijst naar de milieustraten en de milieustewards.

Dhr. De Greef (SP):

De keuzemogelijkheid uit twee varianten is een schijnkeuze. De eerste variant, Extra Impuls,
is door de raad al omarmd in april 2015. Alle elementen uit de eerste variant komen terug in
de tweede variant, Diftar.

In het diftarsysteem houdt het college geen rekening met de mogelijkheden van mensen om
afval te scheiden. Deze mogelijkheden verschillen nogal per woonsituatie en per
gezinssituatie. De solidariteit bij de afvalinzameling wordt zo onderuitgehaald.

Diftar: de extra investering van 1,5 miljoen euro weegt niet op tegen de voordelen.

Diftar: 45 mensen worden vrijwillig ingezet voor inzameling en sortering. Waarom worden dit
geen fatsoenlijk betaalde banen?

Diftar, de kwijtschelding: het maakt voor de hoogte van de afvalstoffenheffing niet uit hoeveel
men scheidt. Dit leidt tot oneerlijke situaties. Mensen die de heffing wel betalen, blijven wat
de kosten betreft athankelijk van hun mogelijkheden afval te scheiden.

De SP stelt voor de gehele keten te betrekken bij het verminderen van de afvalstromen.

Dhr. Kelder (PvdD):

De gemeente heeft een voorlichtende rol en een voorbeeldfunctie.

Afval kan als grondstof worden gebruikt. Als huishoudens hun glas, papier, textiel en
kunststof apart inleveren en het geheel wordt gerecycled, scheelt dat bijna 6 megaton CO..
Afvalrecycling en -scheiding moeten voor alle bewoners beschikbaar zijn. Het levert
huishoudens geld op. Diftar kan hierbij het sluitstuk zijn.

Is het mogelijk in de stad een systeem voor het inzamelen van luiers op te zetten?

Dhr. Van der Glas (GroenLinks):

De fractie is voor de variant diftar.

De stad moet streven naar een maximaal percentage hergebruik. Bewustwording is een
belangrijk aspect in het afvalbeleid.

In diftar wordt de bewuste consument beloond. Een ruimhartig beleid voor kwijtschelding past
hierbij.

Een aanpak via doelgroepen is net zo geschikt als een aanpak via de wijken.

Is een pilot afwasbare luiers te realiseren in de stad?

Dhr. Lammers (Student en Stad):

Diftar is de beste optie als naar hergebruikcijfers wordt gekeken. De praktijk baart de fractie
echter nog zorgen.

Mensen in een kleine woonvorm zoals kamerbewoners hebben minder mogelijkheden dan
mensen in een vrijstaand huis met een tuin.

Daarnaast hebben kamerhuurders geen recht op kwijtschelding. Kamerhuurders met een
minimuminkomen worden extra hard getroffen.

De fractie zal een motie indienen om kamerhuurders de mogelijkheid te bieden afval te
scheiden. Dit kan ertoe leiden dat de fractie voor diftar kiest.

Mw. Jongman (ChristenUnie):
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Waarom presenteert het college de plannen via een glossy? Dat vermindert de afvalstroom
niet.

De fractie is blij met de twee keuzemogelijkheden.

Diftar is duur als een huishouden meer dan vier personen omvat.

Grotere huishoudens hebben meer moeite dan anderen om minder verpakking te gebruiken.
De investering voor diftar is hoog.

De afweging gaat over de 58% hergebruik bij Extra Impuls en de 65% hergebruik bij diftar en
het beperkte draagvlak onder bewoners voor diftar.
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e Een ander probleem bij diftar is het dumpen. Een beheerssysteem kost geld.

e De fractie is voor de variant Extra Impuls met aandacht voor voorzieningen rond hoogbouw
en met meer informatie over afval. De fractie is voor eerlijk delen. De gemeente kan sturen op
deelstromen.

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

e [s niet meer automatisch tegen diftar en is voor het streven naar een afvalloze stad. De invloed
op de eigen afvalstroom is belangrijk. Bewustwording helpt daarbij.

e Als voor diftar wordt gekozen, moet dit zo breed mogelijk over de stad worden uitgerold.

e De meerwaarde van diftar wordt beperkt door de aanwezigheid van hoogbouw.

e Jedereen moet gelijke kansen hebben binnen diftar en mensen moeten invloed kunnen
uitoefenen op hun afvalstoffenhefting. Heeft het college een oplossing?

e Het afval moet optimaal gescheiden kunnen worden en alle voorzieningen moeten in de
gehele stad aanwezig zijn. Dit staat onvoldoende in het voorstel. Kan het college reageren?

¢ Kunststoffen kunnen bij de invoering van diftar alleen bij afvalbrengstations worden
ingeleverd. Er is echter geen prikkel. Kan dit gelijktijdig met het inzamelen van het klein
chemisch afval?

e Grof vuil: kunnen afvalstromen meer wijkgericht gescheiden worden ingezameld?

e Vastrecht: kan een extra groep worden aangebracht binnen de groep drie- tot
achtpersoonshuishoudens? Kan daarmee het totale bedrag voor vastrecht omlaag? Kunnen zo
ouderen en mensen met een beperking tegemoet worden gekomen?

e Zwerfafval: dit is inderdaad nog een probleem en de fractie is voor een striktere aanpak.

Dhr. Castelein (D66):
e De inwoners moeten het doen. D66 hanteert drie principes.
e Ten eerste: inwoners moeten invloed hebben op hun afvalstoffenheffing.
Ten tweede: het centraal stellen van het principe de vervuiler betaalt.
Ten derde: het aanbrengen van meer voorzieningen.
De fractie is voor diftar. Het systeem voldoet aan de drie principes.
Groningen moet de koppositie op het gebied van afvalstoffenscheiding zien te behouden.
Kwijtschelding: de stimulans om afval te scheiden mag niet verdwijnen. Spreker is benieuwd
hoe het college dit vormgeeft.
Mw. Koebrugge (VVD):

e Diftar zorgt ervoor dat mensen zelf invloed hebben op hun afvalrekening. Daar geldt dus dat
de vervuiler betaalt.

e Voert de gemeente Groningen gesprekken met omliggende gemeenten?

e QOok als niet wordt gekozen voor diftar ziet het plan er goed uit. De afvalstromen worden
verminderd.

e De fractie kiest voor de optie met diftar.

Dhr. Ubbens (CDA):

e Het principe dat de vervuiler betaalt, is een goed principe.

e De zorg van het CDA is het ontstaan van extra verrommeling. Het gaat om zwerfvuil en het
bijplaatsen van zakken bij containers. De tekst biedt onvoldoende vertrouwen. De handhaving
moet nu al beter.

e Er ontbreekt concreet beleid voor stadsdelen met problemen. Die problemen zullen met diftar
toenemen.

e Mensen met kleine hoeveelheden afval: waarom kan het beleid voor die groepen niet nu al
worden vastgesteld? Hetzelfde geldt voor gezinnen.

e Het inzamelsysteem in Maastricht: een deel van de bevolking betaalt via diftar en een ander
deel via traditionele manier van inzamelen. Wat vindt het college hiervan?

e Het CDA is nog niet voor diftar. De ongelijkheid tussen de wijken zal toenemen.

Dhr. Loopstra (PvdA):
e Geeft complimenten voor het plan en de manier waarop de raad is betrokken bij de opstelling.
e Draagvlak is belangrijk bij het afvalstoffenbeleid.

Verslag vergadering raadscommissie Beheer en Verkeer 9 december 2015 6
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De fractie drong eerder dit jaar aan op voorlichting over scheiding en hergebruik. Dit is in het
plan opgenomen. Bewustwording is belangrijk om als Groningen de koppositie te behouden.
Kan het college een voorstel opstellen voor de extra te creéren werkgelegenheid met het
afvalplan?

De fractie kiest voor de optie waarbij het voorzieningenniveau wordt verhoogd. In april is al
gemotiveerd waarom de fractie in eerste instantie kiest voor de optie Extra Impuls.

De fractie is nu niet voor de diftar. In de toekomst kan de fractie voorstander van diftar
worden als meetbaar is dat de communicatie en voorlichting de komende jaren daadwerkelijk
resultaten opleveren, zodat bij invoering sprake is van gelijke kansen voor iedereen. Een
aparte regeling is nodig voor ouderen, gehandicapten en chronisch zieken.

De fractie neemt aan dat mensen die niet goed afval kunnen scheiden er financieel op achteruit
zullen gaan.

De fractie stemt in met het Afvalbeheerplan, met de beperking dat niet wordt gekozen voor de
optie diftar.

Wethouder Van Keulen:
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Zegt dat het een intensief maar interessant proces is geweest, waaraan raadsleden volop
meededen.

Het college heeft een lichte voorkeur voor de variant met diftar. Met diftar ontstaan extra
resultaten op het gebied van afvalscheiding.

Het diftarsysteem is nog niet tot in detail uitgewerkt omdat dit erg veel werk is. De wethouder
wil dit pas doen als er een principe-uitspraak van de raad ligt om verder te gaan met diftar.
Hoogbouw: het verschil tussen hoogbouw en grondgebonden woningen kan worden opgelost.
Dit kan via een pilot waarbij inzamelingsmiddelen voor gft worden aangeboden.

Diftar functioneert goed als het tarief voor gft veel lager is dan het tarief voor restafval, of
zelfs nul is.

De gemeente moet ervoor zorgen dat de mensen zo goed mogelijk en op gelijke basis hun
afval kunnen scheiden. Ouderen kunnen tegemoet worden gekomen met fysieke oplossingen.
Bij hoogbouw bestaan mogelijkheden om afval te scheiden. De gemeente kan dit ook voor gft
opzetten.

Er is geen sprake van vrijwillige tewerkstelling. Vanwege het inzetten van de mensen bij het
verwerken van de nuttige afvalstromen worden niet alle 45 personen teruggevonden in de
700.000 euro.

Als de raad instemt met diftar neemt het college twee jaar de tijd om het systeem in te voeren.
Er zijn mogelijkheden om mensen met hulpmiddelen tegemoet te komen. Denk aan de biobox
voor gft voor bewoners die klein zijn behuisd.

Overleg met omliggende gemeenten: bij de gesprekken in het kader van de herindeling wordt
over afvalinzameling gesproken. Het heeft geen doorslaggevende invloed op de
herindelingsdiscussie.

De vraag van dhr. Ubbens over het systeem in Maastricht: de wethouder zoekt het uit en komt
er voor de raadsvergadering op terug.

Voorlichting en bewustwording zijn belangrijke pijlers onder beide systemen. Het college gaat
er extra inzet op plegen. Het begint op de basisschool.

Handhaving: voor de invoering van diftar wil het college een flink bedrag reserveren voor
handhaving. Indien diftar in 2019 wordt ingevoerd, zal vanaf dan meteen een strenger beleid
toegepast worden. De voorzieningen zijn in 2019 gerealiseerd.

De milieustraten zijn een goed initiatief. De gemeente werkt er graag aan mee en kan het via
het wijkgericht werken ondersteunen.

Experiment wasbare luiers: de wethouder bekijkt het samen met andere mogelijkheden.

Het college is voor een systeem waarbij de vervuiler betaalt. Dat kan met diftar.

Diftar levert extra werkgelegenheid. De wethouder zegt toe een overzicht van de
werkgelegenheidseffecten toe te sturen. Dit lukt niet voor de raadsvergadering.
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e De vraag van dhr. Sijbolts, differentiatie vastrecht naar omvang huishouden: de wethouder
gaat bekijken of het mogelijk is een extra categorie in te voeren. Dit lukt niet voor de
raadsvergadering.

e Indien de raad een positief besluit neemt over diftar, kan de raad over een jaar spreken over
uitwerkingen in verband met tarieven, locaties, pilots gft en dergelijke.

De voorzitter:

e Concludeert dat de discussie in de raad vooral over diftar zal gaan en niet over de Extra
Impuls.

Het voorstel gaat als bespreekstuk naar de raad van 16 december 2015.

B2. Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2016-2019
(raadsvoorstel 23 november 2015)
Inspreker dhr. Menger (persoonlijke titel) vindt dat veel vervoerzaken vanuit de regio Groningen-
Assen moeten worden bekeken. Spreker wijst op het belang van de regionale trein met een hoge
frequentie. Over de volgende punten moet beter worden nagedacht: een verdubbeling van het spoor
tussen Winsum en Groningen, het doortrekken van de trein naar Zernike en Zuidhorn, verdubbeling
spoor Groningen-Hoogkerk en meer treinen tussen Groningen en Assen met een station Tynaarlo. Er
ontbreekt een integrale visie in de vorm van een GVVP voor een periode van tien tot vijftien jaar. Het
noorden heeft te weinig middelen uit de Zuiderzeelijngelden gehaald en moet een voorbeeld nemen
aan Noord-Brabant, waar samen met de steden een bidbook voor de lange termijn is opgesteld.
Inspreker dhr. Muijzert gaat in op de regio in verband met de Zuidelijke Ringweg. De Staten gaan
op voorstel van spreker een verdubbeling van de N366 bekijken. Er kan een alternatieve route
Emmen-Groningen ontstaan, zodat de N34 wordt ontlast en er minder verkeer op het Julianaplein
komt. Hetzelfde gebeurt bij een nieuwe Ring West: er komt dan 25% minder verkeer over de zuidring.
Met extra maatregelen kan dit 40% worden. Spreker roept daarom op het besluit over de ZRG tijdelijk
niet uit te voeren en de procedure te stoppen. Tot slot gaat spreker in op de financiering.
Inspreker mw. Van de Weij (Groningen Verdient Beter) gaat in op het proces voor de ombouw van
de Ringweg Zuid. Na het principebesluit in 2009 bleken allerlei aannames niet meer te kloppen.
Spreker noemt het groepsrisico, de parallelstructuur, de luchtvervuiling, de breedte van de weg, het
vele autoverkeer op onderliggende wegen, de situatie in Helpman, het lokale verkeer en het
fietsverkeer. De files vanuit richting Assen worden niet opgelost. Er blijken alternatieven te zijn die
ook nog goedkoper zijn. Spreker verzoekt de raad de plannen direct stop te zetten en onderzoek naar
de risico’s en de alternatieven te doen.
Inspreker dhr. Slotenmaker maakt zich zorgen over de veiligheid in het zuiden van Groningen.
Spreker noemt de Vondellaan waar het aantal auto’s meer dan verdriedubbelt. In de omgeving staan
zestien scholen en er is een plan een kinderopvang op 20 m van de Vondellaan te bouwen. De
fietsverbindingen zullen minder prettig worden. De plannen verplaatsen het probleem naar de wijken
en verstoppen de stad. Er ontbreken vluchtwegen vanuit de tunnel. Nieuwbouw De Tamarisk: let op de
parkeergelegenheid in De Wijert Noord, sluiproutes, fijnstof, waardevermindering woningen en
geluidsoverlast.
Dhr. Blom (VVD):
e Stationsgebied: het busstation aan de zuidzijde is belangrijk. De kosten en oplossingen met
direct resultaat moeten vooropstaan.
e Doorsteek Pop Dijkemaweg: waarom is de 600.000 euro geschrapt? Komt de doorsteek er
nog? Zo ja, op welke termijn?
e Aanpassing venstertijden binnenstad: de fractie is er voor, maar de handhaving kan beter.
Dhr. Ubbens (CDA):
e De auto komt er in de plannen bekaaid vanaf. Zo moet het hoofdstation toegankelijk blijven
voor de auto. Er is te weinig aandacht voor de doorstroming op het onderliggend wegennet.
e Station Hoogkerk: wanneer start het onderzoek? Is zeker dat er een tijdelijk station komt
tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ringweg?
¢ Een vraag aan de inspreker dhr. Menger: klopt het dat de integrale mobiliteitsvisie in de
omgevingsvisie komt?
Dhr. Castelein (D66):
e Groningen is een fietsstad en daarom is de fietsstrategie een van de drie grote projecten.
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e Sluit zich aan bij de vraag van dhr. Ubbens over de inbreng van dhr. Menger.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

e s blij met de plannen in het meerjarenprogramma.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

e Sluit zich aan bij de vraag van dhr. Menger over het Gemeentelijk Verkeer- en Vervoerplan.

e Internationale bussen: wordt rekening gehouden met een plek voor die bussen?

e Verleggen buslijnen en binnenstadvisie: wat is de werkelijke reden om de buslijnen te
verplaatsen? Past dit binnen de binnenstadvisie?

e Station Hoogkerk: spreker sluit zich aan bij de vraag van dhr. Ubbens. Kan er een P+R komen
om de aantrekkelijkheid van het station te vergroten?

e Noordelijke Ringweg, Zonnelaan: waarom duurt het onderzoek zo lang?

e Westelijke Ringweg: de extra aandacht is goed. De fietstunneltjes is een goed punt.

Dhr. Ruddijs (PvdA):

e [s positief over de integrale benadering in het programma. Is het mogelijk in elk onderdeel een
paragraaf participatie op te nemen?

e Fietser en voetganger hebben voor de PvdA het primaat in de stad en dus ook in het
meerjarenprogramma.

e Hoofdstation: waarom wordt eerst een half miljoen euro bezuinigd en later weer bijgevoegd?

Dhr. Kelder (PvdD):

e Noemt de argumenten op waarom de PvdD tegen de ombouw van de Zuidelijke Ringweg is.
Spreker noemt enkele nieuwe onderzoeken.

® Motie taxi’s: de motie staat niet in de tekst. Heeft de wethouder een aanpak om de taxi’s
zonder draaiende motor te laten wachten?

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

e Openbaar vervoer als alternatief voor de auto: kan naast het investeren in dikkere openbaar
vervoerlijnen ook worden geinvesteerd in dunnere lijnen?

e Deelprogramma fietsstrategie: communicatie met bewoners en buurtgroepen is essentieel.

e De Diepenring en de Petrus Campersingel ziet de fractie als knelpunten. Graag een reactie.

Dhr. Koks (SP):

e De Zuidelijke Ringweg: veel mensen maken zich zorgen over allerlei zaken. Wat doet het
college om de mensen geinformeerd te houden? Enkele reguliere overleggen met bewoners
liggen al tijden stil. Het college heeft geen reactie gegeven op het recente alternatieve plan.
Klopt het dat de kloof tussen het stadsbestuur en de mensen in de zuidelijke wijken groeit?
Wat gaat het college daaraan doen?

Dhr. Lammers (Student en Stad):

e [s positief over het plan en sluit zich aan bij de vraag van de PvdA over het hoofdstation.

e [sblij dat de gemeente kijkt naar ICT-hulpmiddelen. Groningen moet meedoen aan landelijke
onderzoeken en kennistrajecten naar Intelligent Transport Systems.

Wethouder De Rook:

e Aanpak Ring Zuid: de wethouder schetst het proces. De raad heeft alle aspecten uitvoerig
besproken en stevige debatten gevoerd. Alle vanavond genoemde aspecten zijn besproken. Er
zijn geen nieuwe gegevens of feiten. De bewoners spreken in januari 2016 over de
inrichtingsplannen voor Helpman. De gemeente doet zijn best het draagvlak voor het project
te vergroten.

e Doorstroming Stationsweg: het college komt in 2016 met een aantal voorstellen.

e Pop Dijkemaweg: de doorsteek is uit het verkeersprogramma geschrapt. De integrale
gebiedsontwikkeling gaat wel door en daar kan de doorsteek weer aan de orde komen.

e De aandacht voor de auto: het college wil automobilisten verleiden een ander vervoermiddel
te nemen.

e Station Hoogkerk: het onderzoek start begin 2016. Rijk en provincie doen mee. De locatie
moet passen in het verkeerssysteem.
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Een langetermijnvisie zit niet in de omgevingsvisie. Er is een integraal verhaal over de stad
van de toekomst. Daarvan afgeleid wordt de vervoervisie. Het idee van een bidbook voor de
lange termijn is interessant.

Internationaal busstation: het college bekijkt de mogelijkheid van een plek voor deze bussen.
Zonnelaan: het budget voor maatregelen was 500.000 euro. Om betere maatregelen te kunnen
nemen, wordt een gezamenlijk programma in combinatie met de integrale visie voor het
Zernikegebied opgesteld. De financiering wordt door de partijen gezamenlijk bekeken.
Participatie: in elk raadsvoorstel is een onderdeel maatschappelijk draagvlak/participatie
opgenomen. Dit hoeft niet in het meerjarenprogramma. De gemeente communiceert goed.
Fiets en voetganger: beiden krijgen het primaat. Soms is het fietsparkeren een probleem voor
voetgangers. Daar krijgt de voetganger voorrang.

Toekomst openbaar vervoer, concessieverlenging openbaar vervoer: de rechter doet in 2015
uitspraak. Op basis van die uitspraak kan een perspectief voor 2017 en verder worden
geschetst voor stad en regio.

Intelligent Transport Systems: dit is belangrijk bij het vinden van slimmere
verkeersoplossingen. Vanuit Groningen Bereikbaar en Beter Benutten zijn gelden beschikbaar.
De wethouder noemt als voorbeeld fietsmonitoring.

Taxi’s met draaiende motoren: het punt staat op de langetermijnagenda.

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

B3. Informerende brief over verkeersveiligheid
(collegebrief 20 november 2015)
De voorzitter:

Concludeert na enige discussie dat het voorstel omwille van de tijd als stuk met 1-
minuutinterventie naar de raad van 16 december 2015 gaat. Dan kan direct in het nieuwe jaar
de uitvoering starten.

Het voorstel gaat als stuk met 1-minuutinterventie naar de raad van 16 december 2015.

De voorzitter sluit de vergadering om 23.15 uur.
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Bijlage - 15-12-09 B& V-besluitenlijst 9 december

BESLUITENLIJST
RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum:

Plaats:
Tijd:

1.

9 december 2015
oude raadzaal
20.00 —23.15 uur

AGENDAPUNTEN VOOR DE RAAD

e Kredietaanvraag plankosten externe projecten
e Kredietaanvraag 2016 vervangingen in de openbare ruimte (rioolsanering en overige)
® Projecten fietsstrategie
e Onderdoorgang Eemsgolaan
e Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2016-2019
o Alle als conformstuk naar raad van 16 december
e Afvalbeheerplan 2016-2020 Op weg naar een afvalloze stad
o Ter discussie naar raad van 16 december
o Concentratie op de vraag: wel of niet Diftar
e Informerende brief over verkeersveiligheid
o Als 1-minuutinterventie naar raad van 16 december
o Tijdens commissievergadering niet meer aan toe gekomen
o  Wethouder wil graag horen of hij per januari hiermee aan de slag kan

TOEZEGGINGEN

®  Wethouder Van Keulen
o Komt voor de raad terug op systeem-Maastricht m.b.t. afvalinzameling (twee
systemen naast elkaar, mag dat?)
o Komt terug op werkgelegenheidseffecten afvalbeheerplan (niet voor de raad)
o Idem t.a.v. differentiatie naar omvang huishouden vastrecht, mogelijkheid om
categorie tussen te voegen (met gevolgen daarvan) (ook niet voor de raad)
o Komt volgende commissie opnieuw terug op taskforce openbare verlichting
e Wethouder De Rook
o Neemt commissie mee m.b.t. nieuwe ontwikkelingen rond parkeerproblematiek
Professorenbuurt

LTA, MOTIES/TOEZEGGINGEN, INGEKOMEN STUKKEN
e Besluitenlijsten:
o Toezegging Van Keulen inz. stedelijke ontwikkelagenda is gehonoreerd
o Toezegging De Rook inz. experiment-Schulz scooters op rijbaan > naar LTA
e LTA/IM:
o Van Keulen: Evenementen/locatieprofielen > wordt pas februari
o Van Keulen: moties Weesfietsen > februari
o Van Keulen: heeft mondeling het punt Verkeersveiligheid Vinkenstraat
(=Wielewaalplein) afgehandeld
o Afspraken LTA-overleg met De Rook worden verwerkt, commissie krijgt z.s.m.
update.
o Akkoord met wijzigingsvoorstellen in blauw
e Ingekomen stukken
o Geen agenderingen

VERSLAGEN
e Verslagen 4 en 18 november conform vastgesteld

AFSPRAKEN
e 13 januari 15.00 uur: expertmeeting geothermie
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e 13 januari 20.00 uur: presentatie stand van zaken routekaart energietransitie
e 27 januari 10.30 uur: informele sessie herinrichting Binnenstad Westzijde
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Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en

inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid
Afronding project GRONDIG fase 2
Grunobuurt-Zuid vernieuwing riolering en
herinrichting

Wijziging marktregelgeving

Openbare verlichting

Windenergie in de Stad

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring
stadsnatuur

Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

Aanbesteding publiek vervoer
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Adviesgroep programmering evenementen
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Bomen Effectanalyse Vuursteenstraat
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Paddepoel zo BEA woningen ZON I

Bomen Effect Analyse slimme route Park-
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Aanleg fietspad langs het spoor
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LTA 2015-220/221
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LTA 2015-136/137

LTA 2015-89

2015-24
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te betrekken bij B3

te betrekken bij B3
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Collegebrief - Bestemmingsplan Hoofdstation Groningen

/" Gemeente
\Jroningen

Onderwerp Voorontwerp bestemmingsplan 'Hoofdstation Groningen'

Steller G, Boerema / J. Dallinga

De leden van de raad van de gemeente Groningen
te
GRONINGEN

EMBARGO TOT DONDERDAG 26 NOYEMBER 2015

Telefoon (050) 3678998  Bijlageln) 3 Dns kenmerk 5356918

Dawm 20-11-2015 Uw briefvan - Uw kenmerk =

Geachte heer, mevrouw,

Inleiding

Met deze brief informeren wij u over het in procedure brengen van het
voorontwerpbestemmingsplan ‘Hoofdstation Groningen'. Dit bestemmingsplan is bedoeld om
de bouw van het Ruimtelijke Functioneel Ontwerp (RFO), dat u op 18 februari 2015 heeft
vastgesteld, mogelijk te maken. Het planologisch mogelijk maken van het RFO maakt
onderdeel uit van het project ‘Groningen Spoorzone'. Het bestemmingsplan *Hoofdstation
Groningen’ vervangt (grotendeels) het bestemmingsplan © Station e.o0’, vastgesteld in 1985.

NN Sy
LA E

L =400 03°C=—
/ g

Reden nieuw bestemmingsplan

Een nieuw bestemmingsplan is nodig om de busonderdoorgang, fietsonderdoorgang,
ondergrondse fietsenstalling en de zuidentree mogelijk te maken. Bij het planologisch
verankeren van de busonderdoorgang moet rekening gehouden worden met het te verwachten
gebruik daarvan over 10 jaar. Om deze reden moet rekening worden gehouden met de
verkeersbewegingen/verkeersintensiteit van een volledig busstation aan de zuidzijde, ondanks
dat het besluit hierover nog niet is genomen.

Overigens zal continuering van een busstation aan de noordzijde voor een vergelijkbare
verkeersintensiteit in de busonderdoorgang zorgen omdat een aantal niet doorgaande
buslijnen afkomstig uit het zuiden/westen van de stad tweemaal (heen en rerug) gebruik
maakt van de busonderdoorgang.
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Voorontwerp bestemmingsplan 'Hoofdstation
Groningen'

Naast het planologisch verankeren van het RFO omvat het voorontwerpbestemmingsplan ook
de verplichte tienjaarlijkse actualisatie van het planologisch regime voor de
kantoorbebouwing westelijk van het station (KPN-borg, Cascadecomplex, inclusief de
woontoren ‘De Regentes’). In deze actualisatie zijn overigens geen planologische wijzigingen
opgenomen.

Het nieuwe bestemmingsplan ‘Groningen Hoofdstation® is nodig voor de start van de
aanbesteding van werkzaamheden op het hoofdstation in de zomer van 2016.

PostNL-locatie

Met de vaststelling van het RFO is gekozen voor een diagonaal spoorkruisende
busonderdoorgang. PostNL heeft echter afgelopen voorjaar aangegeven dat zij het
stationsgebied zouden willen verlaten. Door het betrekken van de PostNL-locatie bij de
plannen van Groningen Spoorzone ontstaan er nieuwe mogelijkheden. Mogelijk kan het
busstation ‘gestrekt’ worden aangelegd. Dit is veiliger omdat voetgangers dan niet over
hoeven te steken. Bij deze ‘gestrekte variant” is de busonderdoorgang korter. Bovendien kan
de aansluiting van de Rivierenbuurt bij het stationsgebied worden verbeterd. Dat was voor ons
reden deze kansen nader te onderzoeken, met de buurt te bespreken (zie participatie) en
onderhandelingen met PostNL te starten.

Deze onderhandelingen verlopen niet zoals we hadden gehoopt. Het is dan ook een reéle
mogelijkheid dat we er niet uit komen. Mede om deze reden omvat het
voorontwerpbestemmingsplan zowel de al vastgestelde diagonaal kruisende als de
alternatieve korte busonderdoorgang. Mochten we er inderdaad niet uitkomen met PostNL,
dan zal de PostNL-locatie niet verder in de plannen van Groningen Spoorzone worden
betrokken. De locatie houdt dan het huidige planologische regime en we realiseren het
oorspronkelijke plan met de diagonaal kruisende busonderdoorgang zoals reeds vastgesteld
door gemeenteraad en Provinciale Staten.

Participatie

Samenwerkingsorganisatie Groningen Spoorzone is doorlopend actief in gesprek met haar
omgeving. Er zijn twee ronden van actieve dialoog geweest waarin alle belanghebbenden en
geinteresseerden hun mening konden geven over de plannen. De eerste was alweer ruim een
jaar geleden. Van 25 april tot en met 2 juni 2014 kon iedereen voor het eerst reacties indienen
op de plannen voor het project 'Groningen Spoorzone'. Projectonderdelen waarop kon worden
gereageerd waren onder meer de aanpassingen aan het hoofdstation.

In totaal zijn er toen 87 reacties binnengekomen, met daarin ruim tweehonderd opmerkingen,
vragen en suggesties. Alle reacties, met daarbij een antwoord van de Stuurgroep Groningen
Spoorzone zijn in het Reactierapport Groningen Spoorzone opgetekend (juli 2014). Uw raad
heeft dit rapport ontvangen en behandeld tijdens de raadsvergadering in september 2014.

Actieve dialoog PostNL locatie

Ook over de mogelijkheden die de PostNL-locatie zou kunnen bieden, hebben we met de
buurt en andere belanghebbenden een actieve dialoog gevoerd. Van 1 juni tot en 3 juli 2015
konden reacties op de mogelijkheden voor de PostNL-locatie worden ingediend. Dat kon
tijdens de georganiseerde bijeenkomsten en informatiemarkt en ook via de website, in schrift
of in tekening. In totaal hebben we 80 reacties ontvangen. Al deze reacties zijn weergegeven
in een reactierapport (zie bijlage 1) gebundeld en voorzien van een antwoord van de
Stuurgroep Groningen Spoorzone.
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Op grond van de reacties komen we tot de conclusie dat ook de omgeving het betrekken van
de PostNL-locatie als een kans ziet. Maar dan wel onder de voorwaarde dat er een mooie
groene inpassing komt voor de buurt die tegelijkertijd de effecten van de busonderdoorgang
aanzienlijk vermindert. In het inpassingsplan houden we bovendien rekening met ongeveer
dezelfde hoeveelheid parkeerplaatsen.

Qok de reacties die niet direct over de mogelijkheden voor het gebied rond de PostNL-locatie
gaan zijn van een antwoord voorzien. Die reacties nemen we voor zover mogelijk mee naar de
volgende fase in de planuitwerking; die van het ruimtelijk plan voor de zuidzijde in 2016.

Vervolg

Het voorontwerpbestemmingsplan zal vanaf eind november 2015 gedurende 4 weken ter
inzage worden gelegd, met de mogelijkheid voor bewoners en belanghebbenden om een
reactie bij het college in te dienen. Daarnaast zal in deze periode een inspraakbijeenkomst
worden georganiseerd in de Puddingfabriek. Tijdens deze bijeenkomst zijn specialisten
aanwezig om technische vragen te beantwoorden en kunnen reacties ter plekke worden
ingediend. Volgens planning zal komend voorjaar het ontwerpbestemmingsplan ter inzage
kunnen worden gelegd.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Hoofdstuk 1 Inleiding

1.1 Aanleiding en doel

In het kader van het project ‘Groningen Spoorzone' vinden in de komende jaren een aantal ingrijpende
veranderingen plaats binnen de spoorknoop Groningen. De maatregelen voorzien onder meer in de
aanleg van een vierde spoor, uitbreiding van Station Groningen Europapark met een extra zijperron, het
doortrekken van de regionale spoorlijnen bij het hoofdstation, verplaatsing van het opstelterrein naar
het buitengebied in Haren, de aanleg van een busonderdoorgang en een perrontunnel annex
interwijkverbinding onder het emplacement bij het hoofdstation en een zuidentree voor het
hoofdstation.

Door middel van het voorliggende bestemmingsplan worden de maatregelen rondom het hoofdstation
ingepast.

Tevens vormt dit bestemmingsplan een actualisering van de verouderde planologische regelingen voor
het omliggende gebied.

1.2 Begrenzing plangebied

Het voorliggende bestemmingsplan heeft betrekking op het hoofdstation en het bijbehorende
emplacement. Daarnaast maken ook de kantoorbebouwing (noord)westelijk van het hoofdstation (de
'KPN Borg'), de kantorenlocatie rondom het Cascadeplein en het daarop aansluitende
appartementencomplex ‘De Regentes' deel uit van het plan.

Op onderstaande afbeelding is het plangebied weergegeven.
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Hoofdstuk 2 Beleidskader
21 Rijksbeleid
2.1.1 Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte

De Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR), vastgesteld op 13 maart 2012, bevat de ambities
van het Rijk op het gebied van ruimte en mobiliteit voor Nederland in 2040. De structuurvisie vervangt
de Nota Ruimte, de Structuurvisie Randstad 2040, de Nota Mobiliteit1, de MobiliteitsAanpak en de
Structuurvisie voor de Snelwegomgeving. Tevens vervangt het de ruimtelijke doelen en uitspraken in
de volgende documenten: Structuurvisie (voorheen PKB) Tweede structuurschema Militaire terreinen,
de agenda landschap, de agenda Vitaal Platteland en Pieken in de Delta.

Met de structuurvisie wil het Rijk Nederland concurrerend, bereikbaar, leefbaar en veilig houden.
Daarvoor formuleert het Rijk drie hoofddoelen:
* het vergroten van de concurrentiekracht van Nederland door het versterken van de
ruimtelijk-economische structuur van Nederland;
* het verbeteren en ruimtelijk zekerstellen van de bereikbaarheid waarbij de gebruiker voorop
staat;
* het waarborgen van een leefbare en veilige omgeving waarin unieke natuurlijke en
cultuurhistorische waarden behouden zijn.

In de structuurvisie worden 13 nationale belangen genoemd. Voor die belangen is het Rijk
verantwoordelijk en wil het resultaten boeken. Buiten deze 13 belangen hebben decentrale overheden
beleidsvrijheid. VVertrouwen in medeoverheden is hierbij de basis.

Om de bereikbaarheid te verbeteren wil het Rijk samen met de decentrale overheden werken aan een
robuust en samenhangend mobiliteitssysteem. Dat wil het Rijk bereiken door op basis van
daadwerkelijke vraag de verschillende modaliteiten (weg, openbaar vervoer, vaarwegen) ieder voor
zich te versterken en beter met elkaar te verknopen (inzet op ketenmobiliteit en multimodale knopen).
Daarbij wordt ook de samenhang met ruimtelijke ontwikkelingen versterkt. De
deur-tot-deurbereikbaarheid staat centraal.

Hiervoor benoemt de structuurvisie de volgende nationale belangen:

Nationaal belang 5: een robuust hoofdnet van wegen, spoorwegen en vaarwegen rondom en tussen de
belangrijkste stedelijke regio’s inclusief de achterlandverbindingen.

* Het Rijk streeft onder meer naar verbeteringen aan de (regionale) spoorverbindingen.
Nationaal belang 6: betere benutting van de capaciteit van het bestaande mobiliteitssysteem.

* Het Rijk wil samen met decentrale overheden het openbaar vervoersysteem zowel ‘verticaal’
(van internationaal (HSL) tot lokaal openbaar vervoer) als ‘horizontaal’ (met andere
modaliteiten) vanuit de behoefte van de reiziger inrichten. Hiervoor moeten de verschillende
systemen van openbaar vervoer (trein, bus, tram, metro) en het voor- en natransport beter
worden geintegreerd, zodat een sterke vervoersketen ontstaat.

Nationaal belang 7: het instandhouden van het hoofdnet van wegen, spoorwegen en vaarwegen om
het functioneren van het mobiliteitssysteem te waarborgen.

¢ Het Rijk wil de dienstregeling en hoofdspoorweginfrastructuur minder complex maken, zodat
de betrouwbaarheid wordt vergroot. Voornamelijk essentiéle knooppunten en drukke corridors

voorontwerp
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krijgen hierbij aandacht.

Het voorliggende bestemmingsplan dient de bovengenoemde doelen en belangen en is dus in
overeenstemming met de structuurvisie.

2.1.2 Besluit algemene regels ruimtelijke ordening

Het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) bevat algemene regels als bedoeld in artikel
4.3 van de Wet ruimtelijke ordening. Hierin zijn de in de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte
benoemde nationale belangen wettelijk verankerd.

Voor spoorweginfrastructuur is met name relevant titel 2.7. Hoofdwegen en landelijke spoorwegen. Op
grond hiervan kunnen bij ministeriéle regeling onder andere reserveringsgebieden voor hoofdwegen of
landelijke spoorwegen worden aangewezen.

Het Barro heeft geen consequenties voor het voorliggende bestemmingsplan.

2.2 Provinciaal beleid

2.2.1 Provinciaal Omgevingsplan

Het Provinciaal Omgevingsplan Groningen 2009-2013, vastgesteld door Provinciale Staten op 17 juni
2009, bevat het beleid van de provincie op het gebied van milieu, verkeer en vervoer, water en
ruimtelijke ordening. Een van de ambities van het provinciaal omgevingsplan is een goede
bereikbaarheid. Dat wil de provincie onder meer bereiken door het ontwikkelen van een uitgebreid
netwerk van hoogwaardig openbaar vervoer en verbetering van spoorbindingen.

Het voorliggend bestemmingsplan sluit aan bij deze doelstelling.
2.2.2 Provinciale omgevingsverordening

De Omgevingsverordening provincie Groningen 2009, vastgesteld 17 juni 2009, laatstelijk gewijzigd
24 september 2014, bevat algemene regels als bedoeld in artikel 4.1 van de Wet ruimtelijke ordening.

In de provinciale verordening zijn onder meer reserveringszones of zoekgebieden aangewezen voor
spoorwegen. Binnen deze gebieden zijn nieuwe bebouwing en gebruik van gronden die afbreuk doen of
kunnen doen aan de mogelijkheid om spoorwegen aan te leggen niet toegestaan.

Het plangebied heeft in de verordening de aanduiding zoekgebied spoorverbinding. Het voorliggend
bestemmingsplan is hiermee niet in strijd.

Verder regelt de verordening dat nieuwe objecten of het gebruik van bestaande objecten ten behoeve
van minder zelfredzame personen niet is toegestaan binnen een zone van 30 meter aan weerszijden van
de in de verordening aangegeven transportroutes. De spoorlijnen Zwolle-Groningen en Groningen
Delfzijl / Roodeschool zijn als zodanig aangeduid (30 meter zone spoorwegen (Provinciaal Basisnet) ).
Tevens dient de toelichting van een bestemmingsplan dat betrekking heeft op het invioedgebied van de
aangegeven transportroutes een verantwoording van het groepsrisico te bevatten en inzicht te bieden in
de wijze waarop rekening is gehouden met het advies van de regionale brandweer. In het
bestemmingsplan is met deze bepalingen rekening gehouden.

voorontwerp
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23 Gemeentelijk beleid

Structuurvisie 'De Stad op Scherp’

Op 25 maart 2009 heeft de gemeenteraad de structuurvisie 'Stad op Scherp' vastgesteld. De centrale
doelstelling van de structuurvisie is:
* verbeteren van de woon- en leefomstandigheden van alle Stadjers waarbij duurzaamheid en
bereikbaarheid gelden als randvoorwaarden;
* versterken van de positie als hoofdstad van het Noorden;
* (inter)nationaal positioneren van de stad en het stedelijk netwerk Groningen-Assen als stad en
regio met economische kansen in met name de kennissector.

In de structuurvisie wordt het stationsgebied genoemd als een van de dynamo's (naast de binnenstad, het
Stationsgebied, het UMCG, Europapark/Kempkensberg, het Martiniziekenhuis en omgeving en
Zernike). Dit zijn de toplocaties en -voorzieningen, die de dragers zijn van de stedelijke en regionale
economie en werkgelegenheid en de aanjagers zijn voor nieuwe ontwikkelingen, vaak met
internationaal en interregionaal bereik. Voor de ontwikkeling van de dynamo's is bereikbaarheid
essentieel.

Om de bereikbaarheid te verbeteren zet de structuurvisie in op hoogwaardig openbaar vervoer. Het
spoor wordt verbeterd door de inzet van betere treinstellen, meer stations, hogere frequentie,
doorkoppeling van diesellijnen en ingebruikneming van het spoor naar Veendam. Een snellere,
frequentere spoorverbinding met de Randstad behoort tot de topprioriteiten.

Het voorliggend bestemmingsplan geeft uitvoering aan de in de structuurvisie beschreven ambities.

voorontwerp
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Hoofdstuk 3 De beoogde ontwikkeling

3.1 Bestaande situatie

Aanleiding

Het station van Groningen groeit en de verwachting is dat de komende jaren het aantal treinreizigers
sterk zal toenemen. De gemeente heeft 0ok als ambitie aangegeven dat ze het gebied rondom het station
wil herstructureren. Samen met nog 5 economische trekkers is het stationsgebied benoemd als dynamo.

Huidige situatie

Het stationsgebied

Het stationsgebied beslaat globaal het gebied tussen de Stationsweg / het Verbindingskanaal, de
Hereweg, de Rivierenbuurt en het Emmaviaduct. In dit gebied bevindt zich het hoofdstation, een
belangrijk knooppunt waar verschillende vervoersstromen bij elkaar komen en elkaar kruisen. Het
stationsgebouw bepaalt door zijn monumentale verschijningsvorm sterk het beeld van het
stationsgebied.

Het station heeft de hoofdingang aan de noordzijde en wordt gezien als belangrijke entree van de stad.
Hier zijn ook alle ketenvoorzieningen zoals het fietsparkeren, taxi's, busstation, station gelieerde
voorzieningen, enzovoorts, gevestigd. Het station ligt afgekeerd van de Rivierenbuurt.

Bebouwing.

Centraal in het stationsgebied ligt het monumentale stationsgebouw, dat in 1896 in gebruik werd
genomen. Door herinrichting van het voorplein is de stationshal zijn functie van hoofdentree verloren.
Het voorplein is een verkeersruimte omlijst door bebouwing. Aan de westzijde vult de kenmerkende
bebouwing van de KPN-borg een groot deel van de hoek Stationsweg-Emmaviaduct op en aan de
oostzijde is het Hunzehuys gelegen. Tussen het Noord-Willemskanaal en de Emmaviaduct ligt het
Cascadeplein met zijn hoge bebouwing en De Regentes. Zowel de bebouwing van de KPN-borg, het
Cascadeplein en De Regentes worden conserverend bestemd. Naast de KPN-borg is een fietsflat
aanwezig en voor het stationsgebouw ligt het Stadsbalkon als gebouwde fietsparkeervoorziening. Dit is
één van de grootste overdekte fietsenstallingen.

Direct achter het stationsgebouw bevinden zich diverse gebouwen op en tussen de verschillende
perrons met daarin winkels en horecavoorzieningen. Het Seinhuis met de luchtbrug zijn samen met de
historische perronkappen aangewezen als gemeentelijk monument. De luchtbrug heeft geen functie
meer voor reizigers.

Ten zuiden van het station, aan de Spaarnestraat en Zaanstraat, staat kleinschalige bebouwing waarin
verschillende bedrijven en stichtingen zijn gevestigd. Ook bevinden zich hier enkele gebouwen die
worden gebruikt voor het onderhoud van de treinen. Aan de Achterweg ligt het hoge kantoorgebouw
van PostNL.

De overige bebouwing, direct grenzend aan de zuidzijde van het stationsgebied bestaat uit kleinschalige
woonbebouwing. Deze maakt overigens geen deel uit van het plangebied.

Stationsentree

De noordzijde van het station wordt gezien als de hoofdentree van het station maar ook is het station één
van de belangrijkste entrees van de stad. Markante bebouwing benadrukt deze entreefunctie zoals het
monumentale stationsgebouw en het Groninger Museum. Het  voorplein van het station wordt
gedomineerd door infrastructuur waardoor de openbare ruimte hoofdzakelijk verhard is. Het
Stadsbalkon is ingericht als voetgangersgebied en het beroemde “Peerd van Ome Loeks” staat er. Het
stationsgebouw ligt niet in de as van de loop- en fietsroute vanuit de binnenstad en wordt daarom ook
niet of nauwelijks gebruikt als hoofdentree van het station.
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Verkeer

Langzaam verkeer.

Een groot aantal reizigers komt naar het station met de fiets of verplaatst zich te voet. Ze bereiken het
station via de openbare ruimte aan de voorzijde. Vanuit het zuiden is het station voor voetgangers alleen
direct te bereiken via de Blauwe Brug. Voor de voetgangers die uit de binnenstad komen is de
Werkmanbrug een belangrijke verbinding. Veel voetgangersverkeer ontstaat overigens door mensen
die overstappen van de trein op een ander vervoermiddel of andersom. Deze overstap vindt bijna altijd
plaats aan de noordzijde van het station.

Reizigers kunnen de perrons betreden via de flanken van het stationsgebouw of ze kunnen de
oorspronkelijke hoofdentree, de stationshal gebruiken. De route aan de oostflank, tussen het bus- en
treinstation, wordt het meest gebruikt. Het Stadsbalkon is alleen voor voetgangers toegankelijk. VVanaf
het Emmaviaduct kunnen voetgangers via een trap op het perron komen.

Het noordelijk stationsgebied is goed bereikbaar voor fietsers. In noord-zuidrichting wordt het
stationsgebied doorkruist door twee hoofdfietsroutes via het Emmaviaduct en het Herewegviaduct. In
oost-westrichting loopt een hoofdfietsroute langs het station en spooremplacement en een fietspad langs
de Stationsweg. De eerste route loopt over het Prof. H.C. van Hallpad, onder het Stadsbalkon en langs
Onderdoor. Deze route is niet de meest snelle route door de scherpe bochten maar wel een veilige route
dwars door dit grote vervoersknooppunt. De route langs de Stationsweg is ter hoogte van het
Stadsbalkon en het busstation van de zuidzijde verlegd naar de noordzijde van de weg. Vanuit de
binnenstad gaan de meeste fietsers via de Werkmanbrug naar het station.

Aan de noordzijde zijn vrijwel alle fietsparkeervoorzieningen gesitueerd, een ondergrondse /
halfverdiepte fietsenstallling onder het opgetilde voorplein van het Stadsbalkon, een fietsflat aan de
westzijde van het stationsgebouw. Aan de zuidzijde zijn rondom de aanlanding van de Blauwe Brug
enkele fietsenstallingen te vinden. Er zijn op dit moment ongeveer 9500 stallingsplaatsen rondom het
station. De belangrijkste looproutes zijn georiénteerd op de binnenstad, het station en het busstation en
deze komen samen tussen het Stadsbalkon en het busstation. Ook gaan de meeste fietsroutes hierlangs
waardoor de fiets- en looproutes met elkaar verstrengeld zijn.

Auto

De hoofdontsluiting voor het autoverkeer gaat via de Stationsweg over de Emmaviaduct of de
Herewegviaduct. In de huidige situatie is er weinig ruimte voor de taxi en de kiss and ride. De locaties
zijn vanuit het station moeilijk vindbaar. De taxistandplaats ligt verstopt achter het opgetilde voorplein
van het Stadsbalkon en vanaf de Stationsweg is de kiss and ride moeilijk te zien omdat deze deels achter
het KPN-complex ligt. De entree is tevens de entree van de parkeervoorzieningen van de KPN. In het
stationsgebied zijn de meeste parkeervoorzieningen voor de aangrenzende kantoren of voor personeel
van NS en ProRail. Parkeervoorzieningen voor reizigers zijn niet of nauwelijks aanwezig, aan de
zuidzijde zijn er alleen aan de Achterweg openbare parkeerplaatsen beschikbaar die voornamelijk door
omwonenden worden gebruikt.

Bus

Naast het Stadsbalkon wordt een groot deel van het voorplein van het station gebruikt als busstation.
Daarnaast zijn er haltes gesitueerd aan de Stationsweg. Zowel het stads- en streekvervoer als de
commerciéle (internationale) bussen en het treinvervangend vervoer hebben hier een plek om te
halteren. Door grote digitale borden wordt aan de reizigers duidelijk gemaakt vanaf welke halte welke
bus vertrekt. Reizigers kunnen onder de overkapping voor het Hunzehuys droog staan maar ook bij de
verschillende haltes zijn wachtvoorzieningen. Tussen het spoor en het Hunzehuys is een ruimte voor het
bufferen van de bussen. Deze busbuffer wordt ontsloten door twee onderdoorgangen in het Hunzehuys.
Alle bussen die op het busstation halteren verlaten het station via de kruising bij de Werkmanbrug en
vervolgen hun weg over de Stationsweg in oostelijke of westelijke richting.

Doordat op de Stationsweg naast auto's ook al het busverkeer rijdt is de weg een grote barriére. Ook
vormt de busontsluiting een barriére tussen het Stadsbalkon en het busstation voor de voetgangers.
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Trein

Het station van Groningen is één van de belangrijkste spoorwegknooppunten van Noord- Nederland.
Vanuit Groningen zijn er lijnen naar Bad Nieuweschans- Veendam, Zwolle, Leeuwarden , Delfzijl en
Roodeschool. Er is één doorgaand perronspoor, de overige sporen zijn kopsporen waardoor alle sporen
gelijkvloers te bereiken zijn. In het stationsgebouw en op de koppen van de perrons zijn verschillende
commerciéle voorzieningen aanwezig en stationsgerelateerde voorzieningen. Ten zuiden van de
perrons ligt een opstelterrein. Hier worden treinen opgesteld of onderhouden.

3.2 Problematiek

Doorkoppeling

Het Rijk en de regionale overheden zijn overeengekomen om de economische structuur en de
bereikbaarheid in de regio Groningen te verbeteren. Het is de intentie om meer en andere
treinverbindingen te bieden. Hierdoor is er een grootschalige aanpassing van het spoornetwerk
noodzakelijk zodat er kortere reistijden en betere overstaprelaties ontstaan. Voor het Hoofdstation
Groningen houdt dit in dat de regionale lijnen doorgetrokken worden en de kopperrons gaan
verdwijnen. Hierdoor wordt een ongelijkvloerse verbinding tussen de verschillende perrons
noodzakelijk. Daarnaast zijn er meer perrons nodig. Door de toename van het aantal treinen zal het
huidige opstelterrein ten zuiden van het station niet meer toereikend zijn. Het zal worden verplaatst naar
een locatie in het buitengebied van Haren. Hierdoor komt er rondom het station extra ruimte voor het
station en zijn ketenvoorzieningen zoals kiss and ride, bussen en taxi's.

Groei aantal reizigers

Op dit moment is de druk op het noordelijke deel van het stationsgebied groot. Door de verwachte groei
van het aantal reizigers zal deze druk alleen maar toenemen. Het voorplein is hoofdzakelijk een
verkeersruimte. Het Stadsbalkon, het busstation en de Stationsweg zijn ingepast tussen de sporen en het
Verbindingskanaal maar de ruimte is hier schaars. Het busstation kan door ruimtegebrek niet optimaal
functioneren. Er zijn veel kruisende lijnen in de vervoersstromen waardoor de veiligheid van zowel de
reizigers als andere weggebruikers in het geding komt.

Met de verwachte groei van het aantal reizigers groeit ook de vraag naar stallingsplaatsen voor de fiets.

Dynamo

Het stationsgebied is door het gemeentebestuur aangewezen als ontwikkellocatie. Het is een gebied dat
tegen de Groningse binnenstad aan ligt en vlakbij het knooppunt A7- A28. Het station is de plek waar
alle verkeerssoorten bij elkaar komen en het is de overstapplaats van vele reizigers. Als het aan het
gemeentebestuur ligt wordt het gebied getransformeerd tot een plek met een levendige mix van
bedrijvigheid, wonen, horeca en groen, een aanvulling op de binnenstad.

Om de ontwikkeling van de zuidzijde succesvol te laten verlopen is een goede verankering in de stad
noodzakelijk. Dit houdt onder andere in dat het gebied niet aan de achterzijde van het station ligt maar
onderdeel is van het stedelijke netwerk. Aantakking op de zuidelijke ring is een belangrijk punt, maar
een fiets- en voetgangersverbinding tussen Rivierenbuurt, Station en Binnenstad is essentieel.

3.3 Nieuwe situatie

Het huidige station met de vele kopperrons voldoet niet meer aan de wens om op termijn meer
doorgaande lijnen te realiseren. De sporen worden doorgekoppeld en er komen meer perrons. Door het
doortrekken van de regionale lijnen is een ongelijkvloerse verbinding tussen de verschillende perrons
noodzakelijk.
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Om ruimte te maken voor al deze nieuwe ontwikkelingen wordt het opstelterrein verplaatst naar het
buitengebied in Haren. In essentie is er gekozen voor een variant waarbij veel ruimte vrijkomt rondom
het stationsgebouw. Hierdoor kan het station weer onderdeel van de stad worden. De ruimtes aan de
flanken van het stationsgebouw kunnen opnieuw ingericht worden. Achter het stationsgebouw
verliezen een aantal treinperrons hun functie waardoor dit het nieuwe ontvangstdomein wordt: het
perronplein. De verschillende perrons worden door middel van een voetgangerstunnel met elkaar
verbonden. Deze stationspassage wordt tevens de interwijkverbinding tussen de Rivierenbuurt, het
Stationsgebied en de Binnenstad.

Bestaande ;poorconfiguratie (afbeelding links), de nieuwe spoorconfiguratie (afbeelding rechts).
Perronplein

Het Perronplein is de plek waar straks nieuwe stationgerelateerde voorzieningen komen zoals
kaartautomaten en commerciéle ruimtes. De oude spoorbakken worden dicht gestort waardoor de
ruimte tussen de perrons en het stationsgebouw als één plein kan functioneren. Deze ruimte krijgt naast
verblijfsruimtes ook loopzones. De oude structuren blijven nog wel zichtbaar in de bestrating waardoor
de relatie met de monumentale kappen versterkt kan worden.

De entree van de stationspassage is gelegen op het Perronplein, dit is de plek waar de reiziger het eerst
aankomt.

De commerciéle ruimtes worden gesitueerd in paviljoens die zorgvuldig onder de tweede historische
perronkap worden geschoven. Ze mogen geen afbreuk doen aan het karakter van het plein en de
ruimtelijke relatie van het plein met de perrons en de overkapping. Verderop aan de oostflank van het
stationsgebouw wordt het fietspad verplaatst en worden onder de kappen nieuwe fietsstallingen
gesitueerd. De ambitie is om aan de westflank de ruimte onder de perronkappen in te zetten voor kiss
and ride en taxistandplaatsen. Op deze manier zijn deze ketenvoorzieningen direct zichtbaar voor de
reiziger en horen ze bij de stationsruimte. Belangrijk aandachtspunt hierbij is de herkenning van de Kiss
and ride vanaf de Stationsweg.
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Voorplein

Het voorplein is altijd gedomineerd geweest door verkeer. Door de verplaatsing van het busstation
liggen er kansen om het plein te transformeren naar een verblijfsplein. Er ontstaat een kans om het
station beter in te bedden in de stad door de route van de hoofdentree over het Stadshalkon naar de
Werkmanbrug te verbeteren. Het Stadshalkon zal beter aansluiten op zijn omgeving door de
hoogteverschillen op te lossen. Op het plein ligt het primaat bij de voetganger. De fiets- en
voetgangersstromen dienen zoveel mogelijk te worden gescheiden. De Stationsweg kan van karakter
veranderen en het plein kan een veel groener karakter krijgen.

Fietsvoorzieningen

Binnen de ontwikkeling van het stationsgebied ligt er ook een grote opgave voor het fietsparkeren. De
verwachting is dat de behoefte aan stallingsruimte de komende jaren verder zal groeien tot 17.500
stallingsplaatsen. De meeste stallingen zijn nu aanwezig aan de noordzijde van het spoor. In het nieuwe
plan wordt een nieuwe ondergrondse stalling gerealiseerd die plaats biedt aan ongeveer 5000 fietsen.
Vanuit de nieuwe fietsenstalling kunnen de passagiers direct naar de stationspassage. Aan de noordzijde
worden op de oostflank van het nieuwe perronplein ook stallingsplaatsen gerealiseerd onder de
monumentale perronkappen.

Interwijkverbinding

In de huidige situatie ligt het station met de rug naar de Rivierenbuurt toe. Om het station meer
onderdeel te laten uitmaken van het stedelijk weefsel is het van belang het gebied goed aan te sluiten op
de rest van de stad. Een doorkoppeling voor fietsers en voetgangers tussen Rivierenbuurt, station en
binnenstad is hierin een belangrijk onderdeel. Daarnaast kan een verbinding de stedelijke ontwikkeling
aan de zuidzijde bevorderen.
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Voor de trein- en buspassagiers is een doorkoppeling van essentieel belang. Men moet snel kunnen
overstappen op een ander vervoersmiddel en dit kan alleen door een directe verbinding hiermee. De
stationspassage verbindt de noord- en zuidzijde van het stationsgebied met elkaar maar ook bus, trein en
andere voorzieningen behorende bij een stationsgebied. De stationspassage kan ook voor andere
voetgangers dan passagiers worden gebruikt zodat het tevens voor de buurt een toegevoegde waarde
heeft.

Het huidige stationsgebied is aangetakt op het hoofdfietsnetwerk van de stad. In dit fietsnetwerk
ontbreekt een schakel tussen het station en de Rivierenbuurt. De ontwikkeling van het stationsgebied is
een uitgelezen kans om deze fietsverbinding te realiseren. Naast de spooronderdoorgang voor de
stationspassage komt er ook een tunnel voor fietsers. Fietsers vanuit de binnenstad kunnen op deze
manier rechtstreeks naar het nieuwe busstation maar ook doorfietsen naar de Rivierenbuurt. De
Rivierenbuurt wordt op deze manier ook goed aangehaakt op de binnenstad. De fietstunnel brengt de
trein- en buspassagiers zo dicht mogelijk bij de eindbestemming waardoor er een kortere overstaptijd is.
De fietstunnel moet sociaal veilig zijn en de fietser moet het prettig vinden om er doorheen te rijden.
Daarom wordt ingezet op ruimtelijke kwaliteit in de tunnel en wordt geprobeerd het spoorkruisende
deel in de beleving zo kort mogelijk te maken. Het ontwerp van de tunnel is essentieel, afmetingen,
toepassen van daklichten, bekleding tunnelwanden en geleidelijke overgangen vragen hierbij aandacht.

Zuidplein

Aan de zuidzijde eindigen de fietstunnel en de stationspassage op het Zuidplein. Op dit verdiepte plein
gaan de fiets- en wandelroutes verder om vervolgens aan te takken op de bestaande netwerken. De
entree van de stationspassage moet een volwaardige entree worden die past bij de identiteit en
uitstraling van het gehele station. Het plein moet ruimte laten voor de gebiedsontwikkeling in
stationsgebied-zuid. Er komt een duidelijke relatie tussen de nieuwe fietsenstalling, het busstation en
de commerciéle ruimtes onder de perrons. Door de levendigheid van het station uit te laten stralen op
het Zuidplein ontstaat er een plein met een hoogstedelijk karakter.

Stadsentree

Door de herontwikkeling van het zuidelijke deel van het stationsgebied zal de bereikbaarheid van dit
gebied verbeterd moeten worden. Het is, door de oorspronkelijke functie als emplacement, ontwikkeld
tot een ruimtelijk geisoleerd gebied. De ambitie is om het station van Groningen een dubbele oriéntatie
te geven en het zuidelijke deel van het stationsgebied te transformeren naar een dynamisch gebied met
een mix van stedelijke functies. Voor een optimale en succesvolle ontwikkeling is een
stedenbouwkundige verankering in de stad van belang en moet het ruimtelijke isolement opgeheven
worden. Hiervoor zijn goede verbindingen met de omliggende wijken en stadsdelen van groot belang.
Met de transformatie van de zuidelijke ring vormen de Brailleweg, het Parkwegviaduct en het
Emmaviaduct de nieuwe stadsentree van het centrum van Groningen voor de auto. Dit wordt een entree
met allure en een nieuw elan.

Een concrete invulling voor het gebied is nog niet bekend en daarom moet de ontsluiting van het gebied
een flexibele invulling bedienen. Er ligt een opgave om een goede ontsluitingsstructuur te ontwerpen
die een goede verkeerskundige en stedenbouwkundige kwaliteit heeft op stedelijk-, stadsdeel- en
stationsniveau.

Een fysieke relatie tussen Parkweg en het station is noodzakelijk maar dit hoeft niet samen te vallen met
de ontsluiting voor auto's en bussen.

Busstation
Het busstation wordt verplaatst naar de zuidzijde. Er wordt een groot busperron gerealiseerd waaraan
lijnbussen kunnen halteren en er worden aparte uitstaphaltes gerealiseerd. Dit perron ligt op dezelfde

hoogte als de treinperrons. De stationspassage wordt verlengd zodat ook het busperron via een
ongelijkvloerse verbinding wordt ontsloten.
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Het is op deze manier makkelijk om over te stappen tussen trein en bus. Het nieuwe eilandperron word
ingericht met zaagtanden om zo optimaal gebruik te kunnen maken van de beschikbare ruimte. Aan de
westzijde zal het busstation worden ontsloten middels de nieuwe HOV-as West en door de nieuw te
realiseren busonderdoorgang wordt het station aangehaakt op het verkeersnetwerk ten noorden van het
station.

Busonderdoorgang

Door het verplaatsen van het busstation wordt de Stationsweg ter hoogte van het station ontlast, echter
is er als gevolg hiervan extra busverkeer aan de zuidzijde. De infrastructuur is niet berekend op zoveel
extra verkeer. De bussen zouden via de Parkweg/ Rabenhaupstraat over het Herewegviaduct moeten
rijden. Door de aanleg van een busonderdoorgang komt er een ongelijkvloerse kruising met het spoor
en wordt de Parkweg niet extra belast. Ook wordt een ingewikkeld verkeersknooppunt aan de Hereweg
voorkomen en ontstaat er een snelle verbinding tussen het busstation aan de zuidzijde van het spoor met
de noord- en oostzijde van de stad.

Hov-as West

De gemeente heeft de wens om te komen tot een duurzame stad en regio. Er lag al een deel van de
HOV-as west tussen de Park and Ride Hoogkerk en de Paterwoldseweg en inmiddels is men begonnen
met het laatste deel van het tracé tot het Emmaviaduct. Tot de uitvoering van het definitieve ontwerp
zullen de bussen van de HOV-as West onder het Emmaviaduct doorgaan om vervolgens via de lus bij
de Parkweg op het viaduct te komen. Met de verplaatsing van het busstation naar de zuidzijde zal deze
tijdelijke route niet meer nodig zijn. De busbaan wordt direct aangesloten op het busstation zodat deze
bijna geheel vrijliggend zal zijn. De Rivierenbuurt wordt op deze manier niet belast met extra
busverkeer.

Logistieke hof

Om het station optimaal te laten te functioneren is een zogenaamde logistieke hof noodzakelijk. De
ruimte onder het Emmaviaduct lijkt hiervoor geschikt. Een nadere verkenning van de mogelijkheden
dient nog plaats te vinden.

Monumentale elementen

In het stationsgebied bevinden zich een aantal monumenten die zeer waardevol worden bevonden voor
het station en de stad. Er zal maximale inspanning worden verricht om de elementen in te passen in het
nieuwe ontwerp zodat de monumenten blijvend een bijdrage leveren aan het station.

Het hal van het stationsgebouw krijgt weer een centrale functie doordat de nieuwe stationspassage in de
as van het gebouw wordt gesitueerd. Daarnaast is er onderzoek gedaan naar het hergebruik van het
Seinhuis en de bijbehorende luchtbrug. Het is belangrijk dat het gebouw een nieuwe functie krijgt om
zo verval tegen te gaan. Verschillende passende functies zijn denkbaar die niet de aard van het gebouw
aantasten. Het gebouw zal tijdelijk worden verwijderd en de trap zal worden verplaatst om de ingang
naar de stationspassage mogelijk te maken. De monumentale perronkappen worden zoveel mogelijk
hergebruikt. Onder de kappen zijn geen treinperrons meer maar er zullen andere voorzieningen onder
worden gesitueerd zoals fietsenstallingen en andere parkeervoorzieningen.

Functies

Naast de bestaande functies worden er met dit bestemmingsplan weinig nieuwe functies mogelijk
gemaakt. Op het perronplein komen verschillende voorzieningen, zowel commerciéel als
ondersteunend. Een groot deel bevindt zich in de huidige situatie ook al op het station rondom de
kopperrons. Nieuwe commerciéle voorzieningen komen in de stationspassage aan de zuidzijde, aan het
Zuidplein.
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Daarnaast zijn er ondersteunende voorzieningen nodig zoals personeelsruimtes. Vrijwel het gehele
plangebied staat in het teken van verkeer met hier en daar een afwijking. In een later stadium zal meer
vorm worden gegeven aan de ambitie om het gebied te laten transformeren tot een stedelijk gebied met
een mix aan functies.

Kappen

Op het huidige station zijn alle perrons voorzien van een afzonderlijke kap. Met de transformatie van
het station vormen de meeste kappen geen onderdeel meer van het treinperron. De monumentale
kappen worden zoveel mogelijk hergebruikt en mogen andere functies droog houden.

Voor de nieuwe treinperrons en het busstation is een nieuw kappenlandschap nodig om de reizigers
droog te kunnen laten wachten op het station. Daarnaast heeft een kap effect op de uitstraling van het
stationsgebied als geheel en daarmee de stad. Naast een functionele betekenis zal de kap ook een
betekenis geven aan het station. De kap moet een beeldmerk worden dat het stationsgebied een identiteit
geeft als herkenbare plek op stedelijk niveau, zodat het knooppunt van openbaar vervoer als geheel te
ervaren is.

De nieuwe kap of kappen moeten een overtuigende relatie aangaan met de bestaande monumentale
kappen en het Seinhuis. Ook moet voorkomen worden dat er een opdeling ontstaat tussen het nieuwe
perronplein, het huidige station, en de uitbreiding ervan. De kap moet bijdragen aan het
kwaliteitsniveau en de uitstraling van de zuidzijde en deze entree ook verduidelijken.

Er zijn een aantal basismodellen ontwikkeld die invulling kunnen geven aan de ambities. Dit zijn:
perronkappen, perronkappen + ruggengraat en stationskap. Deze modellen worden verder uitgewerkt.

Ruimtelijke kwaliteit

Het stationsgebied is een grote verkeersmachine en overstapmachine die zo efficiént mogelijk ingericht
moet worden. Maar het stationsgebied moet ook een levendige plek worden met een hoge
omgevingskwaliteit. Het moet een stedelijke en plezierige verblijfsplek zijn. De bebouwing en de
inrichting van de openbare ruimte leveren hieraan een belangrijke bijdrage.

Voor de tunnels zijn verschillende kwaliteitseisen gesteld om zo de beleving en de kwaliteit te
verbeteren. Daglichttoetreding, hoogwaardig materiaalgebruik, overtuigende (zicht)relaties en een
doorgaande (interwijk)verbinding zijn essentiéle onderdelen van het plan.
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Hoofdstuk 4 Randvoorwaarden / omgevingsaspecten
4.1 Archeologie en cultuurhistorie

4.1.1 Archeologie

Inleiding

In 1992 is door Nederland het VVerdrag van Valletta ondertekend, ook wel 'Verdrag van Malta'
genoemd. Het Verdrag van Malta is wettelijk vertaald in een ingrijpende wijziging van de
Monumentenwet 1988 en enkele andere wetten, zoals de Ontgrondingenwet en de Woningwet. Hierin
wordt de verantwoordelijkheid voor een goede omgang met eventueel aanwezige archeologische
waarden bij de gemeenten gelegd. De bescherming van die waarden dient te worden meegenomen in de
ruimtelijke ordening, dat wil zeggen de bestemmingsplannen.

Elk bestemmingsplan dient vanaf 1 september 2007 een paragraaf archeologie te bevatten, waarin
wordt aangegeven welke archeologische waarden in het plan aanwezig, dan wel te verwachten zijn.
Daarnaast dient het bestemmingsplan regels te bevatten om eventueel aanwezige archeologische
waarden te beschermen. Daarin kan in het belang van de archeologische monumentenzorg een
omgevingsvergunning voor aanlegactiviteiten worden vereist en worden bepaald dat de aanvrager van
een omgevingsvergunning voor bouw- of aanlegactiviteiten een archeologisch onderzoeksrapport dient
te overleggen. Daarmee wordt de aanvrager van een dergelijke vergunning verantwoordelijk voor het
behoud van archeologisch erfgoed.

Stationsgebied

In het plangebied is een hoge kans op sporen en vondsten vanaf de Steentijd. De afgelopen jaren hebben
diverse onderzoeken dit aangetoond. VVoor de aanleg van de ondergrondse fietsenstalling, het
Stadsbalkon, zijn bijvoorbeeld in 2004 en in 2005 proefsleuven gegraven die sporen uit de ijzertijd en
middeleeuwen prijsgaven. Op de bijbehorende kaart van de Erfgoedverordening heeft dit gebied dan
ook een hoge archeologische verwachtingswaarde toegekend gekregen. Daarom dienen de betrokken
gronden in het bestemmingsplan te worden beschermd. Hieraan is gevolg gegeven door middel van de
dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie 2'. Deze dubbelbestemming houdt in dat bij ingrepen in de
bodem met een grotere oppervlakte dan 200 m2 en een grotere diepte dan 0,30 meter archeologisch
onderzoek verplicht is.

In 2015 zijn ten behoeve van een ondergrondse traverse en een ondergrondse busverbinding
grondboringen verricht. Verwezen wordt naar het rapport ‘Spoorzone Groningen WP 2.13,
Archeologisch booronderzoek bij het Centraal Station te Groningen (GR), MUG, d.d. 11 september
2015. Uit dit onderzoek blijkt dat de ondergrond op de plaatsen, waar een boring is uitgevoerd, grondig
verstoord te zijn. De verstoringen hangen waarschijnlijk samen met de aanleg van

het station. De archeologische waarde is daarmee voor (de noordelijke delen van) de beide
onderdoorgangen en ook voor de spoorzone ten oosten en ten westen ervan dermate gering, dat er
onvoldoende aanleiding is voor archeologische bescherming. Dit gebied is dan ook van de
dubbelbestemming "Waarde - Archeologie 2' uitgezonderd.

Hetzelfde geldt voor het Stadsbalkon. Bij de aanleg is deze vindplaats al opgegraven. De

archeologische waarden zijn daarmee niet meer aanwezig. Daarom is deze locatie eveneens buiten de
dubbelbestemming gelaten.
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Opgravingen in 2004 en 2005 op het stationsplein

Conclusie

Op grond van uitgevoerd onderzoek kan worden geconcludeerd dat er in het plangebied een hoge kans
is op archeologische sporen en vondsten. Door middel van een archeologische dubbelbestemming en
nog uit te voeren archeologisch onderzoek zijn deze belangen veiliggesteld. In de spoorzone ten zuiden
van het hoofdstation zijn de archeologische waarden bij de aanleg van het emplacement teniet gegaan.
Ter plaatse van het Stadsbalkon zijn deze als gevolg van een opgraving evenmin meer aanwezig. Er zijn
geen aanwijzingen dat eventueel aanwezige archeologische waarden de uitvoering van het plan in de
weg zullen staan.

4.1.2 Cultuurhistorie
Ontwikkelingsgeschiedenis

In de 19e eeuw speelde de aanleg van de spoorlijnen een grote rol bij het ontsluiten van Stad en
Ommeland. Decennia lang waren de verwachtingen hoog gespannen. Pas in 1866 werd de lijn
Groningen-Leeuwarden geopend, wat in de stad op uitbundige wijze werd gevierd. In de
daaropvolgende jaren kwamen verbindingen tot stand met Zwolle, Nieuweschans (1870), Roodeschool
(1893) en Delfzijl (1884). Bij de opening van de spoorlijn naar Leeuwarden in 1866 werd een
noodstationsgebouw in gebruik genomen. De plek voor dit station lag in het gebied ten zuiden van de
vestingwallen, dat lange tijd onbebouwd was omdat dit in het schootsveld van de verdedigingswerken
lag. De directe omgeving had toen nog een landelijk en groen karakter; her en der verspreid stonden
enkele buitenhuizen en theekoepels, vooral richting de Hereweg. Grootschalige stadsuitbreiding was
daarom tot aan de Vestingwet van 1874 onmogelijk, al lijkt het erop dat de regels de laatste decennia
minder streng werden gehanteerd. Ondanks het bouwverbod werd er hier en daar toch al vrij veel
gebouwd buiten de vestingwallen, vooral aan de noord- en de zuidkant en veelal langs de belangrijkste
uitvalswegen zoals Moesstraat en Hereweg. Toch werd het eerste stationsgebouw nog in hout
uitgevoerd. Het betrof een laag langwerpig vakwerkgebouw van één bouwlaag met een hal, enkele
wachtkamers en dienstvertrekken.
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Totstandkoming van het Hoofdstation

Pas na de ontmanteling van de vestingwallen vanaf 1876 werd het mogelijk om een permanent
hoofdstation te realiseren. In een brandbrief aan de Minister in 1889 drong de Kamer van Koophandel
en Fabrieken te Groningen aan om tot nieuwbouw over te gaan, omdat het oude houten gebouw te
bouwvallig was geworden. De Staatsspoorwegen erkende het belang van het station van Groningen op
de route naar Duitsland. De minister stuurde een voorstel, maar dit voldeed niet aan de wensen. VVolgens
de Groningse notabelen verdiende Groningen een station van meer allure. Daarom werd de
Amsterdamse architect Isaac Gosschalk gevraagd een nieuw hoofdstation te ontwerpen op basis van de
plattegronden van een station 1e klasse. In het uiteindelijke ontwerp zijn stijlelementen uit de gotiek en
renaissance tot een harmonieus en monumentaal geheel verwerkt. Het gebouw is nadrukkelijk opgezet
als een feestelijke entree naar de stad toe en kent een symmetrische hoofdopzet: een hoger
middenrisaliet met hoofdentree en hal, aansluitend lagere vleugels met sierlijke buitengalerijen en weer
hogere hoekrisalieten.

Hoofdstation

Bij dit soort standaardontwerpen waren ook retiradegebouwen ( privaten) voorzien. Gosschalk plaatste
deze gebouwtjes aan de beide uiteinden waardoor de symmetrische opzet van de gevel werd
ondersteund. Het oostelijke was de toiletvoorziening voor de reizigers, het in 1956 afgebroken
westelijke gebouwtje voor het stationspersoneel. De architect besteedde veel aandacht aan het ontwerp
van de stationshal, die werd voorzien van rijke versieringen zoals glas-in-loodramen, een zeer rijk
gedecoreerd stucpapier plafond en unieke tegeltableaus op de wanden met symbolische voorstellingen
van F.H. Bach. Over het algemeen wordt het hoofdstation van Groningen beschouwd als een van de
mooiste 19e-eeuwse stationsgebouwen van Nederland.

Structuur van de perrons 1 en 2 met bijbehorende overkappingen

De opzet van de perronaanleg van het hoofdstation van Groningen is gebaseerd op het principe van een
dubbel kopstation, dat wil zeggen gescheiden perrons voor treinen uit zuidelijke en noordelijke richting.
Doorgaand verkeer in beide richtingen was alleen mogelijk via het buitenste perronspoor.

Tussen de kopsporen is een breed verbindingsplein gesitueerd, dat symmetrisch in de as van het

stationsgebouw ligt. Het plein strookt nagenoeg met de breedte van de monumentale ingangshal en
verbindt de beide perrons 1 en 2.
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De perrons zijn overdekt met zelfstandige luifelkappen in de vorm van gebogen kappen, ondersteund
door twee rijen gecanneleerde, gietijzeren kolommen met Korinthische kapitelen. De luifels hebben
geklonken vakwerkspanten van welijzer met een gebogen onderrand. Over de breedte van het
hoofdgebouw is de perronkap verhoogd.

Aan de achtergevelzijde van het stationsgebouw rusten de vakwerkspanten op zandstenen consoles.
Aan de spoorzijde bevat de kap een horizontale glasstrook die oorspronkelijk fungeerde als
ventilatiestrook voor afvoer van rookgas van de (stoom)locomotieven. Daaronder sluit een luifelspant
met luifel aan. Deze luifels gaan voorbij de verhoogde kap langs het stationsgebouw weer over in de
lagere, symmetrische kappen over de perrons van de kopsporen met de twee rijen gietijzeren
kolommen. Alle perronkappen waren gedekt met plaatijzeren golfplaten, die haaks op de lengterichting
van de kappen waren aangebracht. Deze bedekking is naderhand vervangen door een houten
beschieting van kraalschroten, evenwijdig aan de lengterichting van de kappen, en afgedekt met dakleer
(nog aanwezig in de perronkap van het eerste perron). De bedekking van de kap over het gehele tweede
perron is in de periode 1970-1980 verwijderd en vervangen door de huidige transparante golfplaten.
Vanaf 2002 is het middenperron op de schop gegaan. De kopsporen 2a/3a en 2b/3b werden ingekort,
aan de b-zijde zelfs zover dat ze aan de andere uiteinden weer een flink stuk verlengd moesten worden.
Hierdoor ontstond een groter perronplein waarop geschakelde winkeleenheden werden gerealiseerd. In
2002 vond kleurherstel plaats van de loopbrug en het seinhuis in het kader van
onderhoudswerkzaamheden.

De montage van de eilandperronkap.
Foto: J.G. Kramer. Coll. RHC Groninger Archieven

Overkapping eilandperron

Het centrale verbindingsplein of eilandperron tussen het eerste en tweede perron is overdekt met een
segmentboogvormige kap, die haaks staat op de perronkappen. Twee gebogen vakwerkspanten zijn in
de perronkappen opgenomen. De opleggingen van deze (hoofd)vakwerkspanten rusten op vier extra
zwaar uitgevoerde hoofdkolommen van geklonken samengestelde T- en I- profielen op een gietijzeren
voet.

voorontwerp
gemeente Groningen - bestemmingsplan Hoofdstation Groningen 24

110



Bijlage voorontwerp

Hiertussen liggen als overspanning elf geklonken vakwerkliggers. Oorspronkelijk waren aan
weerszijden van het plein reeksen van acht slanke gietijzeren kolommen aangebracht. Deze hadden
vooral een decoratieve en afschermende functie. Vermoedelijk in 1928 toen de loopbrug werd
aangelegd en er extra ruimte nodig was, zijn deze kolommetjes verwijderd; de bevestigingsmoeren zijn
nog altijd zichtbaar in de onderste langsliggers.

STATION GRONINGEN,

Sporenplan uit 1913 met links de spoorweghaven die in verbinding stond met het Hoornschediep

Seinhuis met overdekte loopbrug en overkappingen derde perron (1928)

In 1928 werd het emplacement uitgebreid met een derde perron vanwege het snel toenemende
reizigersverkeer. Om dit perron veilig te kunnen bereiken werd over de doorgaande middensporen een
loopbrug gelegd. Op de loopbrug werd over de volle breedte van de overspanning een seinhuis - Post
T - gebouwd™. In dit seinhuis vond de bediening plaats van de seinen en wissels op het
stationsemplacement. Dit gebeurde door middel van een voor die tijd modern tweerij-ig
stelknoppentoestel ten behoeve van de stationsbeveiliging. Door de automatisering van het
spoorwegbedrijf verloor het seinhuis in de jaren ‘80 haar functie. Ten behoeve van het nieuwe
beveiligingssysteem verrees een nieuw seinhuis voor de railverkeersleiding op het westelijke deel van
het emplacement ten westen van het Emmaviaduct.

Het seinhuis bestaat uit een torenachtige, driedelige opbouw met haaks op elkaar geplaatste en
verspringende onderdelen waarvan de onderste constructieve elementen als stalen portaalspanten zijn
geintegreerd in de overkappingsspanten van het derde perron. De loopbrug sluit aan op het middelste
niveau vlak boven de perronkap en bestaat uit een kokerachtige doosconstructie met een plat dak.

Op het bovenste niveau bevindt zich een doosvormige uitbouw met plat dak die aan de kopse zijden
driehoekig uitgebouwde delen bevat.

Behalve voor de bediening had het seinhuis ook een belangrijke functie als uitzichtspunt op het
emplacement, vandaar de vele stalen raampartijen in dit bovenste deel waar zich de seinzaal bevond met
bedieningstoestel. Deze doos rust op drie zware liggers van geklonken profielen. Geklonken profielen
zijn ook toegepast in de constructie van de loopbrug, perronkap en overige onderdelen van het seinhuis.
De wanden zijn van origine voorzien van een plaatstalen beschieting, waarin stalen taatsramen zijn
opgenomen.

! post Tis de benaming voor de ruimte op een Nederlands spoorwegstation waarin zich de railverkeersleiding
bevindt. Van hieruit bedient de treindienstleider de seinen en wissels op het station. De T staat voor
treindienstleider. Met de invoering van de Centrale Verkeersleiding verdwenen de posten.
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Tegen de achterzijde (westzijde) van de seinzaal is een latere aanbouw opgenomen van drie lagen
waarvan de wanden met horizontale houten delen zijn beschoten. De ramen in dit gedeelte zijn ook van
hout. Die van de tussenverdieping lopen visueel door in de westwand van de voetgangersbrug, alleen
daar zijn ze uitgevoerd in staal. Volgens de bestektekening uit 1928 was in dit gedeelte oorspronkelijk
een lift gepland. Het oorspronkelijk geheel open gedeelte onder de trap is naderhand dichtgezet
overeenkomstig de houten (liftjombouw op de verdiepingen. Vanaf het middenperron voert een
halfopen betontrap omhoog naar de voetgangersbrug; ter hoogte van het bordes halverwege, zijn de
zijwanden geheel dicht.

Overkapping derde perron

De overkapping van het derde perron is eveneens van het type luifelkap, maar dan met een enkele rij
kolommen van geklonken stalen profielen en spanten met een geknikt dak. In zuidoostelijke richting
versmalt de overkapping zich iets en maakt ze een licht gebogen lijn.

Ontwikkelingen na de Tweede Wereldoorlog

In de jaren '60 van de vorige eeuw voerde NS een ingrijpende modernisering van het hoofdsstation van
Groningen uit. In deze periode werden in Nederland ook vele stationsgebouwen gesloopt. De inbouw
van nieuwe loketten en kiosken beoogden een efficiénter gebruik van de stationshal; door het inbrengen
van een verdiepingsvloer verdween tevens het unieke papierstucplafond uit het zicht.

Vanaf 1995 ontstonden plannen voor restauratie en algeheel herstel van de monumentale hal in oude
luister. In 1999 werd het gebouw gerestaureerd en gerehabiliteerd. De stationshal werd weer
teruggebracht in de oorspronkelijke staat. Het bijzondere plafond van papierstuc in de hal kon ook
worden gerestaureerd. Naderhand vonden nog wijzigingen in functies plaats. Zo werd vanaf 2006 de
voormalige restauratieruimte 3e klasse ingericht als kleine supermarkt voor reizigers. Het
retiradegebouwtje kreeg een nieuwe functie als fastfoodkiosk waarbij eerder ontstane verminkingen
ongedaan werden gemaakt.

Ook de directe omgeving van het hoofdstation heeft ingrijpende transformaties ondergaan. Het
Stationsplein zelf is diverse malen over de kop gegaan en heringericht tot het recente ‘Stadsbalkon' met
ondergrondse fietsenstalling. De historische 19e eeuwse bebouwing aan de oostzijde van het plein,
bestaande uit het sociéteitsgebouw Frascati, een postkantoor, de daarachtergelegen
Landbouwwinterschool, de imposante vleescornservenfabriek van Noack en aangrenzende herenhuizen
aan de Emmasingel, is in de loop der jaren gesloopt om plaats te bieden aan nieuwe functies,
voornamelijk kantoren.

Herewegviaduct (1870/1928)

Ten behoeve van de in 1870 aangelegde spoorwegverbinding van Groningen naar Winschoten-lhrhove
(Duitsland) moest de Hereweg - de belangrijkste historische noordzuidroute via de Hondsrug - worden
opgetild om plaats te maken voor een viaduct, het Herewegviaduct. Een voor de hand liggende
oplossing omdat het spoor verdiept was aangelegd in de Hondsrug. Dit viaduct had gemetselde
landhoofden en keermuren en het brugdek werd in het midden ondersteund door een gemetselde pijler.
De zijkanten waren beveiligd met hekwerken met gietijzeren balusters. Een opvallend aspect zijn de
opritten waarvan de zuidelijke smaller was dan de noordelijke.

Het viaduct ligt in noord-zuidrichting tussen het Verbindingskanaal met daarin de Herebrug in het
noorden en de aansluiting met de Rabenhauptstraat in het zuiden. Het viaduct kruist het spoor niet haaks
maar schuin zodat de landhoofden scheef (scheluw) eindigen en de twee jukken die het brugdek
ondersteunen staan er scheef onder. Ter weerszijden van de beide opritten zijn smalle straatjes ter
ontsluiting van de naastgelegen bebouwing. Op drie van de vier hoeken (bovenaan de opritten) zijn deze
straatjes door middel van trappen met fietsgoten verbonden met het viaduct zodat voor wandelaars en
fietsers een korte oversteek mogelijk is.
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Alleen aan de noordwestkant zit geen trap, wel is hier het voetpad verbreed. Hoewel het viaduct in de
eerste plaats voor de kruising met het spoor is gebouwd, overbrugt dit kunstwerk ook een fietsroute aan
de noordkant van het spoor.

Grote ombouw van het viaduct (1926)

In 1926 werd het viaduct omgebouwd, vergroot en verbreed en van nieuwe trappen en hekwerken
voorzien met een vormgeving in de trant van de Amsterdamse School naar het ontwerp van
gemeentearchitect S.J. Bouma. De bewerkte natuurstenen onderdelen van leuningen en trappen zijn
vervaardigd door beeldhouwer Willem Valk. De drie trappen uit 1870 werden in 1926 geheel
vervangen. Met de reorganisatie van de tram werd tevens het Hereplein opnieuw ingericht en van
eigentijds straatmeubilair voorzien. Bouma ontwierp bijpassende lantaarns met rijk versierd smeedwerk
die op de borstweringen geplaatst zouden worden. Niet duidelijk is of de lantaarns ook daadwerkelijk
zijn geplaatst. De trappen, borstweringen en hekbeéindigingen werden gemaakt van Beiers graniet in
combinatie van baksteen.Voor de buitenste trottoirbanden van het viaduct werden zware hardstenen
blokken hergebruikt.

In 1932 werd een ontwerp gemaakt voor zes verlichtingsarmaturen in de vorm van bollampen op
masten die aan de keermuren bevestigd moesten worden. Niet duidelijk is of dit ook is uitgevoerd. De
ombouw had te maken met een grote reorganisatie van de vijf tramlijnen in de stad Groningen. Om
plaats te maken voor een extra treinspoor werd het zuidelijke landhoofd een stuk teruggelegd en werd
de stenen pijler vervangen door twee ondersteuningspunten in de vorm van stalen vakwerkjukken. De
weg met aan de zijkanten voetpaden werd verbreed en de helling van de opritten werd flauwer gemaakt
waardoor opritten langer werden (de helling was 3,2 centimeter per strekkende meter en werd 2,1
centimeter per strekkende meter).

De nieuwe dimensies betekenden een ingrijpende verbouwing van het bestaande viaduct. De
landhoofden waar het brugdek op rustte werden nieuw gemaakt met achter de gemetselde frontmuren
zware betonnen constructies. De keermuren van de opritten bleven gehandhaafd maar werden op een
aantal plaatsen voorzien van nieuwe keermuren die naast (buiten) de oude werden gemetseld. Op
andere plaatsen bleven de oude keermuren tot op heden in het zicht en werd de nieuwe rijbaan
uitkragend gebouwd waardoor de lager gelegen zijstraatjes nog enige breedte over hielden. Omdat de
opritten flauwer hellend werden gemaakt moest het 19e-eeuwse metselwerk van de keermuren met
wigvormige stroken worden opgehoogd. Aan de kant van de Viaductstraat was de verbreding
aanzienlijk omdat de oprit aan de zuidkant nu even breed werd gemaakt als aan de noordkant. Het
gevolg was dat het straatje beneden voor een belangrijk deel werd overkluisd. Dit straatje was van
belang voor de aan- en afvoerroute voor de puddingfabriek van Polak, gevestigd aan de Hereweg
westzijde tegenover het viaduct en vanaf 1931 in een nieuwbouwcomplex aan de Viaductstraat.
Vanwege de forse verbreding rust het brugdek hier op een rij kolommen.
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Tekening uit 1926 met in rood de nieuwe situatie geprojecteerd op de bestaande

In 1948 werden plannen gemaakt om het viaduct te verbeteren in verband met het toegenomen auto- en
fietsverkeer. Dit plan behelsde nieuwe hellingbanen voor aparte fiets- en voetpaden aan de zijkanten
van de opritten. Ook moesten de fietsstroken verbreed worden; daartoe moesten de jukken van de
ondersteuningsconstructie verlengd worden. De fiets- en voetpaden kregen verschillende
hellingshoeken. Ook was er sprake van verplaatsing van de natuurstenen trappen. Uiteindelijk is dit
plan niet uitgevoerd. In 1950 werd een nieuw plan ontwikkeld waarbij sprake was van het maken van
twee (fiets)tunnels onder de opritten, zowel aan de zuidzijde (recht tegenover de Davidstraat) als aan de
noordzijde (tussen de Oude Stationsstraat en de Lodewijkstraat). Waarschijnlijk wilde men zo een
kortere route maken richting het hoofdstation zodat fietsers en voetgangers het viaduct niet hoefden
over te steken. Ook dit tunnelplan haalde het niet.

Het viaduct na het verdwijnen van de tram (1952-1953)

Na het verdwijnen van de tram en de komst van de trolleybussen waren weer aanpassingen nodig aan
het viaduct als onderdeel van een integraal verbeteringsplan voor de infrastructuur ten zuiden van de
binnenstad. Dit had ook te maken met de bouw van moderne nieuwe bruggen ter vervanging van de
oude exemplaren: de Emmabrug, de Herebrug en de Oosterbrug in 1952-1953. Ook het verkeersplein
tussen de Herebrug en het Herewegviaduct werd heringericht. Op het viaduct werden de tramrails uit
het wegdek verwijderd en de gaten opgevuld met beton. Tevens werd het viaduct van een geheel nieuw
wegdek voorzien waarbij het hout werd vervangen door asfalt. Door het opheffen van de fietsstroken,
die een apart niveau hadden op het wegdek, werden de straatkolken onder het viaduct naar de zijkanten
verplaatst. Aan de zijkanten van het viaduct werden de masten voor de trolleybussen geplaatst. Het
trottoir aan de noordwestzijde van de oprit werd aangepast bij de hoek met de Rabenhauptstraat. Tevens
werden plannen gemaakt om hier aan de westzijde de betonluifel van het uitkragende deel te
vernieuwen, inclusief de betonnen kolommen. In 1973 werd als gevolg van een ontsporing van een
treinstel tweederde van het noordelijke juk (oostzijde) vernieuwd. Tussen 1977 en 1982 vond een
grootonderhoudsbeurt plaats. Waarschijnlijk werden de leuningen in delen gemonteerd en elders
behandeld. De leuningen van de trappen werden wel verwijderd en vervangen door gasbuizen. In 1981
werd ter plaatse van de weggehaalde lichtmasten de leuning aangeheeld. In 1982 werd ten behoeve van
het afneembaar maken van de bovenleidingen een mast geplaatst naast het wegdek, die de draadroosters
verving. In 1997 werd geconstateerd dat het viaduct fysiek versleten is, waarbij (gedeeltelijk)
vervangende nieuwbouw en totale nieuwbouw van het viaduct ter tafel kwamen.
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Cultuurhistorische waarden in het Stationsgebied
In het plangebied komen de volgende beschermde monumenten voor.
rijksmonument:
* het stationsgebouw (1896).
gemeentelijk monument:

* de perronoverkappingen van het eerste en tweede perron, inclusief de overkapping van het
eilandperron;
* de overdekte loopbrug met het seinhuis uit 1928 over de doorgaande middensporen en
bijbehorende perronoverkappingen van het derde perron;
¢ de uitbreiding aan de zuidoostzijde van het tweede perron uit 1932 met een stuk overkapping,
qua type identiek aan die van 1928;
« de ijzeren hekwerken met bijbehorende natuurstenen onderdelen en de natuurstenen trappen
van het Herewegviaduct uit 1926.

Conclusie

Het plangebied kent een aantal elementen met cultuurhistorische waarde. Enkele zijn aangewezen als
rijksmonument of gemeentelijk monument. Deze waarden worden beschermd door de Monumentenwet
1988 / de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en (het stationsgebouw, het seinhuis en de
perronoverkappingen) door de regels in het bestemmingsplan. De cultuurhistorische waarden behoeven
dan ook geen beletsel te vormen voor het bestemmingsplan.
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4.2 Groen
Beleid

Het beleid voor groen is voor de gemeente Groningen neergelegd in een aantal documenten:

a. bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen’;

b. groenstructuurvisie '‘Groene pepers';

c. de Algemene Plaatselijke Verordening Groningen 2009 (APVG 2009) en de 'Beleidsregels vellen
van een houtopstand'.

Bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen'

In de in 2014 door de gemeenteraad vastgestelde bomenstructuurvisie ‘Sterke Stammen' is per straat
aangegeven welke bomenstructuren voor de stad belangrijk zijn. Op onderstaand kaartfragment uit de
bomenstructuurvisie is aangegeven welke bomen onderdeel uitmaken van de bomenhoofdstructuur
(donkergroen) en bomennevenstructuur (lichtgroen).

7. ‘ s

Fragment uit bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen'

Groenstructuurvisie ‘Groene pepers'

Het groen langs het Emmaviaduct en het verbindingskanaal is belangrijk voor de ecologie,
leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempering van de opwarming van de stad. Dit groen
is dan ook onderdeel van de basisgroenstructuur aangegeven in de in 2009 vastgestelde
groenstructuurvisie '‘Groene Pepers'. Op onderstaand kaartfragment is met een groene arcering de
basisgroenstructuur, belangrijk voor de stad, aangeven en met een oranje arcering het nevengroen, dat
belangrijk is op wijkniveau.
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Fragment uit groenstructuurvisie Groene Pepers

Als groen met name uit de basisgroenstructuur gekapt wordt, moet deze volgens de groenstructuurvisie,
worden versterkt of indien kappen onvermijdelijk is, één op één worden gecompenseerd. In eerste
instantie moet de compensatie binnen de projectgrens plaatsvinden. Als dat niet mogelijk is, moet
compensatie worden gevonden in de nabijheid van de locatie waar het groen wordt gekapt.

De Algemene Plaatselijke Verordening Groningen 2009 (APVG 2009) en de 'Beleidsregels vellen
van een houtopstand'

In de APVG 2009 en de daarbij horende beleidsregels (‘Beleidsregels vellen van een houtopstand') is
vastgelegd hoe houtopstanden worden beschermd.

Volgens de APVG verleent het bevoegd gezag in beginsel geen omgevingsvergunningen voor het
vellen van houtopstand anders dan na een zorgvuldige belangenafweging op basis van de criteria
‘waardering', ‘overlast', 'kwaliteit' en ‘dringende redenen’. Deze criteria zijn in de beleidsregels
uitgewerkt.

Volgens de beleidsregels wordt als dringende reden onder andere beschouwd een ruimtelijke
ontwikkeling. Bij een ruimtelijke ontwikkeling dient op grond van de beleidsregels de aanvrager van
een omgevingsvergunning een door burgemeester en wethouders vastgestelde Boom Effect Analyse
(BEA) bij te voegen. De beleidsregels bevatten eisen waaraan de BEA moet voldoen. De BEA vormt de
motivering voor de te verlenen omgevingsvergunning.

Groen in het plangebied

Het plangebied wordt grotendeels gevormd door een spooremplacement met omliggende bebouwing.
Het gebied is, inherent aan de functie, grotendeels versteend en kent relatief weinig groen. In het gebied,
waar de maatregelen in het kader van het project ‘Groningen Spoorzone' worden uitgevoerd, komen
alleen bij het PostNL-gebouw aan de Achterweg en achter een oud bedrijfspand aan het eind van de
Spaarnestraat enkele bomen voor. De platanen bij de PostNL-locatie moeten mogelijk worden gekapt
wanneer gekozen wordt voor de korte variant van de busonderdoorgang. De bomen aan de
Spaarnestraat staan (deels) op de plek waar het Zuidplein komt en kunnen mogelijk niet allemaal
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behouden blijven. De hier aanwezige bomen maken geen deel uit van de basisgroenstructuur. Bij keuze
voor de korte busonderdoorgang wordt gestreefd naar een zo groen mogelijke inpassing. In dat kader
kan worden gezocht naar compensatie voor mogelijk te verdwijnen groen. Daarnaast zal bij het maken
van het ontwerp voor het toekomstige station worden onderzocht of enige vergroening mogelijk is,
bijvoorbeeld door het toevoegen van enkele bomen en groenelementen op het Zuidplein of groen in de
vorm van bloembakken of perkjes op de nieuwe perrons.

Conclusie
De groenbelangen vormen geen beletsel voor het bestemmingsplan.

4.3 Ecologie

Beleid

In het stedelijk gebied levert de natuur een belangrijke bijdrage aan het leefmilieu en aan de beleving
ervan door de mensen die er wonen, werken of studeren. In toenemende mate wordt daarom bij
inrichting, renovatie, onderhoud en beheer rekening gehouden met de noodzakelijke voorwaarden voor
een goede natuurlijke ontwikkeling in het gebied.

De aanwezigheid van dieren en planten in de stad is niet alleen mogelijk dankzij water- en
groenstructuren - bijvoorbeeld de nabijgelegen singels en Diepenring - die onderling en met het
landschap buiten de stad verbonden zijn. Ook het stedelijke en stenige milieu biedt specifieke
kenmerken en kansen voor verschillende planten en dieren. Gevels, daken en een enkele boom kunnen
waardevolle natuurfuncties dragen.

De vastgestelde doelsoortennota's bieden voor inrichting en ontwikkeling de potentie en ambitie. VVoor
dit plan geldt de Nota uitwerking doelsoortenbeleid 'Stenige biotopen stedelijk gebied'.

Plangebied

Het plangebied ligt aan de zuidkant van het VVerbindingskanaal en ten Noorden van de Parkweg. Het
vormt geen onderdeel van de vastgestelde stedelijke ecologische structuur en groenstructuur. Het
plangebied kenmerkt zich door een hoge mate van verstening met sterke antropogene invloeden.
Natuurwaarden zijn hieraan gekoppeld. Het gaat om onder andere levensplaatsen voor gierzwaluwen,
huismussen, roodstaarten, merels, gele helmbloem, klimop en kamperfoelie, maar ook planten van
schrale zandbiotopen als tijm, ijzerhard en grasklokje.

Ontwikkelingsmogelijkheden

Het stedelijke ecologische beleid richt zich niet alleen op het behouden en versterken van ecologische
waardevolle gebieden en het opheffen van knelpunten, maar ook op het stedelijke milieu in zijn
algemeen. Het uitgangspunt voor deze locatie is conform het doelsoortenbeleid. Dit kan worden bereikt
door:

1. het zoveel mogelijk handhaven van bomen en groen;

2. in dak- en gevelconstructies waar mogelijk faunavoorzieningen voor vogels (met name
gierzwaluw) toe te passen en enkele vleermuiskasten aan te brengen of spouwruimten
toegankelijk te maken.

Conclusie

Het plangebied ligt op een ruime afstand van het VVogelrichtlijngebied Leekstermeer en de Ecologische
Hoofdstructuur (minimaal 3 kilometer). Gezien de afstand en de afscherming door bestaande
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De kans op aanwezigheid van beschermde soorten binnen het plangebied is beperkt aanwezig. Het gaat
dan om mogelijke groeiplaatsen van planten en verblijfplaatsen en nesten van vleermuizen en vogels.

Er zal in een volgende fase nog ecologisch onderzoek worden uitgevoerd dat hierover uitsluitsel moet
geven. Indien nestplaatsen worden aangetroffen zullen bouw- en beheerwerkzaamheden zoveel
mogelijk buiten het broedseizoen moeten plaatsvinden.

Concluderend kan gesteld worden dat de Flora- en Faunawet niet op voorhand aan de uitvoerbaarheid
van het plan in de weg staat.

4.4 Water

Beleid

Het waterbeleid voor Groningen is vastgelegd in 'Waterwerk' het Groninger water- en rioleringsplan

2014-2018. Daarnaast wordt gewerkt volgens de stedelijk wateropgave van de waterschappen
Noorderzijlvest en Hunze en Aa's.

In onderstaande figuur is het beleid van verschillende overheden aangegeven.

EUROPEES NATIONAAL REGIONAAL LOKAAL
Waterkwaliteit Kaderrichtlijn Water | Nationaal Bestuurs- | Waterbeheersplannen i Groninger Water- en
(KRW) Waterschappen

i Watervisie kabinet

i akkoord Water (NBW) |

i Landschapsontwikkelings-

Rioleringsplan (GRP)

i Structuurvisie

i plan Groningen (LOP) !
i | Groenstructuurvisie
Waterkwantiteit Commissie Water- i Waterbeheersplannen
| beheer 21e eeuw : Waterschappen
i (WB21)

{ Watervisie kabinet

Landschapsontwikkelings-

i Regionaal Bestuursakkoord |

i plan Groningen (LOP)

! Water (RBW)

Stedelijk water
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Het beleid is vertaald in ambities voor de gemeente Groningen. Na het maken van het eerste 'verbrede'
gemeentelijk rioleringsplan: het Groninger Water- en Rioleringsplan (GWRP) is het water- en
rioleringsbeheer in de gemeente Groningen goed op orde, maar in de totale waterketen moet worden
bespaard en het moet efficiénter. Daarbij is het denken over afval sinds een aantal jaren aan het
veranderen. Afval bestaat eigenlijk niet meer. Vrijwel alles wat oorspronkelijk als afval werd
bestempeld, kan na bewerking opnieuw worden benut. Dit kan zijn voor energieproductie, maar in veel
gevallen zijn er ook hoogwaardiger toepassingen mogelijk. Afvalwater bijvoorbeeld bevat energie en
voedingsstoffen die kunnen worden gebruikt in de landbouw. Maar naast nuttige stoffen bevat
afvalwater ook steeds meer stoffen die we niet in het milieu willen hebben, zoals medicijnresten. Deze
ontwikkelingen leiden tot nieuwe doelen, zoals het energiezuiniger maken van de afvalwaterketen, het
sluiten van kringlopen door innovatie en het verbeteren van zuiveringsprocessen. Daarnaast blijven
uiteraard de bestaande doelen voorop staan, zoals een water- en rioleringssysteem dat de
volksgezondheid waarborgt en waar de burger op kan vertrouwen. Samenwerking kan er voor zorgen
dat zowel de bestaande als nieuwe doelen efficiénter en goedkoper kunnen worden behaald.

Bij planvorming wordt in een vroegtijdig stadium overleg met waterbeheerders gezocht (watertoets). In
het kader van de watertoets zal nadere uitwerking van de principes van afwatering en ontwatering in
relatie tot de waterkwaliteit en de waterkwantiteit plaats moeten vinden in overleg met de
waterbeheerder. Het plangebied valt binnen het beheergebied van waterschap Hunze en Aa's. Het
waterschap vervult een adviserende en toetsende rol.

Waterstructuur

Het plangebied bevindt zich centraal in de stad en wordt aan twee kanten begrensd door boezemwater,
in de vorm van het Hoornsediep (op onderstaande afbeelding aangeduid met cijfer 1) en het
Verbindingskanaal (op onderstaande afbeelding aangeduid met cijfer 2). Dit laatste kanaal is aangelegd
als schakel tussen het dan al bestaande Hoornsediep, de Zuider- en Westerhaven en het Hoendiep in het
westen en het gelijktijdig aangelegde Eemskanaal (met Oosterhaven) in het oosten.

Het Hoornsediep en het Verbindingskanaal hebben een peil van + 0,53 meter NAP en vallen binnen het
beheergebied van het waterschap Hunze en Aa's. In dit boezemwater moet er rekening mee worden
gehouden dat de waterstand incidenteel (frequentie T=100) kan oplopen tot + 1,50 meter NAP. De
kades aan de oostzijde van het Hoornsediep en zuidzijde van het Verbindingskanaal hebben een
waterkerende functie en vallen onder de keur van het waterschap Hunze en Aa's. De waterkering aan de
overzijde van beide kanalen valt onder de keur van waterschap Noorderzijlvest.

Binnen dit plangebied is geen oppervlaktewater aanwezig waardoor het bestemmingsplan geen invlioed
heeft op de waterstructuur of het functioneren van het watersysteem. Vanwege het aanwezige
regenwaterriool dat loost op de boezem liggen de gebieden langs het oppervlaktewater in het peilvak
met een peil van + 0,53 m NAP. Het peil van het gebied ten zuiden van het station is afhankelijk van het
peil in de Dinkelparkvijver in de Rivierenbuurt.
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Waterstructuur

Waterberging

Op dit moment is in het grootste gedeelte van het gebied voldoende waterberging aanwezig om het
neerslagoverschot dat tijdens het klimaatscenario T=100+10% optreedt te bergen. Alleen de lagere
delen ter hoogte van het spoor en het rangeerterrein lopen risico op wateroverlast. De combinatie van
een te kleine waterberging en het grote verharde oppervlak kan hier ten tijde van hevige neerslag
overlast veroorzaken.

In onderstaande figuren is de ligging van deze kritieke punten weergegeven (Bron: Stedelijke
Wateropgave).
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sy O

Rivierenbuurt

Waterberging

Randvoorwaarden

Water en riolering bij ontwikkelingen

Bij eventuele ontwikkelingen in het gebied moet rekening gehouden worden met de gevolgen van het
toepassen van verhard en bebouwd oppervlak. Door deze verstedelijking komt regenwater sneller tot
afstroming. Voor het bestaande watersysteem betekent deze toename een extra belasting en moet meer
water worden geborgen. Hiervoor wordt door de waterschappen een compensatie in de vorm van
oppervlaktewater vereist.
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Als vuistregel wordt een compensatie van 10% van de toename van het verhard en / of bebouwd
oppervlak in de vorm van oppervlaktewater geéist, mits de toename van het verhard oppervlak in
stedelijk gebied meer dan 150 m? bedraagt. Als de toename van het verhard oppervlak minder dan 150
m? bedraagt is in de regel geen compensatie nodig. Indien watergangen gedempt worden door nieuwe
ontwikkelingen moet dit gecompenseerd worden door de aanleg van nieuwe watergangen / partijen. Het
water moet indien mogelijk vertraagd afvoeren op de bestaande hoofdwatergangen bij het plangebied.

Het water moet indien mogelijk vertraagd worden afgevoerd op de bestaande hoofdwatergangen door
het plangebied.

Een ander nadeel van de verdere verstedelijking is dat geen regenwater in de bodem verdwijnt. Door de
hiermee gepaard gaande grondwaterstandsdaling kan een verdroging van de ondergrond optreden. Dit
is voor met name de bomen en het overige groen nadelig. Door de toepassing van bijvoorbeeld
infiltratievoorzieningen en waterdoorlatende bestrating wordt water geinfiltreerd. Door toepassing van
deze systemen kan ook water geborgen worden. De plaatselijke grondslag moet duidelijk maken of
deze toepassingen gebruikt kunnen worden.

Bodem

De drooglegging is de afstand van het oppervlaktewaterpeil tot aan de bovenzijde van het maaiveld. De
ontwateringsdiepte is de afstand van de grondwaterstand tot aan het maaiveld. Het verschil tussen de
drooglegging en de ontwateringsdiepte wordt veroorzaakt door de opbolling van het grondwater tussen
de watergangen. De ontwateringsdiepte moet bij wegen en bomen minimaal 1,00 meter zijn en bij
gebouwen minimaal 0,20 meter beneden de afdekking van de bodem van de kruipruimte. Bij
kruipruimteloos bouwen moet deze afstand minimaal 0,20 m beneden de fundering zijn. Op dit moment
bevindt zich één peilbuis in het plangebied die deel uitmaakt van het gemeentelijke meetnet. Aangezien
deze pas sinds 2014 wordt gemonitord is er te weinig informatie om een goede uitspraak te doen over de
ontwateringsdiepte.

In onderstaande tabel staat de drooglegging van het plangebied weergegeven.

Gebied Waterpeil Laagste Drooglegging
maaiveld

Spoor- en station +0,53 m NAP +2,20 m NAP 1,67 m

Zaanstraat +0,53 m NAP +1,20 m NAP 0,67 m

Bron maaiveldhoogte: AHN2

Gesteld kan worden dat de drooglegging binnen het plangebied niet overal voldoet aan de norm van
1,00 meter. In de omgeving van de Zaanstraat betreft het waarschijnlijk een gebied met relatief hoge
grondwaterstanden. Bij de inrichting van het gebied moet ook rekening worden gehouden met
plaatselijk verhoogde waterstanden door opbolling van het grondwater. Hierbij dient met voldoende
drainageafvoer, een geschikt bouwpeil en een geschikte bouwwijze (bijvoorbeeld kruipruimteloze
bouw) rekening te worden gehouden.
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Riolering

In de omgeving van het station ligt grotendeels een gescheiden stelsel waarbij het regenwater van de
bebouwing rechtstreeks op het oppervlaktewater loost. Het regenwater van het busstation wordt eerst
door een lamellenfilter geleid waarna het gefilterde water wordt geloosd op het Verbindingskanaal.
Het afvalwater van zowel de kantoren als van het hoofdstation wordt verzameld en getransporteerd in
een gemengd riool dat ter hoogte van de spoorwegovergang het spoor kruist richting de Rivierenbuurt.
In de Zaanstraat en Spaarnestraat ligt een gemengd stelsel uit 1935 dat ook afvoert richting de
Rivierenbuurt. Via dit stelsel verlaat het water het plangebied, waarna het langs de zuidelijke ringweg
naar gemaal Geert Huizinga aan de Laan 1940-1945 wordt getransporteerd.

Bij nieuwbouw moet een gescheiden rioolsysteem aangelegd worden, waarbij regenwater gescheiden
wordt van het afvalwater.

Het huishoudelijk afvalwater van onder meer toilet, douche en keuken wordt aangesloten op het
dwa-stelsel (droogweerafvoerstelstel). Of aansluiting op het bestaande stelsel mogelijk is in relatie tot
diepteligging en capaciteit moet uitgezocht worden. Dit zal ook afhankelijk zijn van de
stedenbouwkundige inrichting. Het dakwater en het overige regenwater gaat naar het oppervlaktewater.
Ook eventuele drainage- systemen moeten, indien mogelijk, afwateren op het oppervlaktewater.

Bouwmaterialen

Ten behoeve van de kwaliteit van grond- en oppervlaktewater moet er bij de bouw van de gebouwen
naar gestreefd worden geen materialen te gebruiken die milieuverontreinigend zijn zoals lood, zink en
koper. Ook bepaalde bitumen en behandeld hout logen milieugevaarlijke stoffen uit welke via het
regenwater in het oppervlaktewater terecht kunnen komen.

Conclusie

Het aspect waterhuishouding vormt geen belemmering voor de uitvoering van het bestemmingsplan.

4.5 Milieu

451 Geluid

Geluidsbronnen

Voor het voorliggende bestemmingsplan zijn twee geluidsbronnen relevant: wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai. In de eerste plaats In de eerste plaatst zorgt het beoogde busstation voor een groot

aantal voertuigbewegingen en brengt daarmee met name motorgeluid en bandenlawaai met zich mee.
Daarnaast veroorzaakt het spooremplacement geluidhinder.
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Beoordelingskader

Wegverkeerslawaai

De geluidsbelasting op de omgeving vanwege het nieuwe busstation wordt veroorzaakt door bussen op
de busperrons en busbuffer en in de busonderdoorgang. De situatie is beoordeeld overeenkomstig de
aanleg van nieuwe verkeerswegen en getoetst aan de Wet geluidhinder (Wgh). Voor 30 kilometerwegen
is de Wgh formeel niet van toepassing maar jurisprudentie geeft aan dat deze wel moeten worden
beschouwd conform de systematiek van de Wgh.

De geluidsbelasting wordt bepaald per weg afzonderlijk. Hier zijn het busperron, busonderdoorgang en
busbuffer samen als één doorgaande nieuwe weg (busstation) beschouwd. De andere beschouwde
wegen zijn de bestaande HOV-as west en de Stationsweg in combinatie met het Zuiderpark.

Bij aanleg van een nieuwe weg zijn de artikelen 76 en 77 Wgh van toepassing. Indien de geluidbelasting
ten gevolge van de nieuwe weg niet hoger wordt dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB heeft de
aanleg geen consequenties voor de wegaanlegger (artikel 82 Wgh). De maximale geluidbelasting ten
gevolge van een nieuw aan te leggen weg mag niet meer bedragen dan 63 dB in stedelijk gebied (artikel
83, lid 3, Wgh).

De HOV-as West, een deel van de Stationsweg en het Zuiderpark vallen buiten het bestemmingsplan en
worden niet fysiek gereconstrueerd maar ondervinden wel de invloed van het bestemmingsplan.
Dergelijke aansluitende wegen moeten op grond van artikel 99, lid 2, Wgh eveneens worden
onderzocht. Het vaststellen van hogere waarden is niet mogelijk en concrete maatregelen worden niet
voorgeschreven. De aanvaardbaarheid van de nieuwe situatie moet worden afgewogen en gemotiveerd.

Spoorweglawaai

Het wettelijk kader wordt gevormd door hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer, dat in werking is
getreden op 1 juli 2012. Dit hoofdstuk bevat geluidsnormen, die bij de aanleg, wijziging en gebruik van
rijksinfrastructuur (wegen en spoorwegen) in acht moeten worden genomen. Deze zijn vastgelegd in
geluidproductieplafonds (GPP's). Een geluidproductieplafond geeft de toegestane geluidproductie
vanwege een weg of spoorweg aan. Geluidproductieplafonds gelden op referentiepunten langs wegen
en spoorwegen. VVolgens de wet draagt de beheerder (in dit geval Prorail) zorg voor de naleving van de
geluidproductieplafonds.

Onderzoek

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is akoestisch onderzoek uitgevoerd door het Noordelijk
Akoestisch Adviesburo. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de notitie 'Geluid varianten busstation’,
kenmerk 5117/je/18281, d.d. 22 juli 2015.

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in de situatie zonder geluidsbeperkende maatregelen de
onderlinge verschillen tussen de varianten met de lange busonderdoorgang klein zijn doordat de
ontwerpverschillen zich beperken tot het onderdeel busperron dat op ruime afstand van de omliggende
woningen ligt. De varianten beperken zich derhalve tot enerzijds de lange busonderdoorgang met
behoud van het PostNL-gebouw en anderzijds de korte busonderdooorgang zonder het
PostNL-gebouw. Voor de variant met korte busonderdoorgang is uitgegaan van een gesplitste
aansluiting van busverkeer op de openbare wegen waarbij ingaande bussen komen vanaf de kruising
Hereweg/Stationsweg en uitgaande bussen 100 meter ten westen van de kruising de Stationsweg
oprijden.
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Beoordeling

Busstation

De voorkeursgrenswaarde ten gevolge van het busstation met de lange onderdoorgang wordt
overschreden op woningen aan de Viaductstraat (8). De voorkeursgrenswaarde op woningen ten
gevolge van het busstation met de korte onderdoorgang wordt overschreden op woningen aan de
Viaductstraat (1), Driehovenstraat (12), Achterweg (26), Davidsstraat (20), Parkweg (10) en Hereweg
(6). Met beide varianten wordt de voorkeursgrenswaarde op twee woonboten aan de Stationsweg
overschreden.

De overschrijdingen ten gevolge van de variant met de lange busonderdoorgang doen zich vooral voor
aan de Viaductstraat. De geluidsbelasting bedraagt ten hoogste 49 dB en is grotendeels afkomstig van
de deels verdiepte rijroute aansluitend op de onderdoorgang ten noorden van het spoor. Deze rijroute
loopt over een behoorlijke lengte parallel aan de Viaductstraat en is bovendien extra lawaaiig doordat
de uit de onderdoorgang komende bussen een helling van 7% moeten overwinnen. De woningen aan en
rond de Achterweg en de Davidsstraat worden afgeschermd door het PostNL-gebouw.

De overschrijdingen ten gevolge van de variant met de korte busonderdoorgang zijn het grootst op de
Achterweg waar de geluidsbelasting oploopt tot maximaal 54 dB en zijn met name afkomstig van de
deels verdiepte rijroute tussen de busonderdoorgang en de busperrons. Deze rijroute ligt dicht bij de
woningen en is bovendien extra lawaaiig doordat de uit de onderdoorgang komende bussen een helling
van 7% moeten overwinnen. Zonder maatregelen is er geen afscherming.

Het geluid afkomstig van de verdiepte delen van de rijroutes aansluitend op de busonderdoorgang kan
worden beperkt door de wanden geluidsabsorberend te maken, deels te verhogen en eventueel zelfs te
overkappen. Ook andere delen van het busstation kunnen worden afgeschermd van de woningen. De
indeling van de haltes op het busperron moet nog worden verfijnd en geoptimaliseerd. Hierdoor zijn
minder ritten rond het busperron nodig dan waarmee nu worst case rekening is gehouden, waarmee de
geluidsbelasting op de omgeving vermindert. Met deze maatregelen en optimalisaties worden de
genoemde overschrijdingen naar verwachting grotendeels tenietgedaan. VVoor woningen waar eventueel
overschrijdingen optreden, moet de noodzaak tot het treffen van maatregelen aan de woning worden
onderzocht.

Aanliggende wegen

De akoestische effecten van het onderzochte busstation op de omliggende wegen zijn wisselend. Op de
Stationsweg en het Zuiderpark nemen de aantallen bussen en de geluidsbelasting af of blijven gelijk. Op
de HOV as west zorgt het busstation voor een beperkte extra bundeling van busbewegingen en daarmee
een geluidstoename van ten hoogste 0,2 dB. Een dergelijke toename is acceptabel en is bovendien
kleiner dan de rekennauwkeurigheid.

Spoorweglawaai

Spoorweglawaai is onderzocht door ingenieursbureau Movares. De resultaten hiervan zijn vastgelegd
in de rapportage 'Geluidsonderzoek bij variant B4. Versie 1.0, d.d. 22 april 2014. Uit dit onderzoek
blijkt dat met de beoogde spoorconfiguratie de geluidsbelasting op de omgeving afneemt en een afname
optreedt ten opzichte van de geldende GPP's. De afname is het grootst aan de zuidzijde van het station
en bedraagt bijna 10 dB. De afname wordt veroorzaakt door de wijzigingen in intensiteit en bovenbouw
en de extra afscherming van de nieuwe perrons. Vanwege de afname is geen nader onderzoek
uitgevoerd naar de geluidbelasting op de geluidgevoelige objecten in de omgeving.

Cumulatie van geluid

Het akoestisch onderzoek ten behoeve van het voorontwerpbestemmingsplan richt zich primair op het
vergelijken van ontwerpvarianten voor het busstation. In het vervolgtraject voor het
ontwerpbestemmingsplan wordt voor de voorkeursvariant de cumulatie van geluid van busstation,
wegen en spoorwegen beschouwd.
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Conclusie

Als gevolg van het voorliggende bestemmingsplan neemt de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer
in een deel van het plangebied toe. Dit wordt veroorzaakt door het busverkeer. Hierdoor wordt de
voorkeursgrenswaarde bij een aantal woningen overschreden. Het grootst is dit aantal bij de variant met
de korte busonderdoorgang. Hier loopt de geluidsbelasting op tot maximaal 54 dB aan de Achterweg.
Bij de variant met de lange onderdoorgang is het aantal woningen, waarbij de voorkeursgrenswaarde
wordt overschreden geringer en is de overschrijding beperkt (49 dB). Met beide varianten wordt de
voorkeursgrenswaarde op twee woonboten aan de Stationsweg overschreden. Door maatregelen en
optimalisaties kunnen overschrijdingen naar verwachting grotendeels teniet worden gedaan. Voor
woningen, waarbij ondanks maatregelen de geluidsbelasting hoger wordt dan de
voorkeursgrenswaarde, moet de noodzaak tot het treffen van maatregelen aan de woning worden
onderzocht.

Effecten op de aanliggende wegen treden niet op of zijn gering (toename maximaal 0,2 dB).

Het spoorweglawaai neemt als gevolg van de maatregelen in het kader van het project ‘Groningen
Spoorzone' af en blijft onder de geldende geluidsproductieplafonds (GPP's).

Naar de cumulatie van wegverkeers- en spoorweglawaai wordt nog nader onderzoek gedaan.

Vooralsnog kan worden geconcludeerd dat de akoestische situatie geen belemmering vormt voor het
bestemmingsplan.

4.5.2 Luchtkwaliteit
Luchtkwaliteit

Het beoogde busstation brengt een groot aantal voertuighewegingen en daarmee verbrandingsgassen en
—deeltjes met zich mee.

Beoordelingskader

In de Wet milieubeheer, titel 5.2, Luchtkwaliteitseisen, zijn de luchtkwaliteitseisen (grenswaarden,
richtwaarden, plandrempels en alarmdrempels) vastgelegd. In de toelichting op het wetsvoorstel staat
dat van het merendeel van deze stoffen in Nederland zich geen risico op overschrijding voordoet. Langs
wegen in niet specifiek Randstedelijke of industriéle situaties bestaat uitsluitend de kans op
overschrijding van de grenswaarden voor fijn stof (PM10) en stikstofdioxide (NO2). De beoordeling
beperkt zich derhalve tot deze stoffen.

De te beoordelen luchtkwaliteit geldt voor niet-weggebruikers. Fietsers en bestuurders en inzittenden
van voertuigen worden niet beoordeeld. De beoordeling vindt derhalve in principe plaats op 10 meter
vanaf de rand van de busbanen met dien verstande dat locaties die ontoegankelijk en niet geschikt of
bedoeld zijn voor menselijke toegang, niet worden beoordeeld. Bovendien hoeft de luchtkwaliteit
alleen te worden beoordeeld op plaatsen waar een blootstelling van mensen plaatsvindt gedurende een
periode die significant is ten opzichte van de middelingstijd van de grenswaarde.
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Onderzoek

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd door het Noordelijk
Akoestisch Adviesburo. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de notitie 'Luchtkwaliteit busstation’,
kenmerk 5117/je/18282, d.d. 23 juli 2015. Het onderzoek richt zich op de basisvarianten met
respectievelijk korte en lange busonderdoorgang. Voor de variant met korte onderdoorgang is
uitgegaan van een gesplitste aansluiting van busverkeer op de openbare wegen waarbij ingaande bussen
komen vanaf de kruising Hereweg/Stationsweg en uitgaande bussen 100 meter ten westen van de
kruising de Stationsweg oprijden.

De bussen zijn worst case als standaard middelzware motorvoertuigen beschouwd. Naar verwachting is
het wagenpark hier echter schoner door de gestelde en nog te stellen emissie-eisen bij aanbesteding van
vervoersconcessies. VVerder is op het busstation rekening gehouden met stagnaties tussen 06.00 en 24.00
uur. Op de rijroutes langs de perrons en voor de aansluitingen op de openbare weg is 100% stagnatie
gehanteerd en op de overige delen 50% stagnatie.

Hier is ook op busperrons op afstanden minder dan 10 meter beoordeeld om een goed beeld van de
situatie te krijgen. Op het trottoir in de smalle corridor tussen het Hunzehuys (UWV-gebouw) en de
Heereborg is indicatief beoordeeld omdat deze locatie formeel niet gevoelig is aangezien het trottoir
slechts een meter breed is, de verblijfstijd minimaal is en omdat de gebouwen geen woningen zijn.

Beoordeling

Overal binnen het plangebied wordt met de gehanteerde worst case uitgangspunten aan alle
grenswaarden voldaan. De situatie met de korte busonderdoorgang levert de laagste concentraties op
doordat de opgehoopte emissie aan de tunnelmonden lager is en doordat de rijroute ten noorden van de
busonderdoorngang gesplitst is. Met uitzondering van het indicatieve beoordelingspunt in de
voetgangerscorridor is de bijdrage van het busstation aan de concentraties lager dan de
achtergrondbijdrage.

In de jaren na ingebruikname van het nieuwe busstation nemen de concentraties verder af door
vernieuwing en emissieafname van het wagenpark. Ook zullen de achtergrondconcentraties af blijven
nemen.

Cumulatie van luchtemissies

Het luchtkwaliteitsakoestisch onderzoek ten behoeve van het voorontwerpbestemmingsplan richt zich
primair op het vergelijken van ontwerpvarianten voor het busstation. Hierin zijn de omliggende
verkeerswegen betrokken. In het vervolgtraject voor het ontwerpbestemmingsplan worden voor de
voorkeursvariant ook de emissies van diesellocomotieven van Arriva beschouwd.

Conclusie

De luchtkwaliteit in het plangebied voldoet aan de wettelijke normen. Er vindt nog nader onderzoek
plaats naar cumulatie van luchtemissies.

Vooralsnog kan worden geconcludeerd dat de luchtkwaliteit geen belemmering vormt voor het
bestemmingsplan.
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4.5.3 Trillingen
Trillingen

Het beoogde busstation brengt een groot aantal voertuigbewegingen en daarmee trillingen door
oneffenheden aan wielen en ondergrond met zich mee. De trillingen in het onderzoeksgebied worden
echter met name veroorzaakt door treinen.

Beoordelingskader

Trillingen worden beoordeeld aan de hand van de 'Meet- en beoordelingsrichtlijnen voor trillingen' van
de Stichting Bouwresearch Rotterdam (SBR-richtlijnen). De SBR-richtlijnen hebben geen wettelijke
status maar uit jurisprudentie blijkt dat deze door de Raad van State worden geaccepteerd. De
SBR-richtlijnen bestaan uit drie onderdelen: richtwaarden ter voorkoming van schade aan gebouwen
(deel A), richtlijnen ter voorkoming van hinder voor personen in gebouwen (deel B) en richtlijnen ter
voorkoming van hinder voor trillingsgevoelige apparatuur (deel C). Er wordt getoetst aan SBR-B omdat
schade aan gebouwen (SBR-A) en verstoring van apparatuur (SBR-C) hier niet te verwachten is.

Er is sprake van een bestaande situatie, aangezien ter plaatse reeds trillingen worden veroorzaakt door
railverkeer. Er hoeft derhalve niet aan de streefwaarden voor nieuwe situaties te worden voldaan maar
aan het standstillprincipe dat de te verwachten trillingshinder niet mag toenemen ten opzichte van de
bestaande situatie. Trillingshinder wordt beoordeeld op basis van de trillingssterkte Vmax, de
pieksterkte van de trillingen en op basis van de trillingsintensiteit \/per, de tijdsgemiddelde sterkte van
de trillingen. De beoordeling vindt plaats binnen gebouwfuncties die in meer of mindere mate als
gevoelig worden beschouwd. Hier is alleen sprake van de gebouwfuncties wonen, kantoor en
bijeenkomsten. Gelet op de streefwaarden geldt wonen hier als de meest gevoelige gebouwfunctie.

Onderzoek

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is trillingsonderzoek uitgevoerd door ingenieursbureau
Movares. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de rapportage '‘Bustunnel station Groningen,
Trillingsonderzoek t.b.v. bestemmingsplan’, d.d. 4 juni 2015. Het onderzoek richt zich op trillingen
afkomstig van het sporencomplex bij het Groningse hoofdstation. De toekomstige situatie met de
varianten met een korte en met een lange busonderdoorgang wordt vergeleken met de situatie 2011 voor
aanvang van het wijzigingstraject. In de toekomstige situatie wordt rekening gehouden met de beoogde
sporenligging zonder opstelterrein en met een vierde lijn richting Europapark.

Beoordeling

In algemene zin neemt de trillingshinder in de toekomstige situatie af. De afname wordt veroorzaakt
door het verdwijnen van een groot aantal wissels. De bijdrage van trillingen ten gevolge van bussen is
hierbij van ondergeschikt belang. In de toekomstige situatie treedt matige hinder op die slechts
incidenteel voorkomt bij goederentreinpassages.

In de toekomstige situatie neemt voor beide varianten de trillingssterkte Vmax af in alle gevoelige
gebouwfuncties. Hoewel de situatie dus verbetert, wordt opgemerkt dat voor een aantal woningen aan
de Viaductstraat mogelijk nog altijd niet aan de streefwaarde wordt voldaan. De afname van de
trillingssterkte is het grootst voor de variant met de lange busonderdoorgang. De trillingsintensiteit
Vper is in alle gevoelige gebouwfuncties lager dan de streefwaarde.

Het treffen van maatregelen is af te raden omdat de kosten en de langdurige ernstige hinder die dit met
zich mee zou brengen niet opwegen tegen de te bereiken verbetering.
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Conclusie

De trillingshinder neemt als gevolg van de verbeterde spoortechniek af. Wel wordt mogelijk bij een
aantal woningen aan de Viaductstraat niet aan de streefwaarde voldaan. Op basis van een
kosten-batenafweging is er geen aanleiding tot het treffen van maatregelen.

Samenvattend vormt het aspect trillingen geen beletsel voor dit bestemmingsplan.
4.5.4 Externe veiligheid
Inleiding

Externe veiligheid beschrijft de risico's die ontstaan als gevolg van productie, gebruik, opslag of
transport van gevaarlijke stoffen. Dit kan betrekking hebben op inrichtingen (bedrijven),
transportroutes of buisleidingen. Hierop is verschillende wet- en regelgeving van toepassing. VVoor
inrichtingen is dit het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi), voor transportroutes het Besluit
externe veiligheid transportroutes (Bevt) en voor hogedruk aardgastransportleidingen het Besluit
externe veiligheid buisleidingen (Bevb). Voor transportroutes zijn daarnaast nog van belang de Wet
Basisnet (Wet van 10 juli 2013 tot wijziging van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen en enige andere
wetten in verband met de totstandkoming van een basisnet) en de Regeling basisnet.

Het aspect externe veiligheid is voor het voorliggende bestemmingsplan beoordeeld door de
Omgevingsdienst Groningen. Daarbij heeft de omgevingsdienst advies ingewonnen van de
Veiligheidsregio Groningen. Dit advies is verwerkt in de verantwoording van het groepsrisico.

Inventarisatie risicobronnen

Transportroutes

Uit een door de Omgevingsdienst Groningen uitgevoerde inventarisatie blijkt dat zich in of in de
omgeving van het plangebied een drietal transportroutes bevinden, de Rijksweg A7 (Zuidelijke
Ringweg), de provinciale weg N370 (Westelijke Ringweg) en de spoorlijn Onnen - Sauwerd.

Voor het voorliggende bestemmingsplan is alleen de spoorlijn Onnen - Sauwerd relevant. Deze
transportroute loopt via het spooremplacement bij het hoofdstation.

De overige transportroutes hebben door hun afstand geen invloed op het plangebied.

Traject Maatgevende stof | Invloedsgebied (m) | Afstand tot locatie in m

Provinciale weg N370 |GF3 355 Circa 500

Rijksweg A7 GF3 355 Circa 500

Onnen - Sauwerd B3 >4000 in plangebied
Transportroutes

Risicovolle inrichtingen

In het plangebied komen geen risicovolle inrichtingen voor. Evenmin ligt het plangebied binnen het
invloedsgebied van risicovolle inrichtingen.

Buisleidingen

In of in de nabijheid van het plangebied bevinden zich geen buisleidingen waarvan het invioedsgebied
over het plangebied valt.

Kader

Voor de te beschouwen risicobron zijn met name relevant het Besluit externe veiligheid transportroutes
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(Bevt) en de Regeling basisnet.

Volgens het Bevt neemt het bevoegd gezag bij het vaststellen van een bestemmingsplan dat betrekking
heeft op gronden in de omgeving van een basisnetroute ten aanzien van nieuw toe te laten kwetsbare
objecten de basisnetafstand in acht en houdt daarmee rekening ten aanzien van nieuw toe te laten
beperkt kwetsbare objecten. Bij de vaststelling van een bestemmingsplan dat betrekking heeft op
gronden in de omgeving van een transportroute, niet zijnde een basisnetroute, neemt het bevoegd gezag
ten aanzien van nieuw toe te laten kwetsbare objecten de grenswaarde 10-6 per jaar in acht en houdt ten
aanzien van nieuw toe te laten beperkt kwetsbare objecten rekening met de richtwaarde 10°® per jaar. Dit
is de norm voor het plaatsgebonden risico (PR).

Daarnaast kent het Bevt een verantwoordingsplicht. Dit houdt onder meer in dat wanneer het
bestemmingsplan betrekking heeft op een gebied dat geheel of gedeeltelijk binnen 200 meter van een
transportroute gelegen is, in de toelichting van een bestemmingsplan moet worden ingegaan op het
groepsrisico. Bovendien moet, wanneer het bestemmingsplan betrekking heeft op een gebied dat ligt
binnen een in de Regeling basisnet aangewezen plasbrandaandachtsgebied, het toelaten van nieuwe
kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten worden verantwoord. Als plasbrandaandachtsgebied geldt in
dit geval een zone van 30 meter gemeten vanaf de buitenste spoorstaven van de spoorbundel voor het
doorgaand verkeer.

De spoorlijn Onnen - Sauwerd maakt deel uit van het Basisnet Spoor en is van belang voor het vervoer
van gevaarlijke stoffen. De spoorlijn is opgenomen in bijlage Il van de Regeling basisnet.

Beoordeling

Plaatsgebonden risico

De spoorlijn Onnen - Sauwerd heeft ter hoogte van het plangebied een PR 10°® contour (plaatsgebonden
risicocontour) variérend van 1 tot 15 meter. De PR 10° contour is gelegen in de bestemming "Verkeer -
Railverkeer.

Groepsrisico

Voor het voorliggende bestemmingsplan heeft de Omgevingsdienst Groningen het groepsrisico
berekend. Uit het resultaat van de berekening komt naar voren dat in het plangebied het groepsrisico
onder de oriéntatiewaarde ligt. De overschrijdingsfactor groepsrisico voor onderhavige situatie
bedraagt circa 39,5% van de oriéntatiewaarde. (Toelichting: wanneer het groepsrisico gelijk is aan de
oriéntatiewaarde, bedraagt de overschrijdingsfactor 100%).

Plasbrandaandachtsgebied

In de Regeling basisnet is aangegeven dat voor het baanvak Onnen - Sauwerd een
plasbrandaandachtsgebied bestaat. Het plasbrandaandachtsgebied ligt in de bestemming "Verkeer -
Railverkeer'.

Verantwoording groepsrisico

Dichtheid personen

Het bestemmingsplan 'Hoofdstation Groningen' kent de bestemmingen "Verkeer', 'Verkeer -
Railverkeer', 'Dienstverlening' en 'Wonen'. In de naaste omgeving van het plangebied zijn onder andere
woon-, kantoor- en maatschappelijke functies aanwezig of volgens het bestemmingsplan toegestaan. De
personendichtheid is hoog te noemen. Met dit plan worden geen nieuwe functies toegestaan die tot een
hogere bevolkingsdichtheid leiden.

Omvang groepsrisico

Hiervoor bleek dat het groepsrisico onder de oriéntatiewaarde ligt en de overschrijdingsfactor van de
oriéntatiewaarde circa 39,5% bedraagt.
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Maatregelen ter beperking van het groepsrisico

Bronmaatregelen gericht op verlaging van het groepsrisico zijn in het kader van het onderhavige
bestemmingsplan niet mogelijk. Wel zijn maatregelen denkbaar bij de risico-ontvanger door
bijvoorbeeld de bevolkingsdichtheid niet te veel te laten toenemen of stabiel te houden. Dit
bestemmingsplan voorziet evenwel niet in een hogere bevolkingsdichtheid.

Mogelijkheden voor ontwikkelingen met lager groepsrisico

Er zijn mogelijkheden waardoor het groepsrisico niet of in beperktere mate toeneemt, zoals het situeren
van een nieuwe ontwikkeling op een grotere afstand van de risicobronnen of het realiseren van functies
met een minder grote personendichtheid. Bij de planvorming is externe veiligheid beschouwd, evenals
andere ruimtelijke afwegingskaders. Hierdoor kan worden gesteld dat in redelijkheid sprake is van een
optimale situatie. Een beschouwing van andere mogelijkheden is derhalve niet aan de orde.

Bestrijdbaarheid
Bij bestrijdbaarheid gaat het zowel om de voorbereiding op de bestrijding van, als de beperking van de
omvang van een ramp of een zwaar ongeval. Om de gevolgen zoveel mogelijk te beperken, is het van
belang dat de hulpverleningsdiensten niet worden belemmerd in de uitvoering van hun hulpverlenende
taken. Om de bestrijdbaarheid goed te kunnen beoordelen, is gekeken naar:

» effecten van een ongeval met gevaarlijke stoffen;

* bereikbaarheid van het plangebied en de risicobronnen;

* bluswatervoorzieningen binnen het plangebied en in de omgeving.

Effecten

Het plangebied is beoordeeld op de effecten die hier kunnen optreden in geval van een ongeval met
gevaarlijke stoffen. Hierbij is gekeken welke stoffen dan wel stofcategorieén een gevaar opleveren en
tot op welke afstand effecten kunnen optreden. Hieruit blijkt het volgende:

* Bij een ongeval met gevaarlijke stoffen zijn op het spoortracé Onnen-Sauwerd drie
ongevalscenario's mogelijk, namelijk
a. een plasbrand,
b. een explosie (BLEVE ) en/of
c. het vrijkomen van een toxische wolk.

Ad 1: Uit referentiescenario's blijkt dat bij een plasbrand op het spoor de 100% letaliteitsgrens
op 25 meter en de 1% letaliteitsgrens op 45 meter ligt.

Ad 2: VVoor een explosie op het spoor bedraagt de 100% letaliteitsgrens 140 meter en de 1%

letaliteitsgrens 330 meter.

Ad 3: Bij een toxische wolk ligt de 100% letaliteitsgrens op 400 meter en de 1% letaliteitsgrens

op 1.250 meter.

* De spoorlijn Onnen-Sauwerd loopt door het plangebied. Hierdoor zijn in het hele plangebied
dodelijke effecten van alle drie ongevalscenario's mogelijk.

Bereikbaarheid

Het plangebied is beoordeeld op de bereikbaarheid voor de hulpdiensten. Om te bepalen of de
hulpdiensten tijdens een ramp of een zwaar ongeval voldoende snel kunnen optreden, is de opkomsttijd
beoordeeld. Om te bepalen of het plangebied bovenwinds (met de windrichting mee) kan worden
benaderd, is de tweezijdige bereikbaarheid beoordeeld. Hieruit blijkt het volgende:

Zowel het plangebied als de risicobron zijn in voldoende mate tweezijdig bereikbaar voor de
hulpdiensten. De opkomsttijd vormt geen probleem. Ook bij een calamiteit op het spoortracé blijft de
bereikbaarheid van het plangebied redelijk. Op het huidige spooremplacement is de bereikbaarheid op
dit moment voldoende. Bij de geplande aanpassing van het emplacement dient rekening te worden
gehouden met een goede bereikbaarheid.

De veiligheidsregio adviseert om maatregelen te nemen zodat het emplacement ook in de nieuwe
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situatie goed bereikbaar blijft voor hulpdiensten.

Bluswatervoorzieningen

Om te bepalen of de brandweer snel kan beschikken over voldoende bluswater, is de beschikbaarheid
van zowel primaire bluswatervoorzieningen (brandkranen) als secundaire (open water) beoordeeld.
Hieruit blijkt dat er in en rondom het plangebied voldoende brandkranen aanwezig zijn. Daarnaast zijn
er diverse niet-openbare bluswatervoorzieningen op het spooremplacemment beschikbaar. Bij de
verandering van het emplacement dienen deze bluswatervoorzieningen in stand te worden gehouden of
dienen er eventueel bluswatervoorzieningen bijgeplaatst te worden. Het Noord-Willemskanaal
(westzijde plangebied) en het Verbindingskanaal (noordzijde) kunnen worden gebruikt als secundaire
bluswatervoorziening.

Langs het spoortracé zijn slechts beperkt bluswatervoorzieningen beschikbaar. Dit betekent dat voor
het bestrijden van grote incidenten groot watertransport benodigd is. Hiervoor geldt een opkomst- en
opbouwtijd van minimaal een half uur. Hierdoor is een calamiteit met gevaarlijke stoffen mogelijk niet
snel en effectief te beheersen. Dit leidt tot een verhoogde kans op slachtoffers. Maatregelen om de
bestrijdbaarheid langs het spoortracé buiten het plangebied te verbeteren vallen echter niet binnen het
kader van het voorliggende plan.

Samenvattend geeft het aspect bluswatervoorzieningen in directe zin geen aanleiding tot het treffen van
maatregelen.

Zelfredzaamheid

Het plangebied is beoordeeld op de mate van zelfredzaamheid van personen. Hierbij is het fysieke
vermogen beoordeeld, zoals geestelijke en/of lichamelijke beperkingen van groepen personen. Hieruit
blijkt het volgende:

Het plan voorziet niet in de realisatie van objecten waarbij sprake is van langdurig verblijf van groepen
verminderd zelfredzame personen (zoals kleine kinderen, zieken en ouderen). Doel van het plan is de
lay-out van het spooremplacement ingrijpend te veranderen. De toekomstige gebruikers van het
plangebied vormen een gemiddelde bevolkingsgroep uit de samenleving, die over het algemeen als
zelfredzaam wordt beschouwd.

Samenvattend geeft het aspect zelfredzaam vermogen geen aanleiding tot het treffen van maatregelen.

Ontvluchtingsmogelijkheden

Het plangebied is beoordeeld op de mogelijkheden voor ontvluchten van het mogelijke rampgebied.
Hierbij zijn de vluchtmogelijkheden loodrecht van de risicobronnen beoordeeld. Hieruit blijkt dat het
plangebied voldoende vluchtmogelijkheden biedt voor de toekomstige gebruikers om het gebied in het
geval van een calamiteit op het spoortracé snel te verlaten.

Samenvattend geeft het aspect ontvluchtingsmogelijkheden geen aanleiding tot het treffen van
maatregelen.

Alarmeringsmogelijkheden

Het plangebied is beoordeeld op de mogelijkheden voor alarmering. Hieruit blijkt dat het plangebied
volledig in het sirenebereik van het bestaande Waarschuwing en Alarmering Systeem (WAS) ligt.
Hierdoor is een snelle alarmering mogelijk. Dit systeem wordt overigens in 2017 afgeschat. Daarnaast
bestaat NL-Alert. Hiermee kan de overheid mensen in het rampgebied en in de directe omgeving van
een (dreigende) noodsituatie met een tekstbericht informeren via de eigen mobiele telefoon. Hierdoor is
een snelle alarmering in het plangebied mogelijk.

Ten aanzien van het aspect zelfredzaamheid adviseert de veiligheidsregio om de bevolking bij een ramp

niet alleen via het bestaande WAS maar ook op een andere wijze te alarmeren (radio, NL-Alert,
televisie, geluidswagen, enzevoorts).
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Conclusie

In en nabij het plangebied zijn geen risicovolle inrichtingen en risicovolle transportleidingen gelegen
waarvan het plaatsgebonden risico en het groepsrisico een knelpunt oplevert voor het aspect externe
veiligheid.

Wel is in het plangebied de spoorlijn Onnen - Sauwerd gelegen. De spoorlijn heeft een 10 contour
(plaatsgebonden risicocontour) variérend van 1 tot 15 meter en is gelegen binnen de bestemming
‘Verkeer - Railverkeer'. Volgens het bestemmingsplan kunnen binnen deze bestemming geen nieuwe
kwetsbare objecten worden gerealiseerd. Het plasbrandaandachtsgebied van de spoorlijn Onnen -
Sauwerd is eveneens gelegen binnen de bestemming "Verkeer - Railverkeer'. Ook binnen het
plasbrandaandachtgebied zijn geen nieuwe kwetshare objecten mogelijk.

De oriéntatiewaarde voor het groepsrisico wordt niet overschreden. Omdat het plangebied binnen het
invloedsgebied van de spoorlijn ligt, is een verantwoording van het groepsrisicco uitgevoerd. In dat
kader heeft de veiligheidsregio geadviseerd om er bij het opnieuw inrichten van het spooremplacement
voor te zorgen dat de bereikbaarheid voro hulpdienst blijft gewaarborgd. VVoor het overige is de
conclusie dat binnen het plangebied geen maatregelen nodig zijn.

Samenvattend levert het aspect externe veiligheid geen belemmering voor dit bestemmingsplan.

455 Bodem
Inleiding

Voor het voorliggende bestemmingsplan is een inventarisatie uitgevoerd naar de aanwezigheid van
gegevens over de bodemkwaliteit bij de gemeente Groningen. Daarvoor zijn de volgende aspecten
beoordeeld:

* de locaties die verdacht zijn van (ernstige) bodemverontreiniging;

* de aanwezigheid van (ernstige) bodemverontreinigingen;

* de locaties waar na sanering een zorgmaatregel van kracht is en mogelijke gebruiksbeperkingen

liggen; en
* de diffuse bodemkwaliteit zoals vastgesteld in de gemeentelijke bodemkwaliteitskaart.

De inventarisatie heeft plaatsgevonden op 7 oktober 2015. De inventarisatie is gebaseerd op de op dat
moment bij de gemeente beschikbare gegevens. Dagelijks worden gegevens aangeleverd en bijgewerkt.
Deze worden verwerkt in de bodeminformatiekaart. VVoor de actuele situatie of voor informatie over
individuele locaties wordt daarom verwezen naar deze kaart op
gemeente.groningen.nl/bodem/bodemverontreiniging (link:
http://fleximap.groningen.nl/gnmaps/bodeminformatie).

Inventarisatie bodemkwaliteitsgegevens

De uitgevoerde inventarisatie

Voor de inventarisatie van de bodemkwaliteitsgegevens is gebruik gemaakt van de informatie zoals
opgeslagen in het bodeminformatiesysteem (BIS) van de gemeente Groningen. In het BIS zijn in ieder
geval die locaties opgenomen:

» die verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging;

* waar sprake is van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging:
- historisch geval: ontstaan voor 1987;
- nieuwe bodemverontreiniging: ontstaan na 1987;

* waar een bodemsanering is uitgevoerd en waar eventuele nazorgmaatregelen of
gebruiksbeperkingen van kracht zijn.
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Op basis van deze inventarisatie is de beoordeling uitgevoerd.

Het verrichten van bodemonderzoeken en het uitvoeren van eventuele saneringswerkzaamheden is een
verantwoordelijkheid van de veroorzaker, de eigenaar en/of een belanghebbende. VVoor de locaties die
verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging is een bodemonderzoek bij de
aanvraag van een omgevingsvergunning in ieder geval noodzakelijk. De Wet algemene bepalingen
omgevingsrecht (Wabo) en de gemeentelijke bouwverordening regelen in welke gevallen de aanvraag
van een vergunning vergezeld dient te gaan van een bodemonderzoek.

Daarnaast geldt voor nieuwe bodemverontreiniging, ontstaan na 1987, een ander regiem. Op deze
gevallen is de zorgplicht van toepassing. Dit betekent dat nieuwe bodemverontreiniging altijd zoveel
mogelijk ongedaan gemaakt moet worden, ongeacht hoe ernstig de bodemverontreiniging is.

Verdachte locaties

Uit de uitgevoerde inventarisatie blijkt dat binnen het plangebied meerdere locaties aanwezig zijn die
verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging. De verdachtmaking kan het gevolg
zijn van bodembedreigende activiteiten die in het verleden hebben plaatsgevonden. Het kan ook zijn dat
in een eerder bodemonderzoek is vastgesteld dat er bodemverontreiniging aanwezig is waarvan het
vermoeden bestaat dat bij nader onderzoek vastgesteld wordt dat het om een geval van ernstige
bodemverontreiniging gaat.

De verdachte locaties binnen het plangebied zijn voornamelijk gerelateerd aan (voormalige)
bedrijfsterreinen, dempingen en ophogingen en overig.

Ernstige bodemverontreinigingen en saneringen

Bij een geval van ernstige bodemverontreiniging zijn de functionele eigenschappen die de bodem voor
mens, plant of dier heeft ernstig verminderd. Een bodemsanering is dan nodig om de locatie weer
geschikt te maken voor het beoogde gebruik.

Binnen het plangebied zijn meerdere locaties bekend waar een geval van ernstige
bodemverontreiniging is vastgesteld. De locatie en de gebruiksbeperkingen zijn opgenomen in
onderstaande tabel.

Locatie code |Locatie naam Beoordeling Sanering Zorg na
verontreiniging uitgevoerd* |sanering

G0001402589 | Stationsplein, gedempte |ernstig, geen spoed In uitvoering | Nvt
spoorhaven

G0001402599 | Stationsplein, tankplaat / |ernstig, geen spoed In uitvoering | Nvt
technisch centrum

G0001402600 Stationsplein, vml. ernstig, geen spoed In uitvoering |Nvt
vetgasfabriek

G0001402601 | Stationsplein, ernstig, geen spoed Ja 35
petroleumtank

G0O001405693 |Stationsplein, Ernstig, niet urgent Ja Nvt
Stationsemplacement
sporen 5a/6a

locaties met een ernstige bodemverontreiniging en saneringen

Zorgmaatregelen en gebruiksbeperkingen na sanering

1. bestemmingswijzigingenmelden bij bevoegd gezag Wet bodembescherming
2. leeflaag in stand houden

3. verharding in stand houden
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4. monitoring grondwater

5. verbod graafactiviteiten

6. grondwateronttrekkingsysteem aanwezig
7. verbod op bouwwerkzaamheden

* Bij functiewijzigingen zal nagegaan moeten worden of de sanering voldoende uitgevoerd is voor het
beoogde gebruik.

Zoals aangegeven is het verrichten van bodemonderzoeken en het uitvoeren van eventuele
saneringswerkzaamheden een verantwoordelijkheid van de veroorzaker, de eigenaar en/of een
belanghebbende. De gemeente ziet er daarbij op toe dat de sanering op de juiste manier wordt
uitgevoerd.

Voor de locaties die verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging is een
bodemonderzoek bij de aanvraag van een omgevingsvergunning in ieder geval noodzakelijk.

Bodemkwaliteitskaart

In de loop van de tijd zijn op allerlei manieren puinhoudend materiaal, kooldeeltjes en ander afval in de
bodem terechtgekomen. Bewoning, bedrijvigheid en ook neerslag van luchtverontreiniging heeft op
vele plaatsen de bodem belast. Dit heeft mogelijk geleid tot diffuse, niet tot een bron ter herleiden,
bodemverontreiniging.

De gemeente Groningen heeft voor haar gehele grondgebied een bodemkwaliteitskaart opgesteld. Deze
bodemkwaliteitskaart geeft inzicht in de diffuse bodemkwaliteit.

Uit de bodemkwaliteitskaart blijkt dat de verwachte gemiddelde kwaliteit ten noorden van het
plangebied hoger is dan de maximale waarde wonen en lager dan de maximale waarde industrie. De
verwachte gemiddelde kwaliteit ten zuiden van het plangebied is hoger dan de achtergrondwaarde en
lager dan de kwaliteit wonen (bodemnormering Besluit bodemkwaliteit).

De bodemkwaliteitskaart is onderdeel van de 'Nota bodembeheer 2014: Beleidsregels voor de
toepassing van grond en baggerspecie op landbodem'. De kaart is volgens de regels uit het Besluit
Bodemkwaliteit opgesteld.

Conclusie

Binnen het plangebied zijn meerdere locaties bekend waar een geval van ernstige
bodemverontreiniging is vastgesteld. Voor deze locaties is een bodemonderzoek bij de aanvraag van
een omgevingsvergunning noodzakelijk. De bodemverontreiniging staat niet op voorhand aan de
uitvoerbaarheid van het bestemmingsplan in de weg.

4.6 Kabels en leidingen

Ten behoeve van het bestemmingsplan is een klic-melding gedaan. Hieruit blijkt dat zich in de
ondergrond van het plangebied diverse kabels en leidingen bevinden van een energiebedrijf (Enexis),
telecombedrijven, ProRail, het waterbedrijf en de gemeente. Buisleidingen als bedoeld in het Besluit
externe veiligheid buisleidingen en andere zware transportleidingen, die planologisch moeten worden
beschermd of in verband met risico's voor de omgeving beperkingen stellen aan de bestemming van de
grond, komen in het plangebied niet voor.

Conclusie

De aanwezige ondergrondse infrastructuur heeft geen consequenties voor het bestemmingsplan.
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Hoofdstuk 5 Juridische toelichting
5.1 Algemeen
5.1.1 Inleiding

Het voorliggende bestemmingsplan is opgesteld om de aanpassingen aan het hoofdstation in het kader
van het project '‘Groningen Spoorzone' planologisch-juridisch te regelen. Onderlegger voor het
bestemmingsplan vormt het Ruimtelijk Functioneel Ontwerp 2 (RFO 2), waarmee de gemeenteraad op
18 februari 2015 heeft ingestemd. Hierin zijn de projectonderdelen voor het hoofdstation uitgewerkt.
Tevens vormt het plan een actualisering van de geldende planologische regelingen van het aansluitende
deel van het stationsgebied. Dit betreft met name de bestaande kantoorbebouwing ten (noord)westen
van het hoofdstation, met inbegrip van de kantoren en appartementen rondom het Cascadeplein. VVoor
de kantoorbebouwing oostelijk van het hoofdstation is al eerder een nieuw bestemmingsplan
vastgesteld (het bestemmingsplan ‘Regiotram - tracédelen | en I1'). Voor stationsgebied-zuid volgt op
een later tijdstip een nieuw bestemmingsplan, nadat voor dit gebied een ruimtelijke visie is uitgewerkt.

5.1.2 Planopzet

Het voorliggende plan is een bestemmingsplan als bedoeld in artikel 3.1 van de Wet ruimtelijke
ordening. Hiermee kunnen met direct recht omgevingsvergunningen worden verleend. De gekozen
bestemmingen en de daarbij behorende regels geven helder aan welke functies op welke plaats zijn
toegestaan.

Dit bestemmingsplan is gemaakt conform SVBP 2012 (Standaard Vergelijkbare Bestemmingsplannen
2012) en het standaard-bestemmingsplan van de gemeente Groningen. Daarin zijn de regels
gestandaardiseerd. De bestemmingsregels zijn opgemaakt in een vaste indeling en bevatten in principe
voor elke bestemming achtereenvolgens: een bestemmingsomschrijving, bouwregels, nadere eisen,
afwijken van de bouwregels, specifieke gebruiksregels, afwijken van de gebruiksregels en waar nodig
een vergunningenstelsel voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van
werkzaamheden.

Het bestemmingsplan is gedigitaliseerd. Het wordt langs elektronische weg beschikbaar gesteld op de
landelijke voorziening www.ruimtelijkeplannen.nl. en is tevens raadpleegbaar op de gemeentelijke
website gemeente.groningen.nl/bestemmingsplan.

De analoge (papieren) verbeelding bestaat uit één kaartblad met schaal 1 : 1000. Deze verbeelding is
getekend conform de PRABPK 2012 (Praktijkrichtlijn Analoge Bestemmingsplankaart).
5.2 Geldende bestemmingsplannen en overige regelingen

In het plangebied vigeren momenteel de onderstaande bestemmingsplannen. Deze worden geheel of
gedeeltelijk door het voorliggend bestemmingsplan vervangen.

Bestemmingsplan Vastgesteld door de Goedgekeurd door
gemeenteraad gedeputeerde staten

Station e.o. 5-6-1985 25-3-1986

Stationsgebied Noordwest

Partiéle herziening bestemmingsplan 3-3-1993 29-4-1993

Stationsgebied Noordwest

Regiotram - tracédelen | en |l 18 juli 2012 n.v.t.
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5.3 Toelichting op de regels
5.3.1 Artikelsgewijze toelichting
Inleidende regels

De artikelen 1 tot en met 3 bevatten achtereenvolgens de in het plan gebruikte begrippen en hun
definitie, de wijze waarop moet worden gemeten en de manier van omgaan met uitmetingsverschillen.

Artikel 4 Dienstverlening

De bestemming 'Dienstverlening' is toegekend aan de bestaande kantoorbebouwing in het plangebied:
de KPN-borg en het Rijkskantorencomplex aan het Cascadeplein. Door middel van deze bestemming
worden hoofdzakelijk het bestaand gebruik en de bestaande planologische mogelijkheden bestemd.

Artikel 5 Verkeer

De wegen, fietspaden en openbare ruimte in het plangebied hebben de bestemming 'Verkeer'. Deze
bestemming omvat tevens de busbaan aan de zuidzijde van het emplacement (doortrekking van de
HOV-as West) en de aan deze zijde aan te leggen busperrons.

De bestemming maakt verder de bouw van onderdoorgangen voor bussen en voetgangers- en fietsers
mogelijk. Een deel (het begin en einde van de onderdoorgangen) ligt binnen de bestemming "Verkeer',
een deel binnen de bestemming 'Verkeer - Railverkeer' (zie ook de toelichting op artikel 6). De locatie
waar deze ondergangen mogen worden gerealiseerd zijn (binnen beide bestemmingen) aangegeven
door middel van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - busonderdoorgang' respectievelijk de
aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang'. De aanduiding
'specifieke vorm van verkeer - busonderdoorgang' biedt ruimte aan beide varianten, de lange en de
korte busonderdoorgang.

Voorts is in de bestemmingsregeling rekening gehouden met de bouw van een chauffeurskantine op
een van de busperrons nabij de tunnelingang (hiervoor zijn de functieaanduiding 'specifieke vorm van
verkeer - openbaar vervoer' en een bouwvlak op de verbeelding opgenomen).

Daarnaast zijn binnen de bestemming 'Verkeer' fietsenstallingen toegelaten. Deze zijn alleen
toegestaan voor zover een locatie de aanduiding ‘fietsenstalling' of ‘specifieke vorm van verkeer -
ondergrondse fietsenstaling' heeft. Binnen eerstgenoemde aanduiding zijn alleen bovengrondse of
halfverdiepte fietsenstallingen mogelijk. Hiermee zijn de bestaande fietsenstallingen aan de voorzijde
van het stationsemplacement bestemd (Stadsbalkon, de fietsflat bij de huidige kiss-and-ride). Binnen
de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstaling' zijn alleen ondergrondse
fietsenstallingen toegestaan. Deze aanduiding heeft betrekking op de te bouwen fietsenstalling bij de
toekomstige zuidentree van het station.

Bij de zuidelijke stationsingang zijn tevens detailhandel en horeca (horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3)
toegestaan (dit is één van de locaties, de andere betreft het perronplein en ligt binnen de bestemming
‘Verkeer - Railverkeer'; zie daarvoor de toelichting op artikel 6). Dit gebied is begrensd door middel
van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2'. Gebouwen met een
detailhandels- of horecafunctie mogen ter plaatse alleen ondergronds worden gerealiseerd en het netto
vloeroppervlak van deze gebouwen mag niet meer bedragen dan in totaal 500 m2.

VVoor de ondergrondse bouwwerken en gebouwen (onderdoorgangen, fietsenstalling, detailhandels- en
horecafuncties) is een verticale diepte voorgeschreven van maximaal 8 meter.
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Ten slotte zijn de bestaande viaducten (Emmaviaduct, Herewegviaduct) en de 'Blauwe Brug' door
middel van een aanduiding op de verbeelding positief bestemd.

Artikel 6 Verkeer - Railverkeer

Het hoofdstation en het spooremplacement hebben de bestemming ‘Verkeer-Railverkeer'. Deze
bestemming omvat tevens het stationsgebouw en de bijbehorende perrons.

De bestemming "Verkeer - Railverkeer' geeft de toekomstige situatie weer: het spooremplacement na
opheffing en verplaatsing van het opstelterrein naar het buitengebied in Haren. De te verwijderen
opstelsporen zijn wegbestemd (hebben de bestemming "Verkeer' gekregen).

De bestemming voorziet mede in een busonderdoorgang en onderdoorgang voor voetgangers- en
fietsers. Deze zijn op identieke wijze geregeld als binnen de bestemming "Verkeer', waarin zoals
hiervoor werd opgemerkt een deel van deze onderdoorgangen is gelegen. Een ondergang voor het
busverkeer is alleen toegestaan ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer -
busonderdoorgang'. Bij de begrenzing van het aanduidingsvlak is rekening gehouden met beide
varianten, de lange en de korte busonderdoorgang. De onderdoorgang voor voetgangers- en fietsers is
alleen toegestaan binnen de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer -
voetgangers-/fietsersonderdoorgang'. Zie tevens de toelichting op artikel 5.

Binnen de bestemming 'Verkeer - Railverkeer' zijn, evenals binnen de bestemming 'Verkeer', tot een
bepaald metrage ook detailhandel en horeca (horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3) toegestaan. De
locaties, waar deze functies mogen worden uitgeoefend, zijn aangegeven door middel van de
aanduidingen ‘specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 3', ‘specifieke vorm van
detailhandel - detailhandel en horeca 4' en 'gemengd'. Door middel van eerstgenoemde aanduiding is de
bestaande detailhandel en horeca in het stationsgebouw en in de naastgelegen kiosk bestemd. De
aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 4' heeft betrekking op een van de
nieuwe locaties voor commercie, het perronplein (de andere is bestemd binnen de bestemming
‘Verkeer'; zie de toelichting op artikel 5). Binnen dit aanduidingsvlak mag het totale netto
vloeroppervlak van de detailhandel en horeca niet meer bedragen dan 650 m2. De aanduiding
‘gemengd’ betreft het voormalige seinhuis. Binnen deze aanduiding zijn behalve detailhandel en horeca
ook persoonlijke dienstverlening, zoals een kap- of schoonheidssalon, en cultuur en ontspanning
toegestaan. Om ruimte te bieden aan kiosken op andere plaatsen is daarnaast opgenomen dat buiten de
genoemde aanduidingsvlakken detailhandels- en horecafuncties mogelijk zijn met een netto
vloeroppervlak van maximaal 25 m2 per vestiging.

Voor de ondergrondse bouwwerken en gebouwen (onderdoorgangen, fietsenstalling, detailhandels- en
horecafuncties) is een verticale diepte voorgeschreven van maximaal 8 meter.

Ten aanzien van het bestaande monumentale stationsgebouw en de naastgelegen kiosk, aangewezen als
Rijksmonument, is het bestemmingsplan conserverend van aard. Dit is ook het geval ten aanzien van de
bestaande perronkappen en het seinhuis, die de status hebben van gemeentelijk monument (zie
subparagraaf 4.1.2). Dit is in het bestemmingplan vertaald door het opnemen van een specifieke
bouwaanduiding:

* voor de stationsbebouwing: 'specifieke bouwaanduiding - 1';

* voor het seinhuis: ‘specifieke bouwaanduiding - 2".

* voor de perronkappen: 'specifieke bouwaanduiding - 3';

Aan deze aanduidingen zijn bouwregels gekoppeld, waarmee de bestaande maatvoering en, voor zover
van toepassing, de bestaande wijze van afdekking zijn vastgelegd.

Voor de bestaande als gemeentelijk monument beschermde perronkappen houdt dit dus in dat de

maximale bouwhoogte niet meer mag bedragen dan de bestaande bouwhoogte. VVoor de overige
perronkappen (de perronkappen die niet van de aanduiding ‘specifieke bouwaanduiding - 3' zijn
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voorzien) geldt een maximale bouwhoogte van 20 meter. Om ook op de perrons met de monumentale
overkappingen nieuwe perronkappen te kunnen bouwen of in verband met de aanleg van nieuwe
perrons de bestaande te kunnen aanpassen is in de bestemmingsregels een afwijkingsbevoegdheid
opgenomen om van de toegestane bouwhoogte te kunnen afwijken (sublid 6.3.1, onder f). De afweging
vindt plaats via het spoor van de monumentenzorg. Burgemeester en wethouders kunnen namelijk
alleen toepassing aan de afwijkingsbevoegdheid geven wanneer voor de verandering of het bouwen van
de perronkap een omgevingsvergunning voor een monumentenactiviteit is of kan worden verleend.

De bestemmingsregels strekken, zoals hiervoor is aangeven, mede tot bescherming van het
monumentale seinhuis. Om deze een functie te kunnen geven en daarmee het behoud zeker te stellen is
dit gebouw tevens aangenduid als ‘gemengd'. Deze aanduiding laat detailhandel, horeca, persoonlijke
dienstverlening en cultuur en ontspanning toe. De aanpassingen aan de perrons kunnen betekenen dat
het seinhuis tijdelijk moet worden verwijderd en dat er aan het bouwwerk iets moet worden gewijzigd
(de trap). Met het oog hierop is een afwijkingsbevoegdheid opgenomen (sublid 6.3.1, onder c). Deze
maakt tevens een verschuiving van het seinhuis mogelijk.

De bestaande viaducten (Emmaviaduct, Herewegviaduct) en de '‘Blauwe Brug' zijn positief bestemd.

In de bestemmingsregeling is verder rekening gehouden met een mogelijk parkeerterrein binnen het
huidig emplacement ter hoogte van de Viaductstraat en een kiss-and-ride op het huidige eerste perron
tussen het stationsgebouw en het Emmaviaduct.

Artikel 7 Wonen

De bestemming "Wonen' heeft betrekking op het appartementencomplex 'De Regentes'. De
bestemming legt in hoofdzaak het bestaand gebruik vast.

Artikel 8 Waarde - Archeologie 2

Aan het hele plangebied is in verband met de hoge archeologische verwachtingswaarde (verwezen
wordt naar subparagraaf 4.1.1) de dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie 2' toegekend. In de
dubbelbestemming zijn bouwregels en regels omtrent het uitvoeren van werken, geen bouwwerk zijnde,
of van werkzaamheden opgenomen, die in geval van ingrepen in de bodem deze waarde c.q. het belang
van archeologisch onderzoek veiligstellen.

Algemene regels
Artikel 9 Anti-dubbeltelregel

Dit artikel bevat de anti-dubbeltelregel. De redactie is conform artikel 3.2.4 van het Besluit ruimtelijke
ordening. Deze bepaling is ervoor om te voorkomen dat dezelfde grond meer dan eens betrokken wordt
in een omgevingsvergunningstoets en daarmee meer gebouwd kan worden dan is toegestaan.

Artikel 10 Algemene bouwregels

Woningsplitsing

Dit artikel bevat een verbod om een (bestaande) woning te veranderen in en/of te vergroten tot twee of
meer zelfstandige woningen als ook te vervangen door 2 of meer zelfstandige woningen. Met dit verbod
wordt het realiseren van kamerverhuurachtige zelfstandige eenheden tegengegaan. Het verbod is
bedoeld om de diversiteit aan woningtypen te borgen en de kleinere gezinswoningen (tot 140 m2
oppervlakte) in stand te laten.

Het splitsingsverbod geldt voor zowel gebruik, verbouw, uitbreiding als vervanging van woningen.
Door middel van de hier opgenomen afwijkingsbevoegdheid mogen woningen met een
gebruiksoppervlakte van 140 m2 en meer eventueel gesplitst worden, onder voorwaarde dat na splitsing
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appartementen ontstaan die niet kleiner zijn dan 50 m2. Dergelijke appartementen zijn niet
vergelijkbaar met kamers in kamerverhuurpanden en vormen een ander segment op de woningmarkt.
Ook voor het realiseren van een meergeneratiewoning (of mantelzorgwoning) is een
afwijkingsmogelijkheid opgenomen.

Parkeren

In dit artikel is geregeld dat in een omgevingsvergunning voor bouwen of verbouwen in het plangebied
moet worden voorzien in voldoende parkeer- en/of laad- en losgelegenheid voor de beoogde functie.
Het toetsingskader dat hierbij wordt gehanteerd zijn de Beleidsregels Parkeernormen van de gemeente
Groningen die op het moment van aanvragen van de vergunning gelden. De verwijzing naar deze
beleidsregels is toegestaan op grond van artikel 3.1.2, tweede lid, onder a, van het Besluit ruimtelijke
ordening. In principe dient op eigen terrein in de parkeerbehoefte te worden voorzien. VVoor gevallen
waarin dit door bijzondere omstandigheden redelijkerwijs niet kan worden gerealiseerd, of wanneer
elders aan de parkeerbehoefte kan worden voldaan, kunnen burgemeester en wethouders gebruik maken
van de opgenomen afwijkingsmogelijkheid.

Ruimte tussen bouwwerken

De bepalingen omtrent dit onderwerp zijn overgenomen uit de stedenbouwkundige voorschriften van
de Groninger Bouwverordening 2012, die door het vervallen van artikel 8, vijfde lid, van de Woningwet
als gevolg van de Reparatiewet BZK 2014 per 29 november 2014 hun werking hebben verloren.

Artikel 11 Algemene gebruiksregels

Dit artikel bevat een interpretatieve gebruiksbepaling. Het algemeen gebruiksverbod zelf is opgenomen
in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de
Wet ruimtelijke ordening.

Artikel 12 Algemene afwijkingsregels

Dit artikel bevat enkele afwijkingsregels, die op alle bestemmingen in het plangebied van toepassing
zijn. Bedoeling van de bepaling is om relatief kleine afwijkingen van het bestemmingsplan toe te staan,
zowel qua omvang als qua functie.

Overgangs- en slotbepalingen

Artikel 13

Dit artikel regelt het overgangsrecht. De redactie is conform de artikelen 3.2.1 en 3.2.2 van het Besluit
ruimtelijke ordening.

Artikel 14

Dit artikel bevat de zogenaamde slotregel, die bedoeld is voor een eenduidige vastlegging van de naam
van het bestemmingsplan.

5.3.2 Referentiekader nadere eisen- en afwijkingsbevoegdheid

Een aantal bepalingen geven het bevoegd gezag de bevoegdheid om nadere eisen te stellen of bij een
omgevingsvergunning van de planregels af te wijken.

De nadere eisen kunnen betrekking hebben op de plaats en afmetingen van de bebouwing. In de
planregels wordt een aantal criteria voor de uitoefening van de nadere eisen-bevoegdheid gesteld, te
weten:

a. de woonsituatie;

b. het straat- en bebouwingsbeeld,;
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de verkeersveiligheid,;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

~oap

De bevoegdheid om af te wijken is van toepassing op een aantal specifieke bouwregels en regels, die het
gebruik in enge zin regelen. VVoor zover aangegeven zijn ook hierbij bovengenoemde criteria van
toepassing.

In het onderstaande wordt nader uiteengezet hoe deze criteria moeten worden gehanteerd.

De woonsituatie

Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening gehouden te
worden met het instandhouden c.q. tot stand brengen van een redelijke lichttoetreding, alsmede de
aanwezigheid van voldoende privacy.

Het straat- en bebouwingsbeeld
Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient te worden gestreefd naar
het instandhouden c.q. tot stand brengen van een, in stedenbouwkundig opzicht, samenhangend straat
en bebouwingsbeeld. In het algemeen zal bij bebouwing worden gestreefd naar:
* een goede verhouding tussen bouwmassa en open ruimte;
* een goede hoogte-breedteverhouding tussen de bebouwing onderling en een samenhang in
bouwvorm/architectonisch beeld tussen bebouwing die ruimtelijk op elkaar georiénteerd is.

De verkeersveiligheid
Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden
gehouden met het instandhouden c.q. tot stand brengen van een verkeersveilige situatie.

De sociale veiligheid
Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient te worden voorkomen dat
een ruimtelijke situatie ontstaat die onoverzichtelijk, onherkenbaar en niet sociaal controleerbaar is.

De milieusituatie
Ten aanzien van de binnen een bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden
gehouden met de milieuaspecten, zoals hinder voor omwonenden en verkeersaantrekkende werking.

De gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden

Ten aanzien van de binnen een bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden
gehouden met de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden, indien deze daardoor kunnen
worden beinvloed.

5.4 Crisis- en herstelwet

Op dit bestemmingsplan is de Crisis- en herstelwet (hierna: Chw) van toepassing. \VVolgens bijlage 11,
onderdeel 15, kolom 1, van de Chw behoort namelijk tot de ruimtelijke en infrastructurele projecten als
bedoeld in artikel 1.1, eerste en tweede lid, van deze wet het project Groningen Centrale Zone. In kolom
3 van onderdeel 15 van bijlage Il van de wet wordt als vindplaats bladzijde 290 van het MIRT
projectenboek 2009 genoemd. Op bladzijde 290 van het MIRT projectenboek 2009 wordt het begrip
Centrale Zone als volgt verklaard: 'De Centrale Zone Groningen is het gebied tussen de binnenstad en
Meerstad. In deze zone liggen onder andere de binnenstad, het stationsgebied, het
UMCG/Bodenterrein, het Europapark en het Sontweggebied'.

Het hoofdstation en het omliggende gebied maken dus deel uit van de in de Chw bedoelde Centrale
zone.
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De toepasselukheld van de Chw houdt onder meer in dat
een beroep tegen het bestemmingsplan niet ontvankelijk is indien het beroepschrift niet de
gronden van het beroep bevat (artikel 1.6, lid 2, Chw);
* de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitspraak over het beroep doet binnen
zes maanden na afloop van de beroepstermijn (artikel 1.6, lid 4, Chw);
* naafloop van de termijn voor het instellen van beroep geen beroepsgronden meer kunnen
worden aangevoerd (artikel 1.6a Chw).
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Hoofdstuk 6 Participatie, inspraak en overleg

6.1 Participatie

Actieve dialoog Groningen Spoorzone

In het kader van de actieve dialoog konden belanghebbenden en geinteresseerden van 25 april tot en met
2 juni 2014 reacties indienen op de plannen voor het project ‘Groningen Spoorzone'. Projectonderdelen
waarop kon worden gereageerd waren onder meer de aanpassingen aan het hoofdstation. In totaal zijn er
87 reacties binnengekomen, met daarin ruim tweehonderd opmerkingen, vragen en suggesties. Deze
hebben onder meer betrekking op de spoorlayout, de indeling en de bereikbaarheid van de perrons, de
hoogte van de perrons, het ontwerp van de perroneilanden, inrichting van het perronplein, behoud van
de monumentale onderdelen van het station, de routering van fietsers en voetgangers, functie,
vormgeving, ingang, toegankelijkheid en (sociale) veiligheid van de voetgangerstunnel, winkels en
voorzieningen op het station, rol monumentale stationsgebouw, toekomst Blauwe Brug, inrichting
omgeving stationsvoorplein en zuidentree, fietsenstallingen, positie Stadsbalkon, haltering bussen en
toekomstig(e) busstation(s), de aanleg van de busonderdoorgang, de gevolgen van de
busonderdoorgang voor verkeersveiligheid, geluid en luchtkwaliteit en de aanleg van de fietstunnel. De
reacties zijn samengevat in het Reactierapport '‘Groningen Spoorzone' (juli 2014) met daarbij een
antwoord van de Stuurgroep Groningen Spoorzone. De stuurgroep bestaat uit bestuurders van de
gemeente Groningen, de provincie Groningen, het Rijk, spoorinfrastructuurbeheerder ProRail en NS.

Actieve dialoog PostNL-locatie

Over de mogelijkheden die de PostNL-locatie zou kunnen bieden is door de gemeente met de buurt en
andere belanghebbenden een actieve dialoog gevoerd. Daarvoor zijn direct aanwonenden en
ondernemers in kleine sessies uitgenodigd om hen als eerste over de mogelijkheden in te lichten en een
reactie te vragen. Met de aanwonenden is ter plekke gekeken en is er geschetst. Ook met de
klankbordgroep Stationsgebied, waarin diverse belangverenigingen en buurtverenigingen zijn
vertegenwoordigd, is een schetssessie gehouden.

Vervolgens is door de gemeente op 16 juni 2015 in de Puddingfabriek aan de Viaductstraat een
informatiemarkt georganiseerd. Deze is bezocht door ruim 200 bezoekers. Op de informatiemarkt
waren verschillende deskundigen aanwezig om vragen te beantwoorden. Er werd een introductiefilm
getoond over het project, er stond een maquette en er was een schetshoek ingericht. Omdat de
Rivierenbuurt de komende jaren te maken krijgt met meerdere grote projecten, waren er ook van andere
projecten deskundigen aanwezig. Alle reacties zijn weergegeven in het Reactierapport 'Mogelijkheden
PostNL-locatie'.

6.2 Inspraak

Over het bestemmingsplan zal een inspraakprocedure op grond van de Algemene Inspraakverordening
Groningen 2005 worden gehouden. In dat kader zal het voorontwerpbestemmingsplan gedurende vier
weken ter inzage worden gelegd en kunnen inwoners en belanghebbenden schriftelijk op het plan
reageren. Tevens zal in deze periode een inspraakbijeenkomst worden belegd.

6.3 Overleg

Het voorontwerpbestemmingsplan zal voor overleg worden gezonden aan de in artikel 3.1.1 van het
Besluit ruimtelijke ordening genoemde instanties en andere adviseurs en belanghebbenden.
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Hoofdstuk 7 Uitvoerbaarheid / exploitatie

71 Economische uitvoerbaarheid

De maatregelen in het stationsgebied maken deel uit van het project 'Groningen Spoorzone'. Op 14
maart 2014 hebben het ministerie van Infrastructuur en Milieu, de provincie

Groningen, de gemeente Groningen, NS Stations en Prorail een samenwerkingsovereenkomst
gesloten waarin onder meer een nadere kostenverdeling is afgesproken. Dit houdt in dat ProRail
opdrachtgever, financier en afnemer is en dat de provincie Groningen en de gemeente Groningen
financieel bijdragen met middelen vanuit het Regiospecifiek Pakket (RSP). Hiermee zijn de
maatregelen gedekt.

7.2 Grondexploitatie

Voor zover in het bestemmingsplan sprake is van ruimtelijke ontwikkelingen (ombouw
spooremplacement, busonderdoorgang, interwijkverbinding), wordt niet voorzien in een bouwplan als
bedoeld in artikel 6.12, lid 1, van de Wet ruimtelijke ordening. VVoor zover het de bestaande bebouwing
elders in het plangebied betreft (kantoren en appartementen), voorziet het plan niet in een regeling die
ruimere bouwmogelijkheden biedt of een meer lucratieve bestemming mogelijk maakt qua
gronduitgifte. In het kader van dit bestemmingsplan is de vaststelling van een exploitatieplan dan ook
niet vereist. Overigens worden de door de gemeente te maken plankosten op grond van de in paragraaf
7.1 genoemde afspraken vergoed.
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Regels
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Hoofdstuk 1 Inleidende regels

Artikel 1 Begrippen

11

1.2

13

14

15

1.6

17

1.8

1.9

1.10

111

plan:

het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen met identificatienummer
NL.IMRO.0014.BP552HfdstationGro-vo01 van de gemeente Groningen.
bestemmingsplan:

de geometrisch bepaalde planobjecten met de bijbehorende regels.

verbeelding:

de verbeelding van het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen, met het identificatienummer
NL.IMRO.0014.BP552HfdstationGro-vo01.

aanduiding:

een geometrisch bepaald vlak of figuur, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de
regels regels worden gesteld ten aanzien van het gebruik en/of het bebouwen van deze gronden.
aanduidingsgrens:

de grens van een aanduiding indien het een vlak betreft.

bebouwing:

één of meer gebouwen en/of bouwwerken geen gebouwen zijnde.

bebouwingspercentage:

een op de verbeelding of in de regels aangegeven percentage, dat de grootte aangeeft van het
deel van een bouwperceel, dat ten hoogste mag worden bebouwd.

bestemmingsgrens:

de grens van een bestemmingsviak.

bestemmingsvlak:

een geometrisch bepaald vlak met eenzelfde bestemming.

bouwgrens:

de grens van een bouwvlak.

bouwperceel:

een aaneengesloten stuk grond, waarop ingevolge de regels een zelfstandige, bij elkaar
behorende bebouwing is toegelaten.
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bouwvlak:

een geometrisch bepaald vlak, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regels
bepaalde gebouwen en bouwwerken geen gebouwen zijnde zijn toegelaten.
maatvoeringsgrens:

een op de verbeelding aangegeven lijn, die de grens aanduidt van een maatvoeringsvlak.

maatvoeringsvlak:

een op de verbeelding geheel of gedeeltelijk door maatvoeringsgrenzen omsloten vlak,
waarmee gronden zijn aangeduid, waarop bebouwingsregelingen van eenzelfde aard van
toepassing zijn.

additionele voorzieningen:

voorzieningen, die een onderdeel vormen van en ondergeschikt zijn aan een bestemming of
functie.

archeologische verwachtingswaarden:

de aan een gebied toegekende waarden in verband met de hoge kans dat in dat gebied
archeologische sporen voorkomen.

archeologische waarden:

de aan een gebied toegekende waarden in verband met de in dat gebied voorkomende
archeologische relicten.

bebouwing:

één of meer gebouwen en/of bouwwerken, geen gebouwen zijnde.

beperkt kwetsbaar object:

een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen een richtwaarde
voor het risico c.q. een risicoafstand is bepaald, waarmee rekening moet worden gehouden.
bestaand:

op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan bestaand.

bodemingrepen:

werken en werkzaamheden waarvan mag worden aangenomen dat zij het bodemarchief kunnen
aantasten.

bouwen:

het plaatsen, het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen en het vergroten
van een bouwwerk, alsmede het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen en
het vergroten van een standplaats.
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bouwlaag:

een doorlopend gedeelte van een gebouw dat door op gelijke of bij benadering gelijke hoogte
liggende vloeren of balklagen is begrensd, zulks met inbegrip van de begane grond en met
uitsluiting van onderbouw, kapverdieping en dakopbouw ten behoeve van technische
voorzieningen.

bouwwerk:

elke constructie van enige omvang van hout, steen, metaal of ander materiaal, welke hetzij
direct of indirect met de grond verbonden is, hetzij direct of indirect steun vindt in of op de
grond.

bruto vlioeroppervlakte:

de som van de oppervlaktes van alle bouwlagen van een gebouw, gemeten op de vloer van de
bouwlaag, tussen de binnenzijde van de gevelmuren.

bijbehorend bouwwerk:

uitbreiding van een hoofdgebouw dan wel functioneel met een zich op hetzelfde perceel
bevindend hoofdgebouw verbonden, daar al dan niet tegen aangebouwd op de grond staand
gebouw, of ander bouwwerk, met een dak. Een vrijstaand bijbehorend bouwwerk is tevens
functioneel ondergeschikt aan het hoofdgebouw.

culturele voorzieningen:

musea, (muziek)theaters, expositieruimten/galerieén en naar de aard daarmee gelijk te stellen
voorzieningen.

cultuur en ontspanning:

het al dan niet bedrijfsmatig verrichten van activiteiten, gericht op cultuur, spel, vermaak en
ontspanning, waaronder onder andere begrepen:

a. culturele voorzieningen;

b. bioscopen/filmhuizen;

c. muziek- en dansscholen, oefenruimten, creativiteitscentra;

d. sportscholen, sauna's, wellness-, fitness- en healthcentra;

en naar de aard daarmee vergelijkbare activiteiten, met uitzondering van seksinrichtingen,
automaten-/amusementshallen en horeca.

dak:
iedere bovenbegindiging van een gebouw.

detailhandel:

het bedrijfsmatig te koop aanbieden, waaronder begrepen de uitstalling ten verkoop, het
verkopen en/of leveren van goederen aan personen die die goederen kopen voor gebruik,
verbruik of aanwending anders dan in de uitoefening van een beroeps- of bedrijfsactiviteit.

erf:

al dan niet bebouwd perceel, of een gedeelte daarvan, dat direct is gelegen bij een gebouw en
dat in feitelijk opzicht is ingericht ten dienste van het gebruik van dat gebouw.
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erotisch getinte vermaaksfunctie:

een vermaaksfunctie, welke is gericht op het doen plaatsvinden van voorstellingen en/of
vertoningen van porno-erotische aard, waaronder begrepen een sekshioscoop, een seksclub en
een seksautomatenhal.

gebouw:

elk bouwwerk, dat een voor mensen toegankelijke, overdekte, geheel of gedeeltelijk met
wanden omsloten ruimte vormt.

hoofdgebouw:

gebouw, of gedeelte daarvan, dat noodzakelijk is voor de verwezenlijking van de geldende of
toekomstige bestemming van een perceel en, indien meer gebouwen op het perceel aanwezig
zijn, gelet op die bestemming het belangrijkst is.

horecabedrijf:

een bedrijf of instelling, waar bedrijfsmatig dranken en/of etenswaren voor gebruik ter plaatse
worden verstrekt en/of waarin bedrijfsmatig logies wordt verstrekt, één en ander al dan niet in
combinatie met een vermaaksfunctie, met uitzondering van een erotisch getinte
vermaaksfunctie.

horeca - 1:

horecabedrijven gericht op het verstrekken van etenswaren, in hoofdzaak voor consumptie ter
plaatse, met als nevenactiviteit het verstrekken van zwak- en niet-alcoholische dranken zoals
cafetaria's, snackbars, lunchrooms, grillrooms, shoarmazaken, broodjeszaken en daarmee
vergelijkbare horecabedrijven.

horeca - 2:

horecabedrijven gericht op het verstrekken van maaltijden voor consumptie ter plaatse met als
nevenactiviteit het verstrekken van alcoholische en niet-alcoholische dranken, zoals
restaurants, bistro's en daarmee vergelijkbare horecabedrijven.

horeca - 3:

horecabedrijven gericht op het verstrekken van alcoholische en niet-alcoholische dranken voor
consumptie ter plaatse, met eventueel daaraan ondergeschikt het verstrekken van etenswaren of
maaltijden voor gebruik ter plaatse, zoals (eet)café's, met uitzondering van discotheken en
nachtclubs.

horeca - 4:

horecabedrijven gericht op het verstrekken van dranken voor consumptie ter plaatse, waarbij
het doen beluisteren van overwegend elektrisch versterkte muziek of het gelegenheid geven tot
dansen een wezenlijk onderdeel vormen, zoals discotheken, alsmede horecabedrijven gericht
op het verstrekken van dranken en kleine etenswaren voor gebruik ter plaatse, ook tussen 02.00
en 06.00 uur, zoals nachtclubs en automatieken.

horeca - 5:

horecabedrijven gericht op het verstrekken van logies met als nevenactiviteiten het verstrekken
van maaltijden of dranken voor gebruik ter plaatse, zoals hotels en pensions.
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kap:

een door tenminste één hellend dakvlak omsloten dak dat meer dan 50% van de bovenste
vloerlaag van de onderliggende verdieping omvat.

kwetsbaar object:

een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen een grenswaarde
voor het risico c.qg. een risicoafstand tot een risicovolle inrichting is bepaald, die in acht
genomen moet worden.

ligplaats:

een bij een bestemmingsplan aangewezen plaats in het water, die door een woonschip wordt
ingenomen.

logies met ontbijt:

het verstrekken van gelegenheid tot overnachting met ontbijt als toeristisch-recreatieve
voorziening in een woning en ondergeschikt aan de woonfunctie.

maatschappelijke dienstverlening:

het geheel van diensten die de overheden aan hun burgers leveren, alsmede het verlenen van
maatschappelijke diensten, medische dienstverlening, psychosociale zorg, onderwijs,
kinderdagopvang, sociaal-culturele voorzieningen, voorzieningen van levensbeschouwelijke
aard, voorzieningen ten behoeve van sport en sportieve recreatie en speelterreinen, evenwel
met uitzondering van een seksinrichting.

mantelzorg:

zorg die niet in het kader van een hulpverlenend beroep wordt gegeven aan een
hulpbehoevende door één of meerdere leden van diens directe omgeving, waarbij de
zorgverlening direct voortvloeit uit de sociale relatie.

meergeneratiewoning:

een geschakelde, zelfstandige wooneenheid met inpandige verbinding voor ouderen of mensen

met een beperking en hun familie waarbij de familie mantelzorg verleent.

NEN:

door de Stichting Nederlands Normalisatie-instituut uitgegeven norm.

netto vloeroppervlak:

de voor het publiek zichtbare en toegankelijke (besloten) vlioeroppervlakte van
horecagelegenheden, kantoren, winkels, bedrijven of instellingen uitgezonderd de daartoe
behorende magazijnen en overige dienstruimten.

onderbouw:

een gedeelte van een gebouw, dat wordt afgedekt door een vloer waarvan de bovenkant mind
dan 1.20 meter boven peil is gelegen.
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objecten voor langdurig verblijf van groepen verminderd zelfredzame personen

objecten waarbinnen groepen verminderd zelfredzame personen langdurig verblijven, zoals
ziekenhuizen, bejaardenhuizen, verpleeghuizen, basisscholen, scholen voor speciaal onderwijs
of kinderopvanggebouwen, met inbegrip van de bijbehorende terreinen.

oorspronkelijk hoofdgebouw:

het hoofdgebouw zoals dat ten tijde van de afronding van de bouwwerkzaamheden,
overeenkomstig de voor het hoofdgebouw verleende vergunning, is opgeleverd.

openbaar toegankelijk gebied:

weg als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder b, van de Wegenverkeerswet 1994, alsmede
pleinen, parken, plantsoenen, openbaar water en ander openbaar gebied dat voor publiek
algemeen toegankelijk is, met uitzondering van wegen uitsluitend bedoeld voor de ontsluiting
van percelen door langzaam verkeer.

peil:

a. voor gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, waarvan de hoofdtoegang
onmiddellijk aan een weg of een tuin grenst: de hoogte van die weg of tuin ter plaatse van
de hoofdtoegang van het gebouw;

b. in andere gevallen: de gemiddelde hoogte van het aansluitende afgewerkte maaiveld.

persoonlijke dienstverlening:

het bedrijfsmatig verlenen van diensten gericht op persoonlijke verzorging zoals een kapsalon,
schoonheidssalon, nagelstudio, zonnestudio, wassalon en stomerij.

prostitutie:

het zich beschikbaar stellen tot het verrichten van seksuele handelingen met een ander tegen
vergoeding.

seksinrichting:

de voor het publiek toegankelijke besloten ruimte waarin bedrijfsmatig, of in de omvang alsof
zij bedrijfsmatig was, seksuele handelingen worden verricht, of vertoningen van
erotisch/pornografische aard plaatsvinden. Onder seksinrichting wordt in ieder geval verstaan:
een prostitutiebedrijf, waaronder begrepen een erotische massagesalon, een seksbioscoop,
seksautomatenhal, sekstheater of een parenclub, al dan niet in combinatie met elkaar.

standplaats voor straathandel:

het vanaf een vaste plaats op een openbare en in de openlucht gelegen plaats te koop aanbieden,

verkopen of afleveren van goederen dan wel aanbieden van diensten:

* gebruikmakend van fysieke middelen, zoals een kraam, een wagen of een tafel;

¢ door anderszins goederen uit te stallen of uitgestald te hebben om deze te koop aan te
bieden, te verkopen of af te leveren.

standplaats voor woonwagen:

een kavel, bestemd voor het plaatsen van een woonwagen, waarop voorzieningen aanwezig zijn
die op het leidingnet van de openbare nutsbedrijven, andere instellingen of van gemeenten
kunnen worden aangesloten.
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woning:

een complex van ruimten, uitsluitend bedoeld voor de huisvesting van één afzonderlijk
huishouden.

woonwagen:

voor bewoning bestemd gebouw dat is geplaatst op een standplaats en dat in zijn geheel of in
delen kan worden verplaatst.

zakelijke dienstverlening:

het verlenen van diensten, al dan niet in een kantoorgebouw, op administratief, financieel en
juridisch gebied, alsmede op het gebied van de informatie- en communicatietechnologie, de
verhuur en handel in onroerend goed, architecten-, onderzoeks-, marketing-, uitzend- en
beveiligingsbureaus en daarmee naar de aard vergelijkbare vormen van dienstverlening.

zelfstandige woning:

de kleinste binnen één of meer panden gelegen en voor woondoeleinden geschikte eenheid van
gebruik die in functioneel opzicht zelfstandig is.
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Artikel 2 Wijze van meten

2.1

2.2

2.3

2.4

25

2.6

2.7

2.8

2.9

lengte, breedte en diepte van een gebouw:

tussen (de lijnen, getrokken door) de buitenzijde van de gevelvlakken en / of de buitenkant
dakoverstek en/of het hart van de gemeenschappelijke scheidingsmuren.

de bouwhoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan het hoogste punt van een gebouw of van een bouwwerk, geen gebouw
zijnde, met uitzondering van ondergeschikte bouwonderdelen, zoals schoorstenen, antennes, en
naar de aard daarmee gelijk te stellen bouwonderdelen.

verticale diepte van een bouwwerk

vanaf het peil tot aan het laagste punt van het bouwwerk, fundering niet meegerekend;

de goothoogte van een bouwwerk:

vanaf het peil tot aan de bovenkant van de goot, c.q. de druiplijn, het boeibord, of een daarmee
gelijk te stellen constructiedeel.

de dakhelling:

langs het dakvlak ten opzichte van het horizontale vlak.

de oppervlakte van een bouwwerk:

tussen de buitenwerkse gevelvlakken en/of het hart van de scheidingsmuren, neerwaarts
geprojecteerd op het gemiddelde niveau van het afgewerkte bouwterrein ter plaatse van het
bouwwerk.

de inhoud van een bouwwerk:

tussen de onderzijde van de begane grondvloer, de buitenzijde van de gevels (en/of het hart van
de scheidingsmuren) en de buitenzijde van daken en dakkapellen.

de hoogte van een bouwlaag

de hoogte tussen de bovenkanten van boven elkaar gelegen vloeren, of tussen bovenkant vioer
en vlakke afdekking, welke hoogte niet meer mag bedragen dan in de bouwregels is bepaald.
bruto vloeroppervlakte van een bouwlaag:

op de vloer van de bouwlaag, tussen de binnenzijde van de gevelmuren.
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Artikel 3 Uitmetingsverschillen

Voor zover op de verbeelding niet anders is aangegeven, wordt de vaststelling van afmetingen bepaald

door middel van meting op de verbeelding, met dien verstande dat:

a. de maatbepaling tot op 1 meter nauwkeurig geschiedt, en

b. de maat van de openbare ruimte wordt berekend naar de ter plaatse geldende werkelijke situatie,
behoudens indien de grenslijn van de bebouwing niet in de bestaande voorgevellijn is
geprojecteerd.
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Hoofdstuk 2 Bestemmingsregels
Artikel 4 Dienstverlening

41 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Dienstverlening' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. zakelijke dienstverlening;

b. maatschappelijke dienstverlening;

c. horeca - 1, horeca -2 en horeca - 3, met dien verstande dat deze functies uitsluitend zijn toegestaan
ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van dienstverlening - detailhandel en horeca’ en
uitsluitend in de eerste bouwlaag mogen worden uitgeoefend,;

d. detailhandel, met dien verstande dat deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de
aanduiding 'specifieke vorm van dienstverlening - detailhandel en horeca' en uitsluitend in de eerste
bouwlaag mogen worden uitgeoefend;

e. spoorwegverkeer, met de daarbij behorende voorzieningen zoals een station, wachtruimten en
perrons uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'railverkeer;

f. wegen, fiets- en voetpaden;

g. parkeervoorzieningen;

h. verkeersvoorzieningen voor halen en brengen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke
vorm van verkeer - kiss and ride";

i. nutsvoorzieningen;

j. additionele voorzieningen.

4.2 Bouwregels

4.2.1 Algemene bouwregels
Op de in lid 4.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde,
toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.

4.2.2 Gebouwen

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen:

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen het op de kaart aangegeven bouwvlak worden gebouwd,;

b. ter plaatse van de aanduiding 'specifieke bouwaanduiding overbouwing' dienen de gronden tot een
hoogte overeenkomend met de bestaande vrije hoogte van de onderdoorgang onbebouwd te blijven;

c. het bebouwingspercentage en de bouwhoogte mogen ten hoogste het op de verbeelding aangegeven
maximum-bebouwingspercentage en de op de verbeelding aangegeven maximum-bouwhoogte
bedragen.

4.2.3 Bouwwerken, geen gebouw zijnde

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen:

a. de bouwhoogte van erf- en terreinafscheidingen mag maximaal 2,50 meter bedragen;

b. de bouwhoogte van overige bouwwerken, geen gebouw zijnde, mag maximaal 6 meter bedragen.

4.3 Nadere eisen

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en afmetingen van de
bebouwing, ten behoeve van:

a. de woonsituatie;

b. het straat- en bebouwingsbeeld;

c. de verkeersveiligheid,;

d. de sociale veiligheid;

e. de milieusituatie;

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.
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Afwijken van de bouwregels

4.41 Afwijkingsbevoegdheid
Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in:

a.
b.

C.

lid 4.2.2, onder b, voor een overschrijding van de toegestane bouwhoogte met maximaal 4 meter;
lid 4.2.2 onder b voor het vergroten van het toegestane bebouwingspercentage met maximaal het
getal 10

sublid 4.2.3, onder b, voor een afwijking van de toegestane bouwhoogte met het oog op het
veranderen van de bestaande perronkappen of het bouwen van nieuwe perronkappen ter plaatse van
de 'specifieke bouwaanduiding - gemeentelijk monument 1', mits daarvoor, voor zover vereist, een
omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder f, van de Wet algemene
bepalingen omgevingsrecht is of kan worden verleend.

4.4.2 Voorwaarden voor afwijken
Afwijken van de regels met toepassing van sublid 4.4.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige
aantasting plaatsvindt van:

o ooow

de woonsituatie;

het straat- en bebouwingsbeeld;

de verkeersveiligheid;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.
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Artikel 5 Verkeer

5.1 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Verkeer' aangewezen gronden zijn bestemd voor:
a. wegen, fiets- en voetpaden;
b. voorzieningen ten behoeve van het openbaar vervoer per bus in de vorm van:
1. busbanen, busstroken en bijbehorende voorzieningen;
2. een wachtgebouw of personeelskantine uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke
vorm van verkeer - openbaar vervoer';
c. een ondergrondse busverbinding uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van
verkeer - busonderdoorgang’;
d. een onderdoorgang voor voetgangers en fietsers uitsluitend ter plaatse van de aanduiding
'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang’;
e. een brug ten behoeve van het voetgangersverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'brug’;
f. een viaduct ten behoeve van het wegverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke
vorm van verkeer - viaduct';
g. fietsenstallingen, met dien verstande dat:
1. deze uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'fietsenstalling’ en 'specifieke
vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstalling';
2. ter plaatse van de aanduiding ‘fietsenstalling' uitsluitend bovengrondse of halfverdiepte
fietsenstallingen zijn toegestaan;
3. ter plaatse de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstalling'
uitsluitend ondergrondse fietsenstallingen zijn toegestaan;
h. detailhandel en horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3, met dien verstande dat:
1. deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'specifieke vorm van
detailhandel - detailhandel en horeca 2';
2. het netto vloeroppervlak van deze functies gezamenlijk niet meer mag bedragen dan 500 mz;
parkeervoorzieningen;
nutsvoorzieningen;
terrassen;
groenvoorzieningen
. Wwater;
additionele voorzieningen.

Sg3—xT

5.2 Bouwregels

5.2.1 Algemene bouwregels
Op de in lid 5.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde,
toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.

5.2.2 Gebouwen

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen:

0. de gebouwen mogen uitsluitend binnen de op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden
gebouwd;

p. de bouwhoogte van een gebouw mag ten hoogste de op de verbeelding aangegeven hoogte
bedragen;

g. inafwijking van het bepaalde onder a mogen ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van
verkeer - ondergrondse fietsenstaling' en de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel -
detailhandel en horeca 2' ten behoeve van de aldaar toegestane functies ondergrondse gebouwen
worden gebouwd, met dien verstande dat de verticale diepte van deze gebouwen ten hoogste 8,00
meter mag bedragen;
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r. inafwijking van het bepaalde onder b mogen ter plaatse van de aanduiding 'brug' gebouwen worden
gebouwd ten behoeve van een voetgangersbrug, mits de bouwhoogte niet meer bedraagt dan 9
meter;

s. de bruto vloeroppervlakte van gebouwen mag ter plaatse van de aanduiding ‘specifieke vorm van
verkeer - openbaar vervoer' niet meer bedragen dan 160 mz;

t. inafwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen ten behoeve van nutsvoorzieningen worden
gebouwd:

1. ter plaatse van de aanduiding 'nutsvoorziening': mits de oppervlakte niet meer dan 50 m2 en de
bouwhoogte niet meer dan 4 meter bedraagt;

2. op de overige gronden: mits de oppervlakte niet meer dan 25 m2 en de bouwhoogte niet meer
dan 3 meter bedraagt.

5.2.3 Bouwwerken, geen gebouw zijnde

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen:

a. de bouwhoogte mag maximaal 6 meter bedragen;

b. inafwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van overkappingen ten behoeve van  het
openbaar vervoer niet meer bedragen dan 20 meter;

c. inafwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van een viaduct ter plaatse van de
aanduiding 'specifieke vorm van verkeer — viaduct' niet meer bedragen dan 15 meter;

d. de verticale diepte van een onderdoorgang mag ten hoogste 8,00 meter bedragen.

5.3 Afwijken van de bouwregels

5.3.1 Afwijkingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning
afwijken van het bepaalde in:

a. sublid 5.2.2, onder b, met ten hoogste 4 meter;

b. sublid 5.2.3, onder a en b, met ten hoogste 4 meter.

5.3.2 Voorwaarden voor afwijken

Afwijken van de regels met toepassing van sulid 5.3.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige
aantasting plaatsvindt van:

de woonsituatie;

het straat- en bebouwingsbeeld;

de verkeersveiligheid;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

moooow

5.4  Specifieke gebruiksregels

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in
ieder geval gerekend:

a. het gebruik van een onderdoorgang ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer -
busonderdoorgang' voor gemotoriseerd verkeer anders dan openbaar vervoer per bus, met dien
verstande dat dit verbod niet van toepassing is op hulpdiensten en onderhoudsverkeer;

b. het gebruik van gronden en bouwwerken ten behoeve van detailhandel of horecabedrijven anders
dan ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2

c. het gebruik van gronden en bouwwerken ten behoeve van detailhandel of horecabedrijven ter
plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2' met een
gezamenlijk netto vloeroppervlak van van meer dan 500 mz;

d. het gebruik van gronden ten behoeve van ligplaatsen voor woon- en bedrijfsschepen.
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Artikel 6 Verkeer - Railverkeer

6.1 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Verkeer - Railverkeer' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. spoorwegverkeer, met de daarbij behorende voorzieningen zoals een station, wachtruimten en
perrons;

b. een ondergrondse busverbinding uitsluitend ter plaatse van de aanduiding ‘specifieke vorm van
verkeer - busonderdoorgang’;

c. een onderdoorgang voor voetgangers en fietsers uitsluitend ter plaatse van de aanduiding

'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang’;

d. een brug ten behoeve van het voetgangersverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'brug’;

e. een viaduct ten behoeve van het wegverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke
vorm van verkeer - viaduct';

f. ondergrondse fietsenstallingen uitsluitend ter plaatse de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer -
ondergrondse fietsenstaling';

g. detailhandel en horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3, met dien verstande dat:

1. deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'specifieke vorm van
detailhandel - detailhandel en horeca 3', 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en
horeca 4' en '‘gemengd’;

2. ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 4' het
netto vlioeroppervlak van deze functies gezamenlijk niet meer mag bedragen dan 650 m2;

3. deze functies op andere locaties dan onder 1 genoemd zijn toegestaan, mits het netto
vloeroppervlak niet meer bedraagt dan 25 m2 per vestiging;

h. persoonlijke dienstverlening en cultuur en ontspanning uitsluitend ter plaatse van de aanduiding

‘gemengd’;

i. zakelijke dienstverlening;

j.voet- en fietspaden en verhardingen;

k. verkeersvoorzieningen voor halen en brengen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke
vorm van verkeer - kiss and ride";

I. parkeervoorzieningen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding ‘parkeerterrein’;

m. nutsvoorzieningen;

n. fietskluizen;

0. terrassen;

p. groenvoorzieningen;

g. water;

r. additionele voorzieningen, waaronder wacht- en werkruimte voor spoorwegpersoneel, technische

ruimten, trapopgangen, rotltrappen, liften, informatievoorzieningen, technische installaties en
kunstwerken.

6.2 Bouwregels

6.2.1 Algemene bouwregels
Op de in lid 6.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde,
toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.

6.2.2 Gebouwen

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen:

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen de op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden
gebouwd;

b. de bouwhoogte van een gebouw mag ten hoogste de op de verbeelding aangegeven
maximum-bouwhoogte bedragen;
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c. ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 1' dienen de gebouwen te voldoen aan de volgende
eisen:

1. de goothoogte en bouwhoogte mogen maximaal de bestaande goot- en bouwhoogte bedragen;

2. de gebouwen dienen te worden afgedekt met een kap;

3. de minimale en maximale dakhelling mogen niet minder respectievelijk niet meer dan de
bestaande minimale en maximale dakhelling bedragen;

d. ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 2' dienen de gebouwen te voldoen aan de volgende
eisen:

1. de goothoogte en bouwhoogte mogen maximaal de bestaande goot- en bouwhoogte bedragen;

2. de gebouwen dienen plat te worden afgedekt of, voor zover de bestaande gebouwen zijn
afgedekt met een kap, met een kap met een dakhelling, die niet minder respectievelijk niet meer
mag bedragen dan de bestaande minimale en maximale dakhelling;

e. inafwijking van het bepaalde onder a mogen buiten het bouwvlak gebouwen ten behoeve van het
spoorwegverkeer worden gebouwd, mits de bouwhoogte en de oppervlakte niet meer bedragen dan
1. van wachtruimten voor reizigers: 4 meter, respectievelijk 100 m2;

2. van liften: 5 meter, respectievelijk 25 m2;
3. van de overige gebouwen: 3 meter, respectievelijk 25 m2;

f. inafwijking van het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'brug' een overdekte
voetgangersbrug worden gebouwd, mits de bouwhoogte niet meer bedraagt dan 9 meter;

g. inafwijking van het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van
verkeer - ondergrondse fietsenstaling' een ondergrondse fietsenstalling worden gebouwd, met dien
verstande dat de verticale diepte van dit gebouw ten hoogste 8,00 meter mag bedragen;

h. inafwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen gebouwen ten behoeve van detailhandel en
horecabedrijven buiten het bouwvlak worden gebouwd mits het netto oppervlak niet meer dan 25
m2 en de bouwhoogte niet meer dan 3 meter bedraagt;

i. inafwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen ten behoeve van nutsvoorzieningen worden
gebouwd, mits:

1. ter plaatse van de aanduiding 'nutsvoorziening' de oppervlakte niet meer dan 50 m2 en de
bouwhoogte niet meer dan 4 meter bedraagt;

2. opandere gronden dan ter plaatse van de aanduiding ‘nutsvoorziening' de oppervlakte niet meer
dan 25 m2 en de bouwhoogte niet meer dan 3 meter bedraagt.

6.2.3 Bouwwerken, geen gebouw zijnde

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen:

a. de bouwhoogte mag maximaal 15 meter bedragen;

b. in afwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van perronkappen niet meer bedragen
dan:
1. de bestaande bouwhoogte ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 3'
2. 20 meter op andere gronden dan ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 3;

c. de verticale diepte van een onderdoorgang mag ten hoogste 8,00 meter bedragen.

6.3 Afwijken van de bouwregels
6.3.1 Afwijkingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in:

a. sublid 6.2.2, onder b, en sublid 6.2.3, onder a en b, onder 2, met ten hoogste 4 meter.

b. sublid 6.2.2, onder a en d, voor het veranderen of het verplaatsen van het bestaande gebouw ter
plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 2', mits daarvoor een omgevingsvergunning als
bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder f, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht is of kan
worden verleend;

c. sublid 6.2.2, onder h, onder 1, voor een overschrijding van de toegestane oppervlakte tot maximaal
150 m2;
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d. sublid 6.2.2., onder h, onder 2 en 3, voor een overschrijding van de toegestane oppervlakte tot
maximaal 50 m2;

e. sublid 6.2.3, onder b, voor een afwijking van de toegestane bouwhoogte met het oog op het
veranderen van de bestaande perronkappen of het bouwen van nieuwe perronkappen ter plaatse van
de 'specifieke bouwaanduiding - 3', mits:

1. daarvoor, voor zover vereist, een omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.1, eerste lid,
onder f, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht is of kan worden verleend;
2. de bouwhoogte niet meer dan 20 meter bedraagt.

6.3.2 Voorwaarden voor afwijken

Afwijken van de regels met toepassing van sublid 6.4.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige
aantasting plaatsvindt van:

de woonsituatie;

het straat- en bebouwingsbeeld;

de verkeersveiligheid;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

oo ow

6.4  Specifieke gebruiksregels

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder ¢, van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in
ieder geval gerekend het gebruik van een onderdoorgang ter plaatse van de aanduiding ‘specifieke vorm
van verkeer - busonderdoorgang’ voor gemotoriseerd verkeer anders dan openbaar vervoer per bus, met
dien verstande dat dit verbod niet van toepassing is op hulpdiensten en onderhoudsverkeer.
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Artikel 7 Wonen

71 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Wonen' aangewezen gronden zijn bestemd voor:

a. wonen, met dien verstande dat deze functie uitsluitend is toegestaan op de verdiepingen;

b. logies met ontbijt, met dien verstande dat deze functie uitsluitend mag worden uitgeoefend in het
hoofdgebouw en ten dienste van deze functie maximaal twee (slaap)kamers voor
toeristisch-recreatief nachtverblijf mogen worden gebruikt;

c. zakelijke en maatschappelijke dienstverlening, met dien verstande dat deze functie uitsluitend is
toegestaan:

1. inde eerste bouwlaag;
2. inde eerste tot en met derde bouwlaag, uitsluitend ter plaatse van de aanduiding
‘dienstverlening';
d. parkeervoorzieningen;
e. additionele voorzieningen.

7.2 Bouwregels

7.2.1 Algemene bouwregels
Op de in lid 7.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde,
toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.

7.2.2 Gebouwen

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen:

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen het op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden
gebouwd;

b. de bouwhoogte mag niet meer dan de op de verbeelding aangegeven maximale bouwhoogte
bedragen.

7.2.3 Bouwwerken, geen gebouw zijnde

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen:

a. voor zover het niet erf- of perceelsafscheidingen betreft mogen de bouwwerken, geen gebouw
zijnde, uitsluitend op het achtererf worden gebouwd;

b. de bouwhoogte van erf- en terreinafscheidingen mag op het voorerf maximaal 1 meter bedragen en
op het zij- en achtererf maximaal 2 meter;

¢. de bouwhoogte van overige bouwwerken, geen gebouw zijnde, mag maximaal 6 meter bedragen;

d. door het hier bedoelde bouwen mag de totale oppervlakte van bebouwing op het achtererf
maximaal 50 m2 bedragen, en mag het achtererf voor maximaal 50% zijn bebouwd.

7.3 Nadere eisen

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en afmetingen van de
bebouwing, ten behoeve van:

a. de woonsituatie;

b. het straat- en bebouwingsbeeld;

c. de verkeersveiligheid;

d. de sociale veiligheid;

e. de milieusituatie;

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.
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7.4 Specifieke gebruiksregels

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in
ieder geval gerekend het gebruik van de gronden en bouwwerken ten behoeve van bedrijfsmatige
activiteiten.

75 Afwijken van de gebruiksregels

7.5.1 Afwijkingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in lid 7.1
en lid 7.4 ten behoeve van een kleinschalige bedrijfsmatige activiteit tot een maximum van 70 m2

en voor zover voorkomend in de bij dit plan behorende 'Staat van bedrijfsactiviteiten wonen-werken'.

7.5.2 Voorwaarden voor afwijken

Afwijken van de regels met toepassing van sublid 7.5.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige
aantasting plaatsvindt van:

de woonsituatie;

het straat- en bebouwingsbeeld;

de verkeersveiligheid,;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.

o oooTw
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Artikel 8 Waarde - Archeologie 2

8.1 Bestemmingsomschrijving

De voor 'Waarde - Archeologie 2' aangewezen gronden zijn, naast de andere bij dit plan aan die gronden
gegeven bestemmingen, bestemd voor het behoud van archeologische waarden.

8.2 Bouwregels

Voor het bouwen van bouwwerken met een grotere oppervlakte dan 200 m? en een grotere diepte dan
0,30 meter beneden maaiveld, waarvoor een omgevingsvergunning is vereist, geldt dat deze uitsluitend
mogen worden gebouwd nadat de aanvrager een archeologisch rapport heeft overlegd, waarin de
archeologische waarde van het terrein dat blijkens de aanvraag zal worden verstoord naar het oordeel
van burgemeester en wethouders in voldoende mate is vastgesteld. Indien archeologische waarden
worden aangetroffen, dient een advies te worden ingewonnen ten aanzien van de voorgenomen werken
bij een deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg.

8.3 Afwijken van de bouwregels

8.3.1 Afwijkingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van lid 8.2 mits aan één

van de volgende voorwaarden wordt voldaan:

a. op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het terrein van de archeologische
monumentenzorg is aangetoond dat er geen archeologische waarden (meer) aanwezig zijn;

b. op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het terrein van de archeologische
monumentenzorg is aangetoond dat de archeologische waarden door de bouwactiviteiten niet
onevenredig worden geschaad,;

¢. technische maatregelen worden getroffen, waardoor archeologische resten in de bodem kunnen
worden behouden;

d. archeologisch onderzoek door middel van opgraving wordt uitgevoerd;

e. de bouw van het bouwwerk wordt begeleid door een deskundige op het terrein van de
archeologische monumentenzorg.

8.3.2 Voorwaarden voor afwijken

Indien burgemeester en wethouders voornemens zijn om aan de in sublid 8.3.1 genoemde vergunning
voorwaarden te verbinden wordt een deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg
om advies gevraagd.

8.4 Omgevingsvergunning voor het uitvoeren van werken of werkzaamheden

8.4.1 Vergunningplicht

Het is verboden om zonder omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk

zijnde, of van werkzaamheden de volgende activiteiten uit te voeren, zulks ongeacht het bepaalde in de

regels bij de andere op deze gronden van toepassing zijnde bestemmingen:

a. het ontgronden, afgraven, egaliseren en ophogen van de gronden en/of het anderszins ingrijpend
wijzigen van de bodemstructuur, tenzij deze in het kader van onderzoek naar mogelijke
archeologische sporen worden uitgevoerd;

. het verwijderen en/of aanbrengen van bomen en diepwortelende beplanting;

c. het aanleggen van ondergrondse of bovengrondse energie-, transport- en/of

communicatieleidingen.
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8.4.2 Uitzondering van de vergunningplicht

Het in sublid 8.4.1 vervatte verbod is niet van toepassing op een werk, geen bouwwerk zijnde, of

werkzaamheden:

a. die het normale onderhoud betreffen;

b. die reeds in uitvoering zijn op het tijdstip van het van kracht worden van dit plan;

c. toteen oppervlakte van ten hoogste 200 m? en een diepte van ten hoogste 0,30 meter beneden
maaiveld;

d. in het kader van archeologisch onderzoek en het doen van opgravingen, mits verricht door een
deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg.

8.4.3 Voorwaarden voor vergunningverlening

De omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van

werkzaamheden wordt niet verleend dan nadat de aanvrager een rapport heeft overgelegd waarin, naar

oordeel van burgemeester en wethouders:

a. de archeologische waarde van het terrein, dat blijkens de aanvraag zal worden verstoord, in
voldoende mate is vastgesteld;

b. involdoende mate is aangegeven op welke wijze de archeologische waarden worden bewaard en/of
gedocumenteerd.

8.5 Wijzigingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen het plan wijzigen door de bestemming "Waarde - Archeologie 2'
van de kaart te verwijderen indien op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het
terrein van de archeologische monumentenzorg is aangetoond dat ter plaatse geen archeologische
waarden (meer) aanwezig zijn.
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Hoofdstuk 3 Algemene regels

Artikel 9 Anti-dubbeltelregel

Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouwplan waaraan uitvoering is
gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijft bij de beoordeling van latere bouwplannen buiten
beschouwing.
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Artikel 10 Algemene bouwregels

10.1 Woningsplitsing

Het is verboden een bestaande woning te veranderen in en/of te vergroten tot twee of meer zelfstandige
woningen.

10.2 Parkeren

Een omgevingsvergunning voor het bouwen of verbouwen van gebouwen wordt slechts verleend indien
bij de aanvraag wordt aangetoond dat ten behoeven van de betreffende functie in voldoende mate is
voorzien in ruimte voor het parkeren of stallen van auto's en/of ruimte voor het laden of lossen van
goederen in, op of onder het gebouw, dan wel op of onder het onbebouwde terrein dat bij dat gebouw
behoort.

10.3 Ruimte tussen bouwwerken

De zijdelingse begrenzing van een bouwwerk moet ten opzichte van de zijdelingse grens van het erf
zodanig zijn gelegen dat tussen dat bouwwerk en de op het aangrenzende erf aanwezige bebouwing
geen tussenruimten ontstaan die:

a. vanaf de hoogte van het erf tot 2,2 meter daarboven minder dan 1 meter breed zijn;

b. niet toegankelijk zijn.

10.4 Afwijkingsbevoegdheid

Burgemeester en wethouders kunnen bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in:
a. lid 10.1:
1. mits:
e de gebzruiksoppervlakte woonfunctie van de bestaande woning groter is dan of gelijk is aan
140 m*, en
* de gebruiksoppervlakte volgens NEN 2580 van elke zelfstandige woning die als gevolg van
de splitsing ontstaat niet kleiner is dan 50 m?,
2. voor het splitsen ten behoeve van een meergeneratiewoning;
b. lid 10.2:
1. indien het voldoen aan die bepalingen door bijzondere omstandigheden op overwegende
bezwaren stuit; of
2. voor zover op andere wijze in de nodige parkeer- of stallingruimte, dan wel laad- of losruimte
wordt voorzien;
c. lid 10.3, indien voldoende mogelijkheid aanwezig is voor reiniging en onderhoud van de vrij te
laten ruimte.

10.5 Voorwaarden voor afwijken

Afwijken van de regels met toepassing van lid 10.4, onder a, is slechts mogelijk indien geen
onevenredige aantasting plaatsvindt van:

a. het woon- en leefmilieu;

b. de parkeersituatie;

c. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.
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10.6 Beleidsregels

Burgemeester en wethouders geven toepassing aan de leden 10.2 en 10.4, onder b, met inachtneming
van de door hen vastgestelde beleidsregels, zoals die gelden op het tijdstip van indiening van de
aanvraag om een omgevingsvergunning.

voorontwerp
gemeente Groningen - bestemmingsplan Hoofdstation Groningen 89

175



Bijlage voorontwerp

Artikel 11 Algemene gebruiksregels

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van
de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in
ieder geval gerekend:

a. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de uitoefening van een seksinrichting;

b. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de opslag van aan hun gebruik onttrokken voer-,
vaar- of vliegtuigen, werktuigen of machines of onderdelen daarvan, verpakkingsmaterialen,
schroot- en afbraak- en bouwmaterialen, bagger en grondspecie, afval, puin, grind of brandstoffen,
anders dan in verband met het normale onderhoud of ter verwezenlijking van de bestemming;

c. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de uitoefening van een
automaten/amusementshal;

d. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor standplaatsen voor woonwagens.

e. het gebruik van een bestaande woning als meer dan één zelfstandige woning.
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Artikel 12 Algemene afwijkingsregels

12.1 Afwijkingsbevoegdheid

Voor zover zulks niet op grond van een andere bepaling van de regels kan worden toegestaan, kunnen

burgemeester en wethouders bij een omgevingsvergunning afwijken van de bepalingen van het plan:

a. van de bij recht in de regels gegeven maten, afmetingen, percentages tot maximaal 10% van die
maten, afmetingen en percentages en/of van de bij recht in de regels en/of op de plankaart gegeven
maten en afmetingen tot maximaal 1 meter;

b. voor aanpassing in geringe mate van het beloop of het profiel van wegen of de aansluiting van
wegen onderling, indien de verkeersveiligheid en/of -intensiteit daartoe aanleiding geven;

c. voor overschrijding van de bouw- en/of maatvoeringsgrenzen:

1. indien een meetverschil of de situatie ter plekke daartoe aanleiding geeft;

2. ten behoeven van stoepen, toegangen, portieken, hellingbanen, buitentrappen, terrassen, erkers,
balkons, luifels, hijsinrichtingen, lift- en trappenhuizen alsmede naar de aard vergelijkbare delen
van bouwwerken;

d. voor overschrijding van de bouwhoogte van gebouwen ten behoeven van plaatselijke verhogingen,
zoals schoorstenen, luchtkokers, liftkokers, lichtkappen en buitentrappen, mits:

1. de oppervlakte van de vergroting maximaal 25 m2 bedraagt;
2. deze bouwhoogte met maximaal 25% wordt overschreden;

e. voor het oprichten van kleine, niet voor bewoning bestemde, gebouwtjes voor zakelijke doeleinden,
zoals kiosken en naar aard en omvang daarmee gelijk te stellen gebouwtjes, met een maximale
inhoud van 50 m*;

f. voor het oprichten van bouwwerken van openbaar nut, zoals abri's, telefooncellen,
transformatorhuisjes, gasreduceerstations en daarmee gelijk te stellen bouwwerken met een
maximale inhoud van 200 m?;

g. voor het oprichten van containers voor het inzamelen van huishoudelijke afvalstoffen, als bedoeld
in artikel 1.1., eerste lid, Wet milieubeheer, met een maximale inhoud van 200m®, met dien
verstande dat voor ondergrondse containers geen maatvoeringsbeperkingen gelden;

h. voor het realiseren van voorzieningen ten behoeven van de verkeers- en waterinfrastructuur;

i.  voor het bouwen van een collector voor warmteopwekking of een paneel voor

elektriciteitsopwekking op een dak van een bouwwerk;

voor het oprichten van bouwwerken, geen gebouw zijnde, zoals vlaggenmasten, reclame-uitingen

tot een maximale hoogte van 6 meter, gedenktekens, beeldhouwwerken en andere kunstuitingen;

voor het innemen van een standplaats voor straathandel;

voor het oprichten van geluidwerende voorzieningen met een bouwhoogte van maximaal 4 meter;
. voor overschrijding van de toegestane bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouwen zijnde, tot

maximaal 10 meter vanaf peil, met dien verstande dat voor reclame-uitingen een maximale hoogte

van 6 meter geldt;

n. voor overschrijding van de toegestane bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouwen zijnde, ten
behoeven van zend-, ontvang- en/of sirenemasten, tot maximaal 40 meter vanaf peil.

—

3 -5

12.2 Voorwaarden voor afwijken

Afwijken van de regels met toepassing van lid 12.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige
aantasting plaatsvindt van:

het straat- en bebouwingsbeeld;

de woonsituatie;

de verkeersveiligheid,;

de sociale veiligheid;

de milieusituatie;

de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.
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Hoofdstuk 4 Overgangs- en slotregels

Artikel 13 Overgangsrecht

131

1.

13.2

Overgangsrecht bouwwerken

Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan aanwezig of
in uitvoering is, dan wel gebouwd kan worden krachtens een omgevingsvergunning voor het
bouwen, en afwijkt van het plan, mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niet wordt
vergroot,

a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd;

b. nahet teniet gaan ten gevolge van een calamiteit geheel worden vernieuwd of veranderd,
mits de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het bouwen wordt gedaan binnen twee
jaar na de dag waarop het bouwwerk is teniet gegaan.

Het bevoegd gezag kan eenmalig in afwijking van het eerste lid een omgevingsvergunning

verlenen voor het vergroten van de inhoud van een bouwwerk als bedoeld in het eerste lid met

maximaal 10%.

Het eerste lid is niet van toepassing op bouwwerken die weliswaar bestaan op het tijdstip van

inwerkingtreding van het plan, maar zijn gebouwd zonder vergunning en in strijd met het

daarvoor geldende plan, daaronder begrepen de overgangsbepaling van dat plan.

Overgangsrecht gebruik

Het gebruik van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van inwerkingtreding van het
bestemmingsplan en hiermee in strijd is, mag worden voortgezet.

Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld in het eerste lid, te
veranderen of te laten veranderen in een ander met dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze
verandering de afwijking naar aard en omvang wordt verkleind.

Indien het gebruik, bedoeld in het eerste lid, na het tijdstip van inwerkingtreding van het plan
voor een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het verboden dit gebruik daarna te
hervatten of te laten hervatten.

Het eerste lid is niet van toepassing op het gebruik dat reeds in strijd was met het voorheen
geldende bestemmingsplan, daaronder begrepen de overgangsbepalingen van dat plan.
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Artikel 14 Slotregel

Deze regels worden aangehaald als:
Regels van het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen.
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Bijlagen bij de regels

voorontwerp
gemeente Groningen - bestemmingsplan Hoofdstation Groningen

181

95



Bijlage voorontwerp

voorontwerp
gemeente Groningen - bestemmingsplan Hoofdstation Groningen

182

96



Bijlage voorontwerp

Bijlage 1 Staat van bedrijfsactiviteiten wonen-werken
SBl-code SBl-code 2008 omschrijving

182 141 Vervaardiging van kleding en -toebehoren (excl. van leer)
221 581 Uitgeverijen (kantoren)
2222.6 18129 Kleine drukkerijen en kopieerinrichtingen
2223 1814 Grafische afwerking
2223 1814 Binderijen
2224 1813 Grafische reproduktie en zetten
2225 1814 Overige grafische aktiviteiten
223 182 Reproduktiebedrijven opgenomen media
362 321 Fabricage van munten, sieraden e.d.
363 322 Muziekinstrumentenfabrieken
511 461 Handelsbemiddeling (kantoren)
527 952 Reparatie t.b.v. particulieren (excl. auto's en motorfietsen)
61, 62 50, 51 Vervoersbedrijven (uitsluitend kantoren)
6322, 6323 5222 Overige dienstverlening t.b.v. vervoer (kantoren)
633 791 Reisorganisaties
634 5229 Expediteurs, cargadoors (kantoren)
642 61 Telecommunicatiebedrijven
65, 66, 67 64, 65, 66 Banken, verzekeringsbedrijven, beurzen
70 41, 68 Verhuur van en handel in onroerend goed
72 62 Computerservice- en informatietechnologie-bureau's e.d.
731 721 Natuurwetenschappelijk speur- en ontwikkelingswerk
732 722 Maatschappij- en geesteswetenschappelijk onderzoek
74 63, 69 t/m 71, Overige zakelijke dienstverlening: kantoren
73,74,77,78, 80
t/m 82
8021.3 85.31.3 Praktijkonderwijs
8022.2 85.32.2 Educatie
8042.1 85.59.1 Afstandsonderwijs
8042.2 85.59.2 Bedrijfsopleiding en -training
8042.3 85.59.9 Studiebegeleiding, vorming en onderwijs n.e.g.
8512, 8513 8621, 8622, 8623 Artsenpraktijken, klinieken en dagverblijven
853 88.91.1 Kinderopvang
921,922 591,592, 601, Studio's (film, TV, radio, geluid)
602
9234 8552 Muziek- en balletscholen
9251, 9252 9101, 9102 Bibliotheken, musea, ateliers, e.d.
9302 9602 Kappersbedrijven en schoonheidsinstituten
9305 9603 Persoonlijke dienstverlening n.e.g.

Verklaring gebruikte afkortingen

n.e.g. niet elders genoemd

voorontwerp
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Ingekomen stukken - Nr. 09 brief stationsgebied zienswijze aan Raad

GROE*MINGA

‘JFIIErNDEN VAN DE
POSTBUS 258 - 87

D GRONINGEN
i GRONINGE
FOSTBA

]

Aan de leden van de Gemeenteraad van Groningen
Postbus 20001
9700 PB Groningen

Betreft: opmerkingen bij voorontwerp-bestemmingsplan Stationsgebied

Groningen, 21 december 2015

Geacht Gemeenteraadslid van Groningen,

Vandaag hebben wij een zienswijze ingediend over het voorontwerp-bestemmingsplan
Stationsgebied. De inhoud van onze zienswijze willen wij ook graag aan u kenbaar maken.

Over het plan hebben wij de volgende opmerkingen gemaakt

1. Ons is niet overal duidelijk op welke gronden de plangrenzen zijn gekozen. Aan de westzijde
vallen Regentes, PTT Borg en het Cascadeplein er onder terwijl die gebouwen “conserverend
bestemd” zijn, m.a.w. er gebeurt niets mee. Aan de oostzijde van het stadsbalkon vallen het fietspad
en het huidige busstation er buiten, terwijl duidelijk is, dat hier na het voorziene vertrek van de
bussen veel moet gaan veranderen. Het had voor de hand gelegen wanneer dit gebied integraal
betrokken was bij de planvorming.

2. De voetgangerstunnel begint/ eindigt achter de hal van het stationsgebouw. Het is een illusie
te veronderstellen dat die hal een onderdeel van de looproute naar de binnenstad zal gaan worden
zolang het stadsbalkon er als een obstakel voor blijft liggen. De makkelijkste route zal zijn ten oosten
van het stationsgebouw langs, recht tegenover de Werkmanbrug uitkomend. Dat betekent dat de hal
een dood element zal blijven. De allure van de entree naar de stad wordt zodoende niet benut. Dat is
strijdig met het tweede en derde hoofddoel van de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) van
13 maart 2012 van de rijksoverheid, een visie die in hoofdstuk 2 van het voorontwerp uitgebreid
wordt geciteerd.

3. De voetgangerstunnel onder de sporen door krijgt aan de zuidzijde een riant vormgegeven

glooiende entree, aan de noordzijde eindigt hij in trappen. Aan de zuidzijde komen alle bussen. Dat
betekent dat de zuidentree zowel qua uitstraling als qua functies de belangrijkste wordt. De hoofd

in/uitgang van het station keert zich op deze wijze af van de binnenstad.

4, Er wordt gesproken over de noodzaak de Rivierenbuurt aan te laten sluiten op de
binnenstad. Ook een fietsroute onder het Stationsgebied door moet daaraan bijdragen. Het
plangebied lijkt zich aan de zuidzijde echter te beperken tot het NS bezit. Hoe die verbinding met de
Rivierenbuurt in de praktijk zal moeten gaan worden valt helaas buiten het plangebied. (Ook aan de
zuidzijde komt de begrenzing van het plangebied ons niet logisch over.) Vooralsnog loopt de
zuidelijke uitgang dood op de achterzijde van de woningen aan de Parkweg (visueel nogal armoedig)
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en hebben de wandelaars de keuze tussen Zaanstraat richting Emmaviaduct aan de ene zijde en de
Achterweg richting Hereweg aan de andere zijde. Kortom, de entree aan de zuidzijde kan nog zo
glamoureus worden vormgegeven, die kwaliteit verderop ook waarmaken lijkt een moeilijke zaak te
worden. Overigens wordt de noodzaak van een koppeling van Rivierenbuurt en binnenstad in onze
ogen te groot aangezet: het is een gebiedje met een beperkte omvang, van waaruit -behalve
misschien vanuit het middenstukje- de routes naar de binnenstad via Hereweg en Emmaviaduct de
kortste zullen blijven.

5. Over de inrichting van het te vormen perronplein achter het hoofdgebouw zijn wij niet
gerust. Er is sprake van “paviljoens die zorgvuldig onder de tweede perronkap zullen worden
geschoven”. Dat klinkt fraai, maar wij vrezen dat het in de praktijk toch minder poétisch zal worden:
komt het niet gewoon neer op een aantal kiosken, zoals nu ook al? Wij vragen ons overigens af, of er
op die plaats veel behoefte is zoveel commerciéle activiteit. Immers , veel voetgangers van de
perrons 3 en 4 zullen naar de bussen of de fietsenstalling aan de zuidzijde lopen. Moet niet een
aantal van de kiosken naar die zuidzijde worden verplaatst? Is daar in het bestemmingsplan rekening
mee gehouden?

En geven plantenbakken en struiken de gewenste allure of werken ze eerder vertruttend? (Nog los
van de ervaring elders, dat het in een mum van tijd surrogaat vuilnisbakken worden?)

Aan de oostzijde van het perronplein ter plaatse van het huidige eerste perron is een fietsenstalling
gedacht. Het lijkt ons vrijwel onmogelijk om enerzijds het oog van de binnenkomende reiziger een
weinig allure hebbende chaos aan gestalde fietsen te besparen en anderzijds deze ruimte nog als
overdekt plein te beleven. Het lijkt ons in dit verband van het grootste belang om die stallingsruimte
juist aan het plein te onttrekken: wanneer die grens niet duidelijk is, of wanneer de stalling via het
perronplein toegankelijk is, zullen er in een mum van tijd overal elders op het perronplein ook fietsen
gestald worden.

6. Ons grootste punt van zorg is de toekomstige functie van de ruimte voor het station. De
route over het stadsbalkon naar de hoofdentree wil men verbeteren. Er staat: “het stadsbalkon zal
beter aansluiten op zijn omgeving door de hoogteverschillen op te lossen.” Een cryptische
formulering, want wordt nu bedoeld dat het balkon verlaagd wordt of wordt bedoeld dat de
omgeving verhoogd wordt? Het bestemmingsplan zou hierover informatie dienen te bevatten, maar
die ontbreekt. Het valt echter te vrezen, dat alle aanpassingen aan het stadsbalkon lapmaatregelen
zullen blijken te zijn. Sloop van het balkon en het aanleggen van een nieuwe, eventueel grotere
fietsenkelder lijkt ons de enige goede oplossing.

Maar de belangrijkste vraag: wie gaat het plein straks gebruiken? Bussen komen er niet meer,
fietsers gaan er grotendeels onderdoor. Kiss and ride en de taxi’s verhuizen naar het westelijke deel
van het perronplein. De enigen die er nog iets te zoeken zullen hebben zijn de voetgangers naar en
van het centrum. Dat zullen er niet veel meer zijn dan het aantal dat nu de Werkmanbrug oversteekt.
Op die smalle brug lijkt het soms wel druk, maar als je die mensen denkt in de veel grotere ruimte
voor het station, dan moet je vrezen dat het een dooie boel wordt. Is dat het visitekaartje dat wij als
stad verdienen?

Hoogachtend,

Namens de Stichting Vrienden van de stad Groningen,

Chris Wessels
secretaris

www.vriendenstadgroningen.nl info@vriendenstadgroningen.nl
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Begeleidingscommissie Stationsgebied - 9 december 2015

Aanwezig:

Berndt Benjamins(D66) , Sebastiaan Ruddijs (Pv&A)anne Klein Schaarsberg (S&S),
Nienke Alkema, Michiel Smit (Bestuursadviseuk&rk van Maanen (Projectleider)
Gerd Boerema (Projectleider) en Annemarieke Weilaedretaris)

M.k.a:
Inge Jongman (voorzitter, ChristenUnie), Benni Lbais (GroenLinks) en Anna
Riemersma(Stadspartij)

Opening
Welkom door de voorzitter dhr. Benjamins

Verslag

Het verslag van de begeleidingscommissie statidniederan 16 september 2015 wordt vastgesteld
Tevens wordt het verslag van 16 november 2015 edrijdenkomst van de begeleidingscommissie

stationsgebied met de woordvoerders stationsgehiede fracties vastgesteld.

Agenda
De agenda wordt conform vastgesteld.

Het proces en samenwerking

Vooraf uitgedeeld eerste opzet vanuit projectlejthestuursadviseur met betrekking tot het

besluitvormingsproces Stationsgebied van novem®&s 2 januari 2018 e.v. - 2020/2021

» Vanuit de projectleiding wordt aangegeven dat rar manleiding van het verslag van het

gesprek met de woordvoerders van de fracties heddmworden dat hun perceptie van de

vraag naar ‘beslisbomen’ anders was dan die vdregeleidingscommissie en de raad.

« Stellen voor om ook de bijeenkomsten van de bedjalgscommissie in te plannen aan de

hand van het geschetste besluitvormingsproces.

« Vanuit de begeleidingscommissie wordt aangegevehetanderdaad naast het tijdpad ook
gaat om inzicht in de consequenties van de voartigg opties. Als we kiezen voor optiel
dan betekent dit dat a of b nog mogelijk zijn ehlioorbeeld x eny in de toekomst niet

meer kunnen. Als we kiezen voor optie 2 dan betettitetc.

« Verder is van belang dat steeds de ‘status’ vastudéken duidelijk zijn. Bijvoorbeeld wat is
de status van een ambitiedocument extra mooi? &rad instemt met een ambitie, zegt de
raad dan ook al ergens impliciet ja of nee tegemigt, hoe en wanneer komt dit dan later

terug.

« Dit geldt ook bij presentaties van plannen en mgdelden. Hoe en wanneer komen welke

‘opties’ terug bij de raad. Waar kan men wel ennvkaa men niet meer iets van vinden.
Die duidelijkheid is er nu onvoldoende.

« De projectleiding geeft aan dat het de bedoelirgrisle raad nog vooraf te betrekken bij de
systematiek van de aanbesteding. Zodat de raaktsokan vinden van de criteria die worden

meegegeven.
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De begeleidingscommissie geeft aan dat daarvoodaagaag moet worden voorgelegd:

Wat wil de raad ? Opvallend is dat er wel een mgim het voorontwerp Hoofdstation staat.
Dat kan een vakmatig oordeel zijn, maar dan zowdegraag willen dat het scherper wordt
geformuleerd: Bent u het met ons eens dat....?

Nu staat nu er min of meer impliciet in dat hetamtiig is als het Seinhuis blijft.

Laat de raad daar dan een besluit over nemenelit gok voor de monumentale kappen.
Verder wordt door de begeleidingscommissie gevrasgdht te bieden in waar alleen de
gemeenteraad over gaat en waar ook de provincitke\@mte is er voor de gemeenteraad.
We missen de parallelle besluitvorming.

De projectleiding geeft aan dat de provincie nugeddl beschikbaar heeft gesteld en niet meer
terug hoeft naar de provinciale staten. Wanneeraaetsvoorstel over het bestemmingsplan in
september 2016 definitief is vastgesteld heefeallde gemeenteraad over het vervolg
zeggenschap. Prorail start pas nadat het bestersptémgakkoord is. De bijdrage van 275
miljoen is geregeld, echter het gemeentelijke faigle deel nog niet.

Vastgesteld wordt dat de samenwerking tussen deldidmngscommissie en de projectleiding
op zich prettig en goed verloopt afgezien van hisverstand over de beslisbomen en het
eerder gevraagde tussentijds consulteren bij verargkn of snelle ontwikkelingen.

Verder is het soms lastig voor de raad om te wetglke wethouder nu waarin een grotere rol
speelt.

Aangegeven wordt dat na het besluit over het alniletraankopen van het PostNL gebouw, de
rol van wethouder van der Schaaf ten aanzien vebdstemmingsplan technische deel, het
ruimtelijk plan zuidzijde en de ruimtelijke kwalitevat groter zal worden, hoewel Wethouder
de Rook met betrekking tot het verkeersaspect@droudt en de primus/ trekker is van dit
project in het college. Dit in tegenstelling tot kierige college, waarbij toen de wethouder
ruimtelijke ordening de trekker was.

Vastgesteld wordt dat de begeleidingscommissiegesteld vanuit de commissie R&W en dit
in principe de leidende commissie blijft naar deklamst, waarbij de leden van B&V worden
uitgenodigd voor het verkeerstechnische deel.

Over de bezuiniging in het meerjaren beleidsplakesr en vervoer op dit project geeft de
projectleiding aan hier geen problemen te verwarchde kosten van het maken van het
bestemmingsplan kunnen namelijk in rekening womgigliracht bij de provincie.

De begeleidingscommissie vraagt verder om meechiielijk te maken wanneer de contacten
met de buurt plaatsvinden. Gevraagd wordt ook abérinzicht kan komen in hoe de input
vanuit de buurt(en) mee wordt genomen in de afvggginDoor de projectleiding wordt voor
dit laatste verwezen naar het reactierapport biyberontwerp.

Aangegeven wordt dat de besluitvorming over hestation en alles dat ermee samenhangt
lang duurt. Hoe zit het met de ontsluiting naamest-kant, de parkweg, wel of niet een auto-
ontsluiting? Kan dat inzichtelijk worden gemaakt® KHan helpen om aan te geven wat je kan
doen met de noordkant, zodat daar niet alleen feggr ruimte "ontstaat. En wie mag daar
dan wat van vinden? De NS als buur?

De begeleidingscommissie vraagt om bij snelle drkelingen of urgente zaken toch contact
op te nemen via de mail. Naar de begeleidingscosii®eft niet alles zo formeel als naar
de raadscommissies. Dan kan de begeleidingsconenagsiwegen hoe te handelen. Ook
mogelijk om bijvoorbeeld een mededeling te doeddriracties, het presidium of via de
dagmail.

Geconstateerd wordt dat het van belang is ook ddusuintegraal erbij te betrekken.
Aangegeven wordt dat dit onder een andere projdeti¢HOV) valt.

De projectleiding geeft aan de buurt qua informa#i zoveel mogelijk integraal te benaderen
en dat het veel vragen blijft oproepen. Vorige wisakaar de buurt een folder gegaan
hierover, die ook aan de begeleidingscommissigvaalien gestuurd. (bijgevoegd)

Gevraagd wordt of we lering kunnen trekken uitfveces van andere steden die ook hebben
gewerkt met vergelijkbare samenwerkingspartners egfste suggesties worden genoemd
bijvoorbeeld de A2 bij Maastricht en het statiom Breda.
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De griffie en de projectleiding pakken dit gezanjkrp, zodat er informatie kan worden
opgehaald over de ervaringen bij zowel de ‘griffieden als de collegeorganisaties.

De vraag is waarom alle stations verbouwingen zscleikkelijk lang duren. Dit blijkt
voornamelijk te maken te hebben met de buitendiegiihgen (Arnhem 1998- nu).

Wat dat betreft is Europapark relatief snel gegazaar dat is een klein station.

Tegelijk aanpakken van de zuidzijde, zodat er zoéang een bouwput zichtbaar blijft zou
wenselijk zijn. Met betrekking tot de zuidzijde wibal wel geanticipeerd op de toekomst door
de damwanden meteen op de juiste plek te zettémzrgen dat de ondergrondse wereld
goed ligt. Verder wordt er een tijdelijk plein aafegd. De zuidzijde is ook afhankelijk van de
al dan niet verhuizing van het busstation naaruigzide.

Voor de noordzijde is nog geen budget behalve saapak van de route monumentale
stationsgebouw richting werkmanbrug. Verder heefN& daar ook grondposities.

Afdluiting

Griffie regelt in overleg een volgende datum. Dejgetleiding zorgt voor een overzicht met
proces en beslisbomen voor bij de bespreking vabéstemmingsplan hoofdstation.

De begeleidingscommissie wil op de hoogte wordérogden als zaken in een stroom
versnelling geraken bijvoorbeeld via de mail.
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Bijeenkomst begel eidingscommissie Stationsgebied met woor dvoer der s Stationsgebied

16 november 2015

Aanwezig: Inge Jongman (voorzitter, ChristenUn&8bastiaan Ruddijs (PvdA) Berndt
Benjamins(D66) en Anna Riemersma (Stadspartijza8oe Klein Schaarsberg (S&S), Koen
Castelein (D66), Wim Koks (SP), Herman Pieter Ulsb@DA) Diederik van der Meide
(PvdA)

Annemarieke Weiland (secretaris)

M.k.a. Benni Leemhuis (Groen Links), Max Blom (VYD

GRIFFIE

- De voorzitter heet iedereen welkom.
- Besproken wordt; Terugblik, wensen toekomst quags@n inhoudelijk aandachtspunten

Koen Castelein
Begeleidingscommissie is nuttig om controle te legbén houden over het proces. Bij wat is
de raad wanneer betrokken.

Wim Koks

Overziet nog steeds de samenhang tussen HOV prBgetrwoldse weg doorgang en
stationsgebied. Mist echter hoe de zuidelijke kamt het station wordt ingevuld.

Ziet voor begeleidingscommissie een rol in hetwellen van het tempo m.b.t. de informatie
daarover. De informatieverstrekking is wel goegldigen , ook naar de buurt toe.

Berndt Benjamins

De eerdere presentatie in de begeleidingscommissep onderdelen anders.

Zoals over de Postnl locatie, parkeren in de binarinrichtingsmogelijkheden, meerdere
tunnelvarianten en op andere onderdelen beperkéds, gezien over de kappen.

Deleden van de begeleidingscommissie geven aan al meerdere malen om beslisbomen te
hebben gevraagd. Deze zijn er nog steeds nietn@akmalen hebben aangegeven vooraf te
willen zien wat er naar de raadscommissies gadt.das wederom niet goed gegaan.

Het is ook niet precies duidelijk wat er deze wee&r informatie samen met het
voorontwerpbestemmingsplan naar de raadscommisgdomt. Wel wordt ook de
presentatie toegezonden. Alles nog onder embatd@btonovember. Het moment waarop de
inspraak start.

Sebastiaan Ruddijs
Het is belangrijk te weten wat je precies beslpita@lk moment.
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Herman Pieter Ubbens

Onvoldoende duidelijk op welk moment we wat te zsggebben.

In presentatie werd bijv. genoemd: geen groot gebavant... Wat wordt de aanbesteding?
Hebben we alleen maar iets te zeggen over hetrhestgsplan?

Wat betekent het als we het ambitie document \&lfs?

Wat als het ambitiedocument aan de markt wordtgelegd, gaat de stuurgroep daarover dan
beslissen?

Wim Koks
De wethouder luistert en brengt mening raad inteargroep besluit.
Belangrijk om de hoofdrichting aan te geven.

Vragen van meerdere partijen: Als je echt iets wil als partij/als raad, wanneen ke dat
dan aangeven?

Bij meerdere partijen bestaat de behoefte omégksihinen zeggen over de zuidingang, het
seinhuis, de (historische) perronkap/kappen.

Vragen n.a.v. de presentatie:

Wat is precies het speelveld? De wethouder moat¥ooandaat regelen bij de raad en
daarna onderhandelen i.p.v. andersom.

Vorige week dinsdag voor het eerst alles zien endil@ct reageren is lastig.

Waarom moet er bijv. een lang lopende helling zgigens de projectleider.

Hoe zit het nu precies met de verschillende vagiantiet was opvallend hoe er over de
kappen en het seinhuis werd gesproken. Klonk aveerkeur uit voor de perronkappen met
ruggengraat. Probleem met seinhuis? Het lijkt eomalsof er al een visie wordt ingevuld.
De vraag rijst: Hoeveel ligt er al vast? Hoevenes besluitbalkje al volgelopen/ingevuld?
In hoeverre zijn alle alternatieven gelijkwaardig?

De vraag: Leggen wij in het bestemmingsplan vasedeuimte is voor alle alternatieven?

Er is nu echt behoefte aan uitgewerkte beslisbonmurpeeld; als je kiest voor historische
kappen dan....

Je moet ook weten waar je niet voor kiest.

Gemist wordt ook een transparant overzicht met migt, welke partijen wordt gesproken en
wanneer?

Wim Koks
Waar loopt de geografische grens m.b.t. de bevagddm te besluiten door de Stuurgroep
aan de zuidkant nu de financiering via hen wordégeld en aan de noordkant?

Diederik van der Meide
M.b.t. het proces lijkt het een herhaling van zgtteaarbij de begeleidingscommissie en de
raad achter de feiten aan lopen.

Koen Castelein
Suggestie om ook m.b.t. het proces samenwerkirty stiaurgroep, en college te kijken bij
steden met eerdere ervaringen. Hoe was daar ddeaadtken?

Afspraak

De begeleidingscommissie neemt alle vragen en dgngam mee en de voorzitter neemt
n.a.v. dit overleg tevens contact op met wethodeéeRook.
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Bijlage - folder plannen-hoofdstation stand van zaken november 2015
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Bijlage - Bespreekpunten PvdA inz inrichtingsplan Helpman

Bespreekpunten PvdA inz. Inrichtingsplan Helpman

Helpman:

Na de vaststelling van het OTB Zuidelijke Ring (september 2014) staan de Inrichtingsplannen voor de
wijken Oosterpoort, de Wijert en Helpman op de agenda.

De PvdA fractie en andere fracties hebben steeds gepleit voor een uitnodigende en transparante
communicatie- en participatie strategie om alle betrokken uit de wijken te betrekken bij de verdere
inrichting van hun wijk en het aan de ring onderliggende wegennet.

In de periode vanaf september 2014 heeft de PvdA fractie herhaaldelijk in de wijken gepolst hoe het
communicatie- en participatie-proces verliep.

Van een geintegreerde strategie om zoveel mogelijke bewoners te bereiken vanuit de gemeente dan
wel het het projectbureau leek geen sprake. Uit de nagezonden informatie blijkt wel dat er gericht
contact gezocht is met enige 'stakeholders' en individuele bewoners.

Kijkend naar de voorgestelde oplossingen zijn de meeste knelpunten nog niet uitgewerkt. Hier
worden maatwerkoplossingen voorgesteld.

Bespreekpunten
1. Hebben de fracties in de raad het beeld dat de Inrichtingsplannen volgens

een transparante en effectieve strategie zijn ingebracht in een uitnodigende participatie en
communicatieproces?

2. Heeft een ruime afspiegeling van de wijk Helpman voldoende kansen gehad om bij te sturen op het
Inrichtingsplan?

3. Zijn de fracties in staat akkoord te gaan met de nog uit te werken maatwerkoplossingen terwijl de
randvoorwaarden waaraan die oplossingen moeten voldoen niet zijn vastgesteld?

4. Vinden de fracties dat de communicatie en participatie vanuit het projectbureau moet worden
georganiseerd of moeten we dit doen vanuit de gemeente.

5. Staat de inzet van mensen en middelen voor de communicatie in verhouding tot het resultaat van
de participatie die nu is Helpman is gerealiseerd?
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Collegebrief - Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en ...

Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en
inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid

swller Jeroen Engels / Gemeente

\Jroningen

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te
GRONINGEN
Telefoon (050) 367 83 31 Bijlagein} 2 Ons kenmerk 5384111
pawm 02-12-2015 Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Tijdens de begrotingsbehandeling in de raadscommissie Beheer en Verkeer van 4
november jl. heeft u gevraagd naar de stand van zaken met betrekking tot de vier
inrichtingsplannen van Aanpak Ring Zuid. Het gaat om de Maaslaan, de Vondellaan, het
Zuiderplantsoen en Helpman/Coendersborg. Hierbij ontvangt u de gevraagde informatie.

De inrichtingsplannen Maaslaan, Vondellaan en het Zuiderplantsoen zijn vorig jaar
september vastgesteld (zie onze brief van 29 september 2014, 4619887) en maken
onderdeel uit van het hoofdbouwcontract Aanpak Ring Zuid (ARZ). Dat betekent dat de
aannemer aan wie het werk straks wordt gegund deze onderdelen meeneemt in de
uitvoering van de aanpak van de zuidelijke ringweg. De aannemer zal — zodra het werk is
gegund - dat is naar verwachting begin 2016 — de plannen in overleg met
belanghebbenden, bewoners en ondernemers verder detailleren. De aannemer stelt ook de
fasering van de uitvoering op.

Versneld uitvoeren

Zoals aangegeven in onze brief van 29 september 2014 wordt , in tegenstelling tot de
plannen voor de Maaslaan, Vondellaan en het Zuiderplantsoen, het verkeersplan voor
Helpman door de gemeente zelf uitgevoerd en valt dit buiten het hoofdbouwcontract. Dat
gaf ons de afgelopen maanden de ruimte om met de bewoners en scholen in gesprek te
gaan over de mogelijkheden om de maatregelen versneld uit te voeren. dus voor de aanleg
van de Helperzoomtunnel aan.

Voor de realisatie van de Helperzoomtunnel is vorig jaar september een
omgevingsvergunning verleend. Tegen deze vergunning was een zestal beroepen
ingediend, die in september jl. door de rechtbank zijn afgewezen. Omdat vervolgens geen
hoger beroep is ingesteld is deze omgevingsvergunning inmiddels onherroepelijk. Dat
betekent dat de plannen voor de Helperzoomtunnel verder kunnen worden uitgewerkt. De
planning is dat de tunnel in 2017/2018 wordt gerealiseerd. De Helperzoomtunnel maakt
wel onderdeel uit van het hoofdbouwcontract ARZ.
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Bladzijde 2van7

Achtergrond

De aanleg van de Helperzoomtunnel heeft. zoals bekend, gevolgen voor de
verkeersstromen in de wijk Helpman/Coendersborg. De tunnel komt zuidelijker te liggen
dan de huidige spoorwegovergang, namelijk in het verlengde van de Helper Brink.
Daardoor verschuiven de verkeersstromen. Verkeersmaatregelen moeten er voor zorgen
dat deze verschuiving niet ten koste gaat van de verkeersveiligheid in de wijk. Het
verkeersplan Helpman/Coendersborg is in september 2014 na een uitvoerig
inspraaktraject en bespreking met uw raad vastgesteld, tegelijkertijd met het verlenen van
de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel.

De kaart van het verkeersplan is als bijlage bij deze brief gevoegd (zie bijlage 1). In het
verkeersplan zijn de volgende maatregelen vastgelegd:
¢ Het overgrote deel van de wijk wordt 30 km/uur-gebied.
¢ De hoeveelheid verkeer in de meest kwetsbare straten wordt beperkt door een
andere verkeerscirculatie in de wijk. Op de kaart van het verkeersplan is
aangegeven hoe de nieuwe rijrichtingen in de wijk worden.
¢ Er worden maatregelen getroffen om de verkeersveiligheid te vergroten. In de
eerste plaats worden de ingangen van de wijk waar het 30km/uur gebied begint
duidelijk gemarkeerd door middel van inritconstructies.
¢ Daarnaast komen op verschillende plekken in de wijk zogenaamde
kruispuntplateaus (in het verkeersplan aangeduid als ‘Verkeersplateaus’). Deze
plateaus remmen het autoverkeer af en maken het voor voetgangers en fietsers
gemakkelijk om over te steken.

Detaillering

De afgelopen periode zijn de verkeersmaatregelen uit het verkeersplan verder in detail
uitgewerkt, samen met bewonersvertegenwoordigers van onder meer de De Savornin
Lohmanlaan, de Goeman Borgesiuslaan en de Helper Oostsingel. Deze bewoners hebben
zich aangemeld tijdens en na afloop van het inspraaktraject over het verkeersplan. Ook de
scholen in de wijk zijn bij de uitwerking betrokken. De nadere uitwerking betrof in het
bijzonder de inritconstructies en kruispuntverhogingen.

» De inritconstructies komen onder meer langs de Helperzoom, op de kruisingen
met de Helper Brink en de De Savornin Lohmanlaan. Deze inritconstructies zijn
een aanvulling op de reeds bestaande inritconstructies en worden ook op een
zelfde manier vormgegeven.

¢ De kruispuntverhogingen komen conform het verkeersplan in de Helper Brink en
de De Savornin Lohmanlaan. Na overleg met de bewonersvertegenwoordigers van
de Goeman Borgesiuslaan komen deze kruispuntverhogingen ook in de Goeman
Borgesiuslaan. Daarmee wordt invulling gegeven aan de aanduiding
‘Maatwerkmaatregelen” zoals die voor deze straat zijn opgenomen in het
verkeersplan. De Goeman Borgesiuslaan blijft overigens een 50km/uur straat,
zoals is vastgesteld in het verkeersplan.

De kruispuntplateaus in de Helper Brink, de De Savornin Lohmanlaan en de Goeman

Borgesiuslaan worden op een eenduidige manier uitgevoerd. Daarmee ontstaat een
uniform straatbeeld in de wijk.
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Bladzijde 3van 7

De kruispuntplateaus worden zo vormgegeven dat ze tegelijkertijd zorgen voor een
visuele versmalling van het wegprofiel in de betreffende straten. In bijlage 2 bij deze brief
vindt u een aantal impressies van de uitwerking van het verkeersplan.

Met name de scholen in de wijk hebben aangedrongen op een snelle uitvoering van het
verkeersplan. Nu de plannen verder zijn gedetailleerd, kunnen de benodigde
verkeersbesluiten worden genomen, en kan de uitvoering binnenkort starten.

Via de krant van Groningen Bereikbaar en de wijkkrant Helper Bel worden de bewoners,
ondernemers en instellingen in de wijk hierover binnenkort geinformeerd.

De kosten van de uitvoering komen ten laste van het project ARZ. De planning is dat de
werkzaamheden starten in het voorjaar van 2016 en rond de zomervakantie klaar zijn.
Daarmee zijn de verkeersmaatregelen ruim voor de bouw van de Helperzoomtunnel
uitgevoerd.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Bladzijde 4 van 7

Bijlage 1.
Overzichtskaart verkeersmaatregelen (inrichtingsplan 2014)
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Bladzijde S vyan 7

Bijlage 2.
Impressie detaillering verkeersplan Helpman/Coendersborg

Zo gaat de toegang van de De Savornin Lohmanlaan eruitzien. Boven de huidige situatie,
onder een impressie van de nieuwe situatie. De inritconstructie maakt het voor het
verkeer duidelijker dat hier het 30 km/uur-gebied begint.
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Bladeijde 6 van 7

Voorbeeld van een kruispuntverhoging bij de Goeman Borgesiuslaan. Dit is de kruising
met de Van Howtenlaan. Boven de huidige situatie, onder een impressie van de
toekomstige situatie. De verhoging wordt gemarkeerd door strepen op de weg. OQok wordt

de weg hier versmald.
Deze verkeersmaatregel moet ervoor zorgen dat automobilisten beter op hun snelheid

letten, waardoor het veiliger wordt voor fietsers en voeigangers.
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Bladzijde Tvan7

Op het kruispunt Helperzoom-De Goeman Borgesiuslaan gaan fietsers voorrang krijgen.
Boven de huidige situatie, onder een impressie van de nieuwe situatie.
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Bijlage - Mail wethouder over participatie AZR

Van: Paul de Rook

Verzonden: zaterdag 16 januari 2016 14:29

Aan: Sebastiaan Ruddijs - Gemeenteraad; koen@d66groningen.com; Benni
Leemhuis - Gemeenteraad; Sabine Koebrugge - Gemeenteraad; Max

Blom - Gemeenteraad; Wim Koks - Gemeenteraad; Amrut Sijbolts -
Gemeenteraad; Herman Ubbens - Gemeenteraad; Inge Jongman-

Mollema - Gemeenteraad; GerJan Kelder - Gemeenteraad; Mark van

den Anker - Gemeenteraad

cC: Diederik van der Meide - PvdA; Wolbert Meijer; Nienke Alkema
Onderwerp: Fwd: Mail voor raadsleden over participatie AZR

Bijlagen: AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman
januari

2016.doc; ATTOEEO1.htm

Opvolgingsmarkering: Opvolgen
Markeringsstatus: Gemarkeerd

Geachte woordvoerders B&V,

De afgelopen tijd hebben we tijdens en rondom vergaderingen meerdere keren
gesproken over

het betrekken en informeren van bewoners bij de Zuidelijke Ringweg. In de
aankomende

raadscommisie B&V (20/1) heeft u onder agendapunt B2 de brief 00Informeren over
realisatie

Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuidl geagendeerd. Ter
voorbereiding op

deze bespreking heeft een aantal van u nadere informatie gevraagd over hoe en
wanneer

bewoners, scholen en bedrijven vanuit Helpman betrokken zijn bij het
Verkeersplan in Helpman

en welke aanpassingen zijn gedaan naar aanleiding van de gesprekken hierover. In
de

bijgevoegde notitie kunt u lezen wie, wanneer en hoe betrokken is geweest.

Daarnaast heb ik u 0 naar aanleiding van een concept motie 0draagvlak voor de
zuidelijke ringl -

in de laatste raadsvergadering van december toegezegd om de communicatie
richting de wijken te

gaan intensiveren. En wil ik u graag uitnodigen om mee te denken met mij en het
projectbureau

over de aanpak zodat we de communicatie met bewoners op een goede manier
vormgeven te

komende periode. Mijn voorstel is om dit in een informele sessie te doen op 17
februari van 20.00-22.00 uur.

0ok vroeg u mij om wat concrete namen te geven van bewoners, scholen die wij
betrokken

hebben bij het plan zodat [ als u dat wilt 0 u ook aan deze mensen rechtstreeks
kunt vragen hoe

zij betrokken zijn geweest bij het verkeersplan in Helpman. De volgende personen
hebben

aangegeven dat ze hier aan mee willen werken:

Dirk Slotboom, bewoner Goeman Borgesiuslaan:d.j.slotboom@gmail.com

Robbert Steggerda, bewoner Savornin Lohmanlaan: R.C.Steggerda@mzh.nl

Saskia Havinga, directrice Joseph Haydnschool, directeur@josephhaydn.nl

Ik ga er vanuit u zo voldoende geinformeerd te hebben,

Met vriendelijke groet,
Paul de Rook
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Overleg en contactmomenten met bewoners, bedrijven en scholen in

Helpman over het Verkeersplan Helpman AANPAK RING 7010
Januari 2016 maakt groningen Klaar voor morgen

Inleiding

Het Verkeersplan Helpman is opgesteld in verband met de aanleg van de Helperzoomtunnel. Deze tunnel
wordt aangelegd ter vervanging van de huidige spoorwegovergang bij de Esperantostraat. De
Helperzoomtunnel heeft gevolgen voor de verkeersstromen in de wijk Helpman. De tunnel komt zuidelijker
te liggen dan de huidige spoorwegovergang en daardoor verschuiven de verkeersstromen.
Verkeersmaatregelen moeten er voor zorgen dat deze verschuiving niet ten koste gaat van de
verkeersveiligheid in de wijk. Die verkeersmaatregelen zijn opgenomen in het Verkeersplan Helpman. Het
Verkeersplan is één van de vier Inrichtingsplannen ARZ en is ook onderdeel van de ruimtelijke
onderbouwing voor de Omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.

In de afgelopen jaren is intensief overleg gevoerd met bewoners, bedrijven en scholen in Helpman over
zowel het Verkeersplan als de Helperzoomtunnel. Dat is stapsgewijs gebeurd. Hieronder zijn de
belangrijkste stappen weergegeven:

. Overleg Locatiekeuze Helperzoomtunnel in combinatie met concept-verkeersplan

In februari 2013 is het rapport 'Multi Criteria Analyse locatie Helperzoomtunnel' (MCA) van Grontmij
gepresenteerd waarin het resultaat van een onderzoek naar vier mogelijke locaties van de tunnel was
opgenomen. Aan deze MCA werd een concept-verkeersplan gekoppeld.

De MCA is opgesteld na consultatie van onder meer de Stichting Leefomgeving, het wijkcomité Helpman en
de scholen. De MCA met het concept-verkeersplan is na de presentatie ruim verspreid, waarbij de
gelegenheid is geboden om op het rapport te reageren.

In april 2013 is de definitieve versie van de VCA vastgesteld met een antwoord op de binnen gekomen
reacties. Gekozen werd voor de locatie in het verlengde van de Helper Brink. Het college heeft de raad
daarover bij brief van 4 april 2013 geinformeerd.

. Inspraak ontwerp-omgevingsvergunning Helperzoomtunnel en ontwerp-inrichtingsplannen.

Na de presentatie van de MCA en de vaststelling van de locatie voor de tunnel is de ontwerp-
omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel aangevraagd (met een uitgebreide ruimtelijke
onderbouwing inclusief het ontwerp-verkeersplan) en is het verkeersplan opgenomen als onderdeel van de
vier ontwerp-inrichtingsplannen ARZ.In het najaar van 2013 werd de ontwerp-omgevingsvergunning ter
visie gelegd en vond ook de formele inspraak plaats over de ontwerp-inrichtingsplannen. Dat gebeurde
tegelijkertijd met die over het Ontwerp-Tracébesluit voor de Zuidelijke Ringweg. Bij deze inspraakprocedure
werd de mogelijkheid geboden zienswijzen in te dienen.
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. Vaststelling Verkeersplan en verlenen omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.

In september 2014 heeft het college van B&W het verkeersplan vastgesteld als onderdeel van de vier
inrichtingsplannen ARZ en ook de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel verleend. In de
bijbehorende Nota’s van Antwoord is uitgebreid ingegaan op de tijdens de inspraak ingediende reacties.

Ten opzichte van het ontwerp-verkeersplan werd n.a.v. ingediende zienswijzen twee wijzigingen
aangebracht: in het eerste deel van de Beethovenlaan wordt het tweerichtingsverkeer gehandhaafd met het
oog op de bereikbaarheid en bevoorrading van het autobedrijf en de supermarkt die hier zijn gevestigd. In
de Goeman Borgesiuslaan wordt stil asfalt aangelegd.

Wat betreft de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel leidden de ingediende zienswijzen niet tot
aanpassingen.

Het verkeersplan was daarmee definitief want hiertegen was verder geen beroep mogelijk. Tegen de
omgevingsvergunning stond wel beroep open en daar is ook gebruik van gemaakt. Alle beroepen zijn in
september 2014 door de rechtbank afgewezen en daarmee is de vergunning inmiddels onherroepelijk.

. Uitwerking verkeersplan.

De aanleg van de Helperzoomtunnel maakt onderdeel uit van het hoofdbouwcontract ARZ. Dat betekent dat
de

aannemer de bouw van deze tunnel meeneemt in de uitvoering van zijn werkzaamheden in het kader van
ARZ..

Het verkeersplan Helpman wordt uitgevoerd door de gemeente. Dat biedt de mogelijkheid om ruim voor de
opening van de tunnel de verkeersmaatregelen uit het verkeersplan uit te voeren.

In de afgelopen periode is het plan daarom in overleg met bewoners vertegenwoordigers van de
verschillende straten — met name De Savornin Lohmanlaan, de Goeman Borgesiuslaan e.o. en de Helper
Oostsingel — en de scholen en bedrijven verder gedetailleerd.

De nadere detaillering betrof met name de inritconstructies en de kruispuntverhogingen, zoals die in het
verkeersplan zijn opgenomen.

Op verzoek van de bewoners worden nog een aantal aanvullende maatregelen getroffen: op de kruising
Helperzoom/Goeman Borgesiuslaan krijgen fietsers op de Helperzoom voorrang, de bushaltes aan het begin
van de Goeman Borgesiuslaan (nabij de Verlengde Hereweg) vervallen, de Brinklaan krijgt
éénrichtingsverkeer en het Espad en de Quintuslaan worden (vanaf de Verlengde Hereweg) afgesloten voor
autoverkeer door middel van paaltjes.

Overzicht overleg en contactmomenten

In onderstaand schema staan in chronologische volgorde de belangrijkste overleg- contactmomenten met
de scholen, bewoners en bedrijven in de wijk.

209



Bijlage - AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman januari ...

Doelgroep Informatiebijeenkomsten en gesprekken

Joseph Haydnschool | ® 16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving)

e 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)

e  8februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)

® 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)

® 26 juni 2013 (concept-verkeersplan Helpman)

e 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 28 januari 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

® 26 oktober 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o )

Zernike College e 16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving)

e 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)

e 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)

® 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)

® 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman)

e 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 28 januari 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 26 oktober 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)),

Groninger e 16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving ),

Schoolvereniging e 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)

e 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)

e 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)

e 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman )

e 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 10 februari 2015 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 12 oktober 2015 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o0.)

Tamarisk e 16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving )

e 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)

e 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)

® 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)

® 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman)

e 2 december 2014 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

e 10 februari 2015 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

Inwoners Helpman, | e Informatiebijeenkomst 17 juli 2012 (Helperzoomtunnel en Helpman),

Omwonenden e Bijeenkomst bewoners Helpman 5 november 2012 (Helperzoomtunnel en

Helperzoom gevolgen Helpman)

® Informatiebijeenkomst 22 nov 2012 (Helperzoomtunnel en gevolgen Helpman,
ruim 400 mensen aanwezig)

e Bijeenkomst bewoners Helpman 10 december 2012 (varianten locatie
Helperzoomtunnel)

e Inspraakbijeenkomsten september 2013, OTB en Ontwerp-Inrichtingsplannen
(waaronder het verkeersplan Helpman)
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® Informatiemarkten 20 en 21 september 2014 Martini Plaza over Tracébesluit en
Inrichtingsplannen.

Werkgroep Helpman
(bestaande uit
Stichting
Leefomgeving,
Wijkcomité
Helpman,
individuele
bewoners Helpman)

e 5november 2012, (Helperzoomtunnel, bereikbaarheid & veiligheid Helpman)

e 10 december 2012 (varianten locatie Helperzoomtunnel)

® 9januari 2013 (bereikbaarheid tijdens de bouw, Kempkensberg variant)

e 20 maart 2013 (Locatie Helperzoomtunnel en ontwerp-verkeersplan Helpman)

® 9 november 2015: (Gesprek met bestuur wijkcomité: uitwerking verkeersplan
en terugkoppeling gesprekken bewonersvertegenwoordigers)

N. B. Na 20 maart 2013 is de werkgroep Helpman niet meer bij elkaar gekomen.
Het wijkcomité Helpman en de Stichting Leefomgeving gaven aan het niet eens te
zijn met de locatiekeuze voor de Helperzoomtunnel en het daaraan gekoppelde
ontwerp-verkeersplan. Het wijkcomité en de Stichting Leefomgeving stelden de
aanpak van de Zuidelijke Ringweg en de aanleg van Helperzoomtunnel ter
discussie en gaven daarna aan daarom ook niet verder in gesprek te willen over (de
uitwerking van) het verkeersplan. Zij besloten gezamenlijk in beroep te gaan tegen
zowel het Tracébesluit als de omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.

Na de informatiebijeenkomsten in het najaar van 2014 — toen het verkeersplan
Helpman was vastgesteld — meldden zich bewonersvertegenwoordigers van
verschillende straten (o.a. van De Savornin Lohmanlaan, Helper Oostsingel en
Goeman Borgesiuslaan) waarmee de projectorganisatie vervolgens in gesprek is
gegaan over de uitwerking van het verkeersplan (zie hierna).

Op 9 november 2015 zijn de uitwerking van het verkeersplan en de uitkomsten van
de gesprekken met de bewonersvertegenwoordigers teruggekoppeld naar het
wijkcomité.

Bewoners Savornin
Lohmanlaan e.o.

e 21 augustus 2014, (verkeersplan Helpman)

e 23 oktober 2014 (uitwerking verkeersplan, inrichting Savornin Lohmanlaan)
e 15 december 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan)

e 2 februari 2015 (inrichting Savornin Lohmanlaan)

e 26 oktober 2015 (inrichting Savornin Lohmanlaan en uitvoering)

Bewoners Helper
Oostsingel

e 20juni 2013, (verkeersmaatregelen Helper Oostsingel)

e 28 augustus 2014 (verkeersplan Helpman en maatregelen Helper Oostsingel en
Brinklaan)

e 13 oktober 2015 (uitwerking maatregelen Helper Oostsingel en Brinklaan en
uitvoering)

Bewoners Goeman
Borgesiuslaan e.o.

e 11 april 2013 (gevolgen Helperzoomtunnel en verkeersmaatregelen Goeman
Borgesiuslaan)

e 5juni 2013 (maatregelen Goeman Borgesiuslaan)

e 6 november 2013 (verkeersplan Helpman, Helperzoomtunnel)

e 18 december 2013 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)

e 20 augustus 2014 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)

e 21 januari 2015 (uitwerking verkeersplan, inrichting Goeman Borgesiuslaan en
Helperzoom)

211




Bijlage - AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman januari ...

e 18 juni 2015 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)

e 15 oktober 2015 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom en
uitvoering)

Wijkcomité Helpman | e  Zie hierboven genoemde bijeenkomsten van werkgroep Helpman

® 9 november 2015: terugkoppeling overleg met bewoners van de verschillende
straten en aankondiging uitvoering

Autogarage Traas ® 22 januari 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten,
parkeergelegenheid en bevoorrading)

e 17 april 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten,
parkeergelegenheid en bevoorrading)

e 10 februari 2015 (inrichting Beethovenlaan, parkeergelegenheid garage Traas)

Poiesz/ De Hoge e 22 januari 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten,

Dennen parkeergelegenheid en bevoorrading winkels)

e 17 april 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten,
parkeergelegenheid en bevoorrading winkels)

® 4 juni 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan, parkeergelegenheid Poiesz)

e 26 november 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan, parkeergelegenheid
Poiesz)

Zinn Zorg e Bijeenkomst 29 oktober 2015 (bereikbaarheid locatie Zinn Zorg aan Helper

Brink en uitvoering)

212



Bijlage - AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman januari ...

Nieuwsbrieven en kranten verspreid onder inwoners, scholen en bedrijven in Helpman
Soort Nieuwsbrief/krant Datum
Informatiekrant ARZ, voorlopig ontwerp Oktober 2011
Folder Q&A 15, veel gestelde vragen over Helpman en Helperzoomtunnel Maart 2013
Nieuwsbrief over Helpman en omgevingsvergunning Helperzoomtunnel April 2013
Groningen Bereikbaarkrant, werkzaamheden ARZ en Helperzoomtunnel Juni 2013
Groningen Bereikbaarkrant , Inspraak en Helperzoomtunnel, Zuiderplantsoen September 2013
Nieuwsbrief ARZ over omgevingsvergunning Helperzoomtunnel Oktober 2013
Groningen Bereikbaarkrant wijzigingen in de plannen ARZ juni 2014
Groningen Bereikbaarkrant, Verkeersplan Helpman voorjaar 2016 in uitvoering | December 2015
Artikel uitvoering verkeersplan Helpman in de Helperbel December 2015
Website

Naast het voeren van gesprekken, het versturen van speciale kranten en nieuwsbrieven over Helpman, is er
ook volop aandacht besteed aan het verkeersplan Helpman op de website van Aanpak Ring Zuid. Eris een
speciale pagina ingericht over de wijk met informatie, achtergrond artikelen en interviews, zie ook:
http://www.aanpakringzuid.nl/deelgebieden/helpman.
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/" Gemeente
\Jroningen

Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

F.H. v.d. Veer

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te

GRONINGEN

8288 Bijlageln) 1 Ons kenmerk 5410469
16-12-2015 Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Zoals u weet moet over enige tijd de spoorwegkruising bij de Esperantostraat om
veiligheidsredenen worden gesloten. Tussen het Hoofdstation en station Europapark gaan
namelijk extra treinen rijden.

In de plaats van deze spoorwegovergang wordt de Helperzoomtunnel aangelegd.

Op 29 september 2014 hebben wij een omgevingsvergunning verleend voor het aanleggen
van de Helperzoomtunnel. Tegen deze omgevingsvergunning waren een zestal beroepen
ingediend. Op 16 september 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen
afgewezen. Binnen de daarvoor gestelde termijn is geen hoger beroep ingediend.
Daarmee is de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel onherroepelijk en
kunnen de voorbereidingen voor de daadwerkelijke uitvoering van de tunnel en de daarbij
behorende werkzaamheden verder ter hand worden genomen.

Een van de voorbereidingsactiviteiten is het aanvragen en verlenen van een
kapvergunning (‘omgevingsvergunning voor het vellen van bomen en houtopstanden”) en
vervolgens het kappen van de betreffende bomen en houtopstanden.

Overeenkomstig de gemeentelijke regelgeving gaat de aanvraag van een kapvergunning
gepaard met een Bomen Effectanalyse (BEA), waarin de gevolgen voor de aanwezige
bomen en houtopstanden in beeld worden gebracht.

Na de vaststelling van de BEA door ons college wordt de raad hierover geinformeerd en
geldt de BEA als een dringende reden voor het verlenen van de kapvergunning.

Eerder - in 2013 — is als onderdeel van de Ruimtelijke Onderbouwing voor de
omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel (Ruimtelijke Onderbouwing Grontmij
van 12 september 2014) al een BEA opgesteld (Bomen Effect Analyse Grontmij van 27
september 2013).

Deze BEA is nu geactualiseerd aan de hand van een herinspectie van de bomen en
houtopstanden in oktober van dit jaar. Daarmee beschikken we over een actuele basis
voor het verlenen van de kapvergunning.
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Voor de aanleg van de Helperzoomtunnel wordt ca. 5.245 m? houtopstand gekapt en ca.
5.400 m* houtopstand gecompenseerd.

Daarnaast worden ca. 32 bomen gekapt. Voor 9 van de te kappen bomen — waaronder
twee monumentale — is een kapvergunning nodig. De andere bomen zijn niet
vergunningsplichtig omdat ze dunner zijn dan de diktemaat waarvoor een vergunning
noodzakelijk is.

Voor één van de te kappen bomen — op de hoek van de Helperzoom en het Helperpad —
zal nog onderzocht worden of deze eventueel nog behouden kan blijven. Dat gebeurt op
het moment dat het gedetailleerde uitvoeringsontwerp voor de tunnel gereed is.

In het plangebied komen circa 38 bomen terug.

Het bestaand groen is onderdeel van de Stedelijke Ecologische Structuur. Voor de kap en
verwijdering van groen heeft een ecologisch onderzoek plaatsgevonden, op basis waarvan
waar nodig compenserende maatregelen worden getroffen. Wij verwijzen hiervoor naar
de eerder opgestelde — en hierboven genoemde — Ruimtelijke Onderbouwing voor de
omgevingsvergunning aanleg Helperzoomtunnel.

De beschermde daslook wordt middels een goedgekeurde gedragscode verplant.

Overige schade — als gevolg van de werkzaamheden — aan beschermde planten en dieren
is niet vastgesteld. In het ontwerp zijn faunapassages opgenomen.

Bestaande kasten voor vleermuizen worden verwijderd en op advies van
vleermuisdeskundigen op andere door hen gekozen duurzame plekken gehangen.

We hebben de geactualiseerde BEA onlangs vastgesteld en informeren u hierbij over de
inhoud daarvan. De BEA is als bijlage bij deze brief gevoegd.

Op basis van de BEA gaan wij de betreffende kapvergunning aanvragen en na het
verlenen en de inwerkingtreding van de vergunning zullen de houtopstanden en bomen
worden gekapt.

De nieuwe aanplant van bomen en houtopstanden (compensatie) zal na de aanleg van de
tunnel plaatsvinden.

Wij vertrouwen er op u hiermede voldoende te hebben ingelicht.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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1 Inleiding

14 Algemeen

Op 29 september 2014 heeft het college van B&W een omgevingsvergunning verleend voor het
aanleggen van de Helperzoomtunnel. Deze tunnel wordt aangelegd ter vervanging van de
spoorwegovergang bij de Esperantostraat, die over enige tijd om veiligheidsredenen wordt ge-
sloten. Tegen de omgevingsvergunning waren een aantal beroepen ingediend. Op 16 septem-
ber 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen afgewezen. Aangezien er bin-
nen de daarvoor gestelde termijn geen hoger beroep is ingediend is de omgevingsvergunning
onherroepelijk en worden de voorbereidingen getroffen voor de daadwerkelijke uitvoering van
de tunnel, waaronder het aanvragen van een kapvergunning (omgevingsvergunning voor het
vellen van bomen en houtopstanden).

Eerder is in het kader van de ruimtelijke onderbouwing voor de omgevingsvergunning voor de
aanleg van de Helperzoomtunnel al een Bomen Effect Analyse opgesteld (Bomen Effect Analy-
se Grontmij van 27 september 2013). Daarin zijn de consequenties voor de aanwezige bomen
en houtopstanden in beeld gebracht. Om nu een omgevingsvergunning voor het vellen van
bomen en houtopstanden aan te kunnen vragen is een geactualiseerde Bomen Effect Analyse
(BEA) opgesteld. Aan de hand van een herinspectie zijn de gegevens van de bestaande bomen
en houtopstanden geactualiseerd.

De realisatie van de Helperzoomtunnel en daarbij behorende aansluitingen op de Helperzoom
en op de Duinkerkenstraat maakt het noodzakelijk dat aanwezige bomen en houtopstanden
verwijderd moeten worden. Ook kan de uitvoering van het project ertoe leiden dat aanwezige
bomen en houtopstanden op andere negatieve wijze worden beinvioed. Doel van deze BEA is
om aan de hand van de actuele gegevens in kaart te brengen welke bomen en houtopstanden
verwijderd dienen te worden en welke effecten van de aanpassing van het wegprofiel op de
aanwezige te behouden bomen en houtopstanden zijn te verwachten. Deze BEA maakt duide-
lijk:

(1) welke effecten hebben de werkzaamheden op de aanwezige houtopstanden?

(2) welke maatregelen kunnen / moeten worden genomen om negatieve effecten tegen te gaan
op de aanwezige te behouden houtopstanden?

(3) welke aanwezige houtopstanden gekapt dienen te worden?

Deze Bomen Effect Analyse behoort bij de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het
vellen van de verderop gencemde bomen en houtopstanden, die door het college van B&W zal
worden opgesteld. De effecten van de realisatie van de Helperzoomtunnel op de bestaande
bomen en houtopstanden zijn bepaald aan de hand van het ontwerp dat als basis heeft gediend
voor de eerder verleende — en inmiddels onherroepelijk geworden — omgevingsvergunning voor
de Helperzoomtunnel. Dit ontwerp geeft een goede inschatting van wat de effecten zijn op de
aanwezige bomen en houtopstanden. In een later stadium wordt het bouwontwerp door de
aannemer die de tunnel gaat realiseren nader gedetailleerd waarna nog nauwkeuriger de effec-
ten op de bomen en houtopstanden bepaald kunnen worden. De effecten in deze BEA dienen
dan ook als reéle inschatting gezien te worden, waarbij redelijkerwijs een positieve of negatieve
afwijking van 20% kan ontstaan.
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12 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt het wettelijk kader en het beleid geschetst. Vervolgens is in hoofdstuk 3
een beschrijving van de ingrepen en maatregelen opgenomen. In hoofdstuk 4 wordt ingegaan
op de aanwezige bomen en houtopstanden binnen het gebied. Vervolgens is in hoofdstuk 5 een
effectanalyse voor de bomen en houtopstanden opgenomen. Aansluitend wordt in hoofdstuk 6
de groenbalans weergegeven
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2 Wettelijk kader

21 Gemeentelijk beleid

Het gemeentelijk beleid wordt gehanteerd bij de beoordeling van projecten van gemeente en

andere partijen. Voor het groen zijn vier beleidsstukken relevant, te weten de APVG 2013 de

beleidsregels voor het vellen van een houtopstand, de bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen’
en het groenstructuurplan “Groene Pepers' . In de subparagraven wordt in verkort de inhoud

weergegeven.

2.1.1 APVG 2009 met wijzigingen 2013 (APVG 2013)

Om het bomenbestand in de stad Groningen te beschermen heeft de gemeente Groningen een
aantal regels vastgesteld in de Algemene Plaatselijke Verordening (APVG 2013). In deze ver-
ordening is geregeld hoe er met het bomenbestand wordt omgegaan en welke regels er gelden
als iemand een boom wil kappen.

Voor het vellen van bomen met een stamdiameter groter dan 0,20 meter (gemeten op een
hoogte van 1,30 meter) moet een vergunning worden aangevraagd. Naast de vergunningplicht
voor het vellen van een boom is ook het verwijderen van een houtopstand vergunningsplichtig,
bijvoorbeeld het kappen van hakhout, bosplantsoen en een (lint)begroeiing (mix van heesters
en/of bomen), met een minimale aaneengesloten opperviakte van 100 m” en een natuurlijke
groeihoogte van > 2 meter.

De gemeente verleent in beginsel geen kapvergunningen anders dan na een zorgvuldige be-
langenafweging op basis van de criteria “waardering®, “overlast’, *kwaliteit" en “dringende rede-
nen”. Bij "dringende reden” gaat het om bouwplannen of ruimtelijke ontwikkelingen op verschil-
lende niveaus. De gemeente heeft voor uitvoering van de APVG 2013 de Beleidsregels voor het
vellen van een houtopstand vastgesteld.

Bij ruimtelijke ontwikkelingen is de Bomen Effect Analyse (BEA) of Groenparagraaf het toet-
singskader. De door B&W vastgestelde BEA geldt daarbij als een dringende reden voor het ver-
lenen van een omgevingsvergunning activiteit vellen van een houtopstand. De gemeenteraad
wordt door B&W hierover geinformeerd.

2.1.2 Beleidsregels APVG Vellen van een houtopstand 2013

In de Beleidsregels APVG Vellen van een houtopstand, onderdeel van APVG 2013, zijn criteria
opgenomen voar het behoud van bomen. Ook zijn de afwegingscriteria omschreven voor het
verlenen van een vergunning. Het gaat om de volgende onderdelen:

Onderdeel basisgroenstructuur

Maakt de boom onderdeel uit van een basisgroen- of nevenstructuur? In het groenstructuurplan
“Groene Pepers” is een themakaart aanwezig waarop getoetst kan worden. De Stedelijke Eco-
logische Structuur (SES) maakt onderdeel uit van de basisgroenstructuur. Ook bomen uit het
bomenstructuurplan worden gerekend tot de basisgroenstructuur. Ook hiervan is een toetsbare
kaart.

Vervangbaarheid

Een houtopstand is 'onvervangbaar’ als de groeiplaats vervalt of als na het rooien (als gevolg
van de ruimtelijke ontwikkeling) er beperkingen aan de optimale groeiplaats ontstaan. Indien
een nieuwe houtopstand (van dezelfde orde grootte) de functie gaat overnemen, wordt de score
als 'vervangbaar' aangemerkt. Als alleen een kleinere orde grootte houtopstand kan worden
teruggeplaatst wordt de score aangemerkt als ‘beperk’ vervangbaar.
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Esthetische waarde (beeldbepalendheid)
Is de boom zichtbaar vanaf de openbare weg (zie definitie APVG) ?

Monumentale c.q. cultuurhistorische waarde

In de APVG is een definitie opgenomen, namelijk of de boom 50 jaar of ouder is en is deze nog
vitaal met een toekomstverwachting van minimaal 10 jaar en heeft de boom nog zijn karakteris-
tieke vorm (moet er uitzien zoals door natuurlijke groeien en snoeiwijze is ontstaan)? Daarnaast
moet de boom aan één van de volgende specifieke voorwaarden voldoen, namelijk onderdeel
zijn van de ecologische infrastructuur, een karakteristieke boomgroep, een zeldzame biotoop,
gedenkboom, bepalend voor de omgeving of een herkenningspunt zijn. Een cultuurhistorisch
waardevolle boom heeft een rol gespeeld in de geschiedenis van zijn omgeving.

Potentieel monumentale houtopstand

Een potentieel monumentale boom heeft een leeftijd tussen 35 en 50 jaar en heeft een toe-
komstverwachting van minimaal 10 jaar en voldoet aan de criteria zoals die bij de monumentale
cq. cultuurhistorische waarde staat omschreven.

Zeldzaamheid (dendrologische waarde)
Een boom is dendrologisch waardevol als de soort in Nederland zeldzaam of zeer zeldzaam is.
Het boek ‘Nederlandse dendrologie’ van dr. B.K. Boom is hiervoor richtinggevend.

Kwaliteit (vitaliteit) van de boom
Ook de gezondheid van de boom is een toetsingsgrond voor het behoud van een boom. De
kwaliteit van een houtopstand is objectief vast te stellen via de methode ‘Roloff'.

De redenen om een boom te verwijderen zijn evenals de boombelangen divers en niet compleet

te overzien. Redenen om een boom te verwijderen komen:

» incidenteel voort uit gevaarzetting, en ziekte/aantasting;

= voort uit te objectiveren overlast, zoals boomwortels, lichtreductie of schaduwwerking;

= voort uit overlast (die in uitzonderlijke gevallen aanleiding geven voor het verlenen van een
omgevingsvergunning), zoals vruchten/zaden/bloesem, allergie, op bomen levende orga-
nismen, uitzicht;

* voor uit een dringende reden vanuit algemeen belang (overheid) of persoonlijk belang (parti-
culier).

Bij een dringende reden gaat het om bouwplannen of ruimtelijke ontwikkelingen op verschillen-
de niveaus. Hierbij kan onderscheid worden gemaakt in een algemeen belang wanneer het gaat
om overheidsprojecten of projectontwikkelaarprojecten en persoonlijk belang in het geval van
bijvoorbeeld een bouwaanvraag of rendementsverlies energieopwekkers door particulieren.

Een ruimtelijke ontwikkeling is een grootschalige of kleinschalige activiteit: aanleg van wegen,
bedrijventerreinen, havens of woonwijken. Een ruimtelijke ontwikkeling gaat doorgaans om (in-
grijpende) veranderingen die leiden tot een functieverandering waardoor er een uiterlijke (blij-
vende) verandering van het gebied optreedt. Bij ruimtelijke ontwikkelingen komt het voor dat
binnen een plangebied alle bomen moeten wijken. Het gaat hierbij om (bos)percelen waar veel
bomen en andere houtopstand staan waarbij het erg lastig is om iedere individuele boom of
houtopstand in te meten. In een dergelijk geval is het mogelijk om een omgevingsvergunning
activiteit vellen van een houtopstand aan te vragen (= eigenlijk kapvergunning) voor het betref-
fende gebied waarbinnen de bomen en of houtopstand gekapt moeten worden. Bij de aanleg
van de Helperzoomtunnel gaat het om een ruimtelijke ontwikkeling, zodat een BEA door B&W
moet worden vastgesteld.

Een inventarisatie van het aanwezige groen maakt deel uit van de BEA. Wanneer (potentieel)
monumentale bomen binnen het omkaderde gebied aanwezig zijn, moeten deze apart worden
vermeld. Ook bij ruimtelijke ontwikkelingen moet onderzocht worden of er alternatieven voor de
kap zijn en of die goed zijn onderzocht.
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Herplantplicht

Het bevoegd gezag kan overgaan tot het opleggen van een herplantplicht. Dit betekent dat de
aanvrager verplicht is om conform de opgelegde eisen een nieuwe boom te planten op de loca-
tie waar de cude heeft gestaan, of op een andere, meer passende plaats. Het bevoegd gezag
kan eisen stellen met betrekking tot de soort (type), de maat en het aantal te herplanten bomen.
In principe geldt dat voor iedere te kappen boom een nieuwe boom wordt geplant.

De eerder genoemde afweging tussen maatschappelijke en economische belangen bij ruimtelij-
ke ontwikkelingen kan door middel van een eventuele herplantplicht evenwichtiger worden ge-
wogen in relatie tot de boombelangen. Deze belangen hoeven elkaar dus niet in de weg te
staan. Bij de afweging voor herplant spelen boombelang, verwijderingsbelang en dringende re-
den een belangrijke rol. Echter, vooraf zijn er geen strakke criteria te formuleren in welk geval
wel of niet een herplantplicht zal worden opgelegd. Dat is immers afhankelijk van de feitelijke
situatie, de mogelijke alternatieven, financiéle aspecten en de belangen van derden. Het be-
voegd gezag zal nadrukkelijk dienen te motiveren tot welke afweging hij is gekomen.

Eisen aan een Bomen Effect Analyse

Het gehele plangebied valt onder het gemeentelijk bomenbeleid (APVG 2013). In dit kader is
deze BEA (Bomeneffectanalyse) opgesteld. In de BEA dienen volgens de ‘Beleidsregels APVG
Vellen van een houtopstand' onderstaande onderdelen te worden opgenomen.

s Het aantal bomen en de opperviakte houtopstand;

* Boomsoort (Nederlandse en wetenschappelijke naam),

» Diameter van de stam en kroonprojectie van de boom;

» Schaalvaste tekening met ingemeten bomen (met weergave van de kroonprojectie)

¢ Unieke boomnummering;

« Staat de boom in de basisgroenstructuur, bomenhoofdstructuur of stedelijke ecologische
structuur ?;

Verplantbaarheid;

Kwaliteit/toekomstverwachting van de boom;

Mate van wortelopdruk;

Bijzondere karakteristiek van de boom (meerstammig, leiboom, knotboom, gedenkboom
ed.);

» Of het een (potentiéle) monumentale boom is;

Aanbevelingen voor de bescherming van de te handhaven bomen;
Herplant of andere compensatie;

Welke alternatieven onderzocht zijn;

* Motivering kap van de bomen;
» Tekening met daarop de beschermingsmaatregelen voor de te handhaven bomen;
» Eventuele bijzonderheden.
.e 347156, revisie 3
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213 Bomenstructuurvisie ‘Sterke Stammen’

In 2014 is de bomenstructuurvisie door de gemeenteraad van Groningen vastgesteld. Een van
de groene ambities in Groningen is het optimaal inpassen van bomen in de openbare ruimte. In
de bomenstructuurvisie staat hoe de gemeente Groningen tot 2024 met bomen in de stad wil-
len omgaan en de manier waarop bewoners daarbij betrokken worden. De bomen in onze stad
zijn te verdelen in een bomenhoofdstructuur, de voor het stadsaanzicht beeldbepalende bomen.
Deze staan bijvoorbeeld langs belangrijke historische routes of waterwegen. De bomenneven-
structuur ligt in de woonwijken. Hier krijgen bewoners gelegenheid mee te beslissen over loca-
tie, soort en het aantal bomen in hun leefomgeving. In de bomenstructuurvisie staat het streven
naar een compleet bomenbestand centraal, waarbij bomen op de juiste plekken worden aange-
plant en de kans krijgen om oud te worden. Het aanplanten van verschillende boomsoorten
moet het bomenbestand minder kwetsbaar maken voor ziekten en insectenplagen. Bomen ver-
beteren de milieukwaliteit en de dragen bij aan de natuur in de stad en veraangenamen het
leefklimaat.

2.1.4 Groenstructuurplan ‘Groene Pepers’

Groen is belangrijk voor ondersteuning van stedenbouwkundige structuren en groenareaal is in
de stad onmisbaar voor de ecologie, leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempe-
ring van de opwarming van de stad. Als er groenareaal in de basisgroenstructuur door een
ruimtelijke ontwikkeling gekapt worden, moeten deze volgens het groenstructuurplan 1 op 1
binnen de grens van het project gecompenseerd worden. Is dit in het project niet mogelijk dan
bestaat de verplichting in de nabijheid een herplantlocatie vast te leggen. Als er (binnen en/of
buiten de projectgrens) niet voldoende kwantitatief kan worden gecompenseerd dan is de ver-
betering van de kwaliteit van het groen een mogelijkheid van compensatie.
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3 Beschrijving ingrepen en maatregelen

Het ontwerp dat als basis dient voor de BEA bevat het toekomstige profiel van de wegen (inclu-
sief de tunnel en de aansluitingen op de Helperzoom en de Duinkerkenstraat) en fietspaden.

De westelijke aansluiting van de tunnel — de aansluiting op de Helperzoom - ligt op het Helper-
pad. Daarbij vormt de bestaande kinderwerktuin (aan de zuidzijde van het Helperpad) een na-
tuurlijke grens van de nieuwe toerit. Daarnaast is de ligging van de oostelijke aansluiting — de
aansluiting op de Duinkerkenstraat — zo gekozen dat de bestaande overkluizing over de hoog-
spanningsleidingen niet aangepast hoeft te worden. Het (voorlopig) ontwerp dient nog verder te
worden uitgewerkt in een bouwontwerp.

DEFINITIEF
- Gameants Gronngen =
- P———
\ ® [
2R E =T
] RN i L 1
Tekening 3.1 Bestaande situatie met daarin het vooriopig ontwerp
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In het ontwerp kan onderscheid worden gemaakt in een tweetal deelgebieden:

Kruising Helperzoom, Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorlijn)

Het eerste deelgebied betreft de kruising Helperzoom, Helper Brink en Helperpad. In dit deel
van het plangebied wordt als gevolg van de nieuwe tunnel een nieuwe kruising gerealiseerd.
Het Helperpad wordt aanzienlijk verbreed en ook verdiept (omdat hier de toerit naar de tunnel-
mond komt), met aan de noordzijde een nieuw fietspad. Als gevolg van de te realiseren nieuwe
kruising en tunnel wordt de oever van de vijver aan noordzijde van het Helperpad verlegd en
een deel van de sloot aan de zuidzijde van het Helperpad gedempt. Bij deze demping zal de
bestaande duiker worden verlengd. Ook wordt er aan de Helperzoom een nieuwe ingang van
de kinderwerktuin (gemeentelijk eigendom) gecreéerd, omdat de oude ingang bij het Helperpad
komt te vervallen. Om deze nieuwe ingang te maken dient een deel van de sloot gedempt te
worden. Om de beide delen van de watergang te verbinden zal in deze dam een duiker worden
aangelegd.

Kruising Duinkerkenstraat (ten noordoosten van de spoorlijn)

Het tweede deelgebied betreft het deel ten noordoosten van de spoorlijn Groningen - Nieuwe-
schans/Assen. Ten oosten van de toekomstige tunneluitgang wordt een nieuwe kruising met de
Duinkerkenstraat gerealiseerd.
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4 Aanwezige bomen en houtopstanden

4.1 Algemeen

Om inzicht te krijgen in de randvoorwaarden en uitgangspunten met betrekking tot bomen en
houtopstanden, waarmee indien mogelijk rekening gehouden dient te worden bij de verdere
uitvoering van het ontwerp, zijn de aanwezige bomen en houtopstanden geinventariseerd. Het
actualiseren van de inventarisatie heeft plaatsgevonden op 14 oktober 2015. De inventarisatie
is opgenomen op bijgevoegde overzichttekening (bijlage 3).

4.2 Uitgangspunten

+« De bomen binnen het ontwerp en het grotere zoekgebied zijn visueel geinspecteerd conform
de VTA (Visual Tree Assessment) methodiek en zijn individueel genummerd (zie bijgevoeg-
de inventarisatielijst in bijlage 1).

= Binnen de houtopstanden zijn alleen de (potentieel) monumentale bomen individueel gein-
ventariseerd. De overige bomen binnen de houtopstanden zijn als vak geinventariseerd
waarbij de globale aantallen, soorten en globale stamdiameters zijn opgenomen (zie bijge-
voegde inventarisatielijst in bijlage 2).

Als verdere uitwerking van het gemeentelijk beleid is in overleg met gemeente Groningen de

volgende interpretatie gekozen:

¢ een aaneengesloten houtopstand is een houtopstand dat niet wordt onderbroken door bij-
voorbeeld gras of wegen uit de wegenlegger (openbare wegen die in het kader van de we-
genverkeerswet geen uitritten zijn);

* voor het helder en transparant toepassen van de natuurlijke groeihoogte van soorten hout-
opstanden worden de genoemde hoogtes uit het Darthuizer Vademecum (van 2005, 5e her-
ziene uitgave, uitgever Darthuizer Boomkwekerijen B.V. uit Leersum) aangehouden;

+ indien een beplantingsvak tussen de 0-25% bedekking van beplanting heeft met een natuur-
lijke groeihoogte van meer dan 2 meter dit beplantingsvak niet op te nemen als houtopstand.
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4.3 Algemene bevindingen
431 Bomen

In totaal zijn er 71 bomen geinspecteerd. Bij de inventarisatie zijn in totaal 15 verschillende
boomsoorten aangetroffen. Dit is een relatief hoog aantal voor een dergeliik klein plangebied
waarbij het merendeel uitmaakt van (laan)beplanting langs de Helperzoom. Deze laanbeplan-
ting wordt gekenmerkt door grote iepen aan weerzijden van de weg. De iepenbeplanting wordt
op verschillende plaatsen onderbroken door individuele bomen en bomenrijen, waaronder veel
lindes. In de zijstaten van de Helperzoom (Helper Brink en Helperpad) bevinden zich verschil-
lende soorten waaronder eiken, esdooms, populieren en elzen.

De grootte van de bomen varieert sterk. De genoemde iepen hebben een hoogte van 20 meter
of meer terwijl de jonge aanplant langs de Helperzoom en het verlengde van de Duinkerken-
straat een hoogte bereiken van maximaal 4 tot 5 meter. De stamdiameters variéren eveneens
sterk van 1,00 meter bij een grote populier aan het Helperpad tot circa 0,05 meter bij de jonge
aanplant aan de Helperzoom en het verlengde van de Duinkerkenstraat.

Van de bomen is de vitaliteit bepaald, De vitaliteit geeft de levensverwachting van de bomen
aan en is een indicatie voor de weerbaarheid van de bomen tegen (externe) invioeden. De vita-
liteit is bepaald op basis van de boomsoort, de huidige conditie in combinatie met de eventuele
aanwezigheid van aantastingen en gebreken. Zoals toegelicht in de beleidsregels APVG Vellen
van een houtopstand wordt voor het indelen in categorieén de systematiek van Roloff gebruikt:
54 bomen hebben een goede tot voldoende vitaliteit, 16 bomen van de bomen hebben een ma-
tige vitaliteit en 1 boom heeft een slechte vitaliteit. Er zijn in het plangebied geen dode bomen
aangetroffen.

Bij de inspectie zijn de bomen tevens beocordeeld op hun verplantbaarheid. Er is daarbij in eer-
ste instantie gekeken naar de technische verplantbaarheid van de bomen. Op basis van boom-
soort, vitaliteit, standplaats en boomgrootte is gekeken of het technisch gezien mogelijk is om
de bomen te verplanten waarbij de kans op goede ontwikkeling na de verplanting voldoende is.
Daarnaast is beoordeeld of de bomen economisch gezien verplantbaar zijn. Bomen met een
stamdiameter kleiner dan 10 cm worden als economisch niet verplantbaar gezien. Een nieuw te
planten boom van de kwekerij heeft een betere aanslag dan een verplante boom en vaak een
betere kwaliteit. Bomen met een stamdiameter groter dan 50 cm worden ook als economisch
niet verplantbaar gezien. Het verplanten van bomen met een dergelijke omvang is een kostbare
aangelegenheid. Dit staat veelal niet in verhouding tot het aanschaffen en planten van nieuwe
bomen. Bij de economische verplantbaarheid is ook rekening gehouden met de verschijnings-
vorm van de boom. Bomen met een scheve stam of eenzijdige kroon kunnen technisch gezien
goed verplantbaar zijn maar zijn economisch gezien vaak niet gewenst.

Het totaal van de technische verplantbaarheid en de economische verplantbaarheid resulteert
in een algehele beoordeling van de verplantbaarheid van de bomen. Op basis van deze algehe-
le beoordeling zijn 2 bomen als goed verplantbaar aangemerkt en zouden, indien de planvor-
ming het verwijderen noodzakelijk acht, verplant kunnen worden. De uiteindelijke exacte ver-
plantbaarheid van de bomen dient in een later stadium te worden vastgesteld door middel van
nader onderzoek.

Daarnaast zijn de bomen beocordeeld op (potentiéle) monumentaalheid. Bij het bepalen van de
monumentaalheid zijn de criteria van de gemeente gehanteerd. Van het totaal aantal bomen
zijn 10 bomen als menumentaal beoordeeld. Het betreft 10 iepen. Twee bomen zijn als potenti-
eel monumentaal beoordeeld. Dit zijn bomen die op basis van de gestelde criteria nog niet mo-
numentaal zijn maar dit op basis van de huidige omvang en vitaliteit wel kunnen worden. Dit
betreft een linde en een eik. Het merendeel is als niet monumentaal of potentieel monumentaal
beocordeeld. Het betreft 59 bomen.
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4.3.2 Houtopstanden en beplantingsvakken

Van de beplantingsvakken en houtopstanden zijn de grootte van het vak, de meest voorkomen-
de soorten, de gemiddelde vitaliteit en de (natuurlijke) groeihoogte opgenomen. In totaal be-
draagt de opperviakte van alle vakken 7.155 m-. Daarbij is onderscheid gemaakt in boomvor-
mende soorten, struikvormers en overige beplantingstypen. Van de aanwezige boomvormers is
tevens de gemiddelde stamdiameter opgenomen. Tevens is een inschatting van de bedekking
van de beplanting met een natuurlijke groeihoogte van meer dan 2 meter van het gehele vak.

De inrichting van de houtopstanden is zeer divers. Nabij het Helperpad en de meeste vakken
ten noord oosten van de spoorlijn bestaan voornamelijk uit bosplantsoen met boomvormers en
struikvormers met een enkele boomvormer. Langs de Helperzoom en Duinkerkenstraat bevin-
den zich enkele vakken met bodembedekkende soorten met een of meerdere opgaande en so-
litaire soorten.

Daarnaast zijn enkele vakken kleiner dan 100 m? en vallen, indien de planvorming het verwijde-
ren van de vakken noodzakelijk maakt, buiten de aan te vragen kapvergunning.

Samenvattend betreft het de volgende totale aantallen binnen de projectgrens:

Beplantingsvakken: Opmerking:

Inventarisatie totaal: 7.155m" (23 vakken)

Met vakken tussen de 0-25% bedekking van
beplanting met een natuurlijke groeihoogte

van meer dan 2 meter; 585 m” (4 vakken, zijnde AB01, ABO2, ABD4,
A819)
Met vakken kleiner dan 100 m”: 270 m’ (7 vakken, zijnde AB00, ABO5, ABDB,

A818, A834, AB35,A836

Resterend totaal (indien te verwijderen ver-
gunningsplichtige) houtopstand: 6.300 m® (12 vakken)

4.3.3 Uitkomsten gemeentelijk beleid

De bomen en houtopstanden langs de Helperzoom staan in de Stedelijke Ecologische Structuur
aangegeven als ecologische verbinding. De houtopstanden rondom de kinderwerktuin en de
vijver staan aangegeven als groen ecologisch kerngebied.

In de Bomenstructuurvisie zijn de houtopstanden rondom de kinderwerktuin en de vijver aange-
geven als wijk en buurtgroen. Langs de Helperzoom is de structuur aangegeven als verspreid
staande bomen (hoofdbomenstructuur).Langs de Duinkerkenstraat is de structuur aangegeven
als bomen in een rij (hoofdbomenstructuur).
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5 Effecten analyse

In het kader van deze analyse is onderzocht of de realisatie van de Helperzoomtunnel inclusief
de aansluitingen op de Helperzoom en de Duinkerkenstraat in het gebied leiden tot effecten op
de in hoofdstuk 4 beschreven bomen en houtopstanden.

Bij het bepalen van het effect van de voorgenomen maatregelen op de aanwezige bomen en
houtopstanden kunnen aan de hand van het ontwerp de effecten op de bomen en houtopstan-
den worden bepaald. Het ontwerp zoals deze op de tekening in bijlage 3 is aangegeven zijn
daarbij leidend.

Kruising Helperzoom, Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorlijn)

Langs de Helperzoom en de Helper Brink laat het ontwerp veel van de bestaande groenvakken
intact en kunnen de meeste bomen worden ingepast in het ontwerp. Echter ter hoogte van de
kruising Helperzoom / Helper Brink komen de vier bomen met nummers 8501, 8512, 8513,
8514 als gevolg van het nisuwe ontwerp wel in het profiel van de rijbaan of fietspad terecht,
waaronder de monumentale bomen met nummer 8512. Deze bomen zullen als gevolg van het
maken van een verkeersveilige aansluiting op de nieuwe tunnel moeten wijken.

Er is in het ontwerp geprobeerd om boom 8506 te behouden. Op ongeveer 2 meter uit het hart
van de stam dient aan de zuidkant echter een voetpad te worden aangelegd. Direct daarnaast
(op ongeveer 4 meter) dient een fietspad te worden aangelegd. Aan de overige zijden rondom
de boom vinden geen verandering plaats. Op dit moment wordt uitgegaan van het vellen van de
boom. Nader onderzoek bij de uitwerking van het bouwontwerp moet duidelijkheid geven over
opties voor het eventueel behouden van deze monumentale boom.

Daarnaast zal het gehele beplantingsvak AB02 moeten worden verwijderd, omdat deze volgens
het ontwerp op de rijbaan zijn gesitueerd. Dit beplantingsvak wordt gezien de zeer beperkte
bedekking niet gezien als een kapvergunningsplichtige houtopstand (zie pagina 12).

Het Helperpad vormt in de nieuwe situatie de verbinding tussen de Helperzoom en de Helper-
zoomtunnel. Het profiel van het ontwerp geeft aan dat de weg wordt verbreed, verdiept en dat
aan de noordzijde een fietspad wordt gecreéerd. Hiervoor wordt de oever van de vijver aan
noordzijde van het Helperpad verlegd en een deel van de sloot aan de zuidzijde van het Hel-
perpad gedempt. Bij deze demping zal de bestaande duiker worden verlengd. Met deze recon-
structie komen de bomen met nummers 8534 tot en met 8537 en 8634 binnen het profiel te lig-
gen. Boom 8537 is strikt genomen in het werk te behouden. Er wordt net buiten de kroonprojec-
tie een sloot verlegd en een pad gelegd. Echter gezien de vitaliteit en de veranderende windbe-
lasting wordt geadviseerd om deze boom in de nieuwe plannen te verwijderen.

De houtopstanden in vakken AB0S, ABO6, ABO7, ABOB, grotendeels AB11 en AB12 vallen even-
eens binnen het ontwerp. Ondanks dat het ontwerp voor een deel door de vakken AB11 en
A812 loopt wordt aangeraden deze vakken in zijn geheel te verwijderen. De grotere boomvor-
mers in deze vakken kunnen door de aanleg van de tunnelconstructie niet worden ontzien. De
overblijvende beplanting heeft zich dusdanig eenzijdig ontwikkeld dat bij het verwijderen van
een deel van deze beplanting geen fraai beeld ontstaat. Vak A805, A806, A807 valt in zijn ge-
heel binnen het ontwerp en moet worden verwijderd.
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De aanleg van de westelijk toerit (en bijbehorend het verleggen van de cever van de vijverpartij
aan de noordzijde van het Helperpad) zorgt er voor dat de houtopstand in vak ABOB grotendeels
moet wijken. Vioor wat betreft het beeld is het niet wenselijk een gedeelte van de houtopstand te
bewaren. Daarom wordt het de gehele houtopstand ABO8 verwijderd.

QOok wordt er aan de Helperzoom een nieuwe ingang van de kinderwerktuin (gemeentelijk ei-
gendom) gecreéerd, omdat de oude ingang bij het Helperpad komt te vervallen. Om deze nieu-
we ingang te maken dient een deel van de sloot gedempt te worden. Om de beide delen van de
watergang te verbinden zal in deze dam een duiker worden aangelegd. Hiervoor dient de boom
met nummer 8516 en een deel van houtopstand AB09 en A810 te worden verwijderd. De ligging
van deze nieuwe toegang is na overleg met de kinderwerktuin bepaald, zodat deze zo goed
mogelijk aansluit bij de inrichting van de kinderwerktuin.

Kruising Duinkerkenstraat (ten noordoosten van de spoorliin)

Het terrein ten noordoosten van de spoorlijn is braakliggend met af en toe nog wat houtopstan-
den. Op basis van het ontwerp zullen bomen langs de Duinkerkenstraat met nummers 8544 t/m
8552, 8554 t/m 8563, 8627 en 8628 moeten wijken. Verspreid over dit terrein liggen zoals ge-
noemd ook nog divers beplantingsvakken en houtopstanden. Dit betreft langs de Duinkerken-
straat onlangs aangeplante bodembedekkers (vak A819) Dit beplantingsvak wordt gezien de
beperkte natuurlijke groeihoogte niet gezien als een kapvergunningsplichtige houtopstand (zie
pagina 12). Daarnaast bevinden zich hier houtopstanden (bestaand uit opslag van bosplant-
soen en restanten van reeds gerooide houtopstanden) die in het kader van de aanleg van de
weg en het gebruik als werkterrein verwijderd dienen te worden. Dit betreft de houtopstanden
AB14,6 AB15 AB16, AB17 en een deel van AB34.

Welke effecten hebben de werkzaamheden op de aanwezige te behouden bomen en
houtopstanden en welke aanwezige houtopstanden gekapt dienen te worden?

Op basis van het ontwerp en de effectenanalyse dienen de bomen in onderstaande tabel ver-
wijderd te worden.

Nr. Boomsoort Stam- (P ) P Reden i Kapverg
diameter | monumentaal | baarheid plichtig
(em)
Kruising Help Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorlijn)
8501 | Quercus robur 30 nee matig Aanleg weg Ja
8506 | Ulmus 85 monumentaal | matig Aanleg fietspad Ja
8512 | Uimus 85 monumentaal | matig Aanleg weg Ja
8513 | Ulmus 15 nee goed Aanleg weg Nee
8514 | Acer pseudoplatanus | 10 nee slecht Aanleg weg Nee
8516 | Malus 20 nee slecht Aanleg ingang werk- Ja
{uin
8534 | Populus x canadensis | 100 nee slecht Aanleg weg Ja
8535 | Populus x canadensis | 90 nee slecht Aanleg weg Ja
8536 | Populus x canadensis | 100 nee slecht Aanleg weg Ja
B537 | Salix x sepulcralis 70 nee slecht Vitaliteit, veranderen- Ja
“Chrycosoma” de windvang
B634 | Alnus glutinosa 55 nee matig Aanleg weg Ja
Kruising D (ten noor van de spoorlijn)
8544 | Alnus spaethii 5 nee matig Aanleg weg Nee
B545 | Fraxinus i 5 nee matig Aanleg weg Nee
8546 | Fraxinus 5 nee mati Aanleg weg Nee
8547 | Fraxinus 5 nee matig Aanleg weg Nee
8548 | Fraxinus excelsior ] nee matig Aanleg weg Nee
B548 | Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee
8550 | Fraxinus excelsior ] nee matig Aanleg weg Nee
8551 | Alnus spaethii 5 nee matig Aanleg weg Nee
8552 | Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee
. 347156, revisie 3
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8554 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8555 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8556 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8557 | Uimus 5 nee matig Aanleg weg
8558 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8559 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8560 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8561 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8562 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg
8563 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee
8627 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee
8628 | Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee

Uit het overzicht op de vorige pagina kan worden opgemaakt dat in totaal 32 bomen als gevolg
van de planvorming moeten wijken, waaronder 2 monumentale bomen. Voor het vellen van 9
bomen is een kapvergunning noodzakelijk. Van deze 32 die moeten wijken is 1 boom op basis
van de gestelde criteria als goed verplantbaar aangemerkt. Nader onderzoek moet uitwijzen of
dat ook daadwerkelijk mogelijk is.

Naast de genoemde bomen hebben de voorgenomen reconstructies ook gevolgen voor hout-
opstanden. Enkele houtopstanden worden enerzijds vanwege de beperkte bedekking (<25%)
en anderzijds vanwege de lage natuurlijke groeihoogte (< 2 meter) niet gezien als kapvergun-
ningspichtige houtopstand.

In totaal zijn er gevolgen voor de volgende houtopstanden:

Vak | Deel ?:P'“"': Aard van beplanting Reden verwijderen Kapvergunnings-
i plichtig
ren (m’)
ABO1 | peael 5p | Houtopstand (heesters, 0-25% Aanleqg fietspad Nee
> bedekking. < 100 m?) Sz

AB02 | yolledig 137 | | kking)" (r . 0-25% Aanleg weg Nee

ABOS | violiedig 5 Huutopsta{r:i O(Dbt::m- en struik- Aanleg weg Nee

ABOB | vglledig 5 Houtopstain? 0{3‘::{;1 en siruik- Aanleg weg Nee

AB07 Volledig 265 Houtops\tand (boom- en struik- Aanleg weq Ja

ABDE | volledig 1084 Homops)tanﬂ {boom- en struik- Aanleg weg Ja
VOrmers,

ABS | peels pr me;pr:):and {boom-en stulk- | Aanleg ingang werkiuin | 98

AB10 | peels 79 Houlop:)land (boom.- en struik- Aanleg ingang werktuin Ja

AB11 | peels 742 Humupr;;and (boom- en struik- Aanleg weg Ja

AB12 | yolledig 1.033 Houinps)l,and (boom- en struik- Aanleg weg Ja
vormers

AB14 Volledig 385 Hnumps}tand (boom- en struik- Aanleg werkterrein Ja
vormers;

AB15 Volledig 166 Huult;fss)land (boom- en struik- Aanleg werkterrein Ja

ABTB | volledig 530 Hnul:ﬁps}land (boom-enstuk- | panieg weg, werkterrein | 3

ABIT | volledig 515 Huu!::-:.s)land (boom- en struik- Aanleg weg, werkterrein Ja

AB19 | pgel 201 | Houtopstand (heesters, 0-25% Aanl Nee

e bedekking) it
AB34 Houtopstand (boom- en struik- 0 Nee
Deels 17 efs b 0(0 e Aanleg voet- en fielspad
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Op basis van het ontwerp kan aan de hand van de tabel worden geconcludeerd dat in het plan-
gebied 5.245 m? aan houtopstanden, waarvan 5.034 m? aan kapvergunningspichtige houtop-
standen, zal moeten wijken.

Naast deze directe effecten kan het project er toe leiden dat bomen of houtopstanden op ande-
re negatieve wijze worden beinviced. In dit hoofdstuk wordt antwoord gegeven op de vraag
welke effecten dit zijn en welke maatregelen genomen kunnen/moeten worden om deze nega-
tieve effecten op de aanwezige bomen en houtopstanden tegen te gaan.

Welke maatregelen kunnen / moeten worden genomen om negatieve effecten tegen te
gaan op de aanwezige te behouden bomen en houtopstanden?

Er moet (gezien de verwachte impact van de werkzaamheden) vanuit worden gegaan dat de
bomen en houtopstanden die binnen de grenzen van het groen- en wegenontwerp liggen ver-
wijderd moeten worden. Vioor de bomen en de houtopstanden die gehandhaafd blijven geldt dat
de randvoorwaarden, zoals deze genoemd zijn in de uitgave Boombescherming op bouwloca-
ties van Vereniging Stadswerk Nederland gehanteerd moeten worden. Dit zijn maatregelen die
zorgen voor een duurzame instandhouding van bomen en houtopstanden. Deze randvoorwaar-
den zijn als bijlage bij het rapport gevoegd (zie bijlage 4).

In hoofdlijnen kan worden gesteld dat door de geplande werkzaamheden voor de bomen en
houtopstanden mogelijk negatieve effecten zijn te verwachten op een aantal gebieden, namelijk
gevolgen op het gebied van een eventuele verlaging van het grondwater, het uitvoeren van
grondwerk en het in algemene zin werken rond bomen. Uitgangspunt moet zijn dat de werk-
zaamheden zo voorbereid en uitgevoerd worden dat de bomen en houtopstanden geen nega-
tieve effecten van deze werkzaamheden hebben. Voor start van de uitvoering zal de aannemer
een door de gemeente Groningen goedgekeurd boombeschermingsplan moeten overleggen,
waarbij rekening wordt gehouden met deze Bomen Effect Analyse en (indien noodzakelijk) met
de verdere uitwerking van het voorlopig ontwerp. Dit plan dient minimaal te bestaan uit een te-
kening met daarop de noodzakelijk beschermingsmaatregelen bij de te handhaven bomen.

Hieronder staan de relevante aspecten nader uitgewerkt.

Grondwater

Bomen hebben om te kunnen leven en groeien water nodig. Sommige bomen kunnen met hun
wortels direct bij het grondwater komen. Dit is globaal het geval als het grondwater op maximaal
2,00 meter (of ondieper) onder maaiveld staat en dit profiel voor de boom doorwortelbaar is (bij-
voorbeeld geen storende lagen bevat). Deze situaties noemen we een zogenaamd grondwater-
profiel. De bomen zijn afhankelijk van het grondwater om te voorzien in hun waterbehoefte.

Het grondwater in het Helperzoomgebied wordt beinvioed door een kunstmatig waterpeilbe-
heersing van de aanwezige watergangen en de afstroming van het grondwater van de Honds-
rug (aan de westzijde van de Helperzoom). De bomen in het plangebied zijn door deze situatie
afhankelijk van het grondwater om te voorzien in hun waterbehoefte.

Bemaling van het grondwater als mogelijke maatregel voor de realisatie van de Helperzoom-
tunnel kan grote nadelige gevolgen hebben voor de bomen. De schade wordt aangericht als het
grondwater bij de bomen meer dan 0,10 meter wordt verlaagd, voor een langere periode dan 5
werkdagen en plaatsvinden in het groeiseizoen (15 maart -15 oktober). Als dit het geval is die-
nen aanvullende maatregelen te worden getroffen. Hierbij moet gedacht worden aan het regel-
matig watergeven van de bomen en de bomen in de directe omgeving (let op: in verband met
zuurstofgehalte en temperatuur geen bemalingwater gebruiken). Op basis van de definitieve
planveorming en planning kan een passend advies worden gegeven met betrekking tot deze
maatregelen. Op dit moment wordt uitgegaan dat gezorgd moet worden dat bomen en houtop-
standen binnen en buiten de plangrens niet in conditie achteruit gaan. Dit wordt gerealiseerd
door het (in een later stadium) opstellen van een monitorings- en actieplan. Hiermee wordt
voorkomen dat de grondwaterstand in het groeiseizoen (15 maart-15 oktober) in de wortelzone
dusdanig wijzigt dat het schadelijk is. Hier zijn voldoende goede praktijkervaringen mee om dit
goed te borgen.
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Grondwerk

Om over water en voldoende voedingsstoffen te kunnen beschikken hebben bomen hun wortels
nodig. Beschadigingen aan het wortelpakket door bijvoorbeeld graafwerkzaamheden kunnen
grote gevolgen hebben. Het is ook een invalspoort voor onder andere houtrotveroorzakende
schimmels. In principe mag er vanuit worden gegaan dat bomen wortelen tot 2 meter buiten de
kroonprojectie. Hier mogen dan ook geen graafwerkzaamheden plaatsvinden.

Indien buiten deze zone wordt gegraven en wortels (dunner dan 5 cm) worden aangetroffen
dienen deze vlak en correct te worden afgezaagd in de te graven sleuf. Dit dient met behulp van
een bijl of zaag te gebeuren onder leiding van een deskundig boomverzorger. Deze wortels
mogen dus niet eerst worden doorgetrokken, omdat daarmee de wortels tot binnen de aange-
geven zone zullen rafelen, waardoor omvangrijke en ontoelaatbare wortelschade ontstaat.
Dikkere wortels mogen niet beschadigd worden. De open sleuf aan de boomzijde dient zoveel
mogelijk te worden afgedekt met bijvoorbeeld kunststoffolie om uitdroging van de wortels te
voorkomen. Uitvoering van werkzaamheden in handkracht wordt hierbij als een normale scha-
devoorkomende / schadebeperkende maatregel beschouwd. Hierbij dienen de werkzaamheden
rond en bij bomen te worden begeleid door een bomenwacht. Deze bomenwacht dient zelf te
beschikken over een geldig European Tree Trechnician certificaat (of gelijkwaardig).

Wijzigingen vijverpartijen

In het ontwerp is aangegeven dat de oever van de vijverpartij aan de noordzijde van het Hel-
perpad wordt verlegd en dat de sloot aan de zuidzijde van het Helperpad (en verderop ter hoog-
te van de nieuwe toegang naar de kinderwerktuin) deels wordt gedempt. In beide gevallen zal
zorg worden gedragen voor het verlengen van de bestaande danwel leggen van een nieuwe
duiker. Om geen grote veranderingen in de lucht- en waterhuishouding te krijgen wordt voorge-
teld om in ieder geval op de volgende punten te letten:

* Bij dempen de bagger verwijderen tot op de vaste bodem;

+ \Watergang dempen met geel, zoet zand,

* Gedempte deel eventueel voorzien van drainage.

Werken rond bomen

Indien aan eerdergenoemde specifieke adviezen wordt voldaan kunnen de werkzaamheden

zonder al te grote nadelige effecten voor de bomen worden uitgevoerd. Naast deze specifieke

aandachtspunten zijn er ook nog algemene voorwaarden waar ook aan moet worden voldaan,

Het betreft dan:

* Het beschermen van de te behouden bomen (tot 2 meter buiten de kroonprojectie) met vas-
te bouwhekken. Indien dit niet mogelijk is dient minimaal de stam te worden beschermd
middels een stambescherming;

« Geen transportroute of opslag van bouwmaterialen of materieel binnen de kroonprojectie (tot
2 meter buiten de kroonprojectie);

s Geen ophoging of aanvulling binnen de kroonprojectie uitvoeren (tot 2 meter buiten de
kroonprojectie);

Geen toepassing van zeezand in de nabijheid van bomen;

* Hetin het bestek opnemen van een schadebeding, waarbij schade aan bomen en/of hout-
opstanden per geval een boete worden opgelegd, waarbij de volgende uitgangspunten wor-
den gehanteerd:

1. de schade aan de boom wordt bepaald door een erkend NVTB geregistreerd taxateur,

2. de taxatie wordt verricht conform de NVTB richtlijnen;

3. de opgelegde boete is de hoogte van de taxatie gecorrigeerd met de multiplier (m);

4. de multiplier (m) is gelijk aan de aantallen eerder beschadigde bomen (d.w.z. bij
eerste boom dan m = 1; bij tweede boom dan m = 2; bij derde boom dan m = 4, bij
vierde boom danm = 8, enz.).
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6 Compensatie bomen en houtopstanden

De Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand schrijft voor dat het bevoegd gezag een
herplantplicht op kan leggen aan de aanvrager waarbij geldt dat in principe voor iedere te kap-
pen boom een nieuwe boom wordt geplant. De gemeente Groningen heeft een ontwerp ge-
maakt waarin de compensatie van de te verwijderen bomen en houtopstanden is opgenomen.
Het ontwerp is opgenomen in bijlage 5, waarin onderscheid is gemaakt in houtopstanden, bo-
men aan de zijde van het Helperpark en bomen aan de zijde van de Helperzoom. In onder-
staande tabel zijn de resultaten uit de BEA en het ontwerp van de compensatie naast elkaar
weergegeven en is in de laatste kolom de balans opgemaakt,

Groenbalans

Onderdeel Arealen BEA Arealen compensatie | Balans
(te verwijderen) (te planten)

Houtopstanden 5245 m’ 5.400 m” +155 m*

Bomen

o zijde Duinkerkenstraat | 21 stuks * 20 stuks - 1 stuks*

* zijde Helperzoom 11 stuks 18 stuks + 7 stuks

* Op dit moment is uitgegaan van hef worst case scenano, waarbjj boom 8506 niet te behouden
is en boom 8513 niet te verplanten is. Nader onderzoek bij de uitwerking van het bouwontwerp
moet duidelijkheid geven over de opties voor het eventueel behouden van boom nr. 8506. Ook
de verplantbaarheid van de boom nr. 8513 wordt nader onderzocht. Indien boom 8506 te be-
houden is, dan wordt er aan de zijde van de Duinkerkenstraat 1 boom minder gecompenseerd
(met een balans van 0). Indien boom 8513 te verplanten blijkt dan geldt ook hiervoor dat er aan
de zijde van de Duinkerkenstraat 1 boom minder wordl gecompenseerd {mel een balans van

0).
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Bijlage 1

Inventarisatielijst bomen

f Grontmij 347156, revisie 3

236



Collegebrief - Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

wT o 8 ]
7 e ol
o (i g |
) I 0 A T i 3 ]
0 I =3 e
g D T (0 ]
D 0 [ T _m!a =
7] 00T __|oaal i |
o o O e e il
(oL R i =
G N L o e 3 "
T I e
0 (CEES (A 0 e [ =
0 o - B e S
& T _uﬂ.ﬁ =
T [T  [o il
T oioE e
0 0 A [ i il
] [ O 0 il
0 o O T L
b O T |6t el
T T .
[ 0 0 R i i
[ 0 O o e -3
N o 0 [ FE
o o L O
v T T o W
O L o L k]
¥ I 0 0 ﬁ g |
" Kl EoE e
™ w7 7] I S T
L 0 [
i o e [oors
= 5 LI L3 oo
= i ¥ [ T ol ) RS,
] o 3] o L L e ]
) Lkl 7 i an_ﬁ it e eyl
T | 7 Y {we 3 ]
g o g o ) ]
A D o T ) |
] I L o L 3 ot
G (O =]
L 0 (o T o)
0 e o ) |
il 7 T L (i )
| = il 7 e i i T
=] 7 = 7 O ] ﬁﬂJls ki
| W v )
= = 3 CEN |
. T -]
b I e |
g [ N i
] TH 7 7 [ L L T |
W 3 I o
g ¥ [ o0
7o 7 o [ L i
= w7 g {3 (A T
w| 7 30 -0 TS e
U 0 (5 A o e 3 i)
7 o I8 ~H§, il
oo o 7 [ [ e ) =
W w 7 0 [T N g |
| 4 ) I A LT O 3
B o i il e el
[T Ll ety Wi i,
7] o N i |
w1 ] ] 7 (L (N T [ ]
T | ¥ 7] (o e T
e T L 7] [ - 3
w| T i ) L i | DT
) 7] 7] W ) T [ |65H i
. HH [ &
w H e

237



Collegebrief - Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

Verklaring bovengrondse situatie 6 Grontmij
Condl
G Goed Goede blad en knopzetting
v Verminderd Licht aangetast, verminderde groei. ile kroon
sV Sterk vermindard Zwaar aangetast, zeer ife kroon, taksterfe
M Minimaz! Stervends, nagenoeg blad en knaploos
D Dood Pocd
NB Niet beoordesld Niet kunnen becordelen
Aanvulling op conditie:
ag schierbijvende groal Kb blad Wein
ng noodgrosl 1] blad lichigaklaurd
W ijle kroon bn bladnecrose
8 santasting (door insect, bactere, di+ vesl dode takken
virus, schimmel), determinatie at dode takken
ob biadzeting onvaliedig i dode knoppan
wb gde bladval enfol 1 topsterfie
Kwaliteit stamvoet: Aanvulling:
G Goed (gaaf) wa wortelasniopen beschadigd
M Matig (keht beschadigd) wh wortelpakke! beschadigd
5 Slecht (zwaar beschadigd) wel wortels dood
o windwarp risico
e risco entplaats
wu wurgwortel
™ parasitaire zwam (determinatie)
wa wortslopdnuk
Kwaliteit stam: Aanvulling:
G Goed (gaaf) a opperviakkige wond
M Matig (licht beschadigd, opperviakkig) w dhope wond
s Slecht {stambeschadiging, hol) h halte
srb scheur {s), rib {r), bult (b)
I ingevallen weefsel
bv bastverkieuring (gedeformeerde structuur)
zw parasitaire zwam (determinatie)
£ scheefsiand
dg draaigroes
Kwalitelt kroon: Aanvulling:
G Goede kroonopbouw -] ‘opperviakkige wond
M Matige kroonopbouw w diepe wond
] Slechte kianopbauw (plakoksals, h holte
schuunakken, e.d) 5rb scheur (s), fib {r), bult (b}
ta skachie takaanhechting
po, st d, z plakoksel (po), schuurtak (st),
dubbele top (d), zuiger (z)
™w parasitaire zwam (determinatie)
ok oneverwichtige kroon

Vitaliteit (volgens A. Roloff):

Goed \De conditie is goed. Op middellange termijn (10-15 jaar) worden geen problemen verwachl De boom heeft een goede

Voldoende De conditie is verminderd. Op de korte termijn (< 5 jaar) worden ten aanzien van de fysiologische loestand geen
pretlemen verwacht. De boom heeft ean redelijke verdsling van fijne twijgen. Er is weinig dood hout aanwezg.

Matig De congitie is duidelljk vermindard. De fysiclogische toestand van de boam is slecht, maar harstel van de baom is
eventueel mogelijk. De boom heefl weinig fijne vertwijging in de buitenkrean. Er kan redelijk veel dood hout in de kroon

aanwezig zijn.

Slecht [De condibe en levensverwachting van de boom is minimaal. Oe mechanische en/of fysiologische ioestand is 2o slecht dat

herstel van de boom néet of nauwelijis mogedijk is.

Dood De boom is deod
NE Niet kunnen beocardelen

Potentiele monumentaalheid:
Basis (voidoen aan aife voorwaarden)
* 35 jaar of ouder

* toekomstverwachting van minimaal 10 jaar

* baom zal geen (emsiige) overtast gaan

Monumentaalheid:
Basis (voldoen aan alle voorwaarden)
* 50 jaar of ouder

* redelijke conditie (loekomstverw. min. 10-15 jaar)
* karakleristiek {groal of snosiwijze

veroorzaken Specifiek  (minimaal voidoen aan 1 voorwaarde)

* onderdesl ecologische infrastructuur
* onderdesl karakterstiske groep of laan
* onderdeel zeldzama biolcop
* zeldzaam, gedenkboom
* bepalend voor de omgeving
* herkenningspunt

Verplantbaarheid:

G Goed verplanibaar {aanslagkans > B0%)

M Matig verplantbaar (sanslagkans 60-80%)

s Slecht verplantbasr (aansiagkans < 50%)
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Bijlage 2

Inventarisatielijst houtopstanden
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Bijlage 3

Overzichttekening

f Grontmij
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Bijlage 4

Boombescherming op bouwlocaties

347156, revisie 3
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mogelijk worden toegedekt mat grond. Bl vorst open

dirnct afschormen b -

Terreinaanpassingen T

afbeelding B-9 rl-'imhwlwhp =

Ter an bifeery
Utuuitend

iinnen de kroonprojectie zin alleen
bij uitzondering torgestaan, en dan
witsiuitend indien  voorgeschreven
(bestek) in overlag mit da boomb-
hiscrdar an de daarop volgends tos-
stemming van de directie. Ophoging
of afgrawing leidt tot afsterving van
boomwortels door schade of zuur
stofgebrek.

Uitgave:
Vereniging Stadswerk Naderland

! vakgroep Groen, Natuur en Landschap
N/ GPKL ol e
vhg Garasatabli leifor Kabais & Lakcirigan Te bestellen bij secretariaat Stadswerk:

Bng 03186927 21 of info@stadswerkn
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Bijlage 5 : Compensatie antwerp

Bijlage 5

Compensatie ontwerp

. 347158, 3
6 Grol'ltmlj revisie
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Ingekomen stukken - Nr. 03 Vaststellen van (nieuwe) Bomeneffectanalyse ...

Esther Dallinga

Van: Jan Pieter Janse <janpieterjanse982@gmail.com>

Verzonden: donderdag 17 december 2015 9:39

Aan: Griffie; Wim Koks - Gemeenteraad; 'Inge Jongman'; Gerjan Kelder; Gemeente
Groningen; Wolbert Meijer; Jeroen Engels

cC: Glory Roggen; 'GroningenVerdientBeter'; Gemeente Groningen;

pieterringwegzuid@gmail.com; imvdweij@hetnet.nl; m,j.c.bijl@ziggo.nl; 'Ria ter

Veen-Keizer'; Frank Menger

Onderwerp: E-mailen - 4.-brief_college_bomeneffectanalyse-helperzoomtunnel_16_dec_2015.pdf
Bijlagen: 4.-brief_college_bomeneffectanalyse-helperzoomtunnel_16_dec_2015.pdf
Urgentie: Hoog

Aan College van Burgemeester en Wethouders van de G
Geachte Raadsleden,
Aan de Raad van de Gemeente Groningen.

Betreft : Vaststellen van (nieuwe) Bomeneffectanaly
omgevingsvergunning
Helperzoom Tunnel.

Blijkens bijgaand bestand, opgehaald van de site va
een niet getekend besluit dd 16-12-2015 en vaststel
bomeneffectanalyse™.Onderzoek Grontmij is niet hel
organisatie opdracht heeft gege
motieven en argumenten tot het verlenen van het ond
besluit.

Uit de openbare publicatie, website ARZ dd 17-12-20
getekende brief gepubliceerd wordt en blijkt evenee
bestuursorgaan het besluit genomen heeft.

Hiermede wordt(worden) een beroepsmogelijkheid(hed

Ik verzoek het College aan te willen geven: Welke o
gespeeld bij het opnieuw laten uitvoeren van onderz
houtopstanden nabij en in de invioedsfeer van de aa
verkeersvoorzieningen en tunnelbouw/ontwatering ten
de verleende omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.
De vraag is: Op welke wijze en op welke gronden vol
of was dat onderzoek achterwege gebleven bij het ve
omgevingsvergunning en wordt nu een™hernieuwde Bom
Grontmij gepresenteerd als zijnde de Bomeneffectana
besluit Omgevingsvergunning zoals aangegeven in de
schrijven(ongetekende schrijven en niet herleidbaar
bestuursorgaan).

Ik verzoek u het genomen besluit als ook de onderli
onderzoeksopdracht, kosten tot het uitgevoerde onde
toekomen op basis van de Wet WOB, alsmede gespreks-
verslagen. Evenzo de aantekeningen in de vorm van g
aantekeningen van betrokken ambtenaren mbt dit rapp
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Ingekomen stukken - Nr. 03 Vaststellen van (nieuwe) Bomeneffectanalyse ...

Naar verwacht zal het binnen korte termijn toesture n van een getekend besluit
door het College van B&W en de onderliggende stukke n toesturen op korte termijn
mogelijk zijn. Indien dit niet het geval is verzoek ik u te willen aangeven
waarom niet.

De onderzoeken Bomeneffectanalyse en onderliggende stukken behorende bij de
verleende omgevingsvergunning aantasting Rijksmonum ent de Papiermolen en
Papiermolenpark ontvang ik eveneens gaarne op mijn adres.lk ga er vanuit dat
een beroep op de WOB niet noodzakelijk is en voorko men kan worden. Indien
echter toch noodzakelijk doe ik bij dezen een beroe p op de WOB tav
bomenonderzoeken en bomeneffectanalyse en onderligg ende stukken

omgevingsvergunning Papiermolen en Papiermolenpark.
Hoogachtend,

J.P.Janse.

Lid van De Vereniging Groningen Verdient Beter(GVB)
www.debomenridders.nl

Helpermolenstraat 16

9721 BV Groningen.
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ondewep Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

seler F.H.v.d. Veer

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te
GRONINGEN
Telefoon 8288 Bijlage(n) 1 ons kenmerk 5410469
Datum Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Zoals u weet moet over enige tijd de spoorwegkruising bij de Esperantostraat om
veiligheidsredenen worden gesloten. Tussen het Hoofdstation en station Europapark gaan
namelijk extra treinen rijden.

In de plaats van deze spoorwegovergang wordt de Helperzoomtunnel aangelegd.

Op 29 september 2014 hebben wij een omgevingsvergunning verleend voor het aanleggen
van de Helperzoomtunnel. Tegen deze omgevingsvergunning waren een zestal beroepen
ingediend. Op 16 september 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen
afgewezen. Binnen de daarvoor gestelde termijn is geen hoger beroep ingediend.
Daarmee is de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel onherroepelijk en
kunnen de voorbereidingen voor de daadwerkelijke uitvoering van de tunnel en de daarbij
behorende werkzaamheden verder ter hand worden genomen.

Een van de voorbereidingsactiviteiten is het aanvragen en verlenen van een
kapvergunning (‘omgevingsvergunning voor het vellen van bomen en houtopstanden’) en
vervolgens het kappen van de betreffende bomen en houtopstanden.

Overeenkomstig de gemeentelijke regelgeving gaat de aanvraag van een kapvergunning
gepaard met een Bomen Effectanalyse (BEA), waarin de gevolgen voor de aanwezige
bomen en houtopstanden in beeld worden gebracht.

Na de vaststelling van de BEA door ons college wordt de raad hierover geinformeerd en
geldt de BEA als een dringende reden voor het verlenen van de kapvergunning.

Eerder - in 2013 — is als onderdeel van de Ruimtelijke Onderbouwing voor de
omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel (Ruimtelijke Onderbouwing Grontmij
van 12 september 2014) al een BEA opgesteld (Bomen Effect Analyse Grontmij van 27
september 2013).

Deze BEA is nu geactualiseerd aan de hand van een herinspectie van de bomen en
houtopstanden in oktober van dit jaar. Daarmee beschikken we over een actuele basis
voor het verlenen van de kapvergunning.
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Bladziide

2 van 2

Voor de aanleg van de Helperzoomtunnel wordt ca. 5.245 m? houtopstand gekapt en ca.
5.400 m? houtopstand gecompenseerd.

Daarnaast worden ca. 32 bomen gekapt. Voor 9 van de te kappen bomen — waaronder
twee monumentale — is een kapvergunning nodig. De andere bomen zijn niet
vergunningsplichtig omdat ze dunner zijn dan de diktemaat waarvoor een vergunning
noodzakelijk is.

Voor één van de te kappen bomen — op de hoek van de Helperzoom en het Helperpad —
zal nog onderzocht worden of deze eventueel nog behouden kan blijven. Dat gebeurt op
het moment dat het gedetailleerde uitvoeringsontwerp voor de tunnel gereed is.

In het plangebied komen circa 38 bomen terug.

Het bestaand groen is onderdeel van de Stedelijke Ecologische Structuur. Voor de kap en
verwijdering van groen heeft een ecologisch onderzoek plaatsgevonden, op basis waarvan
waar nodig compenserende maatregelen worden getroffen. Wij verwijzen hiervoor naar
de eerder opgestelde — en hierboven genoemde — Ruimtelijke Onderbouwing voor de
omgevingsvergunning aanleg Helperzoomtunnel.

De beschermde daslook wordt middels een goedgekeurde gedragscode verplant.

Overige schade — als gevolg van de werkzaamheden — aan beschermde planten en dieren
is niet vastgesteld. In het ontwerp zijn faunapassages opgenomen.

Bestaande kasten voor vleermuizen worden verwijderd en op advies van
vleermuisdeskundigen op andere door hen gekozen duurzame plekken gehangen.

We hebben de geactualiseerde BEA onlangs vastgesteld en informeren u hierbij over de
inhoud daarvan. De BEA is als bijlage bij deze brief gevoegd.

Op basis van de BEA gaan wij de betreffende kapvergunning aanvragen en na het
verlenen en de inwerkingtreding van de vergunning zullen de houtopstanden en bomen
worden gekapt.

De nieuwe aanplant van bomen en houtopstanden (compensatie) zal na de aanleg van de
tunnel plaatsvinden.

Wij vertrouwen u hiermede voldoende te hebben ingelicht.

250



Ingekomen stukken - Nr. 37 Verkeersplan Helpman - Wijkcomité Helpman

comite

f Wijkcomité Helpman
Aan de leden van Gemeenteraad Groningen Postbus 6086

Postbus 20001 9702 HB Groningen
9700 PB Groningen

Betreft: verkeersplan Helpman
Groningen, 8 december 2105

Geachte dames en heren,

Met enige verbazing hebben wij kennis genomen van het interview in het Dagblad van het Noorden
met wethouder De Rook van 2 december jl. In dit interview stelt de wethouder dat de
inrichtingsplannen voor Helpman, nodig i.v.m. de aanleg van de Helperzoomtunnel en de nieuwe
Zuidelijke Ringweg, zijn opgesteld in goed overleg met vertegenwoordigers in de wijk. Het wijkcomité
Helpman, toch de representant van de wijk, is niet in de totstandkoming van het verkeersplan
betrokken en zeker niet "blij" met de plannen zoals het artikel suggereert. In diverse straten zoals de
Goeman Borgesiuslaan en een deel van de Helperzoom wordt het meer dan dubbel zo druk als thans
het geval is, dat is niets om verheugd over te zijn. Sowieso komen er duizenden extra auto's door de
wijk.

In de totstandkoming van het fietsplan, woensdag aanstaande geagendeerd in de gemeenteraad, is
het Wijkcomité geheel niet betrokken.

Wij hebben grote zorgen over de plaatsing van dit fietspad in twee richtingen aan één
kant van de Helperzoom. Het levert een chaotische situatie op, de Helperzoom is immers een van
de drukste fietsroutes. En al helemaal als het fietspad komt te liggen aan westkant, aangezien alle
drukke straten die op de Helperzoom zijn aangesloten dan het fietsverkeer moeten kruisen, Dat
fietsers voorrang krijgen zal dat niet anders maken, de situatie blijft chaotisch en u weet net zo goed
als ieder ander dat wanneer automobilisten een eeuwigheid moeten wachten op de stroom fietsers die
van twee kanten komt, er door onoverzichtelijkheid in combinatie met frustraties en ergernissen
ongelukken zullen komen. En dan zijn er ook nog eens de parkeerplaatsen aan de Helperzoom. In- en
uitparkerende automobilisten moeten door de stroom fietsers heen, die van beide kanten komen. Dat
is echt vragen om dodelijke ongelukken!

Nog los van de gevaarzetting betekent de aanleg van dit fietspad dat 25 bomen, waaronder circa 10

monumentale bomen, het veld moeten ruimen. Tevens vervalt bijna een kwart van de parkeerplekken
in een deel van de wijk waar de parkeerdruk al erg hoog is.

e 'Namen:s Wijkcomité Helpman

“Gerda Bosma,

vootzjiter

www.wijkhelpman.nl
info@wijkhelpman.nl

Giro 2666256
KvK 40024911
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Bijlage - Bespreekpunten PvdA inz stand van zaken fietsprojecten

Bespreekpunten PvdA inz. stand van zaken
fietsprojecten

Fietsprojecten

1. Vinden we dat we als fracties meer zicht moeten hebben op de wijze waarop en met wie wordt
gecommuniceerd, participatie wordt gevraagd ( in dit geval bij de ontwikkeling van de
fietsprojecten)?

2. Vinden we als fracties dat we over de effecten van de participatie op de ontwerpen nader moeten
worden geinformeerd?
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Onderwerp

Steller

Telefoon

Datum

/~ Gemeente
\Jroningen

Stand van zaken fietsprojecten

Jaap Valkema

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te

GRONINGEN

050 367 8980 Bijlage(n) - Ons kenmerk 5354404
20-12-2015 Uw brief van Uw kenmark

Geachte heer, mevrouw,

Op 22 april jl. hebt u de Fietsstrategie Groningen 2015-2025 vastgesteld en op 24 juni jL.
het bijbehorende Uitvoeringsprogramma. Naar aanleiding hiervan zijn wij inmiddels
enthousiast begonnen met de voorbereiding, verdere uitwerking en uitvoering van de
diverse projecten. In deze brief geven we een kort overzicht van de actuele stand van
zaken hiervan.

Verbeteren Slimme Routes naar Zernike

Op 29 oktober 2014 hebt u € 800.000,- beschikbaar gesteld voor het oplossen van een
aantal fysieke knelpunten langs de Slimme Routes naar Zernike. Het gaat daarbij om het
verkeersveiliger maken van de fietsoversteken over de Pleiadenlaan en de Eikenlaan, het
verbreden van het fietspad in Park Selwerd en het verbeteren van de Bessemoerstraat.

Fietsoversteek Pleiadenlaan

Fietsers die gebruik maken van het Jaagpad langs het Reitdiep dienen op een gegeven
moment de Pleiadenlaan over te steken. De bestaande opstelstrook voor fietsers bij deze
fietsoversteek is onvoldoende. Dit leidt in voorkomende gevallen tot onveilige en onwen-
selijke situaties. Ter verbetering vergroten we hier de opstelcapaciteit voor fietsers. Dit
heeft gevolgen voor de huidige opstelstroken voor het gemotoriseerde verkeer. Ons
voorstel is om de aanwezige busstrook tussen de fietsoversteck en de verkeerslichten bij
de Westelijke Ringweg op te heffen. We hebben hier zorgvuldig op gestudeerd, omdat het
opheffen van de busstrook mogelijke negatieve gevolgen zou kunnen hebben voor de
doorstroming van met name het busverkeer. Inmiddels is gebleken dat het opheffen van
de busstrook ertoe leidt dat zowel de oversteeksituatie voor fietsers verbetert als de
doorstroming voor het auto- en busverkeer. Van de voorkeursvariant (verkeersplateau)
wordt momenteel een definitief ontwerp gemaakt. De definitieve aanpassing aan de
fietsoversteek nemen we in het voorjaar van 2016 mee met het groot onderhoud aan de
Pleiadenlaan (werk-met-werk).
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Fietsoversteek Eikenlaan

De fietsoversteek over de Eikenlaan vormt de drukste oversteek qua fietsers in de Slimme
Routes naar Zernike. Er wordt momenteel onderzocht of fietsers voorrang kunnen krijgen
op deze fietsoversteek, mede ingegeven door de door u aangenomen raadsmotie ‘fietser
heeft voorrang-principe’ (24 juni 2015). Dit onderdeel van het project bevindt zich
momenteel in de definitieve ontwerpfase: een verkeersplateau waarbij de fietser voorrang
heeft op het verkeer op de Eikenlaan. Verschillende partijen (waaronder de politie en het
OV-bureau) geven echter aan geen voorstander te zijn van de gedachte dat de fiets hier
voorrang krijgt. Men vreest onveilige situaties waarbij de doorstroming, vooral voor het
busverkeer, ernstig wordt geschaad. Uiteraard nemen wij deze overwegingen mee in het
definitieve voorstel. De fietsoversteek over de Eikenlaan is verbeterd voor aanvang van
het nieuwe studiejaar (begin september 2016).

Fietspad door Park Selwerd

Er wordt momenteel een voorlopig ontwerp gemaakt van de verbreding van het fietspad
door Park Selwerd. Daarbij wordt rekening gehouden met de aanwezigheid van kabels,
leidingen en bomen. Vanuit de inventarisatie is onlangs voorgesteld het bestaande
fietspad en voetpad om te draaien. Naast het huidige voetpad is namelijk meer ruimte
beschikbaar voor een verbreding dan naast het huidige fietspad. Ook de impact op het
aantal bomen dat gekapt zal moeten worden, is in deze variant veel kleiner. De komende
tijd werken we deze optie verder uit. Uiteraard vinden ook de nodige overleggen plaats
met de omwonenden. De verbreding van het fietspad door Park Selwerd is gerealiseerd
voor aanvang van het nieuwe studiejaar (begin september 2016).

Fietsstraat Bessemoerstraat

Voor de Bessemoerstraat wordt op dit moment een ontwerp gemaakt voor een fietsstraat.
Daarbij krijgen fietsers prioriteit en auto’s een ondergeschikte rol. In het voorjaar van
2016 realiseren we een fietsstraat in de Bessemoerstraat.

Aanleg nieuwe fietspaden in Paddepoel

Op 29 oktober 2014 hebt u € 2,1 miljoen beschikbaar gesteld voor de aanleg van een
fietspad parallel aan de Noordelijke Ringweg en langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd,
gedeelte Pegasusstraat-Noorderstation.

Parallel aan de Noordelijke Ringweg

Het definitieve ontwerp en de kostenraming van het fietspad parallel aan de Noordelijke
Ringweg zijn gereed. De Bomeneffectanalyse (BEA) kan nu worden opgesteld. Echter, in
het gebied waar dit nieuwe fietspad wordt aangelegd, wordt hoogstwaarschijnlijk ook het
warmtenet van Warmtestad aangelegd. Binnen dit project onderzoeken we of het
mogelijk is om het nieuwe fietspad te verwarmen door middel van geothermie. Zowel de
aanleg van het warmtenet en de vervanging van de bestaande waterleiding als het
onderzoek naar het ‘verwarmde fietspad’ heeft consequenties voor het huidige ontwerp
van het fietspad en daarmee ook voor de planning. De verdere uitwerking van het fietspad
langs de Noordelijke Ringweg is dan ook even ‘on hold’ gezet. Pas nadat Warmtestad het
investeringsbesluit heeft genomen, kunnen de ontwerpaanpassingen en de gevolgen voor
de BEA worden verwerkt. De leidingen bepalen waarschijnlijk het tracé van het
toekomstige fietspad. Het investeringsbesluit van Warmtestad verwachten we begin 2016.
Daarna starten we met de aanleg van het fietspad.
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Parallel aan de spoorlijn Groningen-Sauwerd

De aanleg van een fietspad parallel aan de spoorlijn tussen de Pegasusstraat en de Klaas
de Vriezestraat is gereed voor het Nationaal Fietscongres dat op 1 en 2 juni in Groningen
plaatsvindt. De planning van dit project is grotendeels afhankelijk van het project woning-
bouw Paddepoel-Zuidoost en wordt daarop afgestemd, omdat het fietspad in de openbare
ruimte van deze woningbouwlocatie ligt. De overleggen met de omwonenden vinden
binnenkort plaats.

Fietsroute Plus Groningen-Ten Boer

Om het fietsgebruik ook in onze regio te stimuleren en de verkeersveiligheid voor fietsers
te verbeteren, legt de provincie Groningen zogenaamde Fietsroutes Plus aan: fietspaden
die veel breder en comfortabeler zijn dan gewone fietspaden. Eén daarvan is de Fietsroute
Plus tussen Groningen en Ten Boer. In feite bestaat deze nieuwe Fietsroute Plus uit twee
aparte fietsroutes: één ervan is het huidige fietspad langs de Rijksweg (N360), de andere
voert via de Stadsweg tussen Ten Boer en Groningen. Tussen de Stadsweg en Midscheeps
— het fietspad door de wijk Lewenborg — wordt een nieuw fietspad aangelegd, zodat de
nieuwe Fietsroute Plus een goede aansluiting krijgt op het gemeentelijke fietsnetwerk.
Voor de Fietsroute Plus heeft de provincie een krediet beschikbaar van € 4,5 miljoen. Op
27 oktober jl. heeft Gedeputeerde Staten van Groningen de voordracht voor Provinciale
Staten vastgesteld en op 16 december jl. is dit punt behandeld in de vergadering van
Provinciale Staten.

Fietsparkeeroplossingen in de binnenstad

De fietsparkeerdruk in de binnenstad en de daarmee soms gepaard gaande overlast blijft
een belangrijk aandachtspunt voor ons. De ‘problemen’ met het fietsparkeren doen zich
vooral voor op de hot spots: Brugstraat/Vismarkt, Folkingestraat, Herestraat/Gedempte
Zuiderdiep en Oosterstraat/Poelestraat. In het uitvoeringsprogramma is een aantal
specifieke projecten genoemd die een aantal van deze knelpunten geheel of gedeeltelijk
op moet lossen. De komende tijd gaan we met deze en andere projecten voortvarend aan
de slag.

Fietsparkeervakken

Allereerst breiden we het aantal fietsparkeervakken in de binnenstad verder uit. Natuurlijk
doen we dat in overleg met de betrokken ondernemers en bewoners. In het voorjaar van
2016 leggen we tientallen nieuwe fietsparkeervakken aan in de Oosterstraat, op de
Westerkade, op de kop van de Herestraat (ter hoogte van het Gedempte Zuiderdiep), op
de Vismarkt, A-Kerkhof en in de Oude en Nieuwe Ebbingestraat. Tevens vervangen we
de spitsrekken in de Guldenstraat en op de Grote Markt Noordzijde door fietsparkeer-
vakken, aangezien dit veel efficiénter en goedkoper is. Vanuit de Fietsstrategie is

€ 65.000,- beschikbaar voor de uitbreiding van het aantal fietsparkeervakken.

Op een vijftal andere locaties gaan we in het voorjaar van 2016 aan de slag met tijdelijke
fietsparkeervakken. Deze vakken krijgen een tijdelijk karakter door ze aan te geven met
behulp van wegmarkeringstape in combinatie met ons 050 Fietsstad-logo. Hierdoor
kunnen de vakken eenvoudig, goedkoop en snel worden aangebracht, maar ook weer
worden verwijderd. De locaties hiervoor zijn: hoekpand Vismarkt-Pelsterstraat, Nieuwe
Ebbingestraat, Folkingestraat 56 (tussen Kapsoones en Nieuwstad) en Herestraat 81
(voormalige vestiging van Euroland).
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Fietsenstallingen

De kwaliteit en vindbaarheid van de fietsenstalling onder de Openbare Bibliotheek en in
de Peperstraat wordt voor de zomer van 2016 verbeterd. Voor dit project is € 150.000,-
beschikbaar. Naast de verbetering van de stallingen zelf, verbeteren we ook de infor-
matievoorziening. Zo brengen we onze nieuwe fietsparkeerfolder uit in de vorm van een
handzame kaart van de binnenstad met daarop informatie specifick gericht op fietsers.
Deze kaart is gereed voor het Nationaal Fietscongres op 1 en 2 juni 2016.

Hot spot Brugstraat/Vismarkt

Aan de westzijde van de binnenstad — in de omgeving van de Brugstraat en de Vismarkt —
ontbreekt een goede fietsenstalling. Daarom gaan we voortvarend verder met de verken-
ning van mogelijkheden de bestaande parkeergarage Haddingestraat om te bouwen tot een
aantrekkelijke fietsenstalling voor bezoekers aan de binnenstad. De uitvoering vindt
plaats in 2017, hiervoor is een bedrag gereserveerd van € 180.000,-.

Vooral op zaterdagen staan op en rond de Vismarkt veel fietsen gestald in de openbare
ruimte. Met ingang van het voorjaar van 2016 plaatsen we een mobiele fietsenstalling
naast/achter de Korenbeurs om fietsers te verleiden hier hun fiets neer te zetten. Vanuit de
Fietsstrategie is hiervoor jaarlijks € 50.000,- beschikbaar.

Met onze nieuwe binnenstadsvisie beogen we het verblijfsklimaat in de binnenstad te
verbeteren. Het belangrijkste voornemen is de keuze voor uitbreiding van het aaneen-
gesloten voetgangersgebied in het stadshart en een netwerk van herkenbare en attractieve
looproutes naar de entreegebieden. Ook voor de fietser nemen we in de binnenstadsvisie
een aantal maatregelen. Zo wordt een aantal straten (Brugstraat, Oude Ebbingestraat,
Oosterstraat en Gelkingestraat) verkeersluwer en er ontstaat een zeer aantrekkelijke fiets-
route via Ebbingestraat, Grote Markt en Gelkingestraat.

Momenteel wordt als onderdeel van de binnenstadsvisie gewerkt aan een totaalvisie op de
waren- en centrummarkt. Een onderdeel hiervan is een mogelijke andere opstelling van de
warenmarkt op de Vismarkt. Dit biedt een prachtige kans om maatregelen mee te nemen
die het ook voor de fietser beter en prettiger maken. We zorgen ervoor dat het stallen van
fietsen integraal wordt meegenomen in de plannen rond de warenmarkt.

Hot spot Folkingestraat

In de Folkingestraat ontstaan regelmatig spanningen tussen voetgangers en fietsers, vooral
tijdens drukke momenten. Samen met de ondernemers in de straat zijn we op dit moment
bezig met het opstellen we een projectplan om fietsers en voetgangers beter samen te
laten gaan. Zo denken we momenteel na om de straat aan het begin en einde iets anders in
te richten, zodat er een minder duidelijke scheiding is tussen de rijbaan en het trottoir.
Tegelijkertijd gaan we na welke invloed communicatie en beinvloeding van de bezoekers
en bewoners van de Folkingestraat hebben. Ten slotte plaatsen we in het voorjaar van
2016 in de zijstraten enkele tientallen vaste fietsklemmen bij, zodat in de Folkingestraat
zelf minder fietsen gestald worden.

Hot spot Herestraat/Gedempte Zuiderdiep

Op veel plaatsen in de binnenstad is geen of onvoldoende ruimte voor de bouw van
nieuwe fietsenstallingen, maar op diverse plaatsen zijn soms wel mogelijkheden om
fietsen ondergronds te stallen. Een aantal bedrijven levert automatische fietsenstallingen
waarbij de fietsen volautomatisch ondergronds worden gestald. Dergelijke stallingen zijn
inmiddels gerealiseerd in Amsterdam en het Duitse Miinster.
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Grote voordelen van deze oplossing zijn dat de stallingen 24/7 gebruikt kunnen worden
(ideaal voor bijvoorbeeld bewoners van de binnenstad) en dat de kosten voor toezicht
nihil zijn. We zijn op zoek naar een geschikte locatie voor een automatische
fietsenstalling rond het gebied Here-straat/Gedempte Zuiderdiep. In het najaar van 2016
komen we met een voorstel.

Op een aantal andere locaties in de binnenstad, bijvoorbeeld aan de Carolieweg en het
Gedempte Zuiderdiep, plaatsen we de komende maanden enkele tientallen extra vaste
fietsklemmen bij.

Hot spot Oosterstraat/Poelestraat

Tijdens uitgaansavonden staat de Poelestraat steevast vol met gestalde fietsen. Bij de
hulpdiensten leidt dit regelmatig tot zorgen in verband met mogelijke calamiteiten. Door
in de avond- en nachturen een fietsparkeervak met behulp van licht te projecteren op de
Grote Markt in combinatie met fietsstewards die fietsers hier naartoe verwijzen, willen we
fietsers verleiden hun fiets hier te stallen. De ervaringen met fietsstewards op het Broer-
plein, een initiatief van de RUG, zijn tot dusverre namelijk zeer positief en hebben er
onder andere in geresulteerd dat de in-/uitgangen en nooduitgangen van de gebouwen niet
langer geblokkeerd worden door grote aantallen fietsen. In het voorjaar van 2016 wordt
het lichtvak gerealiseerd.

Experimenten

Om goed te kunnen sturen op het (parkeer)gedrag van fietsers is kennis van de actuele
situatie noodzakelijk. Daarom hebben we gezamenlijk met de provincies Groningen en
Drenthe een Europese subsidieaanvraag ingediend voor het opzetten van een systeem
voor (real-time) monitoring van fietsers en fietsersstromen. Met dit systeem hopen we in
detail inzicht te krijgen in de fietsstromen: dag en nacht, snelle en langzame fietsers, jong
en oud, toerist en bewoner, etc.. Aan de hand van deze gegevens kunnen we veel beter
bepalen waar investeringen in bredere fietspaden, verlichting, verkeersveiligheid, etc. het
efficiéntst zijn. Op dit moment bestaat een dergelijk systeem niet.

Het is overigens wel belangrijk dat de gegevens die worden verkregen met dergelijke
monitoringssystemen op een goede manier kunnen worden opgeslagen in een databank.
Samen met TNO en het Healthy Ageing Network Noord-Nederland (HANNN) ontwik-
kelen we daarom tevens een fietsdataplatform dat dezelfde taal spreekt.

Samen met de Noordelijke Hogeschool Leeuwarden (NHL) starten we binnenkort een
onderzoek naar het fietsparkeergedrag in de binnenstad (RAAK-subsidie). Dit onderzoek
moet er uiteindelijk toe leiden dat er meer inzicht komt in welke maatregelen wel en niet
werken. Op deze manier verwachten we meer inzicht te krijgen in de manier waarop we
het parkeergedrag van fietsers beter kunnen sturen. De uitkomsten van dit onderzoek
nemen we onder andere mee in de binnenstadsvisie.

Fietsparkeeroplossingen in de oude wijken

In de wijken rond de binnenstad neemt de fietsparkeerdruk hand over hand toe. Voor het
plaatsen van fietsklemmen in deze wijken was jaarlijks € 25.000,- beschikbaar vanuit
flankerend beleid jongerenhuisvesting. Vanuit het uitvoeringsprogramma Fietsstrategie is
hiervoor jaarlijks € 25.000,- extra beschikbaar gesteld. Het oorspronkelijke doel van dit
jaar was om 735 fietsklemmen te plaatsen, maar met de verdubbeling van het budget is het
inmiddels gelukt om dit aantal te verdubbelen. Op dit moment komen wekelijks ongeveer
1 42 aanvragen bij ons binnen, de wachtlijst bedraagt op dit moment circa 800 fiets-
parkeerplaatsen.
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Fietscommunicatie

2016 hebben we uitgeroepen tot het Jaar van de Fiets. Zo organiseren we op 1 en 2 juni
het Nationaal Fietscongres en zijn we één van de vijf genomineerde steden voor de titel
Fietsstad van Nederland. In mei wordt duidelijk wie van de steden Goes, Groningen,
Maastricht, Nijmegen of Utrecht deze prijs in de wacht sleept.

Vanaf 1 januari 2016 starten we de communicatiecampagne rond 050 Fietsstad. Eén van
de eerste zaken is dat 050 Fietsstad een hoekje in het informatiecentrum aan de Grote
Markt tot zijn beschikking krijgt, zodat het voor iedereen zichtbaarder en tastbaarder
wordt. Bovendien gaan we met uw wens aan de slag voor wat betreft een informatie-
campagne over het ontbreken van voorrangsregels bij ‘alle richtingen tegelijk groen’ bij
verkeerslichten. Hiervan houden we u uiteraard op de hoogte.

Handhaving

Op een aantal plekken in de binnenstad leidt het fietsparkeren soms tot onveilige en
ontoegankelijke situaties. Wij onderzoeken momenteel hoe wij onze handhaving hier
beter op kunnen inrichten. Wij komen hier binnenkort bij uw raad op terug.

Slot

In onderstaand overzicht is van alle projecten afzonderlijk een planning weergegeven:
Project 2016 2017
Fietsoversteek Pleiadenlaan [mm] ]
Fietsoversteek Eikenlaan [m[m] ]
Fietspad door Park Selwerd oom
Fietsstraat Bessemoerstraat =] ]
Fietspad parallel aan de Noordelijke Ringweg OO0 L]
Fictspad parallel aan de spoorlijn Groningen-Sauwerd =[]
Fietsroute Plus Groningen-Ten Boer Doog ooom
(Tijdelijke) fietsparkeervakken [ L]
Kwaliteitsverbetering fi {lingen bi tad [m]_]
Verkenning fietsenstalling Haddingestraat OJOmm
Mobicle fiet Iling naast/achter de Korenbeurs DEEN LLLL]
Totaalvisie waren-/centrummarkt [m[m] ] L]
Maatregelen Folkingestraat [m]_]
Volautomatische fi lling Herestraat/Gedempte Zuiderdiep [mm[s]_]
Extra vaste fietsklemmen bijplaatsen [m]_]
Fietsparkeervak Grote Markt door middel van licht =L [ 1]
Real-time monitoring van fietsers en fietsersstromen oooo [m[w] T ]
Ontwikkeling fietsdataplatform [m[s] 1]
Fietsparkeeroplossi in de oude wijken [ LILL]
Jaar van de Fiets
Communicatiecampagne 050 Fietsstad [ LI
Informatiecampagne ‘alle richtingen tegelijk groen’ Ol

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Telefoon

Datum

/~ Gemeente
\\Jroningen

Aanleg fietspad langs het Spoor

Martijn Doornbosch

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te

GRONINGEN

06-23367358 Bijlageln) 1(BEA) Ons kenmerk 5424704
06-01-2016 Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Hierbij informeren wij u over het besluit van ons college om opdracht te geven tot de
aanleg van het fietspad langs het spoor (richting Roodeschool). De basis voor het pakket
regionale bereikbaarheidsmaatregelen fiets en auto ligt in de geactualiseerde
Netwerkanalyse, vastgesteld door uw raad op 30 oktober 2013 (RO13.3879710).

Eind 2013 heeft de raad de geactualiseerde Regiovisie Groningen-Assen en bijbehorende
Netwerkanalyse vastgesteld. De fietsmaatregelen hebben tot doel de aansluiting van
regionale fietsroutes op het stedelijke netwerk te verbeteren.

Vanaf de Pegasusstraat tot aan de fietstunnel Kerklaan\Dierenriemstraat, wordt een 3,5
meter breed fietspad aangelegd. Na de fietstunnel gaat de fietsroute over in de Klaas de
Vriezestraat. Het fietspad moet in de toekomst aansluiten op de snelle provinciale
fietsroute naar Winsum. Een uitgebreide toelichting op het belang van de aanleg van deze
fietsroute is toegelicht in de eerdergenoemde Netwerkanalyse.

Voor de aanleg van het fietspad is een bomeneffectanalyse (BEA) gemaakt (zie bijlage).
De BEA is door ons college vastgesteld. Het ontwerp van het fietspad heeft tot gevolg dat
er circa 66 bomen moeten worden gekapt en dat er circa 2725 m2 bosperceel wordt
gerooid.
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Bladzijde 2 van 2

Compensatie in de nabijheid van het fietspad en op Zernike. Wij zijn voornemens om de
kapvergunning op basis van de gemaakte BEA te verlenen. Gezien het belang van een
voortvarende aanleg van het fietspad en de volledige compensatie van de bomen en het
groen op Zernike, vinden wij dat tijdig met de bomenkap moet worden gestart. Om de
natuur zo min mogelijk te verstoren moet de kap ruimschoots voor aanvang van het
broedseizoen worden afgerond. Ook willen we de aanleg van het fietspad bespoedigen in
verband met de ambitie om Groningen fietsstad 2016 waar te kunnen maken.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat

Gemeente Groningen
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen

Groningen 15-12-15
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Verantwoording

Titel: Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat

Datum: 15-12-15

Auteur: P. de Graaf

Email: h.p.de.graaf@groningen.nl
Gecontroleerd: H. Langeveld

contact: Gemeente Groningen

Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Gedempte Zuiderdiep 98

9711 HL Groningen

tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140
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Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
Gedeelte Pagasusstraat Dierenriemstraat

Inhoudsopgave

1.0 Inleiding

2.0 Doelstelling

3.0 Inmeting

4.0 Eigendomsverhouding
5.0 Ligging

6.0 Beleid

7.0 Inventarisatie

8.0 Gevolgen

9.0 Maatregelen

10.0 Bijlagen
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Boom Effeer Analyse Fietspad ACN brag / Platianbaan gedeche Pegasosstruat Dierenriemstraat

1L

Met de vaststelling van het pakket regionale bereikbaarheidsmaatregelen fiets en auto in de actualiseerde Net-
werkanalyse, vastgesteld door de raad op 30 oktober 2013 heeft het college opdracht gegeven voor de aanleg
van meerdere fietsroutes. Het fietspad langs het spoor is daar een onderdeel van.

Voor deze ontwikkeling is van het gebied (gedeelte Pegasusstraat / Dierenriemstraat) een bomeninventarisatie
gemaakt.

Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree
Assessment, een visuele boombeoordeling. Deze beoordeling is opgesteld door de Stadbeheer van de
gemeente Groningen afdeling Wijkbeheer.

Deze inventarisatie met het ontwerp voor het fietspad, heeft geleid tot deze Boom Effect Analyse (BEA).

Het gehele fietstraject loopt van de ACM-brug tot de Plataanlaan.

Deze BEA betreft het gedeelte Pegasusstraat naar Dierenriemstraat.

2.0 Doelstelling

De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk en dient als
onderlegger voor de aanvraag en verlening van een omgevingsvergunning voor het kappen van bomen. Tevens
dienen de gegevens van de BEA voor de groenparagraaf, onderdeel van de besluitnota.

De raad wordt per brief door het college geinformeerd waarmee een dringende reden is verkregen voor aan-
vraag en verlening omgevingsvergunning voor kappen bomen en rooien houtopstanden.

3.0 Inmeting
Alle bomen in het plangebied zijn door de afdeling Geo-Info landmeetkundig ingemeten.

4.0 Eigendomsverhoudingen
De werkzaamheden worden nitgevoerd in openbaar gebied, de gemeente Groningen is eigenaar.
De grond langs het spoor is in eigendom van Prorail.

5.0 Ligging

Het plangebied staat op bijgevoegde tekening met een blauwe bolletjeslijn aangegeven.

De locatie ligt in de wijk “Paddepoel” en ligt parallel langs het spoor Groningen / Roodeschool
Het traject dat nu in ontwikkeling is ligt tussen Pegasusstraat en de Dierenriemstraat.

= - e,
kaart-materiaal: de rode stippellijn geeft het traject aan.

Crertiewiite Grominzen ald Incomemsboreau Gemeente Groningen 151 2-13
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6.0 Beleid algemeen

Voor het groen zijn drie beleidsstukken van toepassing:
-bomenstructuurplan (6.1)

-APVG (6.2)

-het groenstructuurvisie groene pepers (6.3)

6.0.1 Bomenstructuurplan

In het in 2002 door de raad vastgestelde bomenstructuurplan is per straat aangegeven welke bomenstructuren
voor de stad waardevol zijn. Hiervoor moet, zoals in 2009 door de raad is vastgesteld in het Groenstructuur-
plan, een uiterste inspanning geleverd worden deze in stand te houden. (zie ook par. 6.3) Bomen die onderdeel
uitmaken van een bomenhoofdstructuur vormen het basisgroen van de stad.

fragment boomstructuurplan

6.0.2 APVG (potentieel) monumentale

In de APVG, op basis van de nota kapbeleid 2010, zijn criteria’s opgenomen wanneer bomen (potentieel) mo-
numentaal zijn. Monumentale bomen zijn onderdeel van basisgroen. De gemeente Groningen heeft de ambitie
dit basis groen te behouden en te versterken,

6.0.3 Groenstructuurvisie “Groene Pepers”

Bomen zijn belangrijk voor ondersteuning van stedenbouwkundige structuren en bomen zijn in de stad on-
misbaar voor de ecologie, leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempering van de opwarming van
de stad. In de groenstructuurvisie is vastgesteld dat basisgroen een extra beschermende status heeft.

Als er bomen door een ruimtelijke ontwikkeling gekapt worden, moeten deze volgens het groenstructuurplan
1:1, in een bomenhoofdstructuur binnen de grens van het project, gecompenseerd worden.

Is dit in het project niet mogelijk dan bestaat de ambitie in de nabijheid een herplantlocatie vast te leggen.
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.1 id ten aanzien van project.
6.1.1. Boomstructuurplan

In het bomenstructuurplan is het plangebied en omgeving als volgt beschreven:
Weg / Straat Structuur | Boomsoort
Zonnel Hoofdstructuur | Es
Prinsesseweg Hoofdstructuur | Eik |

6.1.2. APVG (potentieel) monumentale boment
In het plangebied staan geen monumentale bomen, maar wel 32 potentieel monumentale bomen.

6.1.3. Groenstructuurplan “Groene Pepers
Het werk wordt grotendeels uitgevoerd in een groenstrook dat onderdeel is van de basis groenstructuur.

7.0 Inventarisatie

Het te ontwikkelen gebied bestaat uit:

-A) bomen in plantstroken,

-B) bomen in bermen,

-C) houtopstanden: heesters,

-D) houtopstanden: bosplantsoen.

De conditie van het bomenbestand is over het algemeen goed. Een aantal bomen heeft een redelijke tot matige
conditie.

In het werkgebied staan geen monumentale bomen, maar wel een aantal potentieel monumentale bomen.

8.0 Gevolgen
Het ontwerp voor het fietspad heeft voor het bestaand bomen bestand de volgende consequenties:
Kappen Aantal | Opmerking
Kappen bomen (3 < 20cm 14 Niet kapvergunningsplichtig
Kappen bomen @ > 20cm 52
Rooien
Rooien bosplantsoen 2725m?

De genoemde hoeveelheid zijn inclusief te kappen 16 potentieel monumentale bomen.

De genoemde hoeveelheden kunnen wijzigen door:

-de te nemen beheermaatregelen in bestaande te handhaven groenstructuren;

-uitwerking van een sociaal veilige fietsroute;

-eventueel noodzakelijke verlegging van kabels en leidingen;

-uitwerking van technische profielopbouw van het fietspad (zie blauw gearceerde gedeelten) en
-uitwerking op besteksniveau.
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9.0 Maatregelen

In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende
maatregelen.

A. Boombescherming

Voor de bomen die binnen de werkgrens staan worden de richtlijnen voor boombescherming gehanteerd, zoals
die zijn opgesteld door de vereniging Stadswerk Nederland. (zie folder op bladzijde 10)

Deze richtlijnen worden verplicht gesteld.

B. Compensatie

Als bijlage bij deze BEA hoort het groenplan waarin aangegeven is waar herplant mogelijk is.

In het ontwerp is een herplant opgenomen van 33 bomen en 780m? houtopstand. Een één op één compensatie
is hier niet mogelijk. We hebben hier te maken met een negatief saldo van 33 bomen en 1945m? houtopstand.

Compensatie Zernike

Het tekort wordt gecompenseerd in Zernike Campus.

Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zernike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locaties aangegeven waar bomen geplant kunnen worden.

C. over Groninger bomen gesproken
Nieuw te planten bomen moeten geplant worden volgens de richtlijnen zoals omschreven in “over Groninger
bomen gesproken™ versie 2004 en volgens de geactualiseerde details.

D. bestaande te handhaven bomen

Het fietspad moet worden aangelegd door een groenstrook waar veel bomen staan die in het plan inpasbaar
gemaakt zijn. Het traject van het fietspad is met respect voor bomen tot stand gekomen.

Dat betekend wel daar waar het fietspad in de omgeving van bestaande te handhaven bomen moet worden
aangelegd, voorzieningen moeten worden getroffen zodat de boom duurzaam in stand kan worden gehouden.
Dat betekend dat gedeelten van het fietspad mogelijk moeten worden voorzien van een aangepaste constructie
en dat er op cruciale plekken wortelonderzoek moet worden uitgevoerd.

E. Wortelonderzoek

Daar waar het fietspad aangelegd moet worden in de invloedsfeer van bomen, op tekening met een blauw-
raster, is de ambitie de bomen en houtopstanden te behouden. Nader onderzoek naar technisch profielopbouw
en wortelonderzoek moet uitwijzen of behoud haalbaar is.

Hiermee wordt duidelijk waar en welke aangepaste fietspadconstructie moet worden aangelegd.

F. Omvormen bestaande houtopstanden

Grenzend aan het aan te leggen fietspad kunnen bestaande groenstructuren behouden blijven. Echter voor aan-
leg van het fietspad moeten onderdelen van de groenstructuren gerooid en gekapt worden. Het verdwijnen van
dit groen heeft invloed op de bestaande te handhaven houtopstanden.

Vanuit dit gegeven moet vanuit dit project beoordeeld worden hoe in te grijpen in de bestaande te handhaven
houtopstanden.

G. Inventarisatie

In de verdere uitwerking van het plan kan het nodig zijn inventarisatics nader te preciseren en aanvullende
inventarisaties te maken.
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H. Combinatie bouwproject Grote Beerstraat

De aanleg van het fietspad grenst aan het bouwproject Grote Beestraat. Vanuit dit bouwproject zullen ook
bomen gekapt moeten worden.
Wat de invloed daarvan voor de bestaande bomen is, wordt vanuit dat bouwproject geanalyseerd. Voor dit

bouwproject is ook een BEA opgesteld. De te vellen bomen met de nummers 182 en 193 zijn opgenomen in de
BEA Paddepoel Zuidoost fase 2 en 3.

10.0 Bijlagen
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen:
Inventarisatielijst
-1. Inventarisatielijst fietspad Spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
- Verpleeghuis Blauwborgje datum 22-03-2011 (bomen);
- Zonnelaan / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (bomen);
- Dierenriemstraat vak B datum 22-03-2011 (bomen)
- Blauwborgje / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (houtopstanden).
Tekeningen nummers K05-01-12 / K05-02-12 datum 01-05-12
-2. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nicuwe situatie (blad 1)

-3. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nieuwe situatie (blad 2)
Ontwerp datum 27-04-12

-4. fietspad spoor Groningen-Sauwerd groenplan totaal
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 1
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkb tactp D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijin Sauwerd ACM brug Plataanliaan
locatie - verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd 3
Wijziging
Opsteller E. Arends en G 't Hooft bijlage 1
=
E 2 AL
& 2 4 E 2 5
§| E £ &8
8oort § EEEE 5|3
Soort Waetenschapelijke E E % E n ®
Nr. |Nederiandse naam |naam a|s|dld E E 2 |opmerkingen i j |Motivering
1 _|Populier Pop. Eur. "Robusta’ B0|14] g [40 x| 1 dood hout
2 |Populier Pop Eur'Robustd | BO| 14 ¢ | 40 x| 1 dood hout
3 |Populier Pop. Eur. Robusta' 90(14] g [40 x| | dood hout
4 |Kers Prunus avium 0| s5)dj2s
5 |Populier Pop. Eur. Robusta' 90| 14) g |40 %] dood hout
B |Kers Prunus avium 40| 8] s |25
7 |Es Fraxinus excelsior 45)12) g | 40 x| 1 dood hout
8 |Es Fraxinus excelsior 40112 g |40 x|1 doad hout 1 |aanleg fietspad
9 |Es Fraxinus excelsior 35{10] g |40 x| 1 dood hout 1_|aanieg fletspad
10 [Es Fru.inu: excelsior 5[] gl x| 1 dood hout 1_|aanieg netspad
11 |Es Fraxinus excelsior 40]12] g |40 x| 1 dood hout 1_ |aanleg fietspad
12 |Es Fraxinus excelsior 401 10) r |40 x dood hout
13 |Es Fraxinus excelsior ofgfrj3 dood hout
14 |Es Fraxinus excelsior ofslrlx dood hout
15 |Esd: Acer F 60| 10] g |40 1 dood hout
16 {Populier Pop_Eur. 'Robusta’ EINFE KD 1 dood hout
17 |Populicr Pop Eur Robusta | 60| 10] g | 40 1 dood hout
18 [Populier Pop. Eur. Robusta' 60(10] g | 40 1 dood hout 1_ |sanleg fietspad
19 |Populier Pop. Eur. Robusta' 0f12] g |40 1 dood hout
20 [Populier —_|Pop Eur Robusw [ 70]10] g | 40 1 dood hout
21 [Populier Pop Eur.Robusta’ [ 80]12] g [ 40 1 dood hout 1_|aanieg fielspad
22 |Populier Pop Eur Robusta | 85| 12| g [ 40 1 dood nout
23 |Esdoom JAcer pseudoplatanus [ 40 8 | g | 25 dubbele top
24 IPapulle-r Pop. Eur. Robusta' B5[12] g [40 1 dood hout
26 |Es Fraxinus excelsior 40| 8|40 1 dood hout
26 |Esdoom Acer p: 40( 10] r | 40 1 dood hout 1_|aanieg Retspad
27 [Eik Quercus robur 40 10] g|3s 1 dood hout
28 |V Acer campestre 40f10] g |30 dood hout 1_|aanieg fietspad
29 |Esdoomn Acer 65| 10] d | 40 1 _|aanieg fetspad
30 [Meidoom Cr. 0j4jgllo 1 aanleg fietspad
31 |[Eik |Quercus robur 35|10] g|3as 1_|eanleg fietspad |
32 |Es Fraxinus excelsior 35010} g |30 x dood hout
33 [Es Fraxinus excelsior s5112] m]40 dood hout 1_[aanleg fie
34 |Eik Quercus robur 40| 10| g | 35 1 I’ 1 |aanleg fietspad
Verklaring Conditie
G = Gosd
R = Redelijk
M= Matig
§ = Slecht
D =Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 2
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkb: contactpersoon D.Dolstra
contactparsoon IGG: P. de Graaf bijlage 1 vervolg
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
. verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22032011
Geactualiseerd :
Wijziging H
ller . __E. Arends en G 't Hooft
2lx
3 [
: el 5| B3 g8
HIG HEERE &8
Soort € E HERE E £ |3
Watenschapelijke | 2| £ 5 E‘ £ q N
dse naam |naam & g 8 i-,ow*' g_jmnm
Pop eur Robusta’ 90112] g |40 1 dood hout 1
Fraxinus excelsior 65(12] g |40 1 |dood heut 1
Pop eur Robusta’ 8012 g |40 1 dood hout 1_[sanieg Netspad
Iiupm'nm.- 95]15] g [40 1 dood hout 1 IﬂﬁL_
Fraxinus excelsior 60]12]| m |40 1 dood hout 1 _|sanieg fletspad
Betula pendula 250 3] d]2s staal los 1 jaanl
950 15| g |40 1 1_|sanieg Metspad
451 12| g | 40 1 dood hout 1_|sanleg fetspad
951 15] r |40 dood hout 1_|sanleg fetspad
51 Blg|2s5 eenzijdige kroon 1 fietspad
40(10] g |30 dood hout 1_|aanieg fietspad
S0|10] g |40 x dood hout 1 _|sanieg fletspad
40f10]gf30 |dood hout 1
so{10] &[40 dood hout 1_|sanleg fietspad
30| 8 | g |20 plakoksel
25| 5 [g[20
Fraxinus excelsior 5| 8| g|30
62 [Eik Igﬁwsmbur 335 S | g |30
53 |Es Fraxinus excelsior 65]12] g |40
54 [Es Fraxinus excelsior 253 [g |28
55 |Populier Pop eur "Robusta' 65]10] g [ 40
56 |Populier Pop eur Robusta' 75]10| g |40
57 |Esdoorn Acer pseudopl 458 fml30
58 |Es Fraxinus excelsior 45010 g [ 35 slecht gesnosid
59 |Es Fraxinus excelsior 55010) g |40 siecht gesnoeid
| 60 [Kers Prunus padus 45| 8| g |25 1@ F
61 [Wilg Salix alba 65| 2 40 net geknot
62 |Els Alnus cordata 35| 6 | m |30
63 |Els Alnus cordsta 5| 6)r |30
64 |Wilg Salix alba 351 2 30 aknot
65 |Wilg [Salix alba 0] 2 40 net geknot
66 [Wilg Salix alba | 2 40 |r_-mhr~ot
67 |Populier Pop.eur Robusta' T0|[10] g |40
68 [Eis Alnus cordata 45| 8] g |30 |
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redeljk
M = Matig
§ = Slechl
D = Dood
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Dienst: RUIMTELLIKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 3
directie: Stadsbeh fi g Wijkbeh D.Dolstra
contactpersoon IGG: P, de Graaf
project i spoorlijn 5 d ACM brug Pl l
: verpleeghuis Blauwborgje
datum 1 22-03-2011
Geactualiseerd 5
Wijziging
Opsteller E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
x = 5
: HEEHEE 1t
Bl E £ HER % g8
Soort E E g8 E| 5 £|3
Soort Wetonschapelijke | 3 k- f E 3 5
Nr. |Nederlandse naam |naam | & ! 5 2 |opmerkingen s j Mativering
69 | Ailanthus ullmim# T 2506 | g |25
70 |Populier eur. Robusta 90 15 40
71 |Populier Pop.eur. 'Robusta’ S0115) g | 40
72 |Populier Pop.eur. Robusta' 90| 15 40
73 |Grauwe abeel Pop. Cancscens 45]12] g | 30 zwara kroon
74 |Els Alnus cordata [ ERENED slachi gesnoeid 1_|aanleg fietspad
75 |Esdoom Ager p 0|8 | g |20
76 [Es [Fraxinus excelsior | 50] 7 | g | 40 zwaar gesnosid 1_|aanieg fistspad
77 |Esdoom Acer p 50) 7| g |40 Zwaar g
78 |Els Alnus cordata 40| 6)g |28
Alnus cordata 5|14l s |20
Alnus cordata 251 4| s]20
Alnus cordata 5141 rf20
Alnus cordata 25| 4| s |20 1 |aanleg fietspad
Alnus cordata 25141 s]20 1_faanl
Alnus cordata 5)141s5|2 1_Jaanleg fistspad
Alnus cordata 25| 41s5]20 1 Jeanleg fietspad
Alnus cordata 25| 41 s {20
Alnus cordata 25| 4]s |2 1 _|aanleq fietspad
Alnus cordata 25| 4| s |20 1 _|aanleg fietspad
Alnus cordata 251 4] s |20
Fraxinus excelsior 60| 10 g | 40 twee stam
Fraxinus excelsior 4| Tle|30
Fraxinus excelsior 50/ 7T|e|30
Fraxinus excelsior | 25| 4 | g | 15
Alnus cordata 25| 5| s]l15 twee stam
Fraxinus excelsior 45| 8 [ g |35 dood hout
|Fruinus excelsior 45|10 g |35 dood hout
|Fraxinus excelsior 4s5] 10| g | 35 ldood hout
Fraxinus excelsior 40| 8 | g | 35 dood hout
Fraxinus excelsior 40| 8| g)|3s
Fraxinus excelsior 50 8] gl3s
101|Veldesdoom JAcer camy fs6lgl20
102|Esdoom | Acerp 45]10] g [3s i snoeiw, 1 |aanieg fetspad
Verklaring Conditie
G =Gosd
R = Redaiijk
M = Matig
§ = Slacht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 4
directie: Stadsbeheer afdeling Wijk persoon D.Dolstra
t IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
: verpleeghuis Blauwborgje
datum :22-03-2011
Geactualiseard 3
Wijziging
Of E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
g
o sl § 3| & ¥
-
5 E| 2 “ls
g€l . [E8]33 é &8
Soort £ E £l o g E 2| %
Seort |Wetenschapeiie | &| £| B g E H §. 22
Nr. |Nederiandse naam |naam s|lald|l @ E 2| S |opmerkingan | & 3 |Motivering
1D3|Esdomn Acer 40| & | g |35 ingerotie snoswond
104|Es Fraxinus excelsior 40]10f g|3s I
105]Es Fraxinus excelsior 2518 g |25 |
106{Wilg Salix elba 90]12] r | 35 X g
107 |Esdoom Acer p P 40| Bl g|35
108]Es Fraxinus excelsior 25| g|l8
109]Es Fraxinus excelsior B4 [g[25
110 Taxus Tuxus baccata 15/ d|g|10f x
111|Meidoomn Cr. 150 5] 8]15
112{Esdoorn Acer pseud: 400 10 35
113 | Taxus Taxus baccata 12 5| g|10] x
114 [Meidoomn Cr. Mi [HEAFIIS
115 Taxus Taxus baccata 2] 6] g|10f x
116]lep Ulmus x Holl 45|18 g|3s
117|lep Ulmus x Hollandica [35] 8 | g | 35
118]lep Ulmus x Holl 35|18 g)3s
119]Els Alnus cordata 25| 5| m]25
120|Meidoom Cr. M 10]3jg]l2
121|Meidoorn Cr. Monogyna Blafgliz
122]lep Ulmus x Bldjgllo
123|Els Alnus cordata 56| gf20
124 |Esdoom Acer p z|a|g |15
125 |Meidoorn Cr. Mmoﬁ[m 2|5 pg)ls
126|Acacia Rob. p i s ald]1s
127 | Appe! Malus liset 15]4jgll0
128|Wilg Salix alba K 15
129 [Hulst Tlex aqui 12]3fg|10
130|Berk Betula pendula 5] 4| g |20
131|Meelbes Sorbus aria 18| 5]eg|1s
132 |Meelbes Sorbus aria 2/ 4]g|ls
133 |Meelbes Sorbus aria 25| 3| gf1s
134 |Kers Prunus padus 5] 68|18
135 Berk Betula pendula 2[4 g8
136 |Berk Batula pendula 358 gf20
Verklaring Conditie 2 totanl] 1 | 30
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
5 = Slecht
D = Dood

274



Bijlage - Collegebrief inzake aanleg fietspad langs het spoor (richting Rodeschool)

Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: §
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
cof p IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum 1 22-03-2011
Geactualiseerd H
Wijziging i
Of :  E.Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervol
s
HHEE 55
" HEHE H S8
HEHAREE EE g |8
Soort £z 5 =g
Soort Wetenschapelijke i Bl E E H ; s | %
Nr. |Nederlandse naam |naam g 5 E El 2 = | > |Opmerkingen 5 E Motivering
137 | Berk Betula pendula T2 4] g]ls
138|Es Fraxinus excelsior 45| 8 | g |35
139 |Meelbes ﬁm‘bn& aria 1503 ]gjl0
140 |Es Fraxinus Excelsior I5(6 | g )35 maaischade
141]Els Alnus cordata wl6]e]3s
142 |Es Fraxinus excelsior 40]7]g]3s
143 |Populi Populus euram. Rob  [100] 15] g | 40 gaten
144 | Veldesdoorn Acer camp 8lgl30 stam?
145 |Populier Populus euram. Rob [ 90| 10] g | 40 1 |boorg.dood h.
146 [Populier |Populuseuram. Rob [ 75| 8 | g | 40 1
147 [Wilg Salix alba 6| s |40
148 |Wilg Salix alba 50| 6| s |40
149 |lep Ulmus hollandia 3f4|g]lls
150 |Esdoorn Acer 15{3|gllo
151 |lep Ulmus hollandia 0j2]g|lo0
152 |lep Ulmus hollandia 15] 3| g |10
153 [ Vel Acer 45010 g |25
154 |Populier Populus euram. Rob |90} 12| g | 40 boorgaten
156 | Wilg Salix alba B0J 10| s | 40
156V Acer F 400 8 | g |30
157 | Wilg Salix alba B0| 8B |5 |40
158|Wilg Salix alba B0} 8 (s |40
150 | wilg Salix alba 80| 8 | s |40 stamvoetrot
160 |Wilg Salix alba BO| 8| s |40
161 |Wilg Salix alba 80| 8] s |40
162 | Wilg Salix alba 80| 8] s |40
163 |Esdoom Acer pseudoplatanus [ 15} 3 | g | 10
164 |Wilg Salix alha B0 B | s |40 k
165 | Wilg Salix alba 80| 10]| s |40
166 |Wilg Salix alba BOJ 10| s |40
167 |Acasia Robinia pseudoacasia [35] 6 | d | 30
168]V Acer camp 15]4fgfio 1 aanieg fletspad |
169|Es Fraxinus excelsior Wl6]g]20 1 |aanleg fistspad
170] Acer camg asfalglis
Verklaring Conditie
G = Goed
A = Redelijk
M = Matig
§ = Slacht
D = Dood

275



Bijlage - Collegebrief inzake aanleg fietspad langs het spoor (richting Rodeschool)

Dienst: AUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 6
i : Stadsbeh fdeling Wijh persoon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf

project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
O ;. _E.Arends en G 't Hooft bl]_lgT 1 vervolg
el |s £l
HEE :
HALHEER g2
£| g E|l 5 % ¥ |3
o o i 0
Soort 5 E £lz E %3
Soort Wetenschapelijke 3
Nr. |Nederlandse naam |naam ala E S g = |Opmerkingen 3 i Motivering
171 |Populier Populus euram. 'Rob 110} 12| ¢ | 40 dood hout
172 |Populier Populus euram. 'Rob | 100} 10| ¢ | 40 dood hout
173|Els Alnus cordata 2513 |d]1s5 1_|aan d
174 desdoorn Acer 5|8 g |20
175V m Acer camg 2({4]g|lo
176 |Wilg Salix alba 80| 10] s |40 1 |aanleg fietspad
177|Wilg Salix alba 80| B | s |40 |aanleg fietspad
178|Wilg Salix alba 80| B | s |40 stamv. Schade
17‘!'5& |Fraxinus excelsior 40|35 gl20 1 |aanleg fietspad
180|Wilg Salix alba 60| 6 | s |40 aanieg fiatspad
181|Wilg Salix alba #0] 6] s |40 aanieg fiatspad
182 |Populier Populus euram. 'Rob | 90| 10| 5 | 40
183 |Els Alnus cordata 30|5)gla 1. kr. opbouw
184 |Populier Populus euram 'Rob |90 [ 10| r | 40
185|Wilg Salix alba 100} 13§ r {40
186 | Veldesdoorn Acer campestre 40| 8| r |20 lakoksel
187 [Plataan Platanus acerifolia 45| 8 | g |30 |acnee1'stoen:. Kr.
188 |Populier Populus euram.'Rob |90 | 12| r [ 40
189|Wilg Salix alba 80] 7]« a0 _|net geknot 1_|asnieg fietspad
180 Wilg Salix alba 9010) s J40 1__|aanleg fis
191 |Wilg Salix alba o[ 12 r |40
192|F.sdoom Acer pseudoplatanus |15 4 | g |10
193 |Esdoomn Acer p 25( 5| s |15 _|stamschade
194 |Wilg Salix alba 50[6]s[30 1_|aanleg fietspad
195[Veld Acer camp 15[3 g0 1 aanleg fietspad
196 Wilg Salix alba 60| 4 | g |40 net geknot 1_|aanleg fietspad
197 |Vogelkers Prunus serotina 2506 | g |15 1 |sanleg fistspad
198 |Vogelkers Prunus serotina w{3jg|lo 1 aanleg fietspad
199 | Vogelkers Prunus serotina 2505 g |25 1_[aanleg fietspad
200 | Populier Populus euram. Rob [ 110] 12| r [ 40
201 [Populier Populus euram. Rob_ |90 | 8 | r [ 40 achters!. Snoei 1 _Jaanleg fietspad
202 [Es Fraxinus excelsior |6 r]30
203|Es |Fraximus excelsior 45) 8 | g | 30 sl. Kroon
204 Meidoom Cratasg a [5]2]r]s
Verklaring Conditie
G = Goed
A = Redeljk
M = Matig
S = Slecht
D= Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 7

firectie: Stadsbeh

fdeling Wij)

cont rsoon IGG: P. de Graaf

contactpersoon D.Dolstra

project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging 3
Opsteller ;. __E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
®
A EHFE
- E E
o " 2 E g E] o 8 b
HEPRREEHHE g8
Soort el §l 2| = gl & 5 £ |5
Soort Wetenschapelijke | £ g RBlE i 5 E B 3 ]
Nr. |Nederlandse naam |naam alald H H ﬁ =| S|op g @ | m [Motivering
205|Es Fraxinus excelsior 35110] g |30 sl. Kroon
206 |Witte berk Bet. Unilis"Doombos [ 25] 6 | g | 20
207 |Witte berk Bet. Utilis"Doornbos [ 30 6 | g | 20
208 Wite berk Bet, Utilis'Doombos |35 | 6 | g | 20
209 | Witte berk Bet. Utilis"Doombos | 35| 6 | g | 20
210§V m Acer pe: |6 ]e |20
211 m Acer camp 35| 6 g2
212 | Veldesdoon Acer campestre 23| 4 g |20 eenz. Kroon
213|Els Alnus cordata 35|45 |20
214|Els Alnus cordata 30{4|s |20
215|Els Alnus cordata 2|3 s |15
216|Els Alnus cordata B3|4]s]15
217 |Els Alnus cordata. B[6|mlis
218 Meidoom (Cratasgus monogyna | 25| 3 | g [ 10
219|Plataan Flatanus acerifolia 60[20] g |40 x| 1
220Wilg Salix alba 350 7| g |40 knotboom
221 |Wilg Salix alba 5] 7jeg]20 knotboom
222 |Wilg Salix alba 40] 2| g|20 Knotboom
223|Sicrapy Malus liset 30]5]g[20 vol met Hedera
224 |Veldesdoorn Acer campestre 30)]51gl2
225 |Populier Populus euram. Rob |90 ] 15| g |40
226 |Populier Populus euram. Rob | 100} 15| g | 40 doad hout
227 |Acasia Robinia psevdoacasia |30 8 | m | 25
228 |Acasin Robinia pseudoacasia |30 6 | 5 |25 hoite
229 |Acasia Robinia pseudoacasia |35 6 | m | 25 sanz. Kroon
230|Es Fraxinus excelsior 0|5 |g |25
231|Els Alnus cordata 35| 6] cf25 vardikle stamy.
232|V Acer campestre W0]6|ef2s plakal maaisch.
233|Es Fraxinus excelsior 4510 g |40
234 Veld Acer campy 40| 8|25
235 |Es Fraxinus excelsior 351 8| g [40 holte stamvoet
236 |Acasia Robinia pseudoacasia [30] 8 | m [ 25
237 |Meidoorn Cratasgus monogyna | 15| 4 | g | 10
238 [Meelbes Sorbus aria 30| 6| m|20 maaischade
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D= Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 8
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra

contactpersoon IGG: P. de Graat bijlage 1 vervolg
project : fietspad spoorijn Sauwerd ACM brug Plataaniaan

locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat

datum 1 22-03-11

Geactualiseerd 3

Wijziging £

Op . E. Arends

% 1
ol o 8(4|3 £13
z " =| 5 o
TN g |4
Soort E E - E| s z 5
Soort |Wetenschapelijke | & E ?‘ E E 2| & 5|3
Nr. |Nederlandse naam |naam [ g =|>[0p g 3_ i Moti g
239 |Meelbes Sorbus_aria 356 ml20 maalschade
240|Meelbes Sorbus_aria 0|6 | m]|20 maaischade
241 [Acacia Acacia 0|6 |m[3s 1 _|aanleg fietspad
243 |Es Fraxinus |6 |m|as
244 |Es Fraxinus 30| 6|m|as
3 fotaal] 3 12

Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 8
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
con soon IGG: P. de Graal bijlage 1 vervolg
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Dierenriemstraat vak b
datum :
Geactualiseerd
Wijziging
Opstell E. Arends G 't Hooft
= | =
® k-
il HE 3 8 g
e L83 (B R3] g8
peiijie 5 g gz ] 2|3
Nr. _|naam naam ale E i i = |0p g i Ig sring
B1 acer 20]5 |2 |15
B2 leik quercus robur 40] 8 r |30 x 1 _|aanleg fietspad
B3 |hulst ilex aguifolium 8l1ifgllo 1 aan
B4 [hulst ilex aguifolium 0] 1]z ][0 1 aanleg fletspad
B5 |veldesd: ACEF Camp 3516z [20
BE |es fr excelsior 55113] g |40
B7 |veldwesd acer camy 0|8 | g |20
B8 |es francinus excelsior Wl7]r}]20
B9 |wilg salix alba 60|17 |m|20 1 |aanleg fie
B10 |populier pop. Eur. Robusta 90(10] g |40
B11 |populier pop. Eur. Robusta 80| 11| m|40 1_|aanleg fietspad
B12 |populier pop. Eur. Robusta B0 [15] g |40
B13 |populier pop. Eur. Robusta 90[15] g |40
B14 |veldesd acer camp 5]13Jgfio
B15 |wilg salix alba 80| x| d |40 allsen stam 1_|asnieg fletspad
B16 i laevigata 102 (g]|lo
B17 |es i Isi 45112 g |40
B18 |mei gus laevigata |10 2 | g | 10
B19 |prunus prunus avium 12|13 ] r]10 1 aanleg fielspad
B20 fels alnus glutinosa 30520
B21 acer 40| 8] g|as aanieg fietspad
B22 |meid laevigat: 1s]2]«]1s 1 aanieg fletspad
B23 |mei laevigata 15/ 4] rji5] x 1 aanieg fietspad
B24 |prunus us avium 1504 ] r|15] x 1 aanleg fietspad
B25 [hulst ilex aguifolium wj21r]is 1 aanlag fistspad
B26 |hulst ilex aguifolium 10]2]r]15 1 aal
B27 |mei lacvigata 2004|s |20 1_|aanleg fietspad
B28 |berk betula pentula 20| x)d]x
B29 |es inus excelsior 50f{12] g |40
B3o acer camp 515 glio] x aanleg fielspad
B31 |wilg salix alba 60|12] r |30 1 |aanl d
B32 |wilg salix alba 50| x|d]=x lallean stam 1_ |aanieg fletspad
B33 |meidoom gus lacvigata 5]12)gll0
B34 |acer camp 5|2 m]10 |
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redeliji
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 10
directie: St fdeling Wijkbeh tactp D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf bijlage 1 vervo
project : Groningen Sauwerd fietspad
Locatie : Dierenriemstraat vak b
datum . 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging s
Opsteller : _E.Arends G 't Hooft
3
b e K
3 E
|58 ¢\
H 1 g 8|8
Soort Soort el 5|2 = E e
Nadariand, Wat, hapelijke aggi :-g 33
Nr. |naam naam ele g > Opmerkingen Motivering
B35 |es inus excelsior 60[12] g |40
B36 |veldiep ulmus minor 10]2)gjio
B37 |veldesdoom ACer campestee 25]4lgl20
B38 |meid -gus laevigata 12{4)g|10 1 aanieg fietspad
B39 |wilg salix alba 40| 5|mj20 1 |aanleg fietspad
B40 |veldesdoom acer campestre 20| 5| g|1s
B41 |veldicp ulmus minor HER K
B42 |populier pop. Eur. Robusta 1oj 22| r |40
B43 [mei laevigata 103 )gjlo 1 aanieg fietspad
B44 |acacia robinia pseudoacacia | 30( 7 | g |25 1__|aanleg fietspad
B45 |acacia robinia pseudoacacia 356 | g |25 1 |sanleg fletspad
totaall 10 10
totaal 1 1 | 30
totaal 2 3 |12
totaal vak B 10 | 10
totaal| 14 52
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slacht
D = Dood
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Ruimtelijke Ordening en Economische Zaken
Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Postbus 7081

9701 JB GRONINGEN

Boom Effect Analyse

Fietspad ACM-brug / Plataanlaan
Gedeelte Pegasusstraat / Dierenriemstraat

15-12-15

285



beter leesbare bijlage BEA

Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat

Gemeente Groningen
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen

Groningen 15-12-15
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Verantwoording

Titel:

Datum:

Auteur:
Email:

Gecontroleerd:

contact:

Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat

15-12-15

P. de Graaf
h.p.de.graaf @ groningen.nl

H. Langeveld

Gemeente Groningen

Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Gedempte Zuiderdiep 98

9711 HL Groningen

tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140
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Boom Effect Analyse
Fietspad ACM brug / Plataanlaan
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Boom Effect Analyse Fietspad ACM brug / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat

1.0 Inleiding

Met de vaststelling van het pakket regionale bereikbaarheidsmaatregelen fiets en auto in de actualiseerde Net-
werkanalyse, vastgesteld door de raad op 30 oktober 2013 heeft het college opdracht gegeven voor de aanleg
van meerdere fietsroutes. Het fietspad langs het spoor is daar een onderdeel van.

Voor deze ontwikkeling is van het gebied (gedeelte Pegasusstraat / Dierenriemstraat) een bomeninventarisatie
gemaakt.

Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree
Assessment, een visuele boombeoordeling. Deze beoordeling is opgesteld door de Stadbeheer van de
gemeente Groningen afdeling Wijkbeheer.

Deze inventarisatie met het ontwerp voor het fietspad, heeft geleid tot deze Boom Effect Analyse (BEA).

Het gehele fietstraject loopt van de ACM-brug tot de Plataanlaan.

Deze BEA betreft het gedeelte Pegasusstraat naar Dierenriemstraat.

2.0 Doelstelling
De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk en dient als

onderlegger voor de aanvraag en verlening van een omgevingsvergunning voor het kappen van bomen. Tevens
dienen de gegevens van de BEA voor de groenparagraaf, onderdeel van de besluitnota.

De raad wordt per brief door het college geinformeerd waarmee een dringende reden is verkregen voor aan-
vraag en verlening omgevingsvergunning voor kappen bomen en rooien houtopstanden.

3.0 Inmetin;
Alle bomen in het plangebied zijn door de afdeling Geo-Info landmeetkundig ingemeten.

4.0 Eigendomsverhoudingen
De werkzaamheden worden uitgevoerd in openbaar gebied, de gemeente Groningen is eigenaar.
De grond langs het spoor is in eigendom van Prorail.

5.0 Ligging
Het plangebied staat op bijgevoegde tekening met een blauwe bolletjeslijn aangegeven.

De locatie ligt in de wijk “Paddepoel” en ligt parallel langs het spoor Groningen / Roodeschool
Het traject dat nu in ontwikkeling is ligt tussen Pegasusstraat en de Dierenriemstraat.

e SRR EBS s
=
2

. 12

; (»,\_«X

kaart-materiaal: d’eirdde stippellijn geeft het trajéd ;an:‘

(3]
N

Gemeente Groningen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen 15-12-
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Boom Effect Analyse Fietspad ACM brug / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat
b I g g g

6.0 Beleid algemeen

Voor het groen zijn drie beleidsstukken van toepassing:
-bomenstructuurplan (6.1)

-APVG (6.2)

-het groenstructuurvisie groene pepers (6.3)

6.0.1 Bomenstructuurplan
In het in 2002 door de raad vastgestelde bomenstructuurplan is per straat aangegeven welke bomenstructuren
voor de stad waardevol zijn. Hiervoor moet, zoals in 2009 door de raad is vastgesteld in het Groenstructuur-

plan, een uiterste inspanning geleverd worden deze in stand te houden. (zie ook par. 6.3) Bomen die onderdeel
uitmaken van een bomenhoofdstructuur vormen het basisgroen van de stad.

/—RUNTELKE 0ROBNNG B Buur .t Poddepoel

verbome: ww«uummznﬁv
Groen-structuurplan i - -

gl K v At

T

fragment boomstructuurplan

6.0.2 APVG (potentieel) monumentale

In de APVG, op basis van de nota kapbeleid 2010, zijn criteria’s opgenomen wanneer bomen (potentieel) mo-
numentaal zijn. Monumentale bomen zijn onderdeel van basisgroen. De gemeente Groningen heeft de ambitie
dit basis groen te behouden en te versterken.

6.0.3 Groenstructuurvisie “Groene Pepers”

Bomen zijn belangrijk voor ondersteuning van stedenbouwkundige structuren en bomen zijn in de stad on-
misbaar voor de ecologie, leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempering van de opwarming van
de stad. In de groenstructuurvisie is vastgesteld dat basisgroen een extra beschermende status heeft.

Als er bomen door een ruimtelijke ontwikkeling gekapt worden, moeten deze volgens het groenstructuurplan
1:1, in een bomenhoofdstructuur binnen de grens van het project, gecompenseerd worden.

Is dit in het project niet mogelijk dan bestaat de ambitie in de nabijheid een herplantlocatie vast te leggen.
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6.1 Beleid ten aanzien van project.
6.1.1. Boomstructuurplan

In het bomenstructuurplan is het plangebied en omgeving als volgt beschreven:
Weg / Straat Structuur | Boomsoort
Zonnelaan Hoofdstructuur Es
Prinsesseweg Hoofdstructuur Eik

6.1.2. APVG (potentieel) monumentale boment
In het plangebied staan geen monumentale bomen, maar wel 32 potentieel monumentale bomen.

6.1.3. Groenstructuurplan “Groene Pepers
Het werk wordt grotendeels uitgevoerd in een groenstrook dat onderdeel is van de basis groenstructuur.

7.0 Inventarisatie

Het te ontwikkelen gebied bestaat uit:

-A) bomen in plantstroken,

-B) bomen in bermen,

-C) houtopstanden: heesters,

-D) houtopstanden: bosplantsoen.

De conditie van het bomenbestand is over het algemeen goed. Een aantal bomen heeft een redelijke tot matige
conditie.

In het werkgebied staan geen monumentale bomen, maar wel een aantal potentieel monumentale bomen.

8.0 Gevolgen
Het ontwerp voor het fietspad heeft voor het bestaand bomen bestand de volgende consequenties:

Kappen Aantal | Opmerking

Kappen bomen @ < 20cm 14 Niet kapvergunningsplichtig
Kappen bomen @ > 20cm 52

Rooien

Rooien bosplantsoen 2725m?

De genoemde hoeveelheid zijn inclusief te kappen 16 potentieel monumentale bomen.

De genoemde hoeveelheden kunnen wijzigen door:

-de te nemen beheermaatregelen in bestaande te handhaven groenstructuren;

-uitwerking van een sociaal veilige fietsroute;

-eventueel noodzakelijke verlegging van kabels en leidingen;

-uitwerking van technische profielopbouw van het fietspad (zie blauw gearceerde gedeelten) en
-uitwerking op besteksniveau.
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9.0 Maatregelen
In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende

maatregelen.

A. Boombescherming

Voor de bomen die binnen de werkgrens staan worden de richtlijnen voor boombescherming gehanteerd, zoals
die zijn opgesteld door de vereniging Stadswerk Nederland. (zie folder op bladzijde 10)

Deze richtlijnen worden verplicht gesteld.

B. Compensatie

Als bijlage bij deze BEA hoort het groenplan waarin aangegeven is waar herplant mogelijk is.

In het ontwerp is een herplant opgenomen van 33 bomen en 780m? houtopstand. Een één op één compensatie
is hier niet mogelijk. We hebben hier te maken met een negatief saldo van 33 bomen en 1945m? houtopstand.

Compensatie Zernike

Het tekort wordt gecompenseerd in Zernike Campus.

Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zernike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locaties aangegeven waar bomen geplant kunnen worden.

C. over Groninger bomen gesproken
Nieuw te planten bomen moeten geplant worden volgens de richtlijnen zoals omschreven in “over Groninger
bomen gesproken” versie 2004 en volgens de geactualiseerde details.

D. bestaande te handhaven bomen

Het fietspad moet worden aangelegd door een groenstrook waar veel bomen staan die in het plan inpasbaar
gemaakt zijn. Het traject van het fietspad is met respect voor bomen tot stand gekomen.

Dat betekend wel daar waar het fietspad in de omgeving van bestaande te handhaven bomen moet worden
aangelegd, voorzieningen moeten worden getroffen zodat de boom duurzaam in stand kan worden gehouden.
Dat betekend dat gedeelten van het fietspad mogelijk moeten worden voorzien van een aangepaste constructie
en dat er op cruciale plekken wortelonderzoek moet worden uitgevoerd.

E. Wortelonderzoek

Daar waar het fietspad aangelegd moet worden in de invloedsfeer van bomen, op tekening met een blauw-
raster, is de ambitie de bomen en houtopstanden te behouden. Nader onderzoek naar technisch profielopbouw
en wortelonderzoek moet uitwijzen of behoud haalbaar is.

Hiermee wordt duidelijk waar en welke aangepaste fietspadconstructie moet worden aangelegd.

F. Omvormen bestaande houtopstanden

Grenzend aan het aan te leggen fietspad kunnen bestaande groenstructuren behouden blijven. Echter voor aan-
leg van het fietspad moeten onderdelen van de groenstructuren gerooid en gekapt worden. Het verdwijnen van
dit groen heeft invloed op de bestaande te handhaven houtopstanden.

Vanuit dit gegeven moet vanuit dit project beoordeeld worden hoe in te grijpen in de bestaande te handhaven
houtopstanden.

G. Inventarisatie

In de verdere uitwerking van het plan kan het nodig zijn inventarisaties nader te preciseren en aanvullende
inventarisaties te maken.
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H. Combinatie bouwproject Grote Beerstraat

De aanleg van het fietspad grenst aan het bouwproject Grote Beestraat. Vanuit dit bouwproject zullen ook
bomen gekapt moeten worden.

Wat de invloed daarvan voor de bestaande bomen is, wordt vanuit dat bouwproject geanalyseerd. Voor dit
bouwproject is ook een BEA opgesteld. De te vellen bomen met de nummers 182 en 193 zijn opgenomen in de
BEA Paddepoel Zuidoost fase 2 en 3.

10.0 Bijlagen
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen:
Inventarisatielijst
-1. Inventarisatielijst fietspad Spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
- Verpleeghuis Blauwborgje datum 22-03-2011 (bomen);
- Zonnelaan / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (bomen);
- Dierenriemstraat vak B datum 22-03-2011 (bomen)
- Blauwborgje / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (houtopstanden).
Tekeningen nummers K05-01-12 / K05-02-12 datum 01-05-12
-2. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nieuwe situatie (blad 1)
-3. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nieuwe situatie (blad 2)
Ontwerp datum 27-04-12
-4. fietspad spoor Groningen-Sauwerd groenplan totaal
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Boom Effect Analyse Fietspad ACM brug / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 1
directie: Stadsbeh fdeling Wijkbeh tactp D.Dolstra
tp IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
Opsteller E. Arends en G 't Hooft bijlage 1
®
g <
HE e |5
gl .| 2 g5
|2 HEEER K
§ E E[ 8| 3| 5| 2 )
c|l @
— HEEHEHEHHE S E
Soort Wetenschapelijke | £ 8| B| E| §| €| 8| 2| & 2| %
Nr. |Nederlandse naam |naam Q 8 § £ § 8 §° 5" Opmerkingen 8 a‘; Motivering
1 |Populier Pop. Eur. Robusta' 80| 14| g |40 x| 1 dood hout
2 |Populier Pop. Eur. 'Robusta' 80| 14| g | 40 x| 1 dood hout
3 |Populier Pop. Eur. Robusta' 90| 14| g | 40 x| 1 dood hout
4 |Kers Prunus avium 30 5)d}25
5 [Populier Pop. Eur. Robusta' 90] 14| g [ 40 x|1 dood hout
6 [Kers Prunus avium 401 8§ s |25
7 |Es Fraxinus excelsior 451 12| g | 40 x| 1 dood hout
8 |Es Fraxinus excelsior 401 12] g | 40 x| 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
9 |Es Fraxinus excelsior 35]10| g | 40 x| 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
10 |Es Fraxinus excelsior 35]110) g j40 x |1 dood hout 1 _|aanleg fietspad
11 |Es Fraxinus excelsior 40112 g | 40 x| 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
12 |Es Fraxinus excelsior 40110 r | 40 X dood hout
13 |Es Fraxinus excelsior 30 8 r |30 dood hout
14 |Es Fraxinus excelsior 301 8| r |30 dood hout
15 |Esdoorn Acer dopl: 60] 10} g | 40 1 dood hout
16 |Populier Pop. Eur. 'Robusta’ 90| 12| g |40 1 dood hout
17 |Populier Pop. Eur. Robusta' 60| 10f g |40 1 dood hout
18 |Populier Pop. Eur. 'Robusta’ 601 10| g | 40 1 dood hout 1 _|aanleg fietspad
19 |Populier Pop. Eur. 'Robusta' 90|12 g |40 1 dood hout
20 |Populier Pop. Eur. Robusta' 70 10| g |40 1 dood hout
21 |Populier Pop. Eur. ‘Robusta’ 80| 12| g |40 1 dood hout 1__|aanleg fietspad
22 |Populier Pop. Eur. Robusta’ 85| 12| g |40 1 dood hout
23 |Esdoorn Acer dopl: 40| 8| g |25 dubbele top
24 {Populier Pop. Eur. Robusta' 85| 12| g | 40 1 dood hout
25 |Es Fraxinus excelsior 401 8 | r |40 1 dood hout
26 |Esdoorn Acer dopl: 40[10] r |40 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
[ 27 [Eik Quercus robur 40]10] g |35 1 dood hout
28 | Veldesd Acer campestre 40110] g |30 dood hout 1 _|aanleg fietspad
29 |Esdoorn Acer pseud 65|10 d |40 1 |aanleg fietspad
30 |Meidoorn Cr. Monogyna 10} 4] g|10 1 aanleg fietspad
31 |Eik Quercus robur 35110 g | 35 1 |aanleg fietspad
32 |Es Fraxinus excelsior 35010| g | 30| x dood hout
33 [Es Fraxinus excelsior 55| 12| m |40 dood hout 1_|aanleg fietspad
34 |Eik | Quercus robur 40| 10| g | 35 1 1 _|aanleg fietspad
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
$ = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 2
directie: Stadsbeh fdeling Wijkbeh tactp D.Dolstra
tactp IGG: P. de Graaf bijlage 1 vervolg
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
: verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
Opstell E. Arends en G 't Hooft
¥ |l x
>
3 el
2| x s € S| 8
- E| 2 g SRR
5| ¢ R &8
cl &
Soort E| 8| E| = g SISl ElS |5
Soort Wetenschapelijke | S| | | & §| & H 2|3
Nr. naam |naam sla 8 3 £ ‘;’ § g Opmerkingen 3 3 Motivering
35 |Populier Pop.eur 'Robusta’ 90|12} g |40 1 dood hout 1_|aanleg fietspad
36 |Es Fraxinus excelsior 65|12 g | 40 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
37 |Populier Pop.eur 'Robusta’ 80{ 12| g | 40 1 dood hout 1_|aanleg fietspad
38 |Populier Pop.eur Robusta’ 95{ 15| g | 40 1 dood hout 1 _|aanleg fietspad
39 |Es Fraxinus excelsior 60{ 12| m |40 1 dood hout 1 |aanleg fietspad
40 |Berk Betula pendula 251 3]d|2s staat los 1 |aanleg fietspad
41 |Populier Pop.eur 'Robusta’ 95] 15| g | 40 1 1 _|aanleg fietspad
42 |Eik Quercus robur 45| 12§ g | 40 1 dood hout 1_|aanleg fietspad
43 |Wilg Salix alba 95| 15| r | 40 dood hout 1 _|aanleg fietspad
(44 [Eis Alnus gluti; 351 8] g |25 kroon 1 |aanleg fietspad
45 |Es Fraxinus excelsior 401 10) g |30 dood hout 1 |aanleg fietspad
46 |Es Fraxinus excelsior 5010 g | 40 X dood hout 1 |aanleg fietspad
47 |Es Fraxinus excelsior 40|10} g | 30 dood hout 1 |aanleg fietspad
48 |Eik Quercus robur 50{10] g |40 dood hout 1 |aanleg fietspad
49 |Acacia Rob. Pseudoacacia 30| 8 g |20 plakoksel
50 |Berk Betula pendula 25| S| g |20
51 |Es Fraxinus excelsior 35181 gf30
52 |Eik Quercus robur 335 5| g |30
53 |Es Fraxinus excelsior 65|12 g | 40
54 |Es Fraxinus excelsior 25031825
55 |Populier Pop.eur 'Robusta’ 65010 g | 40
56 |Populier Pop.eur 'Robusta’ 751 10f g |40
57 |Esdoorn Acer p p 451 8 | m |30
58 |Es Fraxinus excelsior 45110 g | 35 slecht
59 |Es Fraxinus excelsior 55110 g | 40 slecht gesnoeid
60 |Kers Prunus padus 45| 8| g |25 |9
61 |Wilg Salix alba 65| 2 40 net geknot
62 |Els Alnus cordata 35| 6 | m |30
63 |Els Alnus cordata 351 61 r |30
64 |Wilg Salix alba 35{ 2 30 ngat,geknot
65 |Wilg Salix alba 70] 2 40 net geknot
66 |Wilg Salix alba 70| 2 40 net geknot
67 |Populier Pop.eur Robusta’ 70 10| g | 40
68 |Els Alnus cordata 45| 6] g |30
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN

Pagina: 3

directie: Stadsbeh fdeling Wijkbeh t] D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
: verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
Opstell: . E.Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
£l x
2 2=
| x ] 'g 3 S
:| o E| 2 £l 8 RN
5| € E| 2| 3| 5| 8 |8
Soort £l 5| €| | 8| 2 E| § 2| =
Soort Wetenschapelijke | S| £| | & % 2 H % 2
Nr. |Nederlandse naam |naam ol & 8 3 £ § 1 E° 2 [Opmerkingen | & a iMoﬁverlng
69 |Ailanthus altissima Hemelboom 251 6| g |25
70 |Populier Pop.eur. Robusta' 90 15| g | 40
71 |Populier [Pop.eur. 'Robusta’ 90| 15| g | 40
72 |Populier Pop.eur. Robusta' 90| 15| g | 40
73 |Grauwe abeel Pop. C: 451 12] g | 30 zware kroon
74 |Els Alnus cordata 40| 8 { m |30 slecht gesnoeid 1 |aanleg fietspad
75 |Esdoorn Acer dopl. 301 81 g|20
76 |Es Fraxinus excelsior 50| 7| g {40 zwaar 1 |aanleg fietspad
77 |Esdoorn Acer pseudopl. 50| 7| g |40 zwaar gesnoeid
78 |Els Alnus cordata 40| 6| g |25
79 |Els Alnus cordata 2501 4| s |20
80 [Els Alnus cordata 25| 4| s |20
[ 81 [Els Alnus cordata 254 | r [20
82 |Els Alnus cordata 25| 4| s |20 1_|aanleg fietspad
83 |Els Alnus cordata 251 4] s |20 1 |aanleg fietspad
84 |Els Alnus cordata 25] 4| s |20 1 |aanleg fietspad
85 |Els Alnus cordata 25| 4| s |20 1 |aanleg fietspad
86 |Els Alnus cordata 250 4| s |20
87 |Els Alnus cordata 250 4| s |20 1 |aanleg fietspad
| 88 |Els Alnus cordata 25| 4| s |20 1 _|aanleg fietspad
89 |Els Alnus cordata 25| 4] s |20
90 |Es Fraxinus excelsior 60 10| g | 40 twee stam
91 |Es Fraxinus excelsior 401 7§ g |30
92 |Es Fraxinus excelsior 50 7| g]|30
93 |Es Fraxinus excelsior 251 41 g|ls
94 |Els Alnus cordata 25| 51 s |15 twee stam
95 |Es Fraxinus excelsior 451 8 | g | 35 dood hout
96 |Es Fraxinus excelsior 45110] g | 35 dood hout
97 |Es Fminus excelsior 45110) g |35 dood hout
98 lEs |Fraxinus excelsior 40| 8] g |35 dood hout
99 |Es lFraxinus excelsior 40| 8| g |35
100|Es Fraxinus excelsior 50| 8 | g|35
101 |Veldesdoorn Acer campestre 30 6] g |20
102]Esdonm Acer 451 10| g | 35 ingerotte snoeiw. 1 _|aanleg fietspad
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 4
directi dsbeh fdeling Wijkbeh tactpersoon D.Dolstra
contactp IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
: verpleeghuis Blauwborgje
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging 2
Opstell . E.Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
= Ik
3 E|E
D x | € S| 8
gl e HEHEE P
N EI R 5| 8 8|8
Soort el 5| 2| =] 8| 2 £l § = | =
Soort Wetenschapelijke | £| S| 2| & HE 2l e 2 -E
Nr. |Nederlandse naam [naam Q 8 o E 2 § 5 Opmerkingen 3 m |Motivering
103|Esdoom Acer dopl 401 8| g |35 i i
104 |Es Fraxinus excelsior 40(10] g | 35 |
105|Es Fraxinus excelsior 25| 8| g |25 |
106|Wilg Salix alba 90| 12f r |35
107 |Esdoorn Acer p pl 40| 8| g |35
108|Es Fraxinus excelsior 221 5|g|18
109{Es Fraxinus excelsior 28| 4| g |25
110]Taxus Taxus baccata 150 41 g |10 x
111|Meid Cr. Monogyna 15/5]g]|1s
112|Esdoom Acer pseudopl 40]10f g |35
113 | Taxus Taxus baccata 121 5] g |10} x
114 [Meidoorn Cr. Monogyna 15/ 51eg]ls
115 Taxus Taxus baccata 12| 6 | g {10 x
116|Iep 'Ulmus x Hollandi 451 8 | g | 35
117]lep Ulmus x Hollandi 350 8] g |35
1118]lep Ulmus x Hollandi 351 8| g |35
119|Els Alnus cordata 251 5| m|25
120{Meidoom Cr. Monogyna 10]3fg]l2
121|Meidoorn Cr. Monogyna 13[4]g|l2
122|lep [Ulmus x F i 1314 g|l0
123|Els Alnus cordata 350 6| g|20
124 |Esdoom Acer pseudopl 2|4)g|ls5
125|Meidoorn Cr. Monogyna 22| 5)1g]|l1s
126{Acacia Rob. p i 251 4| df15
127|Appel Malus liset 150 4)g]10
128|Wilg Salix alba 30] 6| g1
129 |Hulst Tlex aquifoli 12]3]g|l0
130|Berk |Betula pendula 25] 4] g |20
131|Meelbes [Sorbus aria 18] s[g|15
132|Meelb: Sorbus aria 2{4)g|ls
133 |Meelbes Sorbus aria 25| 3|1 g|1s
134 |Kers Prunus padus 25| 6| g|l1s
135[Berk Betula pendula 2] 4|15
136]Berk Betula pendula 35] 8| g 20
Verklaring Conditie 29 totaal] 1 30
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 5
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging H
Opstell : _E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
®
g «
HEF z |2
s x| & ] 'F'., 8 §
;| - 2| E| =| 8 N ~
I HEIHE: S |8
Soort el §| 2| o o|2|g| E = | =
Soort Wetenschapelijke | £ HEE 2l 82| e 213
Nr. |Nederlandse naam |naam Q 8 3 g 13 §° 2 Opmerkingen @ @ Motivering
137 [Berk Betula pendula 72| 4| g [15
138|Es Fraxinus excelsior 451 8 | g |35
139 |Meelbes Sorbus aria 1503 ] g]|lo
140|Es Fraxinus Excelsior 35| 6| g |35 maaischade
141|Els Alnus cordata 40| 6| g |35
142|Es Fraxinus excelsior 40| 7 ) g |35
143 |Populier |Populus euram. 'Rob | 100| 15| g | 40 Boorgaten
144 |Veldesdoorn Acer camp 401 8 | g |30 stam?kroonsch.
145 |Populier {Populus euram. 'Rob | 90 | 10| g | 40 1 boorg.dood h.
146 |Populier Populus euram.'Rob | 75| 8 | g | 40 1
147 |Wilg Salix alba 40| 6 | s |40
148 |Wilg Salix alba 501 6| s |40
149|lep Ulmus hollandia 301 4)g]15
150|Esdoorn Acer pseudoplatanus | 15| 3 | g | 10
151 |lep Ulmus hollandi 1012 ) g|l10
152 |lep Ulmus hollandia 151 3| g |10
153 | Veldesdoorn Acer campestre 4510 g |25
154 |Populier Populus euram. 'Rob | 90 | 12| g | 40 boorgaten
155| Wilg Salix alba 80| 10| s |40
156 | Veldesdoorn Acer campestre 40) 8 | g |30
157 |Wilg Salix alba 80| 8 | s |40
158 | Wilg Salix alba 80| 8 | s |40
159 | Wilg Salix alba 80| 8 | s |40 stamvoetrot
160 |Wilg Salix alba 80| 8| s |40
161 |Wilg Salix alba 80| 8 | s |40
162 |Wilg Salix alba 80| 8] s |40
163|Esdoorn Acer pseudoplatanus | 15| 3 | g | 10
164 | Wilg Salix alba 80| 8 | s |40 kroonschade
165| Wilg Salix alba 80| 10| s |40
166 | Wilg Salix alba 80 [ 10| s |40
167 |Acasia Robinia pseudoacasia | 35| 6 | d | 30
168 | Veldesdoorn Acer campestre 15| 4] g|10 1 aanleg fietspad
169|Es Fraxinus excelsior 30| 6 | g |20 1 |aanleg fietspad
170|Veldesdoorn Acer campestre 35| 8| g |15
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 6
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer cc¢ soon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wij :
Op . E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
e s | %
= T ElE
olx|8|s| £ s | 8
Ele HEEEE 3|3
Sl el e E|2| 3| 6|2 e |8
Soort Ele|Z|=z|w|l2|=| ElS z | =
Soort Wetenschapelijke | £ E HEIR1ES §, HES 2|32
Nr. |[Nederlandse naam |naam Qla 8 ﬁ E g & §° 2 |opmerkingen @ @ Motivering
171 [Populier Populus euram. 'Rob | 110 12 | r | 40 dood hout
172 [Populier Populus euram. 'Rob | 100 10 | r | 40 dood hout
173|Els Alnus _cordata 25{3|d|I5 1 |aanleg fietspad
174|Veldesdoorn Acer campestre 35/ 8| g |20
175 Veldesdoorn Acer campestre 214 g]l0
176|Wilg Salix alba 80| 10| s | 40 1 |aanleg fietspad
177 |Wilg Salix alba 80| 8 | s |40 aanleg fietspad
178|Wilg Salix alba 80| 8 | s |40 stamv. Schade
179 |Es Fraxinus 1 40| 5] g |20 1 |aanleg fietspad
180 | Wilg Salix alba 60) 6 | s |40 aanleg fietspad
181 |Wilg Salix alba 80| 6| s |40 aanleg fietspad
182 [Populier Populus euram. 'Rob | 90| 10 | s | 40
183|Els Alnus cordata 30f{ 5] g |20 sl. kr. opbouw
184 [Populier Populus euram. 'Rob | 90 | 10| r | 40
185|Wilg Salix alba 100 13| r | 40
186 Veldesdoorn Acer campestre 40| 8| r |20 plakoksel
187 |Plataan Platanus acerifolia 45|18 | g |30 eenz. Kr.
188 |Populier Populus euram. 'Rob | 90 | 12 | r | 40
189 [Wilg Salix alba 80( 7| r |40 net geknot 1 |aanleg fietspad
190 (Wilg Salix alba 90 [ 10| s | 40 1 |aanleg fietspad
191 |Wilg Salix alba 110] 12| r |40 boorgaten
192 |Esdoorn Acer pseudoplatanus | 15| 4 | g | 10
193 |Esdoorn Acer pseudoplatanus | 25| 5 | s | 15
194|Wilg Salix alba 50| 6| s |30 1 |aanleg fietspad
195|Veldesdoorn Acer campestre 153 g |10 1 aanleg fietspad
196 | Wilg Salix alba 60| 4 | g |40 net geknot 1 |aanleg fietspad
197 | Vogelkers Prunus serotina 25) 6| g |15 1 |aanleg fietspad
198 |Vogelkers Prunus serotina 10]3]¢g]l0 1 aanleg fietspad
199 | Vogelkers Prunus serotina 2505 | g |25 1 |aanleg fietspad
200 |Populier Populus euram. 'Rob | 110{ 12 [ r | 40
201 |Populier Populus euram.'Rob | 90| 8 | r | 40 achterst. Snoei 1 |aanleg fietspad
202|Es Fraxinus excelsior 30 6| r |30
203|Es Fraxinus excelsior 45|18 | g |30 sl. Kroon
204 |Meidoorn Crataegusmonogyna | 5 | 2 | r | §
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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beter leesbare bijlage BEA

Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 7
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf

project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
Opstell : __E. Arends en G 't Hooft bijlage 1 vervolg
®
£ <
HEE A
2 s ElE
2lx| 2T = e | 8
R E| 2| E|s| & NN
§| E HHEHHE: 8|8
c| .2 o
Soort E|o|E|= HMEE IR = | =
Soort Wetenschapelike | £| 8| 2| £ g HEHER 2|3
Nr. |Nederlandse naam [naam alal8| 8 €| 2] 8| 2| S|opmerkingen | & | & Motivering
205|Es Fraxinus excelsior 35110 g |30 sl. Kroon
206 | Witte berk Bet. Utilis"Doornbos | 25| 6 | g | 20
207 |Witte berk Bet. Utilis"Doornbos | 30| 6 | g | 20
208| Witte berk Bet. Utilis"Doornbos | 35| 6 | g | 20
209 | Witte berk Bet. Utilis"Doornbos | 35| 6 | g | 20
210|Veldesdoorn Acer campestre 3016 | g |20
211|Veldesdoorn Acer 35/ 6| g |20
212|Veldesdoorn Acer campestre 2314 | g |20 eenz. Kroon
213[Els Alnus cordata 351 4] s |20
214|Els Alnus cordata 30| 4] s |20
215|Els Alnus cordata 2213 |s |15
216|Els Alnus cordata 3504 | s |15
217|Els Alnus cordata 35/ 6 | m]15
218|Meidoorn Crataegus monogyna 25| 3 | g | 10
219|Plataan Platanus acerifolia 60)20| g | 40 x| 1
220|Wilg Salix alba 35) 7| g |40 knotboom
221|Wilg Salix alba 3517 ] g |20 knotboom
222|Wilg Salix alba 40 2| g |20 knotboom
223 Sierappel Malus liset 30| 5| g |2 vol met Hedera
224 |Veldesdoorn Acer 301 5| g |20
225 |Populier Populus euram.'/Rob |90 [ 15| g | 40
226 |Populier Populus euram. 'Rob | 100 15 | g | 40 dood hout
227 |Acasia Robinia pseudoacasia | 30| 8 | m | 25
228 |Acasia Robinia d i 301 6 | s |25 holte
229|Acasia Robinia pseudoacasia | 35| 6 | m | 25 eenz. Kroon
230|Es Fraxinus excelsior 301 5] g|25
231|Els Alnus cordata 3506 | r |25 verdikte stamv.
232 |Veldesdoorn Acer campestre 40| 6| g |25 plakoksel maaisch.
233|Es Fraxinus excelsior 45110| g | 40
234 |Veldesdoorn Acer 40|18 | g |25
235|Es Fraxinus excelsior 35| 8] g |40 holte stamvoet
236|Acasia Robinia pseudoacasia | 30| 8 | m | 25
237 |Meidoorn |Cratae us monogyna | 15| 4 | g |10
238 |Meelbes [Sorbus aria 30[ 6 [m]20 maaischade
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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beter leesbare bijlage BEA

Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeh
contactpersoon IGG: P. de Graaf

P

soon D.Dolstra

Pagina: 8

bijlage 1 vervolg

project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Zonnelaan / Dierenriemstraat
datum 1 22-03-11
Geactualiseerd :
Wijziging
Opsteller E. Arends
E
c
gl |» 2|k
2 k ElE
o|x|8|5| € S|
£l g HEIEEIR v|g
Sl cle EIRBlg|&|2 Q|
Soort el §|2|=| 8| 2|E|E|S £ | =
Soort Wetenschapelike | S| 8| 2| E| 8| £| 8| 2| & 2|3
Nr. [Nederlandse naam [naam alal8[ 8| E] 2] 28[2] & opmerkingen | & | & |Motivering
239 |Meelbes Sorbus aria 35| 6 | m |20 maaischade
240 |Meelbes Sorbus aria 30| 6 | m |20 maai
241 |Acacia Acacia 30| 6 | m|35 1 |aanleg fietspad
243 |Es Fraxinus 30| 6| m|35
244 |Es Fraxinus 30| 6| m|35
3 totaal| 3 12
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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beter leesbare bijlage BEA

Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 9
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf bijlage 1 vervolg
project : fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan
locatie : Dierenriemstraat vak b
datum
Geactualiseerd :
Wijziging H
Opstell : _E.Arends G 't Hooft
e =
K Ele
. 2| x | € e | 8
| = E| 2 s 8 Kl I
§| E E|B| 3| 5|2 8|8
Soort Soort e| 5| 2|=| 8|2 el § = | =
Nederlandse |Wetenschapelijke | £ 2 BlE| 5| 2 2le 2132
Nr. |naam naam Qla 8 § E’ g 1 § 2 |opmerkingen B A Motivering
B1 n acer p 2015 g |15
B2 |eik quercus robur 40| 8 | r |30 1 |aanleg fietspad
B3 |hulst ilex 811 |g]l0 1 aanleg fietspad
B4 |[hulst ilex aquifolium 100{1]g]l10 1 aanleg fietspad
B5 1desdoorn acer 35016 | g |20
B6 [es fraacinus excelsior 55113 | g | 40
B7 |veldwesdoorn acer 3008 | g |20
B8 |es fraacinus excelsior 30f7 ) r |20
B9 |wilg salix alba 60| 7 | m|20 1 |aanleg fietspad
B10 |populier pop. Eur. Robusta 90 |10 g | 40
B11 |populier pop. Eur. Robusta 80 [ 11| m | 40 1 |aanleg fietspad
B12 |populier pop. Eur. Robusta 90| 15| g | 40
B13 |populier pop. Eur. Robusta 90| 15| g | 40
B14 m acer camp 513]g]lo
B15 |wilg salix alba 80| x | d | 40 alleen stam 1 |aanleg fietspad
B16 |meidoorn crataegus laevigata 10{2]g]|10
B17 |es fraacinus excelsior 45112 g | 40
B18 |meidoorn crataegus laevigata 1012 g|l10
B19 [prunus prunus avium 1213 ]| r |10 1 aanleg fietspad
B20 [els alnus glutinosa 30) 5] |20
B21 |veldesdoorn acer camperstre 40] 8| g |25 aanleg fietspad
B22 idoorn laevig ISHR20] Sl iS) 1 aanleg fietspad
B23 |meidoorn crataegus laevigata 1504 | r|15] x 1 aanleg fietspad
B24 |prunus prunus avium 1504 | r |15] x 1 aanleg fietspad
B25 [hulst ilex aquifolium 10[2|r]15 il aanleg fietspad
B26 |hulst ilex aquifoli 100(2]r |15 1 aanleg fietspad
B27 [meidoorn crataegus laevigata 201 4| s |20 1 |aanleg fietspad
B28 |berk betula pentula 20 x | d| x
B29 [es fraacinus excelsior 5012 g |40
B30 |veldesdoorn acer camperstre S5|51g|lof x aanleg fietspad
B31 |wilg salix alba 60| 12] r |30 1 |aanleg fietspad
B32 |wilg salix alba 50| x | d|x alleen stam 1 |aanleg fietspad
B33 [meidoorn crataegus laevigata 512)¢g]j10
B34 acer p m | 10
Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN Pagina: 10
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra
contactpersoon IGG: P. de Graaf bijlage 1 vervolg
project : Groningen Sauwerd fietspad
Locatie : Dierenriemstraat vak b
datum : 22-03-2011
Geactualiseerd :
Wijziging :
Opstell : _E.Arends G 't Hooft
®
£
° ¥ | x
E o =15
2 ? El e
o
o|lx|o|s| € e | 8
| o E|2|E[=| 8 TN
ElE £|8|s| 5|8 v A
c| @ ] o| ¢ € ) S
Soort Soort E|ls|E|=|® ols|E|S e | =
Nederlandse |Wetenschapeliike | & | £| B %‘ § £l 8 g e 2|32
Nr. |naam naam Q 8 o| E g 8| 2| 2 [opmerkingen | & & Motivering
B35 |es fraxinus excelsior 60|12 g |40
B36 |veldiep ulmus minor 10]2]g]|lo
B37 |veldesdoorn acer campestre 2514 | g |20
B38 |meidoorn crataegus laevigata 121 4 ) g |10 1 aanleg fietspad
B39 [wilg salix alba 40| 5 | m|20 1 |aanleg fietspad
B40 |veldesdoorn acer campestre 2015] g |15
B41 |veldiep ulmus minor 512|g]10
B42 |populier pop. Eur. Robusta 110{ 22 | r | 40
B43 [meidoorn crataegus laevigata 10)] 3] g]l10 1 aanleg fietspad
B44 |acacia robinia pseudoacacia | 30| 7 | g |25 1 |aanleg fietspad
B45 |acacia robinia pseudoacacia | 35| 6 | g | 25 1 |aanleg fietspad

totaal] 10 10

totaal 1 1 30
totaal 2 3 12
totaal vak B 10 10

totaal| 14 52

Verklaring Conditie
G = Goed
R = Redelijk
M = Matig
S = Slecht
D = Dood

304



beter leesbare bijlage BEA

WG8E L albioq
pedsjay bajuee ual001 -Mne|g Jajyoe
NIMEEEREN Bunuejdagiepuo a
Gl M 6 Gl uioopiaw
Sl M b 13 s3
W09 Gl M b Gl ETELEN
ual001 Sl M b [\ yieg
pedsjay bajuee NNieyespab Gl M b 0C NE
Sl M b 13 DlIM
Sl M b 0l Beledy| O
0l M S ) Nieg
0l Mm b S 1SINH
oL M b oL uloopiaw
’ oL M b G s19)|9boA
2W0.9 08 M [ 74 Jaindod
pedsjay bsjuee ERE] 08 m S 14 DlIM
Mlijg)2epab 14 M b [ uioops3
0€ M b Sl s3
52 ) b [ UI00pPSapIe/A
SC m b 14 A3 g
14 M b 09 SI3
SC M b o s3 v
uaddey; =y a (M) 10AGpIERM
Bupargon uaABYpUEH =H] uabuppowdo| "welp “wab daqpi; yosibojoaz| apIpuod| 9 Uoog HYA
Bloasea | abeliq nnjseq 1102-€-22 : wnjeq
pidssijenjdedn
YOOH IO  spuasy '3 J9)j038d0
uuasald / AfBiogmnelg epjeso
Lpeig I 1/ Bniq WOV pedsield 308f0id Ul “Pe J9Yeqs

puejsdojnoy anjesuejuaAul

NIYWVZ JHOSINONODT NI ONINIAHO INFITILNINY LSNIID

305



beter leesbare bijlage 1

Noaam/w%

verpleeghuis

"BLAUWBORGJE"

. grens van de inventarisatie

bijlage 7

ﬁs Fietspad ACM-brug /
Plataanlaan gedeelte
Blauwborgje/Dierenriemstr.

onte

hﬁs\'

ning en Economische Zaken
u Gemeente Groningen

1= Gectond:  Prasad de Graaf  |Coden- 800164510005
Boom Effect Analyse T =

E=d e Gocontroleerd: Archiefr:
inventarisatie bestaand — — S
groen, te kappen bomen F— 1:1000
bestaande situatie + Biad: 1 Tekeningn.
nieuwe situatie Totaal baden: 2 K05-01-12

_______ pad Spoorlijn Sauwerd ACMbrug
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53

e

2

o

\©

£o?

VERKLARING

A boom nummers 182 en 193 in BEA Paddepoel Zuidoost fase 2 en 3| 16-12-15|

wijziging| omschrijving

[ datum |

. grens van de inventarisatie

boom potentieel monumentaal
inventarisatienummer
te handhaven boom

te kappen boom

te rooien houtopstanden

aan te leggen fietspad met
aangepaste conconstructi

bijlage 3

oy

T
€ Dot ROEZ2002

% ﬁ..n Fietspad ACM-brug /

Plataanlaan gedeelte
Blauwborgje/Dierenriemstr.

7

Ruimteljke Ordening en Economische Zaken

roninsen Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Postbus 7081
N. 9701 JB Groningen
Telav.: 050-3678111
Faxnr, : 050-3676391

nieuwe situatie

Fase: Gotokend: ~ Prasad de Graaf  [Codenr:  B00144510005
Boom Effect Analyse = o
inventarisatie bestaand — S Widgr
groen, te kappen bomen romant A2 1:1000
bestaande situatie + btec: 2 Tekoningnr
Totaal bladen: 2

K05-02-12

Spoorljn Sauwerd ACMbrug
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Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route . ..

/" Gemeente
Ur Onlngen

Onderwerp Bomen Effect Analyse slimme route Park-Selwerd

steller  Martijn Doornbosch

De leden van de raad van de gemeente Groningen

te
GRONINGEN
Teletoon 050 367 8218 Bijlage(n) 1 Ons kenmerk 5426943
Dawm  06-01-2016 Uw brief van Uw kenmerk

Geachte heer, mevrouw,

Hierbij informeren wij u over het besluit van ons college om opdracht te geven tot de
reconstructie / verbreding van het fietspad door park Selwerd. De verwachting is dat we
de verbreding van het fietspad voor de zomer van 2016 hebben gerealiseerd.

Er is een ontwerp gemaakt van de verbreding van het fietspad door Park-Selwerd. Daarbij
is rekening gehouden met de aanwezigheid van kabels, leidingen en bomen. Vanuit de
inventarisatie is besloten om het bestaande fietspad en voetpad om te draaien. Naast het
huidige voetpad is namelijk meer ruimte beschikbaar voor een verbreding dan naast het
huidige fietspad. Ook de impact op het aantal bomen dat gekapt zal moeten worden, is in
deze variant veel kleiner.

Voor de aanleg van het fietspad is een bomeneffectanalyse (BEA) gemaakt. De BEA is
door ons college vastgesteld. Het ontwerp van het fietspad heeft tot gevolg dat er circa 70
bomen moeten worden gekapt en dat er circa 845 m2 bosperceel wordt gerooid.
Compensatie vindt plaats in de nabijheid van het fietspad en op Zernike.

Wij zijn voornemens om de kapvergunning op basis van de gemaakte BEA te verlenen.
Gezien het belang van een voortvarende aanleg van het fietspad en de volledige
compensatie van de bomen en het groen op Zernike, vinden wij dat tijdig met de
bomenkap moet worden gestart. Om de natuur zo min mogelijk te verstoren moet de kap
ruimschoots voor aanvang van het broedseizoen worden afgerond. Ook willen we de
aanleg van het fietspad bespoedigen in verband met de ambitie om Groningen fietsstad
2016 waar te kunnen maken.

Wij hopen u met deze informatie van dienst te zijn geweest.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Boom Eftect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

Boom Effect Analyse
Slimme Routes naar Zernike
fietspad park Selwerd

14-12-15

SV

)

Kaart materiaal situatie

Gemeente Groningen
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen

Groningen 14-12-15

Gemeente Gronmgen ald. Ingencursbureau Gemeente Grommgen 14-12-15
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HBoom Fifect Analyvse Slimme Boutes naar Zernike. Nerspid park Selwerd

Verantwoording

Titel: Boom Effect Analyse
Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

Datum: 14-12-15

Auteur: P. de Graaf

Email: prasad.de.graaf @ groningen.nl

contact: Gemeente Groningen
Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Gedempte Zuiderdiep 98

9711 HL Groningen
tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140

gecontroleerd: H. Langeveld

Cremeente Crroningen ald, Ingemeursburcau Gemeente Grommgen 14-12-15

313



Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route . ..

Boom Ellect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fetspad park Selwerd

Boom Effect Analyse
Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

Inhoudsopgave

1.0 Inleiding

2.0 Aanleiding

30 Doelstelling

40 Inmeting

5.0 Eigendomsverhouding
6.0 Ligging

7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project
8.0 Inventarisatic

9.0 Gevolgen

10.0 Groenbalans

11.0 Compensatie

12.0 Maatregelen

13.0 Bijlagen

Gemeente Gromnegen atd Ingemcurshureau Gemeente Groningen I4-12-15
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borm Eltect Analyse Stimme Routes muar Zerike, Netspad park Selwerd

1.0 Inleiding

Met het Project “Slimme Routes naar Zernike™ wil men fietspaden fysiek verbeteren, om zo ook het
fietscomfort te verbeteren.

In het kader van deze plannen zijn bomen en houtopstanden in het park Selwerd begin december 2015
geinventariseerd.

Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree As-
sessment, een visuele boombeoordeling.

Deze Boom Effect Analyse gaat over het tracé door het park Selwerd.

2.0 Aanleiding

In de afgelopen jaren zijn diverse Fietsroutes Plus tussen de regio en de stad aangelegd. Dit concept van kwali-
tatief hoogwaardige fietsroutes ondersteunt de trend dat fietsers langere afstanden overbruggen, mede door de
opkomst van de e-bike. Voor de komende periode zetten we als regio in het kader van deze geactualiseerde
Netwerkanalyse in op het afmaken van dit Fietsroute Plus-netwerk. Het gaat dan om de routes naar Ten Boer,
Winsum, Leek en Haren. Deze regionale fietsroutes moeten goed aansluiten op het stedelijke fietsnetwerk.
Momenteel is deze aanlanding onvoldoende. Daarom wordt als nieuwe ambitie ingezet op het aansluiten van
de regionale fietsroutes op de stedelijke hoofdfietsroutes. Eén van de projecten is het fysiek verbeteren van de
twee Slimme Routes naar Zernike.

3.0 Doelstelling

De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk.

Het college stelt de BEA vast en informeert de raad, hiermee is een “dringende reden” verkregen, die volgens
de APVG voor het verlenen van een omgevingsvergunning “activiteit vellen van bomen en houtopstanden™
vereist is.

De BEA dient als onderlegger voor de aanvraag en verlening van de omgevingsvergunning met betrekking tot
het vellen van bomen en rooien houtopstanden.

Deze BEA is gemaakt op basis van een voorlopig ontwerp. Deze BEA is dan ook een globale analyse, hier-
door bestaat de kans dat door planaanpassingen extra bomen gekapt moeten worden, waarvoor in een later
stadium een extra kapvergunning aangevraagd moet worden.

4.0 Inmetin,
De locaties van de meeste bomen zijn landmeetkundig ingemeten..

5.0 Eigendomsverhoudingen
De werkzaamheden vinden plaats op gronden van in eigendom van de gemeente Groningen.
Kadastrale gegevens: GNG L 8121 G

6.0 Ligging
Het plangebied ligt in de wijk “Selwerd”.
Op bijgevoegde tekeningen staat het plangebied met een blauwe bolletjes lijn aangegeven.
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Boom Etlect Analyse Shimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd

7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project.
Het project wordt getoetst aan regelgeving en beleidsregels zoals genoemd in bijlage 1.

7.1. de Algemeen Plaatselijke verordening Groningen (APVG)

Om de uitvoering van dit project mogelijk te maken, moeten er bomen en houtopstanden verwijderd worden.
De APVG is van kracht, een omgevingsvergunning met activiteit vellen van houtopstanden is daarom vereist.
Er worden 17 potentieel monumentale en 4 monumentale bomen 4 geveld.

(zie inventarisatielijst bijlage 3)

7.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand

Dit project betreft een ruimtelijke ontwikkeling. Bij mimtelijke ontwikkelingen is de door het college vastge-
stelde BEA het toetsingskader.

7.3. Groenstructuurvisie voor Groningen “Groene Pepers’
Het park Selwerd is onderdeel van de basisgroen:

structuur.

BN Basisgroenstructuur = Grosns doenbam rulmee
waar de gemeents in de sarste instantie veranTwoardelie —
voar i Gestreald wordt nase versterking van defuncte
nele kealait 4 completering van de 13 g in het
netwerk.

voors op hat Riveau van Buurn en stragt waar nadruk-
kalijk ges wordt nasr medevershtwoardelijkhuid en
participatie van brwoners en ders bil de inrichting

Kaartmateriaal fragment van groenstructuurvisie

Gemeente Gronineen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen 14-12-15
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Boom Lifect Analyvee Shimme Routes naar Zernike, fictspad park Selwerd

7.5. Boomstructuurvisie “Sterke Stammen”

Het project valt volgens de boomstructuurvisie “Sterke Stammen" onder parken.
Parken behoren tot de hoofdbomenstructuur van de stad.

De Eikenlaan is een bomenhoofdstructuur.

fragment van het boomstructuurvisie

8.0 Inventarisatie

Het groen is geinventariseerd op basis van de VTA methode. VTA staat voor Visual Tree Assessment, een
visuele boombeoordeling. In bijlage 3 staan de resultaten.

Het te ontwikkelen gebied bestaat uit:

-A) solitaire bomen en bomen in groepen,

-B) hagen,

-C) vijver

-D) gazons

-E) wandel- en fietspaden

9.0 Gevolgen
Het reconstructieplan (zie bijlage 6) heeft voor het bestaand groen de volgende consequenties.

Omschrijving Aantal | Aantal | Houtopstand | opmerking
Stuks | stuks m?
Vellen solitaire bomen <20cm 13 Niet vergunningsplichtig
Vellen solitaire bomen >20cm 70 17 potentieel monumentaal , 4 monumentale
Vellen len lage heesters 1125m? Niet v i lichtig
Vellen houtopstanden hoger dan 2.00m. R45m?
totaal 13 70 1970m?*

Er is een omgevingsvergunning vereist voor:

-vellen bomen >20cm. 70 stuks

-vellen van houtopstanden  845m?

Het vellen van 70 stuks bomen is inclusief het vellen van:

17 potentieel monumentale bomen en 4 monumentale bomen.

De genoemde aantallen zijn op basis van het huidige plan maar kunnen op basis van planuitwerking maximaal
20 % positief of negatief afwijken. Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning moet uitgegaan worden van
de exacte aantallen.

Gemeente Gronmmeen afid. Ingenicorshurean Geneente Groningen 14-12-153
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10.0 Groenbalans

In deze fase van het proces kan niet aangegeven worden waar de te vellen bomen en houtopstanden gecom-
penseerd kan worden.

De groenbalans komt daarmee uit op negatief 83 bomen en negatief 1970m? houtopstand.

11.0 Compensatie

Als er groen verwijderd wordt is het uitgangspunt voor groen dat er met name in de basisgroenstructuur

1 op 1 gecompenseerd wordt (groenstructuurvisie), De APVG geeft hierop een aanvulling “er geldt een 1:1
herplant tenzij er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte voor een nieuwe houtopstand is".

Het park Selwerd is onlangs sterk verbeterd.

Na verbreding van het fietspad is het onmogelijk, ook na compensatie van een aantal bomen langs fietspad of
in het park Selwerd, de zelfde verbeterde kwaliteit terug te krijgen.

Compensatie Zernike

Het tekort wordt gecompenseerd in Zernike Campus.

Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zemike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locaties aangegeven waar bomen geplant kunnen worden.

Park Selwerd

Voor het park Selwerd zelf is dit plan een sterke achteruitgang van de basisgroenstructuur.

Het plangebied is onderdeel van de stedelijke ecologische structuur, bomenhoofdstructuur en basisgroen. Het
gaat om een kerngebied dat tevens een groenverbinding vormt tussen diverse groengebieden waaronder de
Selwerderhof (zie hiervoor de ecologische risico inventarisatie). Voor de verbreding van het fietspad moeten
grote bomen gekapt worden dat zorgt voor een verzwakking van de SES, de bomenhoofdstructuur en het ba-
sisgroen. Het ecologisch- en groenadvies is het ontwerp te verbeteren zodat minder bomen gekapt worden. Dit
omdat het voorgestelde ontwerp indruist tegen de ecologische en cultuurtechnische beleidsuitgangspunten
zoals vastgesteld in de groenstructuurvisie Groene Pepers, de bomenstructuurvisie, en de stedelijke ecolo-
gische structuur.

Omdat het ontwerp eerder klaar moest zijn dan de groen- en ecologische inventarisaties zijn de risico’s onvol-
ledig en onvoldoende in beeld gebracht.

Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning wordt naast het verkeerskundig ontwerp van het fietspad ook
een groenontwerp van het plangebied geleverd, waarin de compensatie is opgenomen.
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12.0 Maatregelen
In de verdere planontwikkeling en in de vitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende
maatregelen.

A. Boombescherming

Voor wat betreft de werkzaamheden rondom te handhaven bomen die binnen de werkgrenzen van het werk
staan zijn de richtlijnen voor boombescherming van toepassing, zoals die zijn opgesteld door de vereniging
Stadswerk Nederland. (zie folder bijlage 2)

B. Bouwhekken
Bestaand te handhaven groen moet d.m.v. vaste bouwhekken, daar waar het de uitvoering toelaat, beschermd
worden. De plaats van deze bouwhekken is kroonprojectie + 2.00m. wortelzone.

De aanvrager van de omgevingsvergunning moet, ter goedkeuring van de gemeente, op tekening de locatie
van de bouwhekken aangeven.

C. Toezicht
Tijdens de uitvoering moet ter bescherming van bestaand te handhaven groen een bomenwacht aanwezig zijn.
Het cultuurtechnische werk moet begeleid worden door een cultuurtechnische directievoerder.

13.0 Bijlagen
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen:
-beleid algemeen

-1. Algemene beleidsregels

-folder boombescherming Stadswerk:
-2 Boombescherming op bouwlocaties

Inventarisatielijst:
-3. Inventarisatielijst bomen datum 3-12-2015
houtopstanden datum 3-12-15

Tekeningen:
-4. Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd
inventarisatie conditie, potentieel monumentaal en monumentaal
datum 9-12-15 tekeningnr. K10-01-15
-5. Slimme Routes naar Zemnike, fietspad park Selwerd
inventarisatie te vellen bomen en houtopstanden
datum 09-12-15 tekeningnr. K10-02-15
-6. Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd
bestaande situatie met nieuwe situatie te vellen bomen en houtopstanden
datum 09-12-15 tekeningnr. K10-03-15

Gemecnte Grronmgen afd. Ingemeursburean Gemeente Groningen 14-12-15
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Bijlage 1

L0 elgevin id meen

Op deze Boom Effect Analyse zijn de volgende v Ide doc van loep
-De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG)

-Beleidsregels vellen van een houtopstand

-Groenstructuurvisie voor Groningen “Groene Pepers”

-Boomstructuurvisie “Sterke Stammen”

In paragraaf 9 wordt regelgeving en beleid specifiek voor het project vertaald.

1.1 De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG)

Om het bomenbestand in de stad te beschermen heeft de g een aantal beleidsregel
gesteld in de Alg Plaatselijke Verordening Groningen, de APVG. In de APV

is geregeld hoe er met het boment d wordt omgegaan en welke regels er gelden als

iemand (ook de gemeente zelf) een boom wil kappen. In artikel 2 staat dat het college een

omgevingsvergunning toetst op het belang voor het behoud van de houtopstand en op het

belang voor het verwijderen van de houtopstand.

In de APVG staan in afdeling 3 artikelen opgenomen die het bewaren van houtopstanden moet waarborgen.
De afdeling bestaat uit 11 artikelen. Eén daarvan, de belangrijkste, is:
Artikel 4:9 Velverbod

Het is verboden zonder vergunning van het bevoegd gezag een houtopstand te vellen of te doen vellen.

1.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopsiand

In deze beleidsregels zijn opgenomen:

- artikel 1 Definities,

- artikel 2 Toetsing aanvraag omgevingsvergunning,

- artikel 3 Eisen aan een Boom Effect Analyse,

- artikel 4 Herplantplicht

- artikel 5 Handhaving

Bomen met een stamdoorsnede dikker dan 20cm worden beschermd. Vioor deze bomen geldt: “er wordt niet gekapt ten-
Dat betekent dat “vellen” moet worden gemotiveerd en dat aangegeven moet worden dat het niet anders kan,

In de beleidsregels zijn toetsingscriteria’s opgenomen waaraan een aanvraag omgevingsvergunning moet voldoen. Eén

daarvan is, als er sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling moet de aanvraag ingediend zijn met een vastgestelde Boom
Effect Analyse.

Artikel 4 Herplantplicht
Het college legt voor iedere gevelde houtopstand een herplantplicht voor een nieuwe houtopstand op tenzij de standplaats

van de houtopstand vanwege een ruimtelijke ontwikkeling verdwijnt en er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte
voor een nieuwe houtopstand is.

10
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1.3 Groenstructuurvisie voor Groningen "Groene Pepers"

In de groenstructuurvisie wordt een overkoepelende visie op het groen gegeven.

Deze visie begint met een samenvatting.

"Deze groenstructuurvisie Groene Pepers doet uitspraken over de kwaliteit, kwantiteit en de betekenis van het groen in
de stad, het gaat om een waardeoordeel ten aanzien van functioneel gebruik, biodiversiteit, volksgezondheid, beleving en
economie.

Op basis van dat oordeel onderscheiden wij als college van burgemeester en wethouders een kwalitatief hoogwaardige
basisgroenstructuur voor de hele stad als onderdeel van het groenblauwe netwerk waar de gemeente zich in eerste in-
stantie verantwoordelijk voor weet”,

Uitgangspunt van de groenstructuurvisie is dat de intensivering van het stedelijk gebied die is voorzien in de structuurvi-
sie “Stad op scherp” niet zal leiden tot een substantiéle afname van het groen areaal.

Wanneer als gevolg van planvorming de basisgroenstructuur op een locatic wordt aangetast, wordt het groen kwalitatief
en waar mogelijk in oppervlakte (fysiek) gecompenseerd in of nabij het plangebied.

1.4. Boomstructuurvisie “Sterke Stammen"

Aan de hand van een viertal structuurelementen is de boomhoofdstructuur tot stand gekomen, Deze structuurelementen
zijn: cultuurhistorie, water, hoofdwegen, parken en pleinen. Alle vier structuurelementen gecombineerd in één tekening
geven als eind resultaat de tekening “Boomstructuurvisie Groningen Hoofstructuur 2014

Er wordt gestreefd naar een zo'n compleet mogelijke boomstructuur, Bomen moeten wel op de juiste plek worden aange-
plant en de kans krijgen oud te worden.

De bomenstructuurvisie vormt zowel een toetsingskader bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen in de stad
als een inspirerende leidraad

De uitgangspunten zijn:

1. Behoud en compleet maken van de hoofdbomenstructuur
2. Duurzame aanplant

3. Meer monumentale bomen

Gemeente Gronimgen ald. Ingenieursburean Gemeente Gronimgen 14-12-13
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Bijlage 1 vervolg
Omschrijving van de begrippen

In deze BEA worden begrippen gebruikt die hieronder omschreven worden:

Boom Effect Analyse:
Een rapportage waarin beschreven is welke effecten een ruimtelijke ontwikkeling op de bomen en houtopstanden heeft,
op welke wijze de te verwijderen bomen en houtopstanden gecompenseerd worden.

Ruimrelijke ontwikkeling
Een ontwikkeling door (semi) overheden of projectontwikkelaars zoals aanleg van wegen, bedrijfsterreinen, havens,

woonwijken dan wel bouwplannen die alleen met een buitenplanse afwijking van het bestemmingsplan gerealiseerd kan
worden.

Boom
Een houtig gewas, overblijvend gewas met een dwarsdoorsnede van de stam van minimaal 20 centimeter op 1,30 meter
hoogte boven het maaiveld. In geval van meerstammigheid geld de dwarsdoorsnede van de dikste stam.

Houtopstand
Eén of meer bomen, hakhout, bosplantsoen, (lint) begroeiing (een mix van bomen en / heesters) met een minimale aan-
eengesloten oppervlakte van 100m? en een natuurlijke groeihoogte van > 2.00m.

Monumentale boom

Een monumentale hoom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden:
-leeftijd: 50 jaar of ouder;

-conditie: redelijke, minimale levensverwachting van 10 a 15 jaar;
-habitus: karakteristiek

en voldoen aan één van de volgende specifieke voorwaarden:
-onderdeel van de ecologische infrastructuur;

-onderdeel van karakteristicke bomen groep / laanbeplanting;
-onderdeel zeldzaam biotoop;

-zeldzaam, gedenkboom;

-bepalend voor de omgeving;

-herkenningspunt.

Potentieel monumentale boom

Een potentieel monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden:
-leeftijd tussen 35 en 50 jaar oud;

-voldoende conditie, minimaal 10-15 jaar nog te leven;

-karakteristick (moet er uitzien zoals door natuurlijke groei- en snoeiwijze is ontstaan
en voldoen aan één van de volgende specifieke voorwaarden:

-onderdeel ecologische infrastructuur

-onderdeel karakteristieke boom groep / laanbeplanting

-onderdeel zeldzaam biotoop

-zeldzaam, gedenkboom

-bepalend voor de omgeving

-herkenningspunt.

12
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Bijlage 2

o afgrmvg KL ot alsierving van
boomcerls doos ichade of Tuur
sa'gebroh.

Uigava:
Vareniging Stesseoerk Nederiand
N3mr en Landschap

vanyoep Groan
Gri =
vhe = Bomen T bostation bil secretariaat Stadsrarkc

Folder boombescherming Stadswerk
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Ruimtelijke Ordening en Economische Zaken
Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Postbus 7081

9701 JB GRONINGEN

CONCEPT

Boom Effect Analyse

Slimine Routes naar Zernike
fietspad park Selwerd
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Boom Effect Analyse
Slimme Routes naar Zernike
fietspad park Selwerd

14-12-15

Kaart materiaal situatie

Gemeente Groningen
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen

Groningen 14-12-15

Gemeente Groningen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen  14-12-15
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Verantwoording

Titel: Boom Effect Analyse
Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

Datum: 14-12-15

Auteur: P. de Graaf

Email: prasad.de.graaf @ groningen.nl

contact: Gemeente Groningen
Ingenieursbureau Gemeente Groningen
Gedempte Zuiderdiep 98

9711 HL Groningen
tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140

gecontroleerd: H. Langeveld

Gemeente Groningen afd. Ingenicursbureau Gemeente Groningen  14-12-1
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1.0 Inleiding

Met het Project “Slimme Routes naar Zernike” wil men fietspaden fysiek verbeteren, om zo ook het
fietscomfort te verbeteren.

In het kader van deze plannen zijn bomen en houtopstanden in het park Selwerd begin december 2015
geinventariseerd.

Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree As-
sessment, een visuele boombeoordeling.

Deze Boom Effect Analyse gaat over het tracé door het park Selwerd.

2.0 Aanleiding

In de afgelopen jaren zijn diverse Fietsroutes Plus tussen de regio en de stad aangelegd. Dit concept van kwali-
tatief hoogwaardige fietsroutes ondersteunt de trend dat fietsers langere afstanden overbruggen, mede door de
opkomst van de e-bike. Voor de komende periode zetten we als regio in het kader van deze geactualiseerde
Netwerkanalyse in op het afmaken van dit Fietsroute Plus-netwerk. Het gaat dan om de routes naar Ten Boer,
Winsum, Leek en Haren. Deze regionale fietsroutes moeten goed aansluiten op het stedelijke fietsnetwerk.
Momenteel is deze aanlanding onvoldoende. Daarom wordt als nieuwe ambitie ingezet op het aansluiten van
de regionale fietsroutes op de stedelijke hoofdfietsroutes. Eén van de projecten is het fysiek verbeteren van de
twee Slimme Routes naar Zernike.

3.0 Doelstelling

De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk.

Het college stelt de BEA vast en informeert de raad, hiermee is een “dringende reden” verkregen, die volgens
de APVG voor het verlenen van een omgevingsvergunning “activiteit vellen van bomen en houtopstanden”
vereist is.

De BEA dient als onderlegger voor de aanvraag en verlening van de omgevingsvergunning met betrekking tot
het vellen van bomen en rooien houtopstanden.

Deze BEA is gemaakt op basis van een voorlopig ontwerp. Deze BEA is dan ook een globale analyse, hier-
door bestaat de kans dat door planaanpassingen extra bomen gekapt moeten worden, waarvoor in een later
stadium een extra kapvergunning aangevraagd moet worden.

4.0 Inmeting
De locaties van de meeste bomen zijn landmeetkundig ingemeten..

5.0 Eigendomsverhoudingen
De werkzaamheden vinden plaats op gronden van in eigendom van de gemeente Groningen.
Kadastrale gegevens: GNG L 8121 G

6.0 Ligging
Het plangebied ligt in de wijk “Selwerd”.

Op bijgevoegde tekeningen staat het plangebied met een blauwe bolletjes lijn aangegeven.

342



beter leesbare bijlage BEA

Boom Effect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project.
Het project wordt getoetst aan regelgeving en beleidsregels zoals genoemd in bijlage 1.

7.1. de Algemeen Plaatselijke verordening Groningen (APVG)

Om de uitvoering van dit project mogelijk te maken, moeten er bomen en houtopstanden verwijderd worden.
De APVG is van kracht, een omgevingsvergunning met activiteit vellen van houtopstanden is daarom vereist.
Er worden 17 potentieel monumentale en 4 monumentale bomen 4 geveld.

(zie inventarisatielijst bijlage 3)

7.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand
Dit project betreft een ruimtelijke ontwikkeling. Bij ruimtelijke ontwikkelingen is de door het college vastge-
stelde BEA het toetsingskader.

7.3. Groenstructuurvisie voor Groningen “Groene Pepers”
Het park Selwerd is onderdeel van de basisgroenstructuur.

g !% !\

[=] = Groene ruimte

waar de gemeente in de eerste instantie verantwoordelijkc—
voor is. Gestreefd wordt naar versterkin. ::mg}lfnct‘nr
nele kwaliteit en completering van de samenhang in het
netwerk.

= Overig ruimte,
vooral op het niveau van buurt en sn31:. waar nadruk-
Kelijk wordt naar en
participatie van en bij de

en het beheer.

Kaartmateriaal fragment van groenstructuurvisie

Gemeente Groningen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen  14-12-15
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7.5. Boomstructuurvisie “Sterke Stammen”
Het project valt volgens de boomstructuurvisie “Sterke Stammen” onder parken.
Parken behoren tot de hoofdbomenstructuur van de stad.

fragment van het boomstructuurvisie

8.0 Inventarisatie

Het groen is geinventariseerd op basis van de VTA methode. VTA staat voor Visual Tree Assessment, een
visuele boombeoordeling. In bijlage 3 staan de resultaten.

Het te ontwikkelen gebied bestaat uit:

-A) solitaire bomen en bomen in groepen,

-B) hagen,

-C) vijver

-D) gazons

-E) wandel- en fietspaden

9.0 Gevolgen
Het reconstructieplan (zie bijlage 6) heeft voor het bestaand groen de volgende consequenties.

Omschrijving Aantal | Aantal | Houtopstand | opmerking
Stuks | stuks m?
Vellen solitaire bomen <20cm 13 Niet vergunningsplichtig
Vellen solitaire bomen >20cm 70 17 potentieel monumentaal , 4 monumentale
Vellen houopstanden lage heesters 1125m? Niet vergunningsplichtig
Vellen houtopstanden hoger dan 2.00m. 845m?
totaal 13 70 1970m?
Er is een omgevingsvergunning vereist voor:
-vellen bomen >20cm. 70 stuks

-vellen van houtopstanden 845m?

Het vellen van 70 stuks bomen is inclusief het vellen van:

17 potentieel monumentale bomen en 4 monumentale bomen.

De genoemde aantallen zijn op basis van het huidige plan maar kunnen op basis van planuitwerking maximaal
20 % positief of negatief afwijken. Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning moet uitgegaan worden van
de exacte aantallen.

Gemeente Groningen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen  14-12-15
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10.0 Groenbalans

In deze fase van het proces kan niet aangegeven worden waar de te vellen bomen en houtopstanden gecom-
penseerd kan worden.

De groenbalans komt daarmee uit op negatief 83 bomen en negatief 1970m? houtopstand.

11.0 Compensatie
Als er groen verwijderd wordt is het uitgangspunt voor groen dat er met name in de basisgroenstructuur

1 op 1 gecompenseerd wordt (groenstructuurvisie). De APVG geeft hierop een aanvulling “er geldt een 1:1
herplant tenzij er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte voor een nieuwe houtopstand is”.

Het park Selwerd is onlangs sterk verbeterd.

Na verbreding van het fietspad is het onmogelijk, ook na compensatie van een aantal bomen langs fietspad of
in het park Selwerd, de zelfde verbeterde kwaliteit terug te krijgen.

Compensatie Zernike

Het tekort wordt gecompenseerd in Zernike Campus.

Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zernike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locaties aangegeven waar bomen geplant kunnen worden.

Park Selwerd

Voor het park Selwerd zelf is dit plan een sterke achteruitgang van de basisgroenstructuur.

Het plangebied is onderdeel van de stedelijke ecologische structuur, bomenhoofdstructuur en basisgroen. Het
gaat om een kerngebied dat tevens een groenverbinding vormt tussen diverse groengebieden waaronder de
Selwerderhof (zie hiervoor de ecologische risico inventarisatie). Voor de verbreding van het fietspad moeten
grote bomen gekapt worden dat zorgt voor een verzwakking van de SES, de bomenhoofdstructuur en het ba-
sisgroen. Het ecologisch- en groenadvies is het ontwerp te verbeteren zodat minder bomen gekapt worden. Dit
omdat het voorgestelde ontwerp indruist tegen de ecologische en cultuurtechnische beleidsuitgangspunten
zoals vastgesteld in de groenstructuurvisie Groene Pepers, de bomenstructuurvisie, en de stedelijke ecolo-
gische structuur.

Omdat het ontwerp eerder klaar moest zijn dan de groen- en ecologische inventarisaties zijn de risico’s onvol-
ledig en onvoldoende in beeld gebracht.

Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning wordt naast het verkeerskundig ontwerp van het fietspad ook
een groenontwerp van het plangebied geleverd, waarin de compensatie is opgenomen.
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12.0 Maatregelen
In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende
maatregelen.

A. Boombescherming

Voor wat betreft de werkzaamheden rondom te handhaven bomen die binnen de werkgrenzen van het werk
staan zijn de richtlijnen voor boombescherming van toepassing, zoals die zijn opgesteld door de vereniging
Stadswerk Nederland. (zie folder bijlage 2)

B. Bouwhekken

Bestaand te handhaven groen moet d.m.v. vaste bouwhekken, daar waar het de uitvoering toelaat, beschermd
worden. De plaats van deze bouwhekken is kroonprojectie + 2.00m. wortelzone.

De aanvrager van de omgevingsvergunning moet, ter goedkeuring van de gemeente, op tekening de locatie
van de bouwhekken aangeven.

C. Toezicht
Tijdens de uitvoering moet ter bescherming van bestaand te handhaven groen een bomenwacht aanwezig zijn.
Het cultuurtechnische werk moet begeleid worden door een cultuurtechnische directievoerder.

13.0 Bijlagen
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen:
-beleid algemeen

-1. Algemene beleidsregels

-folder boombescherming Stadswerk:
-2 Boombescherming op bouwlocaties

Inventarisatielijst:
-3. Inventarisatielijst bomen datum 3-12-2015
houtopstanden datum 3-12-15

Tekeningen:

-4. Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd
inventarisatie conditie, potentieel monumentaal en monumentaal
datum 9-12-15 tekeningnr. K10-01-15

-5. Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd
inventarisatie te vellen bomen en houtopstanden
datum 09-12-15 tekeningnr. K10-02-15

-6. Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd
bestaande situatie met nieuwe situatie te vellen bomen en houtopstanden
datum 09-12-15 tekeningnr. K10-03-15

Gemeente Groningen afd. Ingenieursbureau Gemeente Groningen — 14-12-15
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Bijlage 1

1.0 Regelgeving en Beleid algemeen

Op deze Boom Effect Analyse zijn de volgende vastgestelde documenten van toepassing:
-De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG)

-Beleidsregels vellen van een houtopstand

-Groenstructuurvisie voor Groningen “Groene Pepers”

-Boomstructuurvisie “Sterke Stammen”

In paragraaf 9 wordt regelgeving en beleid specifiek voor het project vertaald.

1.1 De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG)

Om het bomenbestand in de stad te beschermen heeft de gemeente een aantal beleidsregels
vastgesteld in de Algemene Plaatselijke Verordening Groningen, de APVG. In de APVG
is geregeld hoe er met het bomenbestand wordt omgegaan en welke regels er gelden als
iemand (ook de gemeente zelf) een boom wil kappen. In artikel 2 staat dat het college een
omgevingsvergunning toetst op het belang voor het behoud van de houtopstand en op het
belang voor het verwijderen van de houtopstand.

In de APVG staan in afdeling 3 artikelen opgenomen die het bewaren van houtopstanden moet waarborgen.
De afdeling bestaat uit 11 artikelen. Eén daarvan, de belangrijkste, is:

Artikel 4:9 Velverbod

Het is verboden zonder vergunning van het bevoegd gezag een houtopstand te vellen of te doen vellen.

1.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand

In deze beleidsregels zijn opgenomen:

- artikel 1 Definities,

- artikel 2 Toetsing aanvraag omgevingsvergunning,

- artikel 3 Eisen aan een Boom Effect Analyse,

- artikel 4 Herplantplicht

- artikel 5 Handhaving

Bomen met een stamdoorsnede dikker dan 20cm worden beschermd. Voor deze bomen geldt: “er wordt niet gekapt ten-

Dat betekent dat “vellen” moet worden gemotiveerd en dat aangegeven moet worden dat het niet anders kan.

In de beleidsregels zijn toetsingscriteria’s opgenomen waaraan een aanvraag omgevingsvergunning moet voldoen. Eén
daarvan is, als er sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling moet de aanvraag ingediend zijn met een vastgestelde Boom
Effect Analyse.

Artikel 4 Herplantplicht

Het college legt voor iedere gevelde houtopstand een herplantplicht voor een nieuwe houtopstand op tenzij de standplaats
van de houtopstand vanwege een ruimtelijke ontwikkeling verdwijnt en er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte
voor een nieuwe houtopstand is.

10
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1.3. Groenstructuurvisie voor Groningen “Groene Pepers”
In de groenstructuurvisie wordt een overkoepelende visie op het groen gegeven.

Deze visie begint met een samenvatting.

“Deze groenstructuurvisie Groene Pepers doet uitspraken over de kwaliteit, kwantiteit en de betekenis van het groen in
de stad; het gaat om een waardeoordeel ten aanzien van functioneel gebruik, biodiversiteit, volksgezondheid, beleving en
economie.

Op basis van dat oordeel onderscheiden wij als college van burgemeester en wethouders een kwalitatief hoogwaardige
basisgroenstructuur voor de hele stad als onderdeel van het groenblauwe netwerk waar de gemeente zich in eerste in-
stantie verantwoordelijk voor weet”.

Uitgangspunt van de groenstructuurvisie is dat de intensivering van het stedelijk gebied die is voorzien in de structuurvi-
sie “Stad op scherp” niet zal leiden tot een substantiéle afname van het groen areaal.

Wanneer als gevolg van planvorming de basisgroenstructuur op een locatie wordt aangetast, wordt het groen kwalitatief
en waar mogelijk in oppervlakte (fysiek) gecompenseerd in of nabij het plangebied.

1.4. Boomstructuurvisie “Sterke Stammen”

Aan de hand van een viertal structuurelementen is de boomhoofdstructuur tot stand gekomen. Deze structuurelementen
zijn: cultuurhistorie, water, hoofdwegen, parken en pleinen. Alle vier structuurelementen gecombineerd in één tekening
geven als eind resultaat de tekening “Boomstructuurvisie Groningen Hoofstructuur 2014”

Er wordt gestreefd naar een zo’n compleet mogelijke boomstructuur. Bomen moeten wel op de juiste plek worden aange-
plant en de kans krijgen oud te worden.

De bomenstructuurvisie vormt zowel een toetsingskader bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen in de stad

als een inspirerende leidraad

De uitgangspunten zijn:

1. Behoud en compleet maken van de hoofdbomenstructuur
2. Duurzame aanplant

3. Meer monumentale bomen

11
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1

mme Routes naar Zernike, fiets]

I park Selwerd

Bijlage 1 vei‘voig )
Omschrijving van de begrippen

In deze BEA worden begrippen gebruikt die hieronder omschreven worden:

Boom Effect Analyse:
Een rapportage waarin beschreven is welke effecten een ruimtelijke ontwikkeling op de bomen en houtopstanden heeft,
op welke wijze de te verwijderen bomen en houtopstanden gecompenseerd worden.

Ruimtelijke ontwikkeling

Een ontwikkeling door (semi) overheden of projectontwikkelaars zoals aanleg van wegen, bedrijfsterreinen, havens,
woonwijken dan wel bouwplannen die alleen met een buitenplanse afwijking van het bestemmingsplan gerealiseerd kan
worden.

Boom
Een houtig gewas, overblijvend gewas met een dwarsdoorsnede van de stam van minimaal 20 centimeter op 1.30 meter
hoogte boven het maaiveld. In geval van meerstammigheid geld de dwarsdoorsnede van de dikste stam.

Houtopstand
Eén of meer bomen, hakhout, bosplantsoen, (lint) begroeiing (een mix van bomen en / heesters) met een minimale aan-
eengesloten oppervlakte van 100m? en een natuurlijke groeihoogte van > 2.00m.

Monumentale boom

Een monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden:
-leeftijd: 50 jaar of ouder;

-conditie: redelijke, minimale levensverwachting van 10 a 15 jaar;
-habitus: karakteristiek

en voldoen aan én van de volgende specifiecke voorwaarden:
-onderdeel van de ecologische infrastructuur;

-onderdeel van karakteristiecke bomen groep / laanbeplanting;
-onderdeel zeldzaam biotoop;

-zeldzaam, gedenkboom;

-bepalend voor de omgeving;

-herkenningspunt.

Potentieel monumentale boom

Een potentieel monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden:
-leeftijd tussen 35 en 50 jaar oud;

-voldoende conditie, minimaal 10-15 jaar nog te leven;

-karakteristiek (moet er uitzien zoals door natuurlijke groei- en snoeiwijze is ontstaan
en voldoen aan één van de volgende specifieke voorwaarden:

-onderdeel ecologische infrastructuur

-onderdeel karakteristicke boom groep / laanbeplanting

-onderdeel zeldzaam biotoop

-zeldzaam, gedenkboom

-bepalend voor de omgeving

-herkenningspunt.

12

Gemeente Groningen afd. Ingenicursbureau Gemeente Groningen  14-12-15

349



beter leesbare bijlage BEA

Boom Effect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd

Bijlage 2

6. Graafwerizaamheden
|1 e wartstsons ushind viers

Maak gebsk van kabelgoten en manteibuzen |

8-9 rl- Terrelnaphoging

en
binnen de kroonprojectia zijn alleen
bj uitzondering to2gestaan, an dan
uitshitend Indien voorgeschreven
(besien) i overiog mat de buuie-
heerder en de dezrop volgende
stemming van de directle. Ouhaglng
of afgraving leidt tot afsterving van
els door schade of zuur-
stofgebrek.

(11, Bodemverdichting

wenalpaiked
Utitend handarbeid tosgestazn

12. 0
palagplaats
broonprojectiel

Uitgave:
Verenlging Stadswerk Nederfand

vakgroep Groen, Natuur en Landschap
1 vhe Bomen

Te bestellen bii secretariaat Stadswerk:
Folder boombescherming Stadswerk
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Collegebrief - Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur

Onderwerp

Steller

Telefoon

Datum

/" Gemeente
Ur oningen

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur
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Geachte heer, mevrouw,

Stadsgroen is belangrijk voor de leefbaarheid van de stad. Het groen vormt
een belangrijk biotoop voor talrijke planten en diersoorten en heeft invloed op
de leefbaarheid van stad en mens. Het groen helpt bovendien om hittestress
tegen te gaan, fixeert fijnstof, het buffert regenwater tijdens extreme buien,
maar is er ook om van te genieten en te ontspannen. We streven daarom naar
hoogwaardige stadsnatuur, Om dit te realiseren gebruiken we zowel bij
inrichting (projecten) als in het beheer de vastgestelde beleidskaders en
handvatten. Het gaat hierbij om de Stedelijke Ecologische Structuur (SES),
het doelsoortenbeleid en de monitoring. Om na te gaan of deze instrumenten
voldoen, hebben we een evaluatie uitgevoerd. In deze brief informeren wij u
over de uitkomsten van deze evaluatie. De hele evaluatie is als bijlage |
toegevoegd aan deze brief.

Terugblik

In 1994 is de eerste Stedelijke Ecologische

Structuur (SES) als onderdeel van de [ stedefiie Ecologische structuur |
beleidsvisie “De levende stad” vastgesteld. l

Dit vormde de basis voor het natuurbeleid van I I
de stad. De SES is door de jaren heen b
aangepast en aangevuld en vormt nog steeds l

een belangrijk uitgangsdocument voor het [ Inrichting & Beheer
behoud en versterken van de stadsnatuur. .l,

Als belangrijke aanvulling op de SES-kaart,

ontwikkelden we in 2007 het [ Monitoring
doelsoortenbeleid. We deden dit op verzoek

van en in nauwe samenwerking met de Fig: | Relatie tussen SES, doslsoorten
natuurorganisaties. eh monitoring
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2

De doelsoorten stellen hoge eisen aan hun natuurlijke omgeving, geven
daarmee blijk van een gezonde leefomgeving en vormen zo een belangrijk
sturingsmiddel voor inrichting en beheer.

Als laatste is hier in 2008 de monitoring aan toegevoegd. Met dit
natuuronderzoek kijken we allereerst of doelsoorten in de gebieden van de
SES aanwezig zijn. Daarnaast kijken we ook of de inrichting en het beheer
voldoen aan de eisen van de doelsoorten. De monitoring is hiermee een
instrument om de kwaliteit van onze stadsnatuur te meten. Het vormt als het
ware de ‘natuurthermometer’ van de stad

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring

Na 7 jaar monitoring zijn vrijwel alle gebieden in de SES onderzocht. Een
aantal gebieden is inmiddels ook voor de tweede keer onderzocht. Dit
betekent dat we niet alleen een goed beeld hebben van de aanwezigheid van
de doelsoorten, de inrichting en het beheer maar ook van de ontwikkeling in
de SES. Tevens geeft het inzicht in de totale biodiversiteit van de stad.
Hieronder de belangrijkste conclusies uit de evaluatie:

¢ Doelsoorten zijn kenmerkend voor de omgeving. Zij stellen hoge
eisen aan hun omgeving en geven heldere handvatten voor inrichting
en beheer. Wanneer we hier aan voldoen profiteren niet alleen de
doelsoorten, maar tal van andere soorten die minder kritisch zijn. Het
doelsoortenbeleid zorgt dus voor een hogere biodiversiteit van onze
stadsnatuur.

® Binnen de stad komt een scala aan typische planten en diersoorten
voor waaronder, naast kenmerkende en streekeigen soorten, tevens
unieke, zeldzame en zwaar beschermde soorten. De monitoring geeft
inzicht in de totale biodiversiteit, de verspreiding en ontwikkeling van
soorten.

*  Voor de monitoring worden landelijke vastgestelde richtlijnen
gebruikt. Dit betekent dat de manier van onderzoek en hiermee de
resultaten consistent zijn. Zo is bijvoorbeeld de wijk Drielanden in
2009 en 2014 op dezelfde wijze onderzocht op de aanwezigheid van
doelsoorten. Doordat de resultaten direct vergelijkbaar zijn kunnen
heldere conclusies worden geformuleerd. Door overzichtelijke
factsheets (zie evaluatie in bijlage 1) is snel te zien hoe het gaat met
de doelsoorten, maar ook met de inrichting en het beheer van een
gebied.

e Eris een directe relatie te zien tussen het voorkomen van doelsoorten
en veranderingen in de inrichting of het beheer. Dit kan zowel positief
als negatief zijn. De bezuinigingen op het maaibeheer van bloemrijke
bermen lieten een directe afname zien van een aantal bloeiende
planten en dagvlinders die hiervan afhankelijk zijn.

Op basis van deze informatie hebben we kunnen sturen in het beheer.
Een positief voorbeeld zien we in Park Selwerd. Nadat dit park een
ecologische herinrichting heeft gehad zien we cen sterke toename van
de biodiversiteit. De waarneming van een aantal doelsoorten
onderstreept deze ontwikkeling.
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Het doelsoortenbeleid en de monitoring blijken dus effectieve instrumenten
om de verspreiding en kwaliteit van de stadsnatuur te ontwikkelen en te
monitoren. De resultaten hiervan hebben we in de afgelopen jaren met
beperkte middelen bereikt.

Deze opzet is uniek. Geen enkele stad in Nederland werkt op deze
gestructureerde wijze aan de stadsnatuur. Het maakt voor beheerders, politick
en burgers inzichtelijk hoe het gaat met de natuur in onze stad. De informatie
kan bovendien gebruikt worden in de voorlichting over stadsnatuur (een
voorbeeld hiervan is het onlangs verschenen IVN fietsroute boekje lang de
natuur van de SES). De komende jaren willen we meer energie steken in
voorlichting. Dit zorgt allereerst voor meer draagvlak, maar zorgt er vooral
ook voor dat mensen meer genieten van de natuur in de stad. Groningen is
een natuurvriendelijke stad. Niet voor niets was het consistente ecologisch
beleid en beheer één van de belangrijkste redenen dat Groningen in 2014 de
Groenste stad van Nederland werd.

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Met vriendelijke groet,
burgemeester en wethouders van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,
Peter den Oudsten Peter Teesink
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Doelsoortenbeleid - uniek en doelgericht
beheer van stadsnatuur

Gertrud Berg, Wouter Patberg (Koeman en Bijkerk), Mark Ronda, Klaas van Nierop (Gemeente

Groningen)
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Samenvatting

Stadsgroen is onmisbaar voor de leefbaarheid van de stad. Het groen vormt een belangrijk biotoop voor
tal van planten- en diersoorten en heeft positieve invioed op de leefbaarheid van stad en mens. Het groen
helpt bovendien om hittestress tegen te gaan en buffert regenwater tijdens extreme buien, maar is ook
om van te genieten en te ontspannen. Daarom heeft de gemeente Groningen de stadsnatuur hoog in het
vaandel staan en wordt er gestreefd naar hoogwaardige stadsnatuur; er wordt veel energie gestoken in
het ecologisch beheer- en de inrichting van de natuur in de stad. De kwaliteit van de zogeheten Stedelijke
Ecologische Structuur (SES) wordt door middel van een intensief monitoringsprogramma nauwlettend in
de gaten gehouden en is daarmee een belangrijk instrument om het ecologische beheer en de inrichting
de juiste kant op te sturen. Een beproefd concept in de wereld van het natuurbeheer, maar wat het
ecologische beheerplan van de Gemeente Groningen zo bijzonder maakt is dat er gewerkt wordt volgens
een zogeheten doelsoortenbeleid. Dit houdt in dat er bij het beheer en de inrichting van de stadsnatuur
gestuurd wordt op zogeheten doelsoorten. Doelsoorten zijn soorten die kenmerkend zijn voor hun
omgeving. Zij stellen hoge eisen aan hun omgeving en wanneer aan die eisen wordt voldaan profiteren
niet alleen de doelsoorten, maar tal van andere soorten die minder kritisch zijn. Doelsoorten geven
daardoor heldere handvatten voor inrichting en beheer. Het doelsoortenbeleid zorgt dus voor een hogere
biodiversiteit van de stadsnatuur in Groningen. Dit jaar is de natuur in de stad voor het zevende
achtereenvolgende jaar gemonitord. Een aantal gebieden is inmiddels ook voor de tweede keer
onderzocht. Dit betekent dat we niet alleen een goed beeld hebben van de aanwezigheid van de natuur
in de stad, maar ook van de invioed van beheer en inrichting op de ontwikkeling er van. Dit inzicht is van
groot belang voor beheerders, de politiek en burgers. Deze opzet is uniek, geen enkele stad in Nederland
werkt op zulk gestructureerde wijze aan de natuur in de stad. In dit rapport wordt het doelsoortenbeleid
gedvalueerd: werkt het doelsoortenbeleid als instrument om de stadsnatuur te meten en om het
ecologisch beheer- en inrichting op efficiénte wijze te sturen? Een overzicht na zeven jaar monitoren van
stadsnatuur.

Doelsoortenbeleid als onderdeel van de SES

Ten grondslag aan het ecologisch beheerplan van de Gemeente Groningen ligt de Stedelijke Ecologische
Structuur, de SES. In dit document staat beschreven welke gebieden binnen de stad behoren tot de
ecologische infrastructuur van de stad. De SES is in 1994 als onderdeel van de beleidsvisie 'De levende
stad’ vastgesteld en vormde de basis voor het natuurbeleid van de stad. De SES is door de jaren heen
aangepast en aangevuld en vormt nog steeds een belangrijk uitgangsdocument voor het behoud en
versterken van de stadsnatuur. In Figuur 1 is de SES op een kaart weergegeven. In Bijlage 1 is een
overzicht gegeven van alle gebieden die zijn opgenomen in de Stedelijke Ecologische Structuur,
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Figuur 1. Overzicht van de Stedelijke Ecologische Structuur van de gemeente Groningen.

Een belangrijke aanvulling op de SES was de ontwikkeling van het doelsocortenbeleid in 2007. De
Gemeente Groningen deed dit op verzoek van en in nauwe samenwerking met natuurorganisaties. Het
principe van het doelsoortenbeleid is dat het ecologisch beheer en inrichting wordt gebaseerd op het
al dan niet voorkomen van zogeheten doelsoorten. Als laatste is in 2008 de monitoring aan de SES
toegevoegd waarmee onderzocht wordt of en welke doelsoorten in de gebieden van de SES aanwezig
zijn. De monitoring is hiermee een instrument om de kwaliteit van de natuur in de stad te meten. Het
vormt als het ware de ‘natuurthermometer’ van de stad. De relaties tussen de SES, het doelsoortebeleid,
het ecologisch beheerplan en de monitoring is weergegeven in Figuur 2.
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Figuur 2. De relaties tussen de SES, het doelscortenbeleid het

( SES ) ecologisch beheerplan en de monitoring van de SES.

Doelsoorten

Doelsoorten zijn kritische soorten. Dat wil zeggen dat
( Dosleooranteleld ) ze relatief hoge eisen stellen aan hun leefomgeving.
Het idee is dat als een doelsoort zich weet te vestigen
en handhaven in een bepaald gebied de kans groot is

(Ewloghdl beheerplan dat tal van andere —minder kritische — soorten ook van
het desbetreffende gebied gebruik zullen maken. Het

J doelsoortenbeleid moet dus zorgen voor een hogere
biodiversiteit van de stadsnatuur. Per gebied wordt —

( Monitoring per soortgroep — een lijst met doelsoorten opgesteld.

Er ziln 6 soortgroepen gedefinieerd: vaatplanten,
vlinders, libellen, amfibieén, vogels en zoogdieren. Welke soorten er op de lijst komen hangt af van de
functie en de habitatkenmerken van het desbetreffende gebied. Doelsoorten geven daarmee heldere
handvatten voor inrichting en beheer.

Factoren die bepalend zijn voor het aantal doelsoorten

Het aantal doelsoorten, maar ook het totaal aantal soorten en Rode lijstsoorten - zeldzame planten-
en diersoorten die in hun voortbestaan bedreigd worden en daardoor op de zogeheten Rode Lijst
staan - binnen een gebied lijkt veelal gerelateerd aan de grootte van het gebied. Hoe groter een
gebied hoe meer soorten. Er spelen echter veel meer factoren een rol. De diversiteit aan habitats
binnen een gebied en de kwaliteit van deze habitats is vaak nog veel sterker bepalend voor het
aantal (doel)soorten dat aanwezig is binnen een gebied. Hoe meer verschillende habitats hoe meer
soorten er in theorie aangetroffen zullen worden. De kwaliteit van de aanwezige habitats wordt
sterk bepaald door het beheer en de inrichting. In een traditioneel park met strakke gazons,
beschoeide vijvers en hier en daar een boom zullen veel minder soorten aangetroffen worden dan
in een park met bloemrijke graslanden, vijvers met natuurlijke oevers en gevarieerde groenstroken
met inheemse bomen en struiken (zie hieronder Boterdiepstrook versus Pioenpark). Daarnaast
speelt ook de ligging ten opzichte van andere groengebieden mee. Dit kunnen aangrenzende
groengebieden zijn binnen de stad, maar ook groengebieden in het buitengebied.

De monitoring

Het uitgebreide monitoringsprogramma biedt niet alleen inzicht in het voorkomen en de verspreiding
van doelsoorten, maar richt zich op alle planten- en diersoorten binnen de SES gebieden. Er wordt
gekeken naar de soortgroepen vaatplanten, dagvlinders, libellen, amfibieén, vogels en zoogdieren. Elke
soortgroep wordt geinventariseerd volgens een vaste landelijk gekwalificeerde methode wat de
vergelijking van de gegevens over de verschillende jaren mogelijk maakt.

Als basis van de monitoring wordt voor elk gebied een structuurkartering uitgevoerd. Bij deze kartering
worden alle in een gebied aanwezige structuurtypen (habitats) in kaart gebracht, waarmee op een
relatief snelle manier een goede beeld wordt verkregen van de diversiteit van een gebied en de hiermee
samenhangende potenties voor de verschillende soortgroepen. Omdat de aangewezen doelsoorten
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Enkele getallen na 7 jaar monitoren

De afgelopen zeven jaar zijn 80 SES gebieden gemonitord. In totaal hebben deze gebieden een
opperviakte van 993 hectare. In onderstaande tabel zijn per soortgroep het totaal aantal

waargenomen soorten weergegeven evenals het aantal doelsoorten, beschermde soorten en Rode
Lijst soorten.

Doel- Beschermde  Rode Lijst
Totaal soorten soorten soorten

Vaatplanten 645 83 29 59
Dagvlinders 24 11 0 1
Libellen 33 13 2

Amfibieén 9 6 T !
Vogels 137 38 130 30
Zoogdieren 36 22 29 5

In de stad Groningen komen veel bijzondere en zeldzame planten- en diersoorten voor. Hieronder
een greep uit het assortiment.

Vaatplanten Dagvlinders Libellen Amfibieén Vogels Zoogdieren
Moeraswespenorchis Eikenpage Groene glazenmaker Poelkikker Gierzwaluw Eekhoorn
Parnassia Oranje zandoogje Tengere grasjuffer Heikikker Geoarde fuut Waterspitsmuis
Blauwe knoop Blauwborst Das
Waterdrieblad lsvogel :{; Ses:muis
Bosgeelster Grote gele kwikstaart Watervleermuis
Wintereik Bosuil

Waterral

Zeven jaar SES-monitoring heeft een mooi overzicht opgeleverd van de aanwezige structuurtypen
~ in de stad. Er zijn vele te onderscheiden. In de onderstaande figuur is te zien wat de oppervlakte is
van de aangetroffen structuurtypen. Zo valt bijvoorbeeld op dat er veel grasland in de stad aanwezig
is, maar dat slechts een relatief klein deel hiervan bloemrijk grasland is. Ook zijn er best veel stukken
bos en groenstroken (beide circa 80 hectare) in de stad aanwezig

Oppendakte (ha)

o LA I'i il i :
VT Y
&
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indicatief zijn voor de ecologische kwaliteit van een bepaalde habitat is het mogelijk om de kwaliteit van
de aanwezige habitats te beoordelen aan de hand van het aantal aangetroffen doelsoorten.

De totale oppervlakte van alle SES gebieden is dusdanig groot dat niet alle gebieden in een jaar kunnen
worden geinventariseerd. Daarom is de monitoring over meerdere jaren uitgespreid.

Het effect van beheer en inrichting

Een goed voorbeeld van de invloed van beheer en inrichting op de ecologische kwaliteit van een gebied
wordt geillustreerd aan de hand van de verschillen tussen de SES gebieden Boterdiepstrook (BD; Figuur
3) en het Pioenpark (PP; Figuur 4). Beide gebieden zijn parken in de stad met een vergelijkbare
oppervlakte van circa 13 hectare.

« De Boterdiepstrook is een zeer gevarieerd park met hier en daar gazons maar ook bloemrijke
graslanden, watergangen met goed ontwikkelde oever- en watervegetaties en langs de
bosranden wordt ruimte gelaten voor de ontwikkeling van een zoomvegetatie;

e Het Pioenpark is een zeer traditioneel park met veel gazon, een vijver met een betonnen
beschoeiing en veel perkplanten.

Deze twee parken laten heel goed zien hoe alles bepalend beheer en inrichting zijn voor het voorkomen
van tal van (doeljsoorten. In de Boterdiepstrook zijn drie keer zoveel doelsoorten aangetroffen als in
het Pioenpark, 18 tegenover respectievelijk 6 doelsoorten. Ook het totaal aantal soorten was in de
Boterdiepstrook met 250 ongeveer twee keer zo groot als in het Pioenpark waar 132 soorten zijn

waargenomen.

Figuur 3. Impressie van de Boterdiepstrook.
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Figuur 4. Impressie van het Pioenpark.

Evaluatie van het doelsoortenbeleid en monitoring

Dit jaar heeft de monitoring voor het zevende achtereenvolgende jaar plaatsgevonden en zijn vrijwel
alle SES-gebieden onderzocht. Een aantal gebieden is zelfs voor de tweede keer onderzocht. Van deze
gebieden hebben we niet alleen een goed beeld van de aanwezigheid van de doelsoorten, maar ook
van de ontwikkeling van de natuur. Zeven jaar monitoring, beheer en inrichting, aanleiding voor de
Gemeente Groningen om de resultaten van doelsoortenbeleid eens onder de loep te nemen. De vraag
die gesteld wordt is of het doelsoortenbeleid werkt als instrument om de kwaliteit van de stadsnatuur
te meten én om het ecologisch beheer- en inrichting op adequate, efficiénte wijze te sturen.

Doelsoorten als instrument

Om een gebied ecologisch te versterken door het aantrekkelijker te maken voor de soorten die we daar
graag willen hebben, is het noodzakelijk een gebied in detail te onderzoeken, zoals we doen bij de SES-
monitoring. Alleen dan komen de knelpunten en sterke punten van een gebied naar voren welke nodig
zijn om aanbevelingen te kunnen geven voor het eventueel aanpassen van beheer en inrichting.

Het werken met doelsoorten zorgt er voor dat de vele gegevens die verzameld worden inzichtelijk en
toetsbaar worden gemaakt. Zo kan per gebied de huidige status van de ecologische kwaliteit bepaald
worden aan de hand van het aantal aangetroffen doelsoorten, maar ook kan hiermee de ecologische
kwaliteit van de gebieden onderling met elkaar vergeleken worden. In Figuur 5 worden de aantallen
aangetroffen doelsoorten per gebied weergegeven. Dit is gedaan aan de hand van een vijftal kleuren;
rood staat voor weinig aangetroffen doelsoorten en groen voor veel. Zo zien we in de figuur dat de
ecologische waarde van de gebieden die zijn onderzocht sterk kan verschillen. Enkele gebieden springen
er duidelijk uit en zijn van grote ecologische waarde (Eelderbaan - EB, Reitdiep Zernike — RZ en
Drielanden — DL}. Dit zijn de ecologische hotspots van de stad. Er zijn echter cok gebieden waar de

8
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ecologische waarde op dit moment nog te wensen over laat en nog veel te verbeteren valt, de
zogenoemde aandachtsgebieden. In Bijlage 1 is voor elk gebied het aantal waargenomen doelsoorten
aangegeven.

Figuur 5. De ecologische kwaliteit van de stadsnatuur op basis van het aantal aangetroffen doelsoorten per gebied.

Ter vergelijking wordt in Figuur 6 voor alle gebieden het totaal aantal waargenomen soorten
weergegeven. Zouden we op basis van deze getallen de ecologische kwaliteit van de gebieden willen
bepalen dan pakt ie voor veel gebieden veelal lager uit. Dit heeft te maken met het feit dat er met de
doelsoorten niet alleen wordt gekeken naar biodiversiteit, maar er wordt ook rekening gehouden met
de potentie van een gebied.

Een goed voorbeeld hiervan is het Noorderplantsoen (NP in Figuur 5 en 6). In dit gebied zijn relatief
weinig soorten aangetroffen waardoor het op basis van het totaal aantal soorten relatief laag scoort,
lager dan wanneer het beocordeeld wordt aan de hand van het aantal doelsoorten. Amfibieén, viinders
en libellen vinden hier niet of nauwelijks een habitat om te leven door de gazons en strakke beschoeide
vijvers. Vioor de stinzenflora is de binnenstad, waaronder het Noorderplantsoen, wel van grote waarde.
Verschillende stinzenplanten die hier voorkomen zijn dan ook aangewezen als doelsoort. De grote
monumentale bomen bieden onderdak aan vleermuizen en vogels. Dit maakt het Noorderplantsoen
toch een belangrijk en waardevol groen gebied voor de stad, wat goed blijkt uit het aantal aangetroffen
doelsoorten, maar dus minder uit het totaal aantal soorten.

Dit voorbeeld illustreert de kracht van het doelsoortenbeleid: doelsoorten geven een reéel beeld van
de ecologische kwaliteit van een gebied, aangezien er rekening wordt gehouden met de ecologische
potentie van een gebied. Hierdoor is het een zeer geschikt instrument om de ecologische kwaliteit van
stadsnatuur te meten.
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Figuur 6 De ecologische kwaliteit van de stadsnatuur op basis van het totaal aantal aangetroffen soorten per gebied.

Inzichtelijk en toetsbaar

Door het gebruik van doelsoorten is het mogelijk de verzamelde gegevens inzichtelijk te presenteren.
Voor alle SES gebieden doen we dit in factsheets, Op de volgende pagina's zijn hiervan twee
voorbeelden gegeven: de hotspot Drielanden en het aandachtsgebied De Groene Scheg. Beide gebieden
zijn inmiddels twee keer onderzocht, in 2009 en 2014. Op basis van het aantal aangetroffen doelsoorten
is het mogelijk de ecologische ontwikkeling van deze gebieden in de tijd objectief te toetsen en hiermee
het ecologisch beheerplan gebiedsafhankelijk te evalueren en richting te geven zoals aangegeven met
de pijl in Figuur 1.

Factsheets

De meest belangrijke bevindingen van de SES monitoring worden overzichtelijk gepresenteerd in
factsheets. Deze factsheet maken onderdeel uit van de meer uitvoerige rapportage die voor elk
gebied afzonderlijk wordt opgesteld. Centraal in zo'n factsheet staat een gebiedsbeschrijving. Deze
bestaat uit een korte omschrijving van het gebied en een kaart met daarop de aanwezige
structuurtypen binnen het gebied. Per soortgroep wordt het aantal waargenomen doelsoorten in
een staafdiagram gepresenteerd. Indien een gebied voor een tweede keer is gemonitord dan wordt
de ontwikkeling van het aantal doelsoorten evenals de biotoopontwikkeling gepresenteerd. Wat de
bevindingen en ontwikkelingen voor het ecologisch beheer en inrichting betekenen wordt
puntsgewijs opgesomd onder de kopjes ‘Knelpunten’, ‘Genomen maatregelen’ en ‘Resultaten’.
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Sturing geven aan beheer en inrichting

Hotspot Drielanden
Met het doelsoortenbeleid wordt men in staat gesteld om per gebied richting te geven aan het
ecologische beheerplan. Maatwerk dus. Doorgaans inherent aan hoge kosten, maar hier niet. Juist
omdat er maatwerk geleverd kan worden is de kans op succes groter wat het beheer meer
kostenefficiént maakt.

Een mooi voorbeeld hiervan zien we in het gebied Drielanden (DL). Drielanden is een SES-gebied dat

tijdens de monitoring in 2009 al is aangeduid als ecologisch zeer waardevol. Het gebied is zeer divers

met een grote verscheidenheid aan biotopen. Het aantal doelsoorten dat werd aangetroffen is hoog en

vrij uitzonderlijk voor de stad. Wel werden bij de eerste monitoring enkele knelpunten vastgesteld: een

rietkraag die te breed is, steile oevers en sloten die te dicht begroeid zijn. Met deze punten is de

gemeente tussen 2009 en 2014 gericht aan de slag is gegaan. Zo is er een nieuwe poel aangelegd, een

steile oever is verflauwd en natuurvriendelijk ingericht en veel van de watergangen worden minder

intensief geschoond. Bij de tweede monitoringsronde in 2014 was dan ook een belangrijke vraag of de-
veranderingen die hebben plaatsgevonden een positieve uitwerking hebben gehad op het voorkomen

van de gewenste doelsoorten.

In 2014 is het totaal aantal waargenomen doelscorten toegenomen ten opzichte van 2009 (zie
factsheet). Eén van de belangrijkste waarden van het gebied is de Groene glazenmaker; doelsoort maar
tevens zeer streng beschermd onder de Flora- en faunawet. Het was dan ook goed om te zien dat de
soort zich ondanks de graafwerkzaamheden die hadden plaatsgevonden voor de aanleg van een flauw
talud langs de watergang waar in 2009 de Groene glazenmaker was gezien, zich had weten te
handhaven in het gebied. De Groene glazenmaker komt alleen voor in wateren met (veel)
Krabbenscheer. De doelsoort Krabbenscheer heeft zich tussen 2009 en 2014 flink uitgebreid over het
gebied en heeft zich bovendien goed herstelt in de watergang langs de oostkant van het gebied (Figuur

7), waarmee de kans groot is dat ook de Groene glazenmaker zich de komende jaren verder zal
verspreiden over het gebied.

Figuur 7. Links: de meest oostelijk gelegen watergang halverwege mei 2014, de bodem is nog voor het grootste deel kaal door
de aanleg van een flauw talud langs de watergang. Rechts: dezelfde watergang halverwege jull 2014. De doelsoort
Krabbenscheer heeft zich hier goed kunnen herstellen.

Drielanden is ook een gebied dat goed laat zien dat als goede voorwaarden aanwezig zijn of worden
gecreéerd voor de doelsoorten ook veel andere soorten daarvan profiteren. De goede waterkwaliteit
en zeer diverse vegetatie met struwelen, rietland en grasland maakten Drielanden al voor veel
vogelsoorten tot een geschikt leefgebied. Toch is tussen 2009 en 2014 het aantal vogelsoorten nog
spectaculair gestegen van 48 naar 63 soorten. Van de doelsoort Kleine karekiet zijn in 2014 meer

1%
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Drielanden 2009 - 2014

Knelpunten 2009 5§22 Genomen maatregelen §22

Rietkraag wordt plaatselijk te breed met als gevolg: + Aanleg van een poel in het noordoosten van het gebied
+ te zware concurrentie voor bloemrijke vegetatie s wcmmﬂﬂﬁwﬂ*mh‘i"

Enkele sioten hebben steile cevers: + Watergang aan noordkant wordt minder intensief
mﬂﬂh_ geschoond
+ Lokaal geen geschiki habitat amfibieén en ibellen | mvlmﬂnhﬂhlﬂrﬂm

Watergangen zijn dicht begroeid met drijvende of
emerse watervegetatie: » Graslanden aande md-onwﬁd-mzha_’s-bu
n

+ Slecht foerageatgebied voor Watervieermuis worden begraasd. Dit was altijd zo, maar in 2009 liepe
er geen dieren

Gebiedsbeschrijving 521

Verbindingszene Drielanden (24,2 ha) ligt in het
noordoosten van de stad. Aan de westkant grenst
het aan het gebied Wijkpark Lewenborg (WL) en aan
de zuidkant aan de verbindingszone Kluiverboom,
Stuurboord- & Bakboords wal (KL).

Het gebied kent een variatie aan biotopen, maar is
met name bijzonder vanwege de goed ontwikkelde
en soortenrijke, natte bloemrijke graslandvegetatie
met zeer veel orchideeén in de stroken tussen de
woonwijken. De graslanden aan de oost- en
noordkant van de wijk zijn in beheer bij
Natuurmonumenten en worden beweid, De sloot aan
de ocostkant van het gebied is bijzonder door de goed
ontwikkelde watervegetatie met veel Krabbenscheer
en het voorkomen van de Groene glazenmaker.

Als vervolg op aanbevelingen opgesteld na de
monitoring in 2009 zijn een aantal
herinrichtingsmaatregelen uitgevoerd ter verbetering
van de ecologische kwaliteit. .
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— s e -
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Conclusies 531

Drielanden is een zeer divers gebied. Door de
verscheidenheid aan biotopen was het gebied ook in
2009 al van groot belang voor alle soortgroepen. Het
aantal doelsoorten, begeleidende soorten en Rode
lijst soorten die zijn aangetroffen in beide
onderzoeksjaren is hoog en vrij uitzonderlijk voor de
stad. De afgelopen vijf jaar is het aantal doelsoorten
en begeleidende voor verschillende soortgroepen
2zelfs nog toegenomen.

In het gebied hebben ten opzichte van 2009 enkele
inrichtings- en beh tregelen plaatsg den.
Zois er een flauwe oever gegraven aan de oostzijde
van het gebied en een poel aangelegd in het
nocrdoosten van het gebied. Verder werd het
noardelijke en costelijke grasland van
Natuurmonumenten beweid, terwijl hier gedurende de
monitoring in 2009 geen koeien liepen. De relatief
intensieve beweiding heeft geresulteerd in een
afname van de kruidenrijkdom binnen deze
graslanden.

Eén van de belangrijkste waarden van het gebied is
het voorkomen van de Groene glazenmaker en
daarnaast de bijzondere vegetatie in grote delen van
het gebied. De Groene glazenmaker heeft zich
ondanks de graafwerkzaamheden die nodig waren
voor het aanleggen van een flauw talud weten te
handhaven. Krabbenscheer heeft zich de afgelopen
viff jaar flink uitgebreid. Dit heeft er toe geleid dat in
2014 de Groene glazenmaker ook aan de westkant
van het gebied is waargenomen en de kans is groot
dat de soort zich verder zal verspreiden over het
gebied.

In het gebied Drielanden zijn in 2014 voor alle
soortgroepen behalve voor amfibieén meer soorten
aangetroffen dan in 2009. Het meest spectaculaire
verschil is te zien bij de vogels waar 63 soorten zijn
waargenomen ten opzichte van 48 in 2009, Het
aantal waargenomen zoogdieren is verdubbeld van 6
naar 12.
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exemplaren aangetroffen dan in 2009. De meest voor de hand liggende reden is de verbeterde
ontwikkeling van het helofytenfilter in het noorden van dit gebied. luist daar zijn de karekieten
aangetroffen. Ook is hier de zeldzame Waterral (geen doelsoort) waargenomen. Daarnaast was het
noordelijk deel van het gebied beter afgesloten voor mensen, waardoor hier meer rust heerste, waar
soorten als Fuut en Dodaars van profiteren. De aanleg van een poel heeft tijdelijk gezorgd voor een
pionierssituatie, waar diverse steltlopers op af zijn gekomen.

Dat monitoring en het ecologisch beheerplan onlosmakelijk met elkaar verbonden zijn blijkt ook uit het
volgende: uit de tweede monitoring (in Drielanden) zijn weer nieuwe knelpunten naar voren gekomen,
Niet alle ontwikkelingen waren namelijk positief. Door de relatief intensieve beweiding met koeien is
het grasland langs de noord- en oostkant van het gebied behoorlijk verruigd. De verruiging van delen
van het grasland hebben een negatief effect op soorten die houden van schralere, kruidenrijke
vegetaties, zoals de doelsoort Hooibeestje, die drastisch in aantal is afgenomen.

Aandachtsgebied De Groene scheg

De Groene scheg is een SES-gebied dat ondanks de relatief grote oppervlakte en de aanwezigheid van
een groot aantal verschillende biotopen toch relatief slecht scoort. In het hele gebied zijn in 2014
‘slechts’ 187 soorten aangetroffen en 7 doelsoorten. In vergelijking; in Drielanden waren dat
respectievelijk 311 soorten en 23 doelsoorten. Tussen 2009 en 2014 hebben enkele ingrijpende
veranderingen in de inrichting en het beheer van het gebied plaatsgevonden. In het noordelijk deel van
het gebied is in verband met de aanpassingen van de Oostelijke ringweg een grote bosschage gekapt en
een is open pioniersgebied ontstaan. In verband met deze ingreep is ook een watergang verlegd. De
vele veranderingen die in de Groene scheg hebben plaatsgevonden hebben zowel positieve als
negatieve gevolgen gehad voor de flora en fauna in het gebied en wordt inzichtelijk gemaakt aan de
hand van de doelsoorten.

Een belangrijk knelpunt in 2009 was het feit dat een groot deel van de graslanden als gazon werd
beheerd. Hierdoor ontstond een zeer soortenarme vegetatie, zonder enige dekking voor kleine
zoogdieren. Als gevolg van de bezuinigingen bij Stadsbeheer is het maaibeheer van de gazons volledig
stopgezet in 2010. Dit heeft geleid tot een ander, maar sterk vergelijkbaar knelpunt. Door de verruiging
die direct heeft toegeslagen is een eveneens zeer soortenarme vegetatie ontstaan. De voor bijvoorbeeld
zoogdieren belangrijke beschuttingsmogelijkheden zijn hierdoor onbedoeld wel ontstaan, maar in een
dergelijke verruigde en monotone vegetatie is het voedselaanbod te beperkt. Deze ontwikkeling is terug
te zien in een relatieve toename van het aantal doelsoorten voor de soortgroep zoogdieren, maar een
afname van vlinders. Door het stopzetten van het maaibeheer zijn langs de bosranden echter wel
zoomvegetaties ontstaan die voor bosrandvlinders en zoogdieren van belang zijn. Deze zone is tussen
2009 en 2014 in zijn totaal dan ook relatief iets soortenrijker geworden.

14

382



Collegebrief - Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur

Groene Scheg 2009 - 2014

Gebiedsbeschrijving

Het kerngebied de Groene scheg (19,5 haj ligt in het
noordoosten van de stad en grenst aan de wijk De
Hunze. Het gebied ligt tussen het SES-gebied
Hunzeboord en Hunzedijk (HH). Ten noardnosten
van dit kerngebced zijn de verbindi

Qostelijke ringweg noordzijde (ON) en Omlqke
ringweg zuidzijde (OZ) gelegen.

De Groene sohsg biedt een radaluka variatie aan
structuur. De uit gl

die sinds 2010 niet meer gemaaid wurden sloten
met steile cevers en een kleine appsrvhkia bos. In
het bos ligt een baan. De it van
het gebied bestaat uit paardenweiden, welke zijn
omgeven door sloten en struweel. Een deel van de
weiden is opvallend kruidenrijk. Door de herinrichting
van de Oostelijke ringweg is een deel van de
noordkant van het gebied verloren gegaan. Het bos
aan de noordkant is grotendeels gekapt.

Daarvoor in de plaats ligt nu een zeer open
pioniergebied, waarop zich diverse kruiden hebben
gevestigd. Dit gedeelte van het gebied zal zich de
komende jaren verder gaan ontwikkelen.

15
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Resultaten

-

§23
Libellen en amfibiedn laten lichte verbetering zien ondanks dat
ziin van water—

Conclusies

In de Groene scheg zijn in 2014 meer scorten
waargenomen dan in het monitoringsjaar 2009. Ook
een aantal doelsoorten en begeleidende soorten is
licht gestegen (Tabel 14). Uitzondering vormen de
vogels. Deze soortgroep vertoont een iets kleinere
diversiteit dan in 2009. Het meest opvallend is de
toename van de zoogdieren. Werden in 2009 slechts
drie soorten waargenomen, in 2014 waren dat er
zeven,

Tussen 2009 en 2014 hebben enkele ingrijpende
veranderingen in de inrichting en het beheer van het
gebied plaatsgevonden. In het noordelijk deel van het
gebied is in verband met de aanp gen van de
Ring een grote bosschage gekapt en een open
pioniergebied ontstaan. In verband met deze ingreep
is ook een . Voor

soorten zoals enkele bfoech'oge{s zal deze ingreep
een negalief effect hebben, maar daartsgnnover staat
dat voor de zonminnende daguinders nieuwe
mogelijkheden ontstaan. In de nieuwe walergang
hebben zich enkele libellen g d. die
elders in het gebied afwezig zijn.

In andere delen van het gebied is het gazonbeheer
stopgezet. Hierdoor zijn delen van de graslanden
WWIﬂd garaakt wat leidt tot een soortenarme

Dit heeft vervolgens negatief effect op
andere soortgroepen. Door het stopzetten van het
maaibeheer ontstaan langs de bosranden echter wel
zoomvegetaties die voor viinders en zoogdieren van
belang zijn. Deze zone is ook iets scortenrijker.

Voor watergebonden soorten zoals amfibie&n, libellen
en bepaalde plantensoorten, heeft TOB, een zonnig
gelegen sloot tussen de weilanden in het
noordoosten van het gebied, een wat hogere waarde
dan de andere transecten in het gebied. Ondanks dat
deze sloot ook volledig door kroos wordt bedekt.
lijken de soorten zich hier beter te kunnen
handhaven.

aartal doskscoren
&
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Figuur 8. Door het aangepaste maaibeheer ontstaan brede zoomvegetaties langs de bosranden die aan onder andere de
doelsoort Egel beschutting bieden,

Voor veel watergangen in de Groene scheg geldt dat ze niet zijn veranderd sinds 2009. De toen
aangegeven knelpunten zijn veelal onveranderd aanwezig. Met name in het zuidwestelijke deel van het
gebied zijn de ocevers van de watergangen uiterst steil en is de waterstand zeer laag. Door deze
combinatie komt geen oevervegetatie tot ontwikkeling. Vaak is de onderste 40 centimeter van de oever
volledig onbegroeid. Dit leidt ertoe dat amfibieén geen gebruik maken van deze sloten en ook libellen
zullen zich hier niet vestigen.

Tijdens de herinrichting van de noordzijde van de Groene scheg, zijn hier enkele watergangen verlegd.
Deze zijn voorzien van meer natuurlijke oevers met minder steile taluds. In 2014 waren deze oevers nog
onvolledig ontwikkeld om leefgebied te bieden aan de meeste soorten. De verwachting is dat hier wel
geschikt habitat kan ontstaan voor onder andere libellen en amfibieén, mits het beheer goed op de
ontwikkelingen wordt afgestemd.

De vele veranderingen die in de Groene scheg hebben plaatsgevonden hebben zowel positieve als
negatieve gevolgen gehad voor de flora en fauna in het gebied. Over de hele linie zijn er echter nog
steeds vele knelpunten aanwezig en is de bicdiversiteit in vergelijking met andere gebieden laag. Met
de nodige aandacht voor inrichting en beheer zal dit gebied zich echter nog sterk kunnen verbeteren.

17

385



Collegebrief - Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur

Wie maken gebruik van de monitoringsgegevens?

De gegevens die met de SES-monitoring verzameld worden, zijn van belang voor het
ecologisch beheer- en inrichting van de gemeente Groningen, maar daarnaast maken de
gegevens het voor de politiek en inwoners van de stad inzichtelijk hoe het gaat met de
natuur in de stad. Bovendien kan de informatie goed gebruikt worden in de voorlichting
over stadsnatuur, Een goed voorbeeld is het onlangs verschenen boekje van de IVN met
daar in fiets- en wandelroutes door natuur in en om de stad Groningen.

De monitoring biedt inzicht in de totale biodiversiteit, de verspreiding en ontwikkeling van
soorten binnen de stad Groningen. Zo zien we dat er een scala aan typische planten- en
diersoorten voorkomt waaronder naast kenmerkende en streekeigen soorten ook unieke,
zeldzame en streng beschermde soorten. De locaties van (streng)beschermde soorten
worden met de monitoring exact in kaart gebracht. Deze informatie is van zeer grote waarde
in verband met het al dan niet moeten aanvragen van een ontheffing van de Flora- en
faunawet bij allerhande aan werkzaamheden in de stad.

Als voorbeeld wordt hieronder per gebied het aantal aangetroffen Rode lijstsoorten
weergegeven.

Inzicht in biodiversiteit op stadsniveau

Drielanden en de Groene scheg zijn voorbeelden van een gebiedsgerichte aanpak; op gebiedsniveau
worden knelpunten blootgelegd en vindt er sturing aan beheer en inrichting plaats. Echter, het streven
van de gemeente Groningen is om de kwaliteit van de stadsnatuur in zijn geheel te verbeteren; met
andere woorden, een hoge biodiversiteit in de stad waar alle soortgroepen aan bijdragen. Een
gebiedsgerichte aanpak kan de ecologische kwaliteit van de afzonderlijke gebieden verhogen, maar
tegelijkertijd zou dit de ecologische kwaliteit van de stadsnatuur als geheel kunnen verarmen. Een
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simpel voorbeeld: als de focus van beheer en inrichting van alle gebieden op de soortgroep vaatplanten
komt te liggen, is het mogelijk dat de ontwikkeling van de overige soortgroepen achter blijft. Met als
gevolg een lage biodiversiteit en dus een lage ecologische kwaliteit. Om de ecologische kwaliteit op
stadsniveau te verhogen is een goed inzicht van de biodiversiteit op stadsniveau en de gebiedspotenties
vereist. Ook hiervoor biedt het doelsoortenbeleid uitkomst.

In Figuur 9 is per soortgroep het aantal aangewezen en aangetroffen doelsoorten per habitattype voor
de gehele stad weergegeven. Deze figuur biedt voor elk habitat een goed overzicht van welke
soortgroepen het goed doen in de stad, maar ook de soortgroepen waarvoor nog veel te winnen valt,

Zo zien we dat het aantal aangetroffen zoogdieren in veel habitattypen overeen komt met het aantal
aangewezen doelsoorten. Dit geeft aan dat zoogdieren het poed doen in de stad. Kijken we naar de
vogels dan zien we dat relatief veel van de doelsoorten niet zijn aangetroffen. Toch is het habitat waar
deze soorten kenmerkend voor zijn —bos en struweel wel in ruime mate aanwezig in de stad (Figuur 9).
Dit voorbeeld geeft aan dat er meer aandacht moet komen voor de ontwikkeling van deze habitats om
het aantal vogelsoorten in de stad te vergroten. Deze inzichten worden meegenomen bij het beheer en
inrichting van de gebieden. Een nadere analyse zal moeten uitwijzen welke gebieden hiervoor het best
in aanmerking komen.

Doelsoorten en hun omgeving

De doelsoorten die zijn aangewezen voor de stad Groningen zijn kenmerkend voor een bepaalde
habitat. Veel vogels houden zich op in bos en struweel (ongeacht of deze droog of vochtig is).
Vaatplanten zijn vaak heel selectief. Zo is Zandblauwtje kenmerkend voor droge schrale graslanden
en zal een Rietorchis alleen in vochtige graslanden gevonden worden. Wanneer een habitat wel in
voldoende mate aanwezig is, maar de gewenste doelsoorten worden niet aangetroffen kan dit aan
de kwaliteit van het habitat liggen. Ook kunnen andere omgevingsfactoren meespelen als
bijvoorbeeld verstoring door mensen (recreatie) of loslopende honden. Vogels zijn daarentegen weer
veel gevoeliger voor verstoring. In gebieden waar veel honden loslopen en vogels weinig dekking
vinden, zullen ze niet gauw tot broeden komen. Voor de beleidsmakers van de stad is dit belangrijke
informatie.
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Figuur 8. Voor elke soortgroep het aantal aangewezen en aangetroffen soorten per habitat.
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Conclusies

Met deze evaluatie blikken we terug op zeven jaar monitoring van de Stedelijke Ecologische Structuur
in de stad Groningen. De monitoring geeft een gedetailleerd overzicht van de totale biodiversiteit, de
verspreiding en ontwikkeling van soorten in de stad. Er wordt gekeken naar de soortgroepen
vaatplanten, vlinders, libellen, amfibieén, vogels en zoogdieren, maar ook de aanwezige habitats
worden nauwkeurig in kaart gebracht. Zo'n intensieve monitoring is uniek te noemen. De gemeente
Groningen is zeer vooruitstrevend daar waar het gaat om de kwaliteit van de stadsnatuur.

Voor de monitoring worden landelijk vastgesteld richtlijnen gebruikt. Dit zorgt er voor dat de resultaten
tussen verschillende gebieden én verschillende jaren met elkaar te vergelijken zijn. Hierdoor is het
mogelijk de ontwikkeling van de stadsnatuur objectief te volgen en te beoordelen.

Binnen de monitoring wordt speciale aandacht besteed aan doelsoorten. Uit deze evaluatie blijkt dat
doelsoorten een zeer geschikt instrument zijn om de ecologische kwaliteit van stadsnatuur te meten.
Ze geven een reéel beeld van de ecologische kwaliteit van de stadsnatuur aangezien er rekening wordt
gehouden met de ecologische potentie van een gebied.

De monitoring geeft een goed beeld van het voorkomen en verspreiding van doelsoorten binnen een
gebied, maar ook welke doelsoorten nog ontbreken. Doelsoorten zijn kritisch op hun omgeving
waardoor er een directe relatie is tussen het voorkomen van doelsoorten en veranderingen in inrichting
of het beheer. Dit kan positief zijn, maar ook negatief. Hierdoor wordt men in staat gesteld om per
gebied richting te geven aan het ecologische beheerplan. Er kan dus op gebiedsniveau maatwerk
geleverd worden wat de kans op succes vergroot en het beheer en inrichting meer kostenefficiént
maakt.

Ook zien we dat het doelsoortenbeleid inzicht biedt in de bijdragen van de verschillende soortgroepen
aan de biodiversiteit op stadsniveau. Dit is van groot belang omdat de gemeente Groningen een hoge
biodiversiteit — met bijdragen van alle soortgroepen — voor de gehele stad nastreeft. De koppeling van
doelsoorten aan habitattypen maakt het mogelijk om gericht beheer toe te passen.

Het doelsoortenbeleid maakt de kwaliteit van de stadsnatuur concreet, inzichtelijk en toetsbaar — voor
beheerders, politiek en burgers. Hierdoor is het een krachtig instrument om het ecologisch beheer- en
inrichting op adequate en efficiénte wijze te sturen.
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Bijlage 1 — Overzicht van SES-gebieden

In onderstaande tabel staan alle gebieden die opgenomen zijn in de Stedelijke Ecologische Structuur.
De gebieden zijn gesorteerd aan de hand van ger aantal aangetroffen doelsoorten. De kleurcodering
komt overeen met Figuur 5. Monjaar 1: het jaartal waarin de eerste monitoring heeft plaatsgevonden,
enkele gebieden moeten nog voor de eerste keer gemonitord worden (NNB — nog nader bepalen),
daarnaast zijn er gebieden die wel onder de SES vallen maar die niet gemonitord zullen worden omdat
de gemeente bijvoorbeeld geen eigenaar is (NVT). Monjaar 2: jaartal waarin de tweede monitoring
heeft plaatsgevonden. Type: K = kerngebied, V = verbindingszone. Deel: er zijn vijf deelgebieden,
N=noord, O=o00st, Z=zuid, W=west, C=centrum. Opp = oppervlakte in hectare, De laatste vier
kolommen geven achtereenvolgend het aangetroffen aantal soorten (totaal}, doelsoorten,
beschermde soorten en Rode Lijst Soorten.

. :
L B = § &

B ESTE R E B
Gebiednaam g £ § & & § 2 B N &
Reitdiep (Zernike) RZ 2008 2013 V¥V N 314 218 108 32
Drielanden DL 2009 2014 V¥V N 243 31 82 20
Eelderbaan EB 2010 2015 K N 235 309 94 24
Paddepoelsterweg PA 2008 2013 K N 135 230 73 16
Moorderplantsoen NP 2010 2015 K C 19,4 198 58 7
Boterdiepstrook BD 2010 2015 K N 13,7 250 52 10
Kranenburg N + 0 KR 2010 2015 V w 137 249 61 1
Piccardthof volkstuinen Pl 2008 K w 18,1 326 77 23
Rosensteinlaan AL 2011 v = 48 171 37 7
Van Starkenborghkanaal SK 2011 v N 50,8 258 78 17
Hoaornsemeer Qostzijde HM 2013 KW 44,4 260 ] 11
Hunzezone (Eemspoort) HE 2010 v Q 296 323 83 22
Molukkenplantsoen MP 2011 v c 200 206 53 4
Reitdiep (Paddepoel) RP 2008 2013 V N 106 193 54 13
Roege Bos RB 2008 2013 K N 132 217 7 8
Helperzoom HZ 2009 2014 Vv Z 131 339 68 22
Groene long GL 2010 K N 2001 232 50 4
Hoogeweg HW 2010 v N 45 167 44 10
Hoornseschans + park HO 2008 2013 V W 83 305 46 13
Kalmoesstraat KM 2008 2013 K N 87 185 65 14
Stadspark + voorpark SV 2012 KW 57,5 303 63 8
Agquamarijnstraat AQ 200§ v N 11,0 245 11 74 13
Selwerderhof SH 2011 K N 67,5 308 1u 78 21
Waterverbinding Stadspark - Piccardthof WP 2008 2014 V W 73 g 1 62 1
Westrand Hoogkerk WE 2010 L) 67 224 11 48 7
Groenestein GS 2008 2013 K Z 57 159 10 40 3
Ina Boudierplantsoen - Van Lenneplaan 1B 2012 K z 136 201 10 50 g
Oostelijke ringweg (zuidznijde) 0Z 2009 Vv M 379 228 10 74 10
Oosterhamrikkanaal OK 2011 v C 97 151 10 25 7
Spoorzone Zuid 52 2012 v 2 86 129 10 a6 4
Waterverbinding Hoornsemeer - Piccardthof WH 2012 v W 42 162 10 30 a8
Winschoterdiep WD 2011 v 0 205 237 10 58 15
Zwemplas Kardinge {ocsw) ZK 2009 K N 10,7 130 10 71 15
Coendersborg CB 2008 2013 K z 22 120 L a7 3
Hoornsemeer Noordzijde HMN 2012 v W 10,7 196 9 62 12
Kluiverboom, Stuurboord- & bakboordswal KL 2009 W N 179 256 L] 56 9
Roderwolderdijk - Rozenburglaan RR 2010 VoW 240 247 9 55 12
Helperdiepje HD 2011 A z 68 172 8 EL] 1
Verbinding Eelderbaan - Stadspark VE 2009 v N 77 76 8 73 10
Corpus den Hoorn Oostzijde co 2012 VoW 158 195 b 46 ]
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De groene scheg GR 2009 2014 K N 19,5 187 7 48 11
Esserveld ES 2008 K 4 51 129 7 49 3
Hunzedijk + Hunzeboord HH 2009 2014 ¥ N 1.8 192 ? 45 6
Lewenborg centrum LC 2009 K N 33 144 p 35 5
Papiermolen PM 2011 v Z 11,2 176 : 4 41 4
Planetenlaan / Park Selwerd PL 2011 2015 K N 179 225 7 61 8
Spakenpad SP 2010 v N 35 179 7 44 T
AT zuidzijde AZ 2010 VoW 80 175 & 52 5
Coendershaag CH 2008 2013 WV z 16 141 13 36 4
Damstersdiep DD 2011 v C 54 164 6 35 8
Nieuwe Kerk NK 2011 ¥ C 14 38 6 18 1
Oostersluis 05 2010 2015 ¥V C 47 : 44 7
Oude hortus OH 2010 v 10 30 1
Pioenpark FP 2010 v C 13,2 47 8
PURE-project PU 2009 v W 12 44 6
singels S| 2012 v o C 4.4 17 1
Zuiderbegraafplaats 8 2011 K z 83 42 5
Bruilweering BW 2011 VoW 1.7 24 1
Geluidswal de Wijert GwW 2012 K z 82 34 2
Harra siceema - Bordewijk HS 2012 v F4 11,4 17 9
lohan van Zwedenlaan Jz 2008 2014 WV W 16,1 57 10
Stadsweg SW 2009 v N 111 50 &
Vinkhuizen VK 2009 v N 12,4 58 ]
Wilhelminakade WK 2011 W c 25 28 3
Lewenborg "Le Roy" LR 2009 K N 6,6 a4 4
Rabenhaupt RH 2009 K z 12 38 5
Volkstuinen Helperzoom VH 2009 v z 6,2 57 4
Esserwap EW 2012 v z 1,2 29 2
Martinikerkhof ME 2011 v c 07 45 15 1
Ruskenveen (zwemplas) RV 2009 2014 K w 166 194 49 10
Zuiderweg Zu 2009 v w 52 184 41 7
Zuidwending Iw 2010 W N 50 147 42 5
Bornholmstraat BH 2011 v 0 123 225 52 22
Noorderbegraafplaats NB 2013 K N 51 157 39 2
Jan Ensinglaan JE 2009 VoW 39 155 39 3
Prinsenhoftuin PH 2011 v C 06 33 12 1
Vestdijklaan vD 2012 W F A 15 IR 32 B
Driebond DB 2010 L o 67 154 54 B
Duinkerkenstraat DK 2010 W o 12 105 31 5
Katholieke begraafplaats KB 2009 L' . 1,7 138 i5 2
Muarclerdiép AD  NNB v N 432

Balkgat BG NVT NVT C 33

Beijum Zuid BZ NVT NVT N 21,7

Beijumerbos BB NVT NVT N 93,6

Bevrijdingsbos BY  NVT - NVT N 15,7

De verbetering VI NVT NVT W 4,6

Eemskanaal Noordzijde EN  NVT NVT O 50

Euvelgunne EG NNB v (o] 139

Gideon Gl NNB v s} 151

Gravenburg GB NNB v N 17,0

Kardingermaar KA NVT NVT N 78

Kliefdiep KD NVT NWT N 7.0

Koningsdiep KO NVT NVT W 199

Noorddijk ND NVT NVT N 10,1

Noorderhoogebrug Noord NN NVT MNVT N 08

Noorderhoogebrug Zuid NZ  NVT NVT N 80

Moord-Willemskanaal MW NNB v W 138

Oostelijke ringweg (noordzijde) ON  NNB v N 252

Piccardtplas PS  NVT NVT W 34,3

slibdepot Eemskanaal SE NVT NVT O 83

Spoorzone Centrum 5C  NNB ' c 89

Spoorzone Noord SN NNB v C 15
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Stadspark 5T NNB K w 59,1
Sterrenbos SB  NNB K z 9,7
Van Swietenlaan VS ONVT NVT W 32
Wijkpark Lewenborg WL NVT NVT N 285
Winschoterdiep Noord WN NNB v o0 68
Zernikebosje ZE NVT v N 1,9
Zuidelijke ringweg IR NVT NVT O 7.8
Zuidelijke ringweg centraal ZC  NVT NVT © 8.4
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