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Voorlopige agenda van de
commissie Beheer en Verkeer van 20 januari 2016

Hierbij wordt u uitgenodigd voor de openbare vergadering van de commissie Beheer
en Verkeer

Datum: woensdag 20 januari 2016
Aanvang: 20:00 uur
Locatie: Oude raadzaal
Voorzitter: D.J. van der Meide
Griffier: W.T. Meijer, 050-3677726, wolbert.meijer@groningen.nl

Opening
Bijlage - Uitnodigingsbrief met toelichting op de agenda (pdf)
Verslag 20 januari 2016 (pdf)
Verslag 20 januari 2016 (pdf)

A Algemeen deel

A1. Opening en mededelingen

A2. Vaststelling verslag 9 december 2015
BV20151209verslag (pdf)

A3. Vaststelling agenda
VOORGESTELD ZAL WORDEN AGENDAPUNT B4 TE LATEN VERVALLEN

A4. Afspraken en planning

A4a. Besluitenlijst 9 december 2015
Bijlage - 15-12-09 B&V-besluitenlijst 9 december (pdf)

A4b. Lange termijn agenda
Bijlage - LTA B&V januari 2016 (pdf)

A4c. Lijst initiatiefvoorstellen en moties
Bijlage - IM-lijst B&V januari 2016 (pdf)

A5. Ingekomen stukken
Bijlage - Lijst ingekomen collegebrieven B&V januari 2016 (pdf)

A6. Rondvraag
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B Inhoudelijk deel

B1. Voorontwerp bestemmingsplan ’Hoofdstation Groningen’
(collegebrief 26 november 2015)
Collegebrief - Bestemmingsplan Hoofdstation Groningen (pdf)
Bijlage kaart (pdf)
Bijlage voorontwerp (pdf)
Ingekomen stukken - Nr. 09 brief stationsgebied zienswijze aan Raad (pdf)
Verslag bijeenkomst beg cie stationsgebied 9 dec2015 (pdf)
Verslag bijeenkomst 16-11-2015 beg cie stationsgebied met woordvoerders van
fracties (pdf)
Bijlage - folder plannen-hoofdstation stand van zaken november 2015 (pdf)
Ingekomen stukken - Nr. 28 beslisboom Groningen Spoorzone (pdf)

B2. Informatie over realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring
Zuid
(collegebrief 2 december 2015)
+
Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel
(collegebrief 16 december 2015)
Geagendeerd op verzoek van PvdA en PvdD, zie uitnodigingsbrief.
Bijlage - Bespreekpunten PvdA inz inrichtingsplan Helpman (pdf)
Collegebrief - Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplan-
nen Aanpak Ring Zuid (pdf)
Bijlage - verkeersplan Helpman (betere kaart) (pdf)
Bijlage - Mail wethouder over participatie AZR (pdf)
Bijlage - AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman janua-
ri 2016 (pdf)
Collegebrief - Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel (pdf)
Ingekomen stukken - Nr. 03 Vaststellen van (nieuwe) Bomeneffectanalyse van-
wege omgevingsvergunning Helperzoom Tunnel - dhr. Janse (pdf)
Bijlage bij nr. 3 brief college bomeneffectanalyse-helperzoomtunnel 16 dec 2015
(pdf)
Ingekomen stukken - Nr. 37 Verkeersplan Helpman - Wijkcomité Helpman
(pdf)

B3. Stand van zaken fietsprojecten
(collegebrief 20 december 2015)
Geagendeerd op verzoek van PvdA en SP, zie uitnodigingsbrief
Bijlage - Bespreekpunten PvdA inz stand van zaken fietsprojecten (pdf)
Collegebrief - Stand van zaken fietsprojecten (pdf)
Bijlage - Collegebrief inzake aanleg fietspad langs het spoor (richting Rode-
school) (pdf)
beter leesbare bijlage BEA (pdf)
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beter leesbare bijlage 1 (pdf)
bijlage Ontwerp (pdf)
Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route
Park-Selwerd (pdf)
beter leesbare bijlage BEA (pdf)
beter leesbare bijlage 1 (pdf)
beter leesbare bijlage 2 (pdf)
beter leesbare bijlage 3 (pdf)
bijlage ontwerp (pdf)

B4. Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur
(collegebrief 16 december 2015)
Geagendeerd op verzoek van PvdD, om bespreekpunten is verzocht, zie uitnodi-
gingsbrief
DE PVDD HEEFT DE AGENDERING INGETROKKEN
Collegebrief - Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur (pdf)

Sluiting
Bij de inhoudelijke agendapunten onder A en B kunnen burgers gebruik maken van
het inspreekrecht. Men krijgt daarvoor maximaal drie minuten. De totale inspreek-
tijd per vergadering is maximaal een kwartier. Insprekers dienen zich minimaal 24
uur voor de vergadering aan te melden bij de commissiegriffier. De agenda’s zijn
onder voorbehoud. De definitieve agenda’s worden in de vergadering vastgesteld.

U kunt deze vergadering live volgen via www.gemeenteraad.groningen.nl
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Geachte commissieleden, 

 

Namens uw voorzitter, de heer Van der Meide, nodig ik u uit voor de vergadering van de 

raadscommissie Beheer en Verkeer op woensdag 20 januari 2016 om 20.00 uur in de oude 

Raadzaal op het Stadhuis.  

 

Selectie onderwerpen 

 

Omdat er geen raadsvoorstellen van de kant van het college zijn binnengekomen, hebben we 

per mail bij u geïnventariseerd welke collegebrieven u zou willen bespreken. De Partij van 

de Arbeid gaf aan te willen spreken over de brieven inzake de realisatie Helperzoomtunnel 

en inrichtingsplannen ARZ (m.n. plan Helpman) en stand van zaken fietsprojecten, en de SP 

had ook enkele vragen bij de brief over de fietsprojecten. De Partij voor de Dieren leverde 

een lijst met meerdere brieven aan die men mogelijk zou willen bespreken, maar zag geen 

kans tijdig bespreekpunten aan te leveren. In deze lijst kwam ook de brief over de 

Helperzoomtunnel c.a. voor, die dus sowieso nu op de agenda staat, en eveneens de Bomen 

Effectanalyse Helperzoomtunnel, die wij daar daarom aan gekoppeld hebben. Van de 

overige brieven op de lijst hebben wij de brief over het doelsoortenbeleid geselecteerd, met 

als voorwaarde dat de PvdD wel tijdig bespreekpunten aanlevert (anders wordt het punt weer 

afgevoerd). Volgens ons blijft er door deze selectie voldoende ruimte over om het verzoek 

van R&W te honoreren, om het Voorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation Groningen 

over te nemen. 

 

Voorontwerp bestemmingsplan Hoofdstation Groningen 

 

In principe ligt zoals afgesproken het primaat t.a.v. het project spoorzone bij R&W (waarbij 

B&V wordt uitgenodigd), maar omdat die commissie veel andere punten had (en uiteindelijk 

door de weersomstandigheden niet eens kon doorgaan), is besloten het punt voor ditmaal 

over te hevelen naar B&V (waarbij R&W wordt uitgenodigd). Bovendien waren de aan de 

raad toegezegde planning en beslisbomen nog niet binnen, en dat werd door 

voorbereidingscommissie en voorzitter wel wenselijk geacht. De bedoeling is dat deze 

laatste u nu halverwege volgende week worden nagezonden. 

 
 

 

Onderwerp  Uitnodiging commissievergadering 20 januari a.s. 

 

  

 

 Leden raadscommissie B&V  

   

   

 

Telefoon  (050) 367 77 26 Bijlage(n)   

Ons 

kenmerk   

Datum  8 jan.. 2015  Uw brief van   Uw kenmerk   
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2 van 2 

 

 

 

 
 
 

 

 

Realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid i.c.m. BEA H’tunnel 

 

De PvdA heeft aangegeven te willen spreken over de participatie van betrokkenen. In 

Helpman is volgens de fractie vooralsnog onduidelijk wie nu echt betrokken is geweest en 

wat vooral de aanpassingen zijn geweest op het plan naar aanleiding van de participatie. We 

hebben deze informatie inmiddels opgevraagd bij de organisatie, en ons is toegezegd deze 

z.s.m. te zullen aanleveren. Bovendien zal men zorgen voor een beter leesbaar exemplaar 

van de bijgevoegde kaart.  

 

De fractie van de PvdA wordt verzocht om zodra de gevraagde informatie binnen is 

aangescherpte bespreekpunten aan te leveren voor de  vergadering. Dat geldt ook voor de 

Partij voor de Dieren, die deze brief (evenals de bijgevoegde BEA) ook heeft aangevraagd. 

De PvdA houdt overigens de mogelijkheid open dat de aanvullende informatie zodanig is dat 

bespreking wat hen betreft niet meer nodig is. 

 

Nadrukkelijk zij gezegd dat het onderwerp van bespreking niet het totale project ARZ is, 

maar alleen de Helperzoomtunnel, het inrichtingsplan Helpman en evt. de procesinformatie 

over de andere inrichtingsplannen. 

 

Stand van zaken fietsprojecten 

 

Ook n.a.v. deze brief wil de PvdA spreken over de participatie: wie hebben geparticipeerd en 

welke keuzen n.a.v. de participatie zijn gemaakt. Ook vraagt de fractie naar de plantekeningen. 

Deze informatie hebben we eveneens opgevraagd bij de organisatie. Reactie: “Het 

participatietraject rond deze projecten wordt binnenkort opgestart (januari / februari). 

Aanstaande vrijdag krijgen de raadsleden een collegebrief met betrekking tot de BEA 

(bomeneffectanalyse). Daarbij zit ook een ontwerp van de fietspaden waarop gedoeld wordt in 

de collegebrief van december.” Zodra laatstgenoemde informatie binnen is, zal ik deze 

toevoegen aan dit agendapunt. Aan de PvdA het verzoek n.a.v. deze informatie de 

bespreekpunten verder aan te scherpen. Ook hier houdt de fractie overigens de mogelijkheid 

open dat de aanvullende informatie zodanig is dat bespreking wat hen betreft niet meer nodig is. 

 

De SP-fractie noteert bij deze brief het volgende: “Het plan is bij de fietsoversteek 

Eikenlaan de fietsers voorrang te geven. Politie en OV bureau zijn daar geen voorstander 

van: verwachten onveilige situaties en belemmeringen in de doorstroming. College zegt deze 

overwegingen mee te nemen in de besluitvorming. Da’s mooi maar wij willen voor het 

vaststellen van het definitieve plan wel weten welke kant ’t opgaat: wel of geen fietsers 

voorrang want bij de bezwaren kunnen we ons van alles voorstellen.” 

 

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur 

 

Zoals gezegd hebben we dit punt geagendeerd op verzoek van de PvdD, maar hebben we 

nog geen bespreekpunten ontvangen. Als we die binnenkrijgen, worden ze aan de agenda 

gehangen, zo niet, dan wordt het agendapunt geschrapt. 

 

Met vriendelijke groet, namens de voorzitter, 

 

Wolbert Meijer, Raadsadviseur 
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VERTROUWELIJK

VERSLAG BESLOTEN DEEL RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN 
VERKEER

Datum: 20 januari 2016
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 20.10 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. B.N. Benjamins 
(D66), dhr. T. Rustebiel (D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs 
(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts 
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA), 
mw. I.M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), mw. S.T. Klein Schaarsberg (Student en Stad), 
dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), mw. L.H. Brokken (PvdD)
De wethouder: dhr. M.T. Gijsbertsen
Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)
Verslag: dhr. Z. Jeuring

Wethouder Gijsbertsen:
• Doet een vertrouwelijke mededeling over de stand van zaken bij het aanbestedingstraject bij 

het project geothermie.
• Een van de partijen vroeg uitstel om de bieding te doen. De termijn voor de bieding schoof 

daardoor op van 24 december 2015 naar 14 januari 2016.
• Aanvankelijk waren er vier geïnteresseerde partijen. Twee daarvan voldeden aan de 

selectiecriteria.
• Uiteindelijk bleef één partij over voor de bieding. De kans op een goede bieding werd 

daardoor lager. Afgelopen vrijdag kwam de bieding binnen. De bieding viel inderdaad tegen.
• Het college heeft daarop besloten de dialoogfase niet te starten.
• De bezwaarperiode wordt afgewacht.
• De raad ontvangt half februari 2016 een brief van het college.
• Het project geothermie zal als gevolg van deze ontwikkeling vier tot maximaal zes maanden 

vertraging oplopen. Eén reden is dat de testperiode in de winter valt.
• De besluitvorming in de raad zal in mei 2016 plaatsvinden.
• De vraag is of een private partner bereid is bij te dragen aan het project. Het college denkt 

daarom na over een traditionele aanbesteding; daarin is geen private bijdrage opgenomen.
• De gemeente is in gesprek met het ministerie van Economische Zaken over een bijdrage uit de 

SDE 2016. Deze bijdrage komt dan in de plaats van de al toegekende bijdrage op basis van de 
oude SDE-regeling. De SDE-regeling 2016 is gunstiger voor warmtenetprojecten.

Voorzitter: legt geheimhouding op t.a.v. het besprokene.
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum: 20 januari 2016
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 22.15 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. B.N.J. Benjamins 
(D66), dhr. T. Rustebiel (D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs 
(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts 
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA), 
mw. I.M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), mw. S.T. Klein Schaarsberg (Student en Stad), 
dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), mw. L.H. Brokken (PvdD)
De wethouders: dhr. M.T. Gijsbertsen, dhr. J.M. van Keulen, dhr. P.S. de Rook
Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)
Verslag: dhr. Z. Jeuring
Insprekers: mw. Bosma (bij aanvang van de vergadering); dhr. Van der Veen bij agendapunt B1

Inspreker mw. Bosma (voorzitter wijkcomité Helpman) zegt dat de bewoners in Helpman niet 
gelukkig zijn met de Zuidelijke Ringweg zonder op- en afritten naar de Hereweg en met de geplande 
Helperzoomtunnel. De bewoners verzoeken het fietspad aan de Helperzoom geen 
tweerichtingenfietspad te laten worden en het fietspad aan de oostzijde in plaats van aan de westzijde 
te situeren. Spreker biedt daartoe een petitie aan met meer dan 215 handtekeningen. De raad wordt 
gevraagd het plan te wijzigen.

A1. Opening en mededelingen
De voorzitter:

• Opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom.
Wethouder Van Keulen:

• Doet een mededeling over het strooibeleid en de daarmee gepaard gaande hoeveelheden 
strooizout. Het later ophalen van huisvuil is goed verlopen.

• Taskforce openbare verlichting: het contract is van de ene naar de andere partij overgegaan. 
Een juridische procedure naar aanleiding van de ontbinding valt niet uit te sluiten. De 
achterstand zal waarschijnlijk eind deze maand zijn ingelopen.

Wethouder Gijsbertsen:
• Zonnepark Roodehaan: de gemeente is in gesprek met de initiatiefnemers en de provincie.

Wethouder De Rook:
• Verkeersveiligheid Engelberterweg, vraag SP: de wethouder stuurt de raad een brief.

Mw. Riemersma (Stadspartij):
• Strooibeleid: is het mogelijk een volgende keer zand in plaats van zout te strooien, ook om zo 

meer afgelegen straten in wijken te bereiken?
Wethouder Van Keulen:

• Het strooien van zout is beter dan het strooien van zand. Niet op alle wegen in wijken wordt 
gestrooid. Voorrang wordt gegeven aan doorgaande routes, hoofdroutes en fietspaden.

A2. Vaststelling verslag 9 december 2015
Het verslag wordt ongewijzigd vastgesteld.

A3. Vaststelling agenda
Agendapunt B4 vervalt. De PvdD heeft het verzoek tot agendering ingetrokken.

A4. Afspraken en planning
a. Besluitenlijst 9 december 2015
b. LTA
c. Lijst initiatiefvoorstellen en moties (IM)
De voorzitter:
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• Toezeggingen: het afvalbeheerplan komt in juni 2016 op de agenda samen met het onderwerp 
diftar. Openbare verlichting en parkeren Professorenbuurt komen op de LTA.

• Constateert dat de commissie instemt met de wijzigingsvoorstellen in blauw in de lijst IM.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

• Wil graag voor de volgende keer de parkeerproblemen aan de Van Lenneplaan agenderen.
Wethouder De Rook:

• Rapport Stichting Fly-over: het rapport kan op de LTA. Het college bereidt een reactie voor.

A5. Ingekomen stukken
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

• Jaarplanning grote evenementen: er liggen aanvragen voor drie dance-events in juli op het 
Kardingestrand. Gezien het maximum van vier van dergelijke events per jaar verzoekt de 
fractie het college hier iets aan te doen.

Wethouder Van Keulen:
• De gemeente is in gesprek met de organisator om een van de drie events op een andere plek te 

houden. Het college zal binnenkort voorstellen het maximum vast te leggen op drie in plaats 
van vier per jaar.

A6. Rondvraag
Dhr. Koks (SP) mede namens CDA, ChristenUnie en Stadspartij:

• Aanpak Ring Zuid, de communicatie en nieuwe informatie: gaat het college reageren op de 
recent gesignaleerde gevaren van een tunnel?

• De vier fracties hebben behoefte aan een besloten commissievergadering om bijgepraat te 
worden over een aantal onderwerpen met betrekking tot de Zuidelijke Ringweg.

Wethouder De Rook:
• Stemt in met een informatiebijeenkomst over de Ring Zuid.
• De gevaren van de tunnel: het college heeft al eerder gereageerd op een artikel in de krant. De 

wethouder zegt toe deze reactie naar de raad te sturen. De Mer gaat uitvoerig in op de 
veiligheid van de tunnel.

De voorzitter:
• Constateert na enige discussie dat de bijeenkomst over de Zuidelijke Ringweg in beslotenheid 

zal plaatsvinden.

B1. Voorontwerp bestemmingsplan ‘Hoofdstation Groningen’
(collegebrief 26 november 2015)
Inspreker dhr. Van der Veen (op persoonlijke titel) zegt dat een serieuze Mer ontbreekt. Er is 
alleen een quickscan luchtkwaliteit gemaakt. De achtergrondconcentraties nemen toe door onder 
andere de nieuwe kolencentrale en de toename van het dieselvrachtverkeer en het dieseltreinverkeer. 
Samen met Rotterdam scoort Groningen het hoogst wat betreft ziekten door luchtverontreiniging. De 
plannen veranderen dit niet.
Dhr. Ruddijs (PvdA):

• Ziet de voortgang van deze gebiedsontwikkeling met vertrouwen tegemoet.
• Is blij dat het plan voldoende flexibiliteit bevat in verband met het postgebouw.
• Komt voldoende capaciteit beschikbaar voor het internationale busverkeer?

Dhr. Koks (SP):
• Sluit zich aan bij de opmerkingen van de PvdA.
• Wat gebeurt met het huidige busstation en de fietsenstalling aan de voorkant als het busstation 

aan de achterkant verdwijnt? Wat gebeurt aan de zuidkant in het lege stuk? De fractie ziet 
graag een totaalplaatje.

• Het is niet logisch dat de besluiten over het open gedeelte aan de zuidkant en over het voorste 
deel pas na vaststelling van het plan worden genomen. Kan dit anders?

Mw. Jongman (ChristenUnie):
• Is blij met de beslisboom die is toegevoegd. Duidelijk moet zijn wanneer er met een bepaalde 

keuze geen weg terug is. De hoofdlijnen zijn belangrijk voor de bewoners.
• Heeft het zin om fietsers en voetgangers te scheiden als die op de Werkmanbrug weer bij 

elkaar komen?
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• Fietspad zuidzijde: dit is een goed punt. Het moet niet wachten op de ontwikkeling 
Herewegviaduct. Spreker wijst op de fietstunnel Esperantoweg.

• Spreker sluit zich aan bij de opmerking van de PvdA over het internationaal busvervoer en bij 
de opmerkingen van bewoners over het gebouw van PostNL.

Dhr. Leemhuis (GroenLinks):
• Is tevreden over het proces met de bewoners vooral wat betreft het gebouw van PostNL.
• De zuidzijde: het zou goed zijn als de raad zich over de invulling gaat buigen. De fractie denkt 

aan het mengen van functies waaronder wonen en mogelijk meer grootstedelijke activiteiten. 
Bewoners moeten erbij worden betrokken.

• De beslisboom: kan deze vereenvoudigd worden voor bewoners?
• Noordzijde: het zou een rustige plek kunnen worden met extra groen.
• Spreker is het eens met de opmerking over het internationaal busvervoer.
• Houdt dit bestemmingsplan alle keuzes voor de zuid- en noordzijde nog open?

Dhr. Blom (VVD):
• Is tevreden over het proces en hoopt dat het plan in 2021 wordt opgeleverd.
• Gebouw PostNL: wat is de stand van zaken in verband met de verwerving van het pand?
• De fractie is het eens met de opmerking van de PvdA over het internationaal busvervoer.

Mw. Klein Schaarsberg (Student en Stad):
• Mist de afwegingskaders bij de in het voorontwerp gemaakte keuzes. En wat zijn de effecten 

van die keuzes?
• De bewoners noemen terechte punten. Er worden echter geen oplossingen geboden. Wordt de 

raad betrokken bij de keuze in verband met de bustunnel?
• De fractie ontvangt graag de nodige informatie bij het ontwerpbestemmingsplan. Spreker 

noemt de treinpoortjes, de horeca in de tunnel en de Blauwe Brug.
• In maart maakt de raad keuzes ten aanzien van de zuidzijde. Kan het college garanderen dat er 

middelen beschikbaar zijn? Waarom wordt de noordzijde pas een jaar later besproken?
Mw. Brokken (PvdD):

• Is het eens met de zorg over de luchtkwaliteit.
• Is blij met de inbreng van de bewoners en kan zich vinden in de meeste ideeën. Extra groen is 

belangrijk.
• Is het mogelijk dat wordt gekozen voor elektrische bussen?

Mw. Riemersma (Stadspartij):
• Vraagt of reizigers worden betrokken bij de plannen.
• Kan het in het plan opgenomen gebied worden vergroot, zoals de bewoners voorstellen?
• Fietsroute onder Herewegviaduct richting Helperzoom: de veiligheid op de Lodewijkstraat 

moet worden gewaarborgd.
• Het gebied moet compact zijn en efficiënt gebruikt kunnen worden. Er moeten dus niet te veel 

bomen in het gebied komen.
• Wat gebeurt met de bussen aan de noordzijde? De raad heeft er nog geen besluit over 

genomen.
• Gebouw PostNL: wanneer worden de onderhandelingen over de aankoop afgerond?
• Het voorplein moet geschikt zijn als looproute voor voetgangers.

Dhr. Benjamins (D66):
• Is blij met de inspraakreacties.
• Hoe wordt de beslisboom aan de bewoners uitgelegd en gepresenteerd?
• Cumulatiecijfers lawaai, trillingen en luchtkwaliteit: wanneer komen die cijfers?
• Extra groen: kan dit in combinatie met waterbeheersing?
• Bussen aan de zuidzijde: kan een eventuele ‘sun shuttle’ de noordzijde nog aandoen?

Dhr. Ubbens (CDA):
• De perronkappen hebben erfgoedwaarde en zouden een beschermde status in de plannen 

moeten krijgen. De fractie is daarom tegen de afwijkingsbevoegdheid.
• Noordzijde: spreker is het eens met de vragen over de besluitvorming over het verplaatsen van 

de bussen. Dit besluit moet nog worden genomen. De looproutes zijn belangrijk.
• Waarom wordt de tunnel niet geschikt gemaakt voor de internationale bussen?

Wethouder De Rook:
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• Zegt dat de beslisboom een goed hulpmiddel is. De wethouder legt het ontwikkelingsmodel uit 
dat bij dit project gehanteerd wordt. Het is een flexibele aanpak en biedt de buurt maximale 
invloed. Per fase wordt getoetst aan het verkeerssysteem en aan de integraliteit.

• Het erbij betrekken van de wijkvisie Rivierenbuurt waarborgt de samenhang met de buurt.
• Een te maken keuze heeft gevolgen. Het college probeert die tijdig in kaart te brengen.
• De raad beslist over de financiële middelen. Voor de fietstunnel worden kredieten beschikbaar 

gesteld.
• Het college moet nog beslissen over het verplaatsen van het busstation naar de zuidzijde. Dit 

besluit wordt vervolgens aan de raad voorgelegd. Het staat niet goed in de stukken.
• De status van het voorontwerp is voorwaarden te scheppen, zodat de raad verderop in het 

traject de verschillende besluiten kan nemen.
• Veel opmerkingen hebben betrekking op zaken die nog ter sprake zullen komen.
• De reizigers: in de klankbordgroep is een vertegenwoordiging opgenomen.
• Internationale bussen: dit is een terecht punt en het wordt in de verdere planontwikkeling 

meegenomen. Een mogelijke oplossing hoeft niet per se bij het hoofdstation.
• Internationale bussen door de tunnel: de extra kosten om de tunnel geschikt te maken voor 

dubbeldekkers zijn erg hoog.

B2. Informatie over realisatie Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid
(collegebrief 2 december 2015)
+
Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel
(collegebrief 16 december 2015)
op verzoek van de PvdA en de PvdD
Inspreker dhr. Hovingh (inwoner Rivierenbuurt) spreekt namens Groningen Verdient Beter en gaat 
in op de suggestie dat de projectgroep Ring Zuid altijd iedereen hoort. Spreker zegt dat dit niet klopt. 
Zo is de wijkvereniging niet gehoord. Alle mensen die daaraan zijn gelieerd, kunnen niet hun zegje 
doen.
Dhr. Ruddijs (PvdA):

• Constateert dat de wijkbewoners in Helpman niet tevreden zijn over de informatieverstrekking 
door het projectbureau.

• De fractie maakt zich zorgen over de communicatie vanuit de gemeente. De gemeente moet er 
bij stil staan. Als er drempels zijn, moeten die worden verlaagd.

• De fractie pleit ervoor in overleg met de buurt de negatieve effecten te verzachten.
• Is het mogelijk met nieuwe werkvormen en bredere uitnodigingen mensen om tafel te krijgen 

en zo de wijk er weer bij te betrekken? Gevolg is dat de overheid richting de wijk duidelijk 
kan zeggen dat zij erg goed haar best heeft gedaan.

• Het mag niet zo zijn dat inwoners van Helpman blijven zeggen van niets te weten en zich er 
niet bij betrokken voelen.

• De scholen zijn er inmiddels goed bij betrokken.
Dhr. Koks (SP):

• Is het eens met de woordvoering van dhr. Ruddijs en ziet uit naar de extra 
commissiebijeenkomst in februari over het informatietekort.

Dhr. Blom (VVD):
• Vindt dat buurtbewoners zelf initiatief kunnen nemen en naar het projectbureau kunnen gaan.

Mw. Brokken (PvdD):
• Zegt dat niet alle omwonenden gehoord zijn. Het gaat over meer dan alleen veiligheid. De 

fractie wil een meer actieve inbreng van de gemeente zodat iedereen gehoord kan worden.
• De bomeneffectanalyse: er wordt te gemakkelijk overgegaan tot het kappen van bomen. 

Waarom is de mogelijke schade aan planten en dieren niet vastgesteld?
Mw. Jongman (ChristenUnie):

• Deelt de zorg van de PvdA. Iedereen die wil, moet mee kunnen doen. Op de inbreng moet 
worden gereageerd.

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):
• Participatie en communicatie: dit is een terecht punt. Het is goed dat maatwerk kan worden 

geleverd. Het is jammer dat het wijkcomité niet aan tafel heeft gezeten.
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• Er is niet vast te stellen of met een ruime afspiegeling van de wijk Helpman is gesproken. Wel 
is met vertegenwoordigers uit alle straten en met scholen gesproken.

• De teksten in de krant Groningen Bereikbaar zijn vaak te ingewikkeld.
• Maatwerkoplossingen: eerst moeten randvoorwaarden worden vastgesteld, zoals het realiseren 

van drempels, voordat de straat wordt ingericht.
• Communicatie: het is beter dat de gemeente zelf de communicatie doet. Er is veel weerstand 

tegen het projectbureau.
• Fietspad Helperzoom: klopt het dat dit meer integraal wordt aangepakt?

Dhr. Leemhuis (GroenLinks):
• Opmerking PvdD: er is een ecologisch onderzoek geweest.

Dhr. Castelein (D66):
• Vindt dat het college alles doet om inwoners te informeren.

Wethouder De Rook:
• De inrichtingsplannen: een aantal straten wordt heringericht. De verkeersveiligheid neemt toe. 

Een aantal negatieve effecten van de Ring Zuid wordt aangepakt.
• Participatie en communicatie: een deelbelang van een straat is niet hetzelfde als een stedelijk 

belang. Het wijkcomité is uitgenodigd maar heeft zelf besloten niet mee te praten. Het fietspad 
Helperzoom wordt nog besproken met de bewoners.

• De gemeente heeft op alle reacties gereageerd en daaraan recht proberen te doen.
• Dieren en planten: er is een flora- en faunaonderzoek geweest en dat maakt deel uit van de 

omgevingsvergunning.

B3. Stand van zaken fietsprojecten
(collegebrief 20 december 2015)
op verzoek van de PvdA en de SP
Inspreker dhr. De Boer (wijkraad Paddepoel) zegt dat de wijk wordt geconfronteerd met drie 
hoofdstromen fietsers die vanuit het centrum richting Zernike gaan: aan de westkant, de oostkant en 
door het midden van de wijk. Elke route heeft knelpunten. Bovendien komen er nog twee 
oost-westverbindingen aan de periferie van de wijk. Er zou flink wat groen verdwijnen. De wijk is 
bezig met gebiedsgericht werken en heeft een werkgroep veiligheid en verkeer. Is het mogelijk dat 
deze werkgroep samen met deskundigen plannen ontwikkelt en oplossingen bedenkt? Laat de stand 
van zaken dit toe?
Dhr. Koks (SP):

• Oversteek Eikenlaan: hoe gaat de gemeente de veiligheid vormgeven? Is een fietstunnel 
mogelijk?

• Bomeneffectanalyse: hoe staat het met de boomaanplant in Zernike? Is er voldoende ruimte 
voor compensatie van de 83 bomen?

Dhr. Ruddijs (PvdA):
• De inspreker: is de wethouder bereid mee te doen met de werkgroep in Paddepoel?
• Het is goed dat de motie De fiets heeft voorrang erbij wordt betrokken. Een balans met de 

veiligheid is essentieel. Participatie is daarbij belangrijk.
• Folkingestraat: het is goed dat de herinrichting opnieuw wordt bekeken.

Mw. Koebrugge (VVD):
• Veiligheid heeft voor de fractie de hoogste prioriteit.
• De fractie gaat ervan uit dat het participatietraject goed wordt afgehandeld.

Dhr. Ubbens (CDA):
• Stelt een vraag over de betrokkenheid van wijkorganisaties. Wat doet de gemeente als plannen 

al grotendeels vastliggen?
• De inspreker, de kruising Eikenlaan: het is onmogelijk om fietsers daar voorrang te geven.

Dhr. Lammers (Student en Stad):
• Het is goed als de plannen voor fietsroutes richting Zernike voor september gereed zijn. De 

fractie is ervoor dat de fietser voorrang krijgt.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

• Is tevreden met de brief.
• Oversteekplaats Eikenlaan: de fractie is ervoor dat de fietser voorrang krijgt.
• De stedelijke ecologische structuur in park Selwerd moet worden gewaarborgd.
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Dhr. Rustebiel (D66):
• Bedankt de inspreker. Het is een uitnodiging aan het college om mee te denken.
• Naast de routes zijn de fietsparkeerruimtes in de binnenstad belangrijk.

Mw. Jongman (ChristenUnie):
• Communicatie is erg belangrijk. Als mensen ontevreden zijn, moet de gemeente er meteen op 

inspringen.
• De inspreker: de gemeente moet het verzoek om mee te draaien in de werkgroep honoreren.
• Het fietspad rondom geothermie kan al worden aangelegd.

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):
• Sluit zich aan bij de opmerkingen van het CDA en de ChristenUnie over de kruising 

Eikenlaan.
• Antwoordt twee keer bevestigend op de vragen van de PvdA.

Mw. Brokken (PvdD):
• Deelt de zorg van de inspreker, zeker wat betreft het verdwijnen van bomen en groen. De 

compensatie vindt op een andere plek plaats en dat is een nadeel.
• Kruising Eikenlaan: de veiligheid is van groot belang en de fractie is geneigd het advies van 

de politie en het ov-bureau te volgen.
Wethouder De Rook:

• Zegt dat het gaat over de uitwerking van de projecten uit de Fietsstrategie. Ook de capaciteit 
van de fietsenstallingen in de binnenstad wordt uitgebreid.

• De wethouder zegt toe dat de wijkraad Paddepoel wordt betrokken bij de maatregelen op het 
gebied van fietsverkeer in de wijk. Hetzelfde geldt voor direct omwonenden van het aan te 
leggen fietspad.

• Bomen: bij de route door park Selwerd staan de bomen dicht op het fietspad. De bomen 
moeten daardoor weg. Geprobeerd wordt de compensatie in het park te doen. Als dat niet 
volledig lukt, zal het op Zernike gebeuren.

• Fietspad rondom geothermie: de wethouder neemt het signaal van de ChristenUnie mee.
• Kruispunt met fietspad in Selwerd: er bestaat de mogelijkheid om na realisatie de rijrichting 

om te draaien als dit in het belang van de veiligheid noodzakelijk is. De wethouder informeert 
de raad hierover. Een tunnel is technisch ingewikkeld en mede daardoor extra duur.

• Verkeerslicht Zonnelaan: de ervaring is dat men nogal eens door het rode licht rijdt. Er wordt 
daarom geen stoplicht overwogen.

• De afweging tussen veiligheid met andere belangen zoals voorrang voor fietsers: op basis van 
de praktijk en de ervaringen op andere plekken kunnen maatregelen worden teruggetrokken.

B4. Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur
(collegebrief 16 december 2015)
op verzoek van de PvdD
De PvdD heeft de agendering ingetrokken.

De voorzitter sluit de vergadering om 22.15 uur.
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VERSLAG RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum: 9 december 2015
Plaats: Oude raadzaal
Tijd: 20.00 - 23.15 uur

Aanwezig: dhr. D.J. van der Meide (voorzitter), dhr. K.D.J. Castelein (D66), dhr. T. Rustebiel 
(D66), dhr. W.H. Koks (SP), dhr. B. de Greef (SP), dhr. J.P. Loopstra (PvdA), dhr. D.S. Ruddijs 
(PvdA), dhr. W.B. Leemhuis (GroenLinks), dhr. M. van der Glas (GroenLinks), dhr. A. Sijbolts 
(Stadspartij), mw. S.A. Koebrugge (VVD), dhr. M.D. Blom (VVD), dhr. H.P. Ubbens (CDA), mw. 
I.M. Jongman-Mollema (ChristenUnie), dhr. R.J. Lammers (Student en Stad), dhr. G.J. Kelder (PvdD)
De wethouders: dhr. J.M. van Keulen, dhr. P.S. de Rook
Afwezig m.k.: dhr. M.T. Gijsbertsen
Namens de griffie: dhr. W.T. Meijer (commissiegriffier)
Verslag: dhr. Z. Jeuring
Insprekers: mw. De Bruijne-Van Gessel (bewoner Saaksumborg), dhr. Bierman (bewoner Saaksumborg), 
mw. Zegers (bewoner Helpman), dhr. Van der Veen (persoonlijke titel), dhr. Glastra (persoonlijke titel) bij 
agendapunt B0a; dhr. Noordam (buurtcommissie Buitenhof/VWH) bij agendapunt B0b; mw. Roggen 
(bewonersvereniging De Wijert) bij agendapunt B1; dhr. Menger (persoonlijke titel), dhr. Muijzert, 
mw. Van de Weij, dhr. Slotenmaker bij agendapunt B2.

A1. Opening en mededelingen 
De voorzitter

 Opent de vergadering en heet de aanwezigen welkom.
 Geothermie: op 13 januari 2016 ’s middags vindt de expertmeeting plaats. ’s Avonds is er een 

bijeenkomst samen met Staten en gemeenteraden.
 Herinrichting binnenstad westzijde: op 27 januari 2016 om 10.30 uur vindt een informele 

sessie plaats.
Wethouder Van Keulen:

 Vervolg proef extra grofvuilinzameling: de proef is positief verlopen en de twee vergunningen 
worden met twee jaar verlengd.

 Taskforce openbare verlichting: het oplossen van problemen duurt langer dan gebruikelijk. Dit
heeft te maken met de nieuwe aannemer. Op een vraag van dhr. Ubbens zegt de wethouder 
toe er over enkele weken in de commissie op terug te komen.

Wethouder De Rook:
 Vraag VVD over verkeerssituatie Wielewaalplein: aan de hand van een nieuw ontwerp voor de

herinrichting worden verschillende maatregelen doorgevoerd. De kosten ten bedrage van 
10.000 euro worden gedekt uit het programma kleine verkeersmaatregelen 2015.

A2. Vaststelling verslagen 4 en 18 november 2015
De verslagen worden ongewijzigd vastgesteld.

A3. Vaststelling agenda
De voorzitter:

 De conformstukken A5c en A5d worden verplaatst naar het inhoudelijk deel in verband met 
insprekers. Na de insprekers reageert de wethouder en daarna de commissieleden.

Mw. Jongman (ChristenUnie):
 De commissie is nu het aanspreekpunt voor de bewoners en daarom moeten de 

commissieleden na de insprekers het woord voeren en pas daarna de wethouder.
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

 Sluit zich aan bij mw. Jongman.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

 Kan zich vinden in het praktische voorstel van de voorzitter.
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Dhr. Koks (SP):
 Is het eens met mw. Jongman.

De voorzitter:
 Besluit de volgorde te veranderen: na de insprekers komen de commissieleden aan het woord.

A4. Afspraken en planning
a. Besluitenlijst 18 november 2015
b. LTA november 2015
c. Lijst initiatiefvoorstellen en moties
De voorzitter:

 Zegt dat wethouder Van Keulen vandaag via de mail aan de toezegging Stedelijke 
ontwikkelagenda Noord-Nederland heeft voldaan.

Wethouder De Rook:
 Scooters en snorfietsen op rijbaan: de discussie in de Tweede Kamer loopt nog. De wethouder 

komt terug op de brief van de G32 en de reactie van de minister.
Wethouder Van Keulen:

 Locatieprofielen en systematiek adviesgroep evenementen: de collegebrief komt in de loop 
van januari 2016.

 Moties Weesfietsen: de onderzoeken zijn gereed. Het college besluit waarschijnlijk in januari.
Dhr. Koks (SP):

 Op de LTA staan vier onderwerpen zonder maandaanduiding. Kan dit preciezer?
De voorzitter:

 Heeft vandaag overlegd met wethouder De Rook over de LTA. Na verwerking ontvangen de 
leden een actuele versie.

 Constateert dat de commissie instemt met de wijzigingen in blauw.

A5. Conformstukken
a. Kredietaanvraag plankosten externe projecten
(raadsvoorstel 12 november 2015)
Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.
b. Kredietaanvraag 2016 vervangingen in de openbare ruimte (rioolsanering en overige)
(raadsvoorstel 12 november 2015)
Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

A6. Ingekomen stukken
Er zijn geen opmerkingen.

A7. Rondvraag
Dhr. Koks (SP):

 Parkeerplannen Oosterpark/Professorenbuurt: bewoners sturen de wethouder een lijst met 
alternatieven voor betaald parkeren. Hoe gaat de wethouder ermee om? Wordt de commissie 
betrokken?

Wethouder De Rook:
 Zal de commissie informeren over wat het college met het resultaat van het bewonersoverleg 

gaat doen. Mogelijk gebeurt het op een andere manier dan via betaald parkeren.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

 Spoorlijn Groningen-Bremen: wat doet het college in verband met de blokkade van de 
spoorbrug?

 Fietstunnel Papiermolenlaan, uitspraak Raad van State: mede namens de Stadspartij vraagt 
spreker naar de overwegingen van het college die leiden tot het behoud of het niet behouden 
van de fietstunnel. Dezelfde vraag geldt voor de daarvoor geschetste alternatieven.

Wethouder De Rook:
 Spoorlijn Groningen-Bremen: er is bestuurlijk overleg om tot een sneller herstel te komen.
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 Papiermolenbrug: de eerdere conclusie dat het technisch onmogelijk is om de tunnel in te 
passen, blijft overeind. De Raad van State onderschrijft deze conclusie, maar miste de 
onderbouwing. De onderbouwing wordt alsnog toegestuurd.

Inhoudelijk deel

B0a. Projecten fietsstrategie
(raadsvoorstel 12 november 2015)
Inspreker mw. De Bruijne-Van Gessel spreekt in namens bewoners in de wijk Saaksumborg gaat 
in op de nadelen van het plan voor een fietsverbinding Helperzoom-Haren die dwars door de wijk 
gaat. De fietsverbinding Helperzoom-Kerklaan is er echter al. Een doorgaande route door de wijk is 
onveilig. Een kortere route heeft nauwelijks voordelen. Er bestaat geen draagvlak in de wijk voor het 
nieuwe fietspad. Het bestaande fietspad is uitstekend en kan gemakkelijk aansluiten op het fietspad 
Helperzoom. Op het RIS staat een tekening die daarop betrekking heeft.
Inspreker dhr. Bierman spreekt in namens bewoners in de wijk Saaksumborg gaat in op de 
nadelen van de vele scooters en brommers. In het plan zouden die dwars door de wijk gaan. De 
veiligheid en de leefbaarheid in de wijk staan op het spel. Als snorfietsen en scooters van fietspaden 
geweerd worden, hoeven geen aanpassingen te worden gedaan aan het bestaande fietspad.
Inspreker mw. Zegers noemt het recht van de fietsende peuter tegenover dat van de e-biker en de 
fietsende scholier. De peuter zal in het nieuwe plan het onderspit delven. Dat mag niet gebeuren.
Inspreker dhr. Van der Veen (op persoonlijke titel) gaat in op de veiligheid op enkele delen van het 
fietspad Haren-Groningen. De Helperzoom: het is beter het fietspad aan de oostzijde aan te leggen. 
Nog beter is het om aan beide zijden een twee richtingen fietspad aan te leggen. De situatie bij het 
politiebureau: hier is een vrijliggend fietspad nodig. De oversteek bij de Steentilstraat: het Zuiderdiep 
en het Kattendiep moeten worden versmald in het belang van de verkeersveiligheid.
Inspreker dhr. Glastra (Vereniging Groningen Verdient Beter en volkstuinvereniging Tuinwijck 
en Helperzoom) zegt dat het plan grote gevolgen heeft voor de bewoners, de hele wijk en de fietsers. 
Er is geen overleg geweest met omwonenden of met de wijkcomités Helpman of Tuinwijck. Er 
verdwijnen vele monumentale bomen en een aantal parkeerplaatsen. Een fietspad in twee richtingen is 
gevaarlijk. Aan de oostzijde is voldoende ruimte om twee fietspaden los van elkaar te realiseren. Deze 
optie moet onderzocht worden voordat het college een besluit neemt. Spreker dringt namens GVB, vijf
wijkorganisaties en de omwonenden erop aan de plannen niet nu goed te keuren.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

 Heeft het college overlegd met omwonenden? Waarom is niet naar de bezwaren geluisterd? 
Indien wel bezwaren zijn ontvangen, hoe is daarmee omgegaan? Waarom krijgt het bestaande 
fietspad niet de voorkeur? Is nagedacht over varianten?

Dhr. Koks (SP):
 Wat is de status van dit raadsvoorstel? De fractie gaat niet akkoord met budgetaanvragen.
 Helperzoom: waarom is geen overleg met omwonenden gevoerd?

Dhr. Ruddijs (PvdA):
 Wat stelt de raad met dit voorstel vast? Is er nog ruimte om te veranderen?
 Met wie is overleg gevoerd?
 Welk probleem wordt met dit voorstel opgelost? Zijn alternatieven overwogen?

Dhr. Ubbens (CDA):
 Sluit aan bij de opmerkingen van de PvdA.
 Fietsplan Korreweg: wordt met het voorstel voor het korte stukje een voorschot genomen op 

eenzelfde inrichting aan de gehele Korreweg? Wat betekent dit voor de afgesproken integrale 
afweging voor het Oosterhamriktracé?

Dhr. Blom (VVD):
 Is blij met de uitvoering van de vier projecten.
 Slimme route Zernike: hoe wordt de 800.000 euro voor de Eikenlaan en de Pleiadenlaan 

besteed?
 Saaksumborg: hoe was de participatie? Heeft terugkoppeling plaatsgevonden?
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 Is overwogen het fietspad aan de Esserhaag te moderniseren en dat als route te nemen?
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

 Sluit zich op hoofdlijnen aan bij de woordvoeringen van de SP en de ChristenUnie.
 De fractie is tegen een route door een wijk met een woonerf. Het bestaande fietspad over de 

Esserhaag biedt een betere oplossing.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

 Is blij met de vier voorliggende startaanvragen. Er moet dus nog gestart worden.
 De fractie vermoedt dat de naar voren gebrachte bezwaren inpasbaar zijn.

Dhr. Rustebiel (D66):
 Is blij met de eerste uitwerking van de vier projecten uit de fietsstrategie.
 Sluit zich aan bij de vraag of het fietspad over de Esserhaag kan. Wat vindt het college?
 De fractie hoopt dat fietspaden scootervrij worden.

Dhr. Kelder (PvdD):
 Wacht het antwoord af op de vragen van de ChristenUnie en de SP en wijst op mensen die 

daar een huis hebben gekocht in de verwachting dat iets dergelijks niet zou gebeuren.
Wethouder De Rook:

 De status van het raadsvoorstel: het gaat om de startaanvragen voor de vier projecten. De 
projecten staan in het door de raad vastgestelde uitvoeringsprogramma. De afspraak is dat 
voor de start van een project een krediet wordt opgehaald en een startaanvraag aan de raad 
wordt voorgelegd.

 Naar aanleiding van dit startbesluit gaat het college met de buurt praten.
 De wethouder stelt voor twee varianten voor de fietsroute te maken: een door de wijk en een 

over de Esserhaag. Het gaat om een veilige fietsroute.
 Korreweg: er wordt niet voorgesorteerd op een besluit. Het gaat erom dat het gehele pakket 

snel in uitvoering kan worden gebracht in verband met besluiten over de Oosterhamrikzone en
de Gerrit Krolbrug. Voor de zomer volgt een besluit over de fietsstraat, de Gerrit Krolbrug en 
de Oosterhamrikzone.

De voorzitter:
 Stelt vast dat de commissie ermee instemt om het voorstel als conformstuk naar de raad te 

sturen.
Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

B0b. Onderdoorgang Eemsgolaan
(raadsvoorstel 19 november 2015)
Inspreker dhr. Noordam (namens buurtcommissie Buitenhof en Vereniging Wijkopbouw 
Hoogkerk) is verheugd over het plan voor de onderdoorgang Eemsgolaan. Het gaat nu om de 
inpassing van het plan op het stedelijk wegennet. De grote zorg is dat Buitenhof vanwege het oplossen
van de files een sluiproute wordt. Wethouder Van Keulen deed ooit de belofte die aanzuigende 
werking van auto’s te zullen tegengaan door maatregelen verderop. Hierover staat niets in het plan. 
Wat kan de commissie doen? En wat gebeurt tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ring?
Mw. Koebrugge (VVD):

 Vindt dit een mooi plan. In 2012 is een motie van de VVD en ChristenUnie aangenomen 
waardoor maatregelen zijn getroffen voor de gehele Eemsgolaan. Dit naar tevredenheid van de
VWH. Spreker neemt aan dat er nauwelijks sluipverkeer optreedt. Gaat het college monitoren 
of dit werkelijk het geval is?

Dhr. Koks (SP):
 Wijst op de periode van ombouw van de Zuidelijke Ringweg. Hoe wordt voorkomen dat de 

Eemsgolaan dan een route voor sluipverkeer wordt?
Wethouder De Rook:

 De gemeente monitort het gehele wegennet tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ringweg. 
Als problemen ontstaan, wordt ingegrepen. Dit geldt ook voor de Eemsgolaan.

Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

B1. Afvalbeheerplan 2016-2020 Op weg naar een afvalloze stad
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(raadsvoorstel 23 november 2015)
Inspreker mw. Roggen (bewonersvereniging De Wijert) gaat in op het zwerfafval in de wijk. De 
afvalstations worden te weinig gebruikt, onder andere omdat die te duur zijn. De Wijert heeft veel 
scholen. De leerlingen laten veel afval achter in het openbaar domein. Bewustwording is een goed 
middel om afvalstromen te verminderen en zwerfval te voorkomen. Diftar is daarvoor niet geschikt. 
Spreker verwijst naar de milieustraten en de milieustewards.
Dhr. De Greef (SP):

 De keuzemogelijkheid uit twee varianten is een schijnkeuze. De eerste variant, Extra Impuls, 
is door de raad al omarmd in april 2015. Alle elementen uit de eerste variant komen terug in 
de tweede variant, Diftar.

 In het diftarsysteem houdt het college geen rekening met de mogelijkheden van mensen om 
afval te scheiden. Deze mogelijkheden verschillen nogal per woonsituatie en per 
gezinssituatie. De solidariteit bij de afvalinzameling wordt zo onderuitgehaald.

 Diftar: de extra investering van 1,5 miljoen euro weegt niet op tegen de voordelen.
 Diftar: 45 mensen worden vrijwillig ingezet voor inzameling en sortering. Waarom worden dit

geen fatsoenlijk betaalde banen?
 Diftar, de kwijtschelding: het maakt voor de hoogte van de afvalstoffenheffing niet uit hoeveel

men scheidt. Dit leidt tot oneerlijke situaties. Mensen die de heffing wel betalen, blijven wat 
de kosten betreft afhankelijk van hun mogelijkheden afval te scheiden.

 De SP stelt voor de gehele keten te betrekken bij het verminderen van de afvalstromen.
Dhr. Kelder (PvdD):

 De gemeente heeft een voorlichtende rol en een voorbeeldfunctie.
 Afval kan als grondstof worden gebruikt. Als huishoudens hun glas, papier, textiel en 

kunststof apart inleveren en het geheel wordt gerecycled, scheelt dat bijna 6 megaton CO2.
 Afvalrecycling en -scheiding moeten voor alle bewoners beschikbaar zijn. Het levert 

huishoudens geld op. Diftar kan hierbij het sluitstuk zijn.
 Is het mogelijk in de stad een systeem voor het inzamelen van luiers op te zetten?

Dhr. Van der Glas (GroenLinks):
 De fractie is voor de variant diftar.
 De stad moet streven naar een maximaal percentage hergebruik. Bewustwording is een 

belangrijk aspect in het afvalbeleid.
 In diftar wordt de bewuste consument beloond. Een ruimhartig beleid voor kwijtschelding past

hierbij.
 Een aanpak via doelgroepen is net zo geschikt als een aanpak via de wijken.
 Is een pilot afwasbare luiers te realiseren in de stad?

Dhr. Lammers (Student en Stad):
 Diftar is de beste optie als naar hergebruikcijfers wordt gekeken. De praktijk baart de fractie 

echter nog zorgen.
 Mensen in een kleine woonvorm zoals kamerbewoners hebben minder mogelijkheden dan 

mensen in een vrijstaand huis met een tuin.
 Daarnaast hebben kamerhuurders geen recht op kwijtschelding. Kamerhuurders met een 

minimuminkomen worden extra hard getroffen.
 De fractie zal een motie indienen om kamerhuurders de mogelijkheid te bieden afval te 

scheiden. Dit kan ertoe leiden dat de fractie voor diftar kiest.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

 Waarom presenteert het college de plannen via een glossy? Dat vermindert de afvalstroom 
niet.

 De fractie is blij met de twee keuzemogelijkheden.
 Diftar is duur als een huishouden meer dan vier personen omvat.
 Grotere huishoudens hebben meer moeite dan anderen om minder verpakking te gebruiken.
 De investering voor diftar is hoog.
 De afweging gaat over de 58% hergebruik bij Extra Impuls en de 65% hergebruik bij diftar en 

het beperkte draagvlak onder bewoners voor diftar.
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 Een ander probleem bij diftar is het dumpen. Een beheerssysteem kost geld.
 De fractie is voor de variant Extra Impuls met aandacht voor voorzieningen rond hoogbouw 

en met meer informatie over afval. De fractie is voor eerlijk delen. De gemeente kan sturen op
deelstromen.

Dhr. Sijbolts (Stadspartij):
 Is niet meer automatisch tegen diftar en is voor het streven naar een afvalloze stad. De invloed

op de eigen afvalstroom is belangrijk. Bewustwording helpt daarbij.
 Als voor diftar wordt gekozen, moet dit zo breed mogelijk over de stad worden uitgerold.
 De meerwaarde van diftar wordt beperkt door de aanwezigheid van hoogbouw.
 Iedereen moet gelijke kansen hebben binnen diftar en mensen moeten invloed kunnen 

uitoefenen op hun afvalstoffenheffing. Heeft het college een oplossing?
 Het afval moet optimaal gescheiden kunnen worden en alle voorzieningen moeten in de 

gehele stad aanwezig zijn. Dit staat onvoldoende in het voorstel. Kan het college reageren?
 Kunststoffen kunnen bij de invoering van diftar alleen bij afvalbrengstations worden 

ingeleverd. Er is echter geen prikkel. Kan dit gelijktijdig met het inzamelen van het klein 
chemisch afval?

 Grof vuil: kunnen afvalstromen meer wijkgericht gescheiden worden ingezameld?
 Vastrecht: kan een extra groep worden aangebracht binnen de groep drie- tot 

achtpersoonshuishoudens? Kan daarmee het totale bedrag voor vastrecht omlaag? Kunnen zo 
ouderen en mensen met een beperking tegemoet worden gekomen?

 Zwerfafval: dit is inderdaad nog een probleem en de fractie is voor een striktere aanpak. 
Dhr. Castelein (D66):

 De inwoners moeten het doen. D66 hanteert drie principes.
 Ten eerste: inwoners moeten invloed hebben op hun afvalstoffenheffing.
 Ten tweede: het centraal stellen van het principe de vervuiler betaalt.
 Ten derde: het aanbrengen van meer voorzieningen.
 De fractie is voor diftar. Het systeem voldoet aan de drie principes.
 Groningen moet de koppositie op het gebied van afvalstoffenscheiding zien te behouden.
 Kwijtschelding: de stimulans om afval te scheiden mag niet verdwijnen. Spreker is benieuwd 

hoe het college dit vormgeeft.
Mw. Koebrugge (VVD):

 Diftar zorgt ervoor dat mensen zelf invloed hebben op hun afvalrekening. Daar geldt dus dat 
de vervuiler betaalt.

 Voert de gemeente Groningen gesprekken met omliggende gemeenten?
 Ook als niet wordt gekozen voor diftar ziet het plan er goed uit. De afvalstromen worden 

verminderd.
 De fractie kiest voor de optie met diftar.

Dhr. Ubbens (CDA):
 Het principe dat de vervuiler betaalt, is een goed principe.
 De zorg van het CDA is het ontstaan van extra verrommeling. Het gaat om zwerfvuil en het 

bijplaatsen van zakken bij containers. De tekst biedt onvoldoende vertrouwen. De handhaving 
moet nu al beter.

 Er ontbreekt concreet beleid voor stadsdelen met problemen. Die problemen zullen met diftar 
toenemen.

 Mensen met kleine hoeveelheden afval: waarom kan het beleid voor die groepen niet nu al 
worden vastgesteld? Hetzelfde geldt voor gezinnen.

 Het inzamelsysteem in Maastricht: een deel van de bevolking betaalt via diftar en een ander 
deel via traditionele manier van inzamelen. Wat vindt het college hiervan?

 Het CDA is nog niet voor diftar. De ongelijkheid tussen de wijken zal toenemen.
Dhr. Loopstra (PvdA):

 Geeft complimenten voor het plan en de manier waarop de raad is betrokken bij de opstelling.
 Draagvlak is belangrijk bij het afvalstoffenbeleid.
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 De fractie drong eerder dit jaar aan op voorlichting over scheiding en hergebruik. Dit is in het 
plan opgenomen. Bewustwording is belangrijk om als Groningen de koppositie te behouden.

 Kan het college een voorstel opstellen voor de extra te creëren werkgelegenheid met het 
afvalplan?

 De fractie kiest voor de optie waarbij het voorzieningenniveau wordt verhoogd. In april is al 
gemotiveerd waarom de fractie in eerste instantie kiest voor de optie Extra Impuls.

 De fractie is nu niet voor de diftar. In de toekomst kan de fractie voorstander van diftar 
worden als meetbaar is dat de communicatie en voorlichting de komende jaren daadwerkelijk 
resultaten opleveren, zodat bij invoering sprake is van gelijke kansen voor iedereen. Een 
aparte regeling is nodig voor ouderen, gehandicapten en chronisch zieken.

 De fractie neemt aan dat mensen die niet goed afval kunnen scheiden er financieel op achteruit
zullen gaan.

 De fractie stemt in met het Afvalbeheerplan, met de beperking dat niet wordt gekozen voor de 
optie diftar.

Wethouder Van Keulen:
 Zegt dat het een intensief maar interessant proces is geweest, waaraan raadsleden volop 

meededen.
 Het college heeft een lichte voorkeur voor de variant met diftar. Met diftar ontstaan extra 

resultaten op het gebied van afvalscheiding.
 Het diftarsysteem is nog niet tot in detail uitgewerkt omdat dit erg veel werk is. De wethouder 

wil dit pas doen als er een principe-uitspraak van de raad ligt om verder te gaan met diftar.
 Hoogbouw: het verschil tussen hoogbouw en grondgebonden woningen kan worden opgelost. 

Dit kan via een pilot waarbij inzamelingsmiddelen voor gft worden aangeboden.
 Diftar functioneert goed als het tarief voor gft veel lager is dan het tarief voor restafval, of 

zelfs nul is.
 De gemeente moet ervoor zorgen dat de mensen zo goed mogelijk en op gelijke basis hun 

afval kunnen scheiden. Ouderen kunnen tegemoet worden gekomen met fysieke oplossingen.
 Bij hoogbouw bestaan mogelijkheden om afval te scheiden. De gemeente kan dit ook voor gft 

opzetten.
 Er is geen sprake van vrijwillige tewerkstelling. Vanwege het inzetten van de mensen bij het 

verwerken van de nuttige afvalstromen worden niet alle 45 personen teruggevonden in de 
700.000 euro.

 Als de raad instemt met diftar neemt het college twee jaar de tijd om het systeem in te voeren.
 Er zijn mogelijkheden om mensen met hulpmiddelen tegemoet te komen. Denk aan de biobox 

voor gft voor bewoners die klein zijn behuisd.
 Overleg met omliggende gemeenten: bij de gesprekken in het kader van de herindeling wordt 

over afvalinzameling gesproken. Het heeft geen doorslaggevende invloed op de 
herindelingsdiscussie.

 De vraag van dhr. Ubbens over het systeem in Maastricht: de wethouder zoekt het uit en komt 
er voor de raadsvergadering op terug.

 Voorlichting en bewustwording zijn belangrijke pijlers onder beide systemen. Het college gaat
er extra inzet op plegen. Het begint op de basisschool.

 Handhaving: voor de invoering van diftar wil het college een flink bedrag reserveren voor 
handhaving. Indien diftar in 2019 wordt ingevoerd, zal vanaf dan meteen een strenger beleid 
toegepast worden. De voorzieningen zijn in 2019 gerealiseerd.

 De milieustraten zijn een goed initiatief. De gemeente werkt er graag aan mee en kan het via 
het wijkgericht werken ondersteunen.

 Experiment wasbare luiers: de wethouder bekijkt het samen met andere mogelijkheden.
 Het college is voor een systeem waarbij de vervuiler betaalt. Dat kan met diftar.
 Diftar levert extra werkgelegenheid. De wethouder zegt toe een overzicht van de 

werkgelegenheidseffecten toe te sturen. Dit lukt niet voor de raadsvergadering.
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 De vraag van dhr. Sijbolts, differentiatie vastrecht naar omvang huishouden: de wethouder 
gaat bekijken of het mogelijk is een extra categorie in te voeren. Dit lukt niet voor de 
raadsvergadering.

 Indien de raad een positief besluit neemt over diftar, kan de raad over een jaar spreken over 
uitwerkingen in verband met tarieven, locaties, pilots gft en dergelijke.

De voorzitter:
 Concludeert dat de discussie in de raad vooral over diftar zal gaan en niet over de Extra 

Impuls.
Het voorstel gaat als bespreekstuk naar de raad van 16 december 2015.

B2. Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2016-2019
(raadsvoorstel 23 november 2015)
Inspreker dhr. Menger (persoonlijke titel) vindt dat veel vervoerzaken vanuit de regio Groningen-
Assen moeten worden bekeken. Spreker wijst op het belang van de regionale trein met een hoge 
frequentie. Over de volgende punten moet beter worden nagedacht: een verdubbeling van het spoor 
tussen Winsum en Groningen, het doortrekken van de trein naar Zernike en Zuidhorn, verdubbeling 
spoor Groningen-Hoogkerk en meer treinen tussen Groningen en Assen met een station Tynaarlo. Er 
ontbreekt een integrale visie in de vorm van een GVVP voor een periode van tien tot vijftien jaar. Het 
noorden heeft te weinig middelen uit de Zuiderzeelijngelden gehaald en moet een voorbeeld nemen 
aan Noord-Brabant, waar samen met de steden een bidbook voor de lange termijn is opgesteld.
Inspreker dhr. Muijzert gaat in op de regio in verband met de Zuidelijke Ringweg. De Staten gaan 
op voorstel van spreker een verdubbeling van de N366 bekijken. Er kan een alternatieve route 
Emmen-Groningen ontstaan, zodat de N34 wordt ontlast en er minder verkeer op het Julianaplein 
komt. Hetzelfde gebeurt bij een nieuwe Ring West: er komt dan 25% minder verkeer over de zuidring. 
Met extra maatregelen kan dit 40% worden. Spreker roept daarom op het besluit over de ZRG tijdelijk 
niet uit te voeren en de procedure te stoppen. Tot slot gaat spreker in op de financiering.
Inspreker mw. Van de Weij (Groningen Verdient Beter) gaat in op het proces voor de ombouw van 
de Ringweg Zuid. Na het principebesluit in 2009 bleken allerlei aannames niet meer te kloppen. 
Spreker noemt het groepsrisico, de parallelstructuur, de luchtvervuiling, de breedte van de weg, het 
vele autoverkeer op onderliggende wegen, de situatie in Helpman, het lokale verkeer en het 
fietsverkeer. De files vanuit richting Assen worden niet opgelost. Er blijken alternatieven te zijn die 
ook nog goedkoper zijn. Spreker verzoekt de raad de plannen direct stop te zetten en onderzoek naar 
de risico’s en de alternatieven te doen.
Inspreker dhr. Slotenmaker maakt zich zorgen over de veiligheid in het zuiden van Groningen. 
Spreker noemt de Vondellaan waar het aantal auto’s meer dan verdriedubbelt. In de omgeving staan 
zestien scholen en er is een plan een kinderopvang op 20 m van de Vondellaan te bouwen. De 
fietsverbindingen zullen minder prettig worden. De plannen verplaatsen het probleem naar de wijken 
en verstoppen de stad. Er ontbreken vluchtwegen vanuit de tunnel. Nieuwbouw De Tamarisk: let op de
parkeergelegenheid in De Wijert Noord, sluiproutes, fijnstof, waardevermindering woningen en 
geluidsoverlast.
Dhr. Blom (VVD):

 Stationsgebied: het busstation aan de zuidzijde is belangrijk. De kosten en oplossingen met 
direct resultaat moeten vooropstaan.

 Doorsteek Pop Dijkemaweg: waarom is de 600.000 euro geschrapt? Komt de doorsteek er 
nog? Zo ja, op welke termijn?

 Aanpassing venstertijden binnenstad: de fractie is er voor, maar de handhaving kan beter.
Dhr. Ubbens (CDA):

 De auto komt er in de plannen bekaaid vanaf. Zo moet het hoofdstation toegankelijk blijven 
voor de auto. Er is te weinig aandacht voor de doorstroming op het onderliggend wegennet.

 Station Hoogkerk: wanneer start het onderzoek? Is zeker dat er een tijdelijk station komt 
tijdens de ombouw van de Zuidelijke Ringweg?

 Een vraag aan de inspreker dhr. Menger: klopt het dat de integrale mobiliteitsvisie in de 
omgevingsvisie komt?

Dhr. Castelein (D66):
 Groningen is een fietsstad en daarom is de fietsstrategie een van de drie grote projecten.
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 Sluit zich aan bij de vraag van dhr. Ubbens over de inbreng van dhr. Menger.
Dhr. Leemhuis (GroenLinks):

 Is blij met de plannen in het meerjarenprogramma.
Mw. Jongman (ChristenUnie):

 Sluit zich aan bij de vraag van dhr. Menger over het Gemeentelijk Verkeer- en Vervoerplan.
 Internationale bussen: wordt rekening gehouden met een plek voor die bussen?
 Verleggen buslijnen en binnenstadvisie: wat is de werkelijke reden om de buslijnen te 

verplaatsen? Past dit binnen de binnenstadvisie?
 Station Hoogkerk: spreker sluit zich aan bij de vraag van dhr. Ubbens. Kan er een P+R komen 

om de aantrekkelijkheid van het station te vergroten?
 Noordelijke Ringweg, Zonnelaan: waarom duurt het onderzoek zo lang?
 Westelijke Ringweg: de extra aandacht is goed. De fietstunneltjes is een goed punt.

Dhr. Ruddijs (PvdA):
 Is positief over de integrale benadering in het programma. Is het mogelijk in elk onderdeel een

paragraaf participatie op te nemen?
 Fietser en voetganger hebben voor de PvdA het primaat in de stad en dus ook in het 

meerjarenprogramma.
 Hoofdstation: waarom wordt eerst een half miljoen euro bezuinigd en later weer bijgevoegd?

Dhr. Kelder (PvdD):
 Noemt de argumenten op waarom de PvdD tegen de ombouw van de Zuidelijke Ringweg is. 

Spreker noemt enkele nieuwe onderzoeken.
 Motie taxi’s: de motie staat niet in de tekst. Heeft de wethouder een aanpak om de taxi’s 

zonder draaiende motor te laten wachten?
Dhr. Sijbolts (Stadspartij):

 Openbaar vervoer als alternatief voor de auto: kan naast het investeren in dikkere openbaar 
vervoerlijnen ook worden geïnvesteerd in dunnere lijnen?

 Deelprogramma fietsstrategie: communicatie met bewoners en buurtgroepen is essentieel.
 De Diepenring en de Petrus Campersingel ziet de fractie als knelpunten. Graag een reactie.

Dhr. Koks (SP):
 De Zuidelijke Ringweg: veel mensen maken zich zorgen over allerlei zaken. Wat doet het 

college om de mensen geïnformeerd te houden? Enkele reguliere overleggen met bewoners 
liggen al tijden stil. Het college heeft geen reactie gegeven op het recente alternatieve plan. 
Klopt het dat de kloof tussen het stadsbestuur en de mensen in de zuidelijke wijken groeit? 
Wat gaat het college daaraan doen?

Dhr. Lammers (Student en Stad):
 Is positief over het plan en sluit zich aan bij de vraag van de PvdA over het hoofdstation.
 Is blij dat de gemeente kijkt naar ICT-hulpmiddelen. Groningen moet meedoen aan landelijke 

onderzoeken en kennistrajecten naar Intelligent Transport Systems.
Wethouder De Rook:

 Aanpak Ring Zuid: de wethouder schetst het proces. De raad heeft alle aspecten uitvoerig 
besproken en stevige debatten gevoerd. Alle vanavond genoemde aspecten zijn besproken. Er 
zijn geen nieuwe gegevens of feiten. De bewoners spreken in januari 2016 over de 
inrichtingsplannen voor Helpman. De gemeente doet zijn best het draagvlak voor het project 
te vergroten.

 Doorstroming Stationsweg: het college komt in 2016 met een aantal voorstellen.
 Pop Dijkemaweg: de doorsteek is uit het verkeersprogramma geschrapt. De integrale 

gebiedsontwikkeling gaat wel door en daar kan de doorsteek weer aan de orde komen.
 De aandacht voor de auto: het college wil automobilisten verleiden een ander vervoermiddel 

te nemen.
 Station Hoogkerk: het onderzoek start begin 2016. Rijk en provincie doen mee. De locatie 

moet passen in het verkeerssysteem.
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 Een langetermijnvisie zit niet in de omgevingsvisie. Er is een integraal verhaal over de stad 
van de toekomst. Daarvan afgeleid wordt de vervoervisie. Het idee van een bidbook voor de 
lange termijn is interessant.

 Internationaal busstation: het college bekijkt de mogelijkheid van een plek voor deze bussen.
 Zonnelaan: het budget voor maatregelen was 500.000 euro. Om betere maatregelen te kunnen 

nemen, wordt een gezamenlijk programma in combinatie met de integrale visie voor het 
Zernikegebied opgesteld. De financiering wordt door de partijen gezamenlijk bekeken.

 Participatie: in elk raadsvoorstel is een onderdeel maatschappelijk draagvlak/participatie 
opgenomen. Dit hoeft niet in het meerjarenprogramma. De gemeente communiceert goed.

 Fiets en voetganger: beiden krijgen het primaat. Soms is het fietsparkeren een probleem voor 
voetgangers. Daar krijgt de voetganger voorrang.

 Toekomst openbaar vervoer, concessieverlenging openbaar vervoer: de rechter doet in 2015 
uitspraak. Op basis van die uitspraak kan een perspectief voor 2017 en verder worden 
geschetst voor stad en regio.

 Intelligent Transport Systems: dit is belangrijk bij het vinden van slimmere 
verkeersoplossingen. Vanuit Groningen Bereikbaar en Beter Benutten zijn gelden beschikbaar.
De wethouder noemt als voorbeeld fietsmonitoring.

 Taxi’s met draaiende motoren: het punt staat op de langetermijnagenda.
Het voorstel gaat als conformstuk naar de raad van 16 december 2015.

B3. Informerende brief over verkeersveiligheid
(collegebrief 20 november 2015)
De voorzitter:

 Concludeert na enige discussie dat het voorstel omwille van de tijd als stuk met 1-
minuutinterventie naar de raad van 16 december 2015 gaat. Dan kan direct in het nieuwe jaar 
de uitvoering starten.

Het voorstel gaat als stuk met 1-minuutinterventie naar de raad van 16 december 2015.

De voorzitter sluit de vergadering om 23.15 uur.
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BESLUITENLIJST 
RAADSCOMMISSIEVERGADERING BEHEER EN VERKEER

Datum: 9 december 2015
Plaats: oude raadzaal
Tijd:  20.00 – 23.15 uur

1. AGENDAPUNTEN VOOR DE RAAD

 Kredietaanvraag plankosten externe projecten
 Kredietaanvraag 2016 vervangingen in de openbare ruimte (rioolsanering en overige)
 Projecten fietsstrategie
 Onderdoorgang Eemsgolaan
 Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2016-2019

o Alle als conformstuk naar raad van 16 december
 Afvalbeheerplan 2016-2020 Op weg naar een afvalloze stad

o Ter discussie naar raad van 16 december
o Concentratie op de vraag: wel of niet Diftar

 Informerende brief over verkeersveiligheid
o Als 1-minuutinterventie naar raad van 16 december
o Tijdens commissievergadering niet meer aan toe gekomen
o Wethouder wil graag horen of hij per januari hiermee aan de slag kan

2. TOEZEGGINGEN 

 Wethouder Van Keulen
o Komt vóór de raad terug op systeem-Maastricht m.b.t. afvalinzameling (twee 

systemen naast elkaar, mag dat?)
o Komt terug op werkgelegenheidseffecten afvalbeheerplan (niet voor de raad)
o Idem t.a.v. differentiatie naar omvang huishouden vastrecht, mogelijkheid om 

categorie tussen te voegen (met gevolgen daarvan) (ook niet voor de raad)
o Komt volgende commissie opnieuw terug op taskforce openbare verlichting

 Wethouder De Rook
o Neemt commissie mee m.b.t. nieuwe ontwikkelingen rond parkeerproblematiek 

Professorenbuurt

3. LTA, MOTIES/TOEZEGGINGEN, INGEKOMEN STUKKEN

 Besluitenlijsten:
o Toezegging Van Keulen inz. stedelijke ontwikkelagenda is gehonoreerd
o Toezegging De Rook inz. experiment-Schulz scooters op rijbaan > naar LTA

 LTA/IM: 
o Van Keulen: Evenementen/locatieprofielen > wordt pas februari
o Van Keulen: moties Weesfietsen > februari
o Van Keulen: heeft mondeling het punt Verkeersveiligheid Vinkenstraat 

(=Wielewaalplein) afgehandeld
o Afspraken LTA-overleg met De Rook worden verwerkt, commissie krijgt z.s.m. 

update.
o Akkoord met wijzigingsvoorstellen in blauw

 Ingekomen stukken
o Geen agenderingen

4. VERSLAGEN

  Verslagen 4 en 18 november conform vastgesteld

5. AFSPRAKEN
 13 januari 15.00 uur: expertmeeting geothermie

1
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 13 januari 20.00 uur: presentatie stand van zaken routekaart energietransitie
 27 januari 10.30 uur: informele sessie herinrichting Binnenstad Westzijde

2
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Lijst van ingekomen collegebrieven voor de commissievergadering          

Beheer en Verkeer van 20 januari 2016 

Nr. Onderwerp
Ontvangen 

d.d. 
Advies opmerkingen

1 Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en 

inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid 2-12-2015

op agenda, B2 LTA 2015-220/221

2 Afronding project GRONDIG fase 2 3-12-2015 v.k.a. LTA 2015-223

3
Grunobuurt-Zuid vernieuwing riolering en 

herinrichting 3-12-2015
v.k.a.

4 Wijziging marktregelgeving 3-12-2015 v.k.a. LTA 2015-136/137

5 Openbare verlichting 16-12-2015 v.k.a.

6 Windenergie in de Stad 17-12-2015 v.k.a. LTA 2015-89

7
Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring 

stadsnatuur 17-12-2015
op agenda, B4 2015-24

8 Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel 17-12-2015 op agenda, B2

9
Aanbesteding publiek vervoer 17-12-2015

v.k.a.

10 Jaarkalender grote evenementen 2016 17-12-2015 v.k.a.

11 Stand van zaken fietsprojecten 18-12-2015 op agenda, B3 LTA 2014-283/284

12
Adviesgroep programmering evenementen 7-1-2016

v.k.a. LTA 2015-85

13
Verlening busconcessie Groningen Drenthe 7-1-2016

v.k.a. LTA 2015-64/362

14 Bomen Effectanalyse Vuursteenstraat 7-1-2016 v.k.a.

15 Nota standplaatsen Euroborg 8-1-2016 v.k.a.

16 Paddepoel zo BEA woningen ZON II 8-1-2016 v.k.a.

17
Bomen Effect Analyse slimme route Park-

Selwerd 8-1-2016
v.k.a. te betrekken bij B3

18
Aanleg fietspad langs het spoor 8-1-2016

v.k.a. te betrekken bij B3

8-1-2016
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Gemeente 
Onderwerp Voorontwerp bestemmingsplan 'Hoofdstation Groningen' ^ ^ ^ J f ^ O r i l l l Q f G n 

steller Q. Boerema / J. Dallinga 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

EMBARGO TOT DONDERDAG 26 NOVEMBER 2015 

Telefoon (050) 3678998 Bijiagelnl 3 

Datum 20-11-2015 Uw brief van -

Onskenmerk 5356918 

Uw kenmerk -

Geachte heer, mevrouw, 

Inleiding 
Met deze brief informeren wij u over het in procedure brengen van het 
voorontwerpbestemmingsplan 'Hoofdstation Groningen'. Dit bestemmingsplan is bedoeld om 
de bouw van het Ruimtelijke Functioned Ontwerp (RFO), dat u op 18 februari 2015 heeft 
vastgesteld, mogelijk te maken. Het planologisch mogelijk maken van het RFO maakt 
onderdeel uit van het project 'Groningen Spoorzone'. Het bestemmingsplan 'Hoofdstation 
Groningen' vervangt (grotendeels) het bestemmingsplan ' Station e.o', vastgesteld in 1985. 

Afbeelding uit het vastgestelde RFO met daarin de eerste zes bushaltes en de diagonale busonderdoorgang. 

Reden nieuw bestemmingsplan 
Een nieuw bestemmingsplan is nodig om de busonderdoorgang, fietsonderdoorgang, 
ondergrondse fietsenstalling en de zuidentree mogelijk te maken. Bij het planologisch 
verankeren van de busonderdoorgang moet rekening gehouden worden met het te verwachten 
gebruik daarvan over 10 jaar. Om deze reden moet rekening worden gehouden met de 
verkeersbewegingen/verkeersintensiteit van een voUedig busstation aan de zuidzijde, ondanks 
dat het besluit hierover nog niet is genomen. 
Overigens zal continuering van een busstation aan de noordzijde voor een vergelijkbare 
verkeersintensiteit in de busonderdoorgang zorgen omdat een aantal niet doorgaande 
buslijnen afkomstig uit het zuiden/westen van de stad tweemaal {heen en terug) gebruik 
maakt van de busonderdoorgang. 
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Bladzijde 2 

Onderwerp Voorontwerp bestemmingsplan 'Hoofdstation 
Groningen' 

Naast het planologisch verankeren van het RFO omvat het voorontwerpbestemmingsplan ook 
de verplichte tienjaarlijkse actualisatie van het planologisch regime voor de 
kantoorbebouwing westelijk van het station (KPN-borg, Cascadecomplex, inclusief de 
woontoren 'De Regentes'). In deze actualisatie zijn overigens geen planologische wijzigingen 
opgenomen. 

Het nieuwe bestemmingsplan 'Groningen Hoofdstation' is nodig voor de start van de 
aanbesteding van werkzaamheden op het hoofdstation in de zomer van 2016. 

PostNL-locatie 
Met de vaststelling van het RFO is gekozen voor een diagonaal spoorkruisende 
busonderdoorgang. PostNL heeft echter afgelopen voorjaar aangegeven dat zij het 
stationsgebied zouden willen verlaten. Door het betrekken van de PostNL-locatie bij de 
plannen van Groningen Spoorzone ontstaan er nieuwe mogelijkheden. Mogelijk kan het 
busstation 'gestrekt' worden aangelegd. Dit is veiliger omdat voetgangers dan niet over 
hoeven te steken. Bij deze 'gestrekte variant' is de busonderdoorgang korter. Bovendien kan 
de aansluiting van de Rivierenbuurt bij het stationsgebied worden verbeterd. Dat was voor ons 
reden deze kansen nader te onderzoeken, met de buurt te bespreken (zie participatie) en 
onderhandelingen met PostNL te starten. 

Deze onderhandelingen verlopen niet zoals we hadden gehoopt. Het is dan ook een reele 
mogelijkheid dat we er niet uit komen. Mede om deze reden omvat het 
voorontwerpbestemmingsplan zowel de al vastgestelde diagonaal kruisende als de 
altematieve korte busonderdoorgang. Mochten we er inderdaad niet uitkomen met PostNL, 
dan zal de PostNL-locatie niet verder in de plannen van Groningen Spoorzone worden 
betrokken. De locatie houdt dan het huidige planologische regime en we realiseren het 
oorspronkelijke plan met de diagonaal kruisende busonderdoorgang zoals reeds vastgesteld 
door gemeenteraad en Provinciale Staten. 

Participatie 
Samenwerkingsorganisatie Groningen Spoorzone is doorlopend actief in gesprek met haar 
omgeving. Er zijn twee ronden van actieve dialoog geweest waarin alle belanghebbenden en 
geinteresseerden hun mening konden geven over de plannen. De eerste was alweer ruim een 
jaar geleden. Van 25 april tot en met 2 juni 2014 kon iedereen voor het eerst reacties indienen 
op de plannen voor het project 'Groningen Spoorzone'. Projectonderdelen waarop kon worden 
gereageerd waren onder meer de aanpassingen aan het hoofdstation. 
In totaal zijn er toen 87 reacties binnengekomen, met daarin ruim tweehonderd opmerkingen, 
vragen en suggesties. Alle reacties, met daarbij een antwoord van de Stuurgroep Groningen 
Spoorzone zijn in het Reactierapport Groningen Spoorzone opgetekend (juli 2014). Uw raad 
heeft dit rapport ontvangen en behandeld tijdens de raadsvergadering in September 2014. 

Actieve dialoog PostNL locatie 
Ook over de mogelijkheden die de PostNL-locatie zou kunnen bieden, hebben we met de 
buurt en andere belanghebbenden een actieve dialoog gevoerd. Van 1 juni tot en 3 juli 2015 
konden reacties op de mogelijkheden voor de PostNL-locatie worden ingediend. Dat kon 
tijdens de georganiseerde bijeenkomsten en informatiemarkt en ook via de website, in schrift 
of in tekening. In totaal hebben we 80 reacties ontvangen. Al deze reacties zijn weergegeven 
in een reactierapport (zie bijlage 1) gebundeld en voorzien van een antwoord van de 
Stuurgroep Groningen Spoorzone. 
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Bladzijde 3 

Onderwerp Voorontwerp bestemmingsplan 'Hoofdstation 
Groningen' 

Op grond van de reacties komen we tot de conclusie dat ook de omgeving het betrekken van 
de PostNL-locatie als een kans ziet. Maar dan wel onder de voorwaarde dat er een mooie 
groene inpassing komt voor de buurt die tegelijkertijd de effecten van de busonderdoorgang 
aanzienlijk vermindert. In het inpassingsplan houden we bovendien rekening met ongeveer 
dezelfde hoeveelheid parkeerplaatsen. 

Ook de reacties die niet direct over de mogelijkheden voor het gebied rond de PostNL-locatie 
gaan zijn van een antwoord voorzien. Die reacties nemen we voor zover mogelijk mee naar de 
volgende fase in de planuitwerking; die van het ruimtelijk plan voor de zuidzijde in 2016. 

Vervolg 
Het voorontwerpbestemmingsplan zal vanaf eind november 2015 gedurende 4 weken ter 
inzage worden gelegd, met de mogelijkheid voor bewoners en belanghebbenden om een 
reactie bij het college in te dienen. Daamaast zal in deze periode een inspraakbijeenkomst 
worden georganiseerd in de Puddingfabriek. Tijdens deze bijeenkomst zijn specialisten 
aanwezig om technische vragen te beantwoorden en kunnen reacties ter plekke worden 
ingediend. Volgens planning zal komend voorjaar het ontwerpbestemmingsplan ter inzage 
kunnen worden gelegd. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, de secretaris, 
Peter den Oudsten Peter Teesink 
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 d
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at
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 d
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 p
ar

ke
re

n 
ee

n 
be

la
ng

rlj
k 

ite
m

. B
ew

on
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 t
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 d
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 d
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 d
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 d
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, b
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 r
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H
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us
tig

er
. 

D
aa

rm
ee

 o
nt

st
aa

t 
de

 m
og

el
ijk

he
id

 o
m

 d
e 

S
ta

tio
ns

w
eg

 v
rie

nd
el

ijk
er

 i
n 

te
 r

ic
ht

en
, w

aa
rd

oo
r 

fie
ts

er
s 

en
 

vo
et

ga
ng

er
s 

ge
m

ak
ke

lij
k 

en
 v

ei
lig

 r
ic

ht
in

g 
de

 b
in

ne
ns

ta
d 

ku
nn

en
 

fie
ts

en
/lo

pe
n.

 M
et

 e
en

 b
us

on
de

rd
oo

rg
an

g 
ka

n 
er

 o
ok

 e
en

 
ef

fic
ie

nt
er

e 
di

en
st

re
ge

lin
g 

w
or

de
n 

ge
re

de
n.

 D
it 

ge
ef

t 
ee

n 
be

sp
ar

in
g 

op
 d
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r 
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 d
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 d
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ol
st

oe
l o

f 
ro

lla
to

r)
 o

f 
m

en
se

n 
m

et
 e

en
 k

in
de

rw
ag

en
. D

aa
rn

aa
st

 is
 h

et
 a

an
ta

l (
gr

ot
e)

 b
us

se
n 

to
eg

en
om

en
. 

D
it 

al
le

s 
zo

rg
t e

r 
vo

or
 d

at
 e

r 
aa

n 
de

 n
oo

rd
zi

jd
e 

va
n 

he
t 

H
oo

fd
st

at
io

n 
on

vo
ld

oe
nd

e 
ru

im
te

 is
 o

m
 a

an
 a

lle
 e

is
en

 te
 

vo
ld

oe
n.

 A
an

 d
e 

zu
id

zi
jd

e 
is

 h
ie

rv
oo

r 
m

ee
r 

ru
im

te
. 

A
an

 d
e 

zu
id

zi
jd

e 
ka

n 
he

t 
bu

ss
ta

tio
n 

na
as

t d
e 

tr
ei

np
er

ro
ns

 k
om

en
 t

e 
lig

ge
n.

 H
ie

rd
oo

r 
ku

nn
en

 r
ei

zi
ge

rs
 v

ia
 d

e 
re

iz
ig

er
st

un
ne

l s
ne

l e
n 

co
m

fo
rt

ab
el

 o
ve

rs
ta

pp
en

 v
an

 d
e 

bu
s 

op
 d

e 
tr

ei
n 

en
 a

nd
er

so
m

. O
ok

 
is

 e
r 

hi
er

 r
ui

m
te

 o
m

 d
e 

bu
sb

uf
fe

r 
(p

ar
ke

er
pl

aa
ts

 v
oo

r 
bu

ss
en

),
 

on
de

rd
ee

l v
an

 h
et

 b
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 b
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 m
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p
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p
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h
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h
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d
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 d
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d
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In het kader van het project 'Groningen Spoorzone' vinden in de komende jaren een aantal ingrijpende 

veranderingen plaats binnen de spoorknoop Groningen. De maatregelen voorzien onder meer in de 

aanleg van een vierde spoor, uitbreiding van Station Groningen Europapark met een extra zijperron, het 

doortrekken van de regionale spoorlijnen bij het hoofdstation, verplaatsing van het opstelterrein naar 

het buitengebied in Haren, de aanleg van een busonderdoorgang en een perrontunnel annex 

interwijkverbinding onder het emplacement bij het hoofdstation en een zuidentree voor het 

hoofdstation. 

 

Door middel van het voorliggende bestemmingsplan worden de maatregelen rondom het hoofdstation 

ingepast. 

 

Tevens vormt dit bestemmingsplan een actualisering van de verouderde planologische regelingen voor 

het omliggende gebied. 

 

Het voorliggende bestemmingsplan heeft betrekking op het hoofdstation en het bijbehorende 

emplacement. Daarnaast maken ook de kantoorbebouwing (noord)westelijk van het hoofdstation (de 

'KPN Borg'), de kantorenlocatie rondom het Cascadeplein en het daarop aansluitende 

appartementencomplex 'De Regentes' deel uit van het plan. 

 

Op onderstaande afbeelding is het plangebied weergegeven. 

 

 
 

Plangebied 
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De Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR), vastgesteld op 13 maart 2012, bevat de ambities 

van het Rijk op het gebied van ruimte en mobiliteit voor Nederland in 2040. De structuurvisie vervangt 

de Nota Ruimte, de Structuurvisie Randstad 2040, de Nota Mobiliteit1, de MobiliteitsAanpak en de 

Structuurvisie voor de Snelwegomgeving. Tevens vervangt het de ruimtelijke doelen en uitspraken in 

de volgende documenten: Structuurvisie (voorheen PKB) Tweede structuurschema Militaire terreinen, 

de agenda landschap, de agenda Vitaal Platteland en Pieken in de Delta.  

 

Met de structuurvisie wil het Rijk Nederland concurrerend, bereikbaar, leefbaar en veilig houden. 

Daarvoor formuleert het Rijk drie hoofddoelen: 

 het vergroten van de concurrentiekracht van Nederland door het versterken van de 

ruimtelijk-economische structuur van Nederland; 

 het verbeteren en ruimtelijk zekerstellen van de bereikbaarheid waarbij de gebruiker voorop 

staat; 

 het waarborgen van een leefbare en veilige omgeving waarin unieke natuurlijke en 

cultuurhistorische waarden behouden zijn. 

 

In de structuurvisie worden 13 nationale belangen genoemd. Voor die belangen is het Rijk 

verantwoordelijk en wil het resultaten boeken. Buiten deze 13 belangen hebben decentrale overheden 

beleidsvrijheid. Vertrouwen in medeoverheden is hierbij de basis. 

 

Om de bereikbaarheid te verbeteren wil het Rijk samen met de decentrale overheden werken aan een 

robuust en samenhangend mobiliteitssysteem. Dat wil het Rijk bereiken door op basis van 

daadwerkelijke vraag de verschillende modaliteiten (weg, openbaar vervoer, vaarwegen) ieder voor 

zich te versterken en beter met elkaar te verknopen (inzet op ketenmobiliteit en multimodale knopen). 

Daarbij wordt ook de samenhang met ruimtelijke ontwikkelingen versterkt. De 

deur-tot-deurbereikbaarheid staat centraal. 

 

Hiervoor benoemt de structuurvisie de volgende nationale belangen: 

 

Nationaal belang 5: een robuust hoofdnet van wegen, spoorwegen en vaarwegen rondom en tussen de 

belangrijkste stedelijke regio’s inclusief de achterlandverbindingen.  

 

 Het Rijk streeft onder meer naar verbeteringen aan de (regionale) spoorverbindingen. 

 

Nationaal belang 6: betere benutting van de capaciteit van het bestaande mobiliteitssysteem.  

 

 Het Rijk wil samen met decentrale overheden het openbaar vervoersysteem zowel ‘verticaal’ 

(van internationaal (HSL) tot lokaal openbaar vervoer) als ‘horizontaal’ (met andere 

modaliteiten) vanuit de behoefte van de reiziger inrichten. Hiervoor moeten de verschillende 

systemen van openbaar vervoer (trein, bus, tram, metro) en het voor- en natransport beter 

worden geïntegreerd, zodat een sterke vervoersketen ontstaat. 

 

Nationaal belang 7: het instandhouden van het hoofdnet van wegen, spoorwegen en vaarwegen om 

het functioneren van het mobiliteitssysteem te waarborgen.  

 

 Het Rijk wil de dienstregeling en hoofdspoorweginfrastructuur minder complex maken, zodat 

de betrouwbaarheid wordt vergroot. Voornamelijk essentiële knooppunten en drukke corridors 
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krijgen hierbij aandacht. 

 

Het voorliggende bestemmingsplan dient de bovengenoemde doelen en belangen en is dus in 

overeenstemming met de structuurvisie. 

 

 

Het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro) bevat algemene regels als bedoeld in artikel 

4.3 van de Wet ruimtelijke ordening. Hierin zijn de in de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte 

benoemde nationale belangen wettelijk verankerd. 

 

Voor spoorweginfrastructuur is met name relevant titel 2.7. Hoofdwegen en landelijke spoorwegen. Op 

grond hiervan kunnen bij ministeriële regeling onder andere reserveringsgebieden voor hoofdwegen of 

landelijke spoorwegen worden aangewezen. 

Het Barro heeft geen consequenties voor het voorliggende bestemmingsplan. 

 

Het Provinciaal Omgevingsplan Groningen 2009-2013, vastgesteld door Provinciale Staten op 17 juni 

2009, bevat het beleid van de provincie op het gebied van milieu, verkeer en vervoer, water en 

ruimtelijke ordening. Een van de ambities van het provinciaal omgevingsplan is een goede 

bereikbaarheid. Dat wil de provincie onder meer bereiken door het ontwikkelen van een uitgebreid 

netwerk van hoogwaardig openbaar vervoer en verbetering van spoorbindingen.  

 

Het voorliggend bestemmingsplan sluit aan bij deze doelstelling. 

 

De Omgevingsverordening provincie Groningen 2009, vastgesteld 17 juni 2009, laatstelijk gewijzigd 

24 september 2014, bevat algemene regels als bedoeld in artikel 4.1 van de Wet ruimtelijke ordening.  

 

In de provinciale verordening zijn onder meer reserveringszones of zoekgebieden aangewezen voor 

spoorwegen. Binnen deze gebieden zijn nieuwe bebouwing en gebruik van gronden die afbreuk doen of 

kunnen doen aan de mogelijkheid om spoorwegen aan te leggen niet toegestaan. 

Het plangebied heeft in de verordening de aanduiding zoekgebied spoorverbinding. Het voorliggend 

bestemmingsplan is hiermee niet in strijd. 

 

Verder regelt de verordening dat nieuwe objecten of het gebruik van bestaande objecten ten behoeve 

van minder zelfredzame personen niet is toegestaan binnen een zone van 30 meter aan weerszijden van 

de in de verordening aangegeven transportroutes. De spoorlijnen Zwolle-Groningen en Groningen 

Delfzijl / Roodeschool zijn als zodanig aangeduid (30 meter zone spoorwegen (Provinciaal Basisnet) ). 

Tevens dient de toelichting van een bestemmingsplan dat betrekking heeft op het invloedgebied van de 

aangegeven transportroutes een verantwoording van het groepsrisico te bevatten en inzicht te bieden in 

de wijze waarop rekening is gehouden met het advies van de regionale brandweer. In het 

bestemmingsplan is met deze bepalingen rekening gehouden. 
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Structuurvisie 'De Stad op Scherp' 

 

Op 25 maart 2009 heeft de gemeenteraad de structuurvisie 'Stad op Scherp' vastgesteld. De centrale 

doelstelling van de structuurvisie is: 

 verbeteren van de woon- en leefomstandigheden van alle Stadjers waarbij duurzaamheid en 

bereikbaarheid gelden als randvoorwaarden; 

 versterken van de positie als hoofdstad van het Noorden; 

 (inter)nationaal positioneren van de stad en het stedelijk netwerk Groningen-Assen als stad en 

regio met economische kansen in met name de kennissector. 

 

In de structuurvisie wordt het stationsgebied genoemd als een van de dynamo's (naast de binnenstad, het 

Stationsgebied, het UMCG, Europapark/Kempkensberg, het Martiniziekenhuis en omgeving en 

Zernike). Dit zijn de toplocaties en -voorzieningen, die de dragers zijn van de stedelijke en regionale 

economie en werkgelegenheid en de aanjagers zijn voor nieuwe ontwikkelingen, vaak met 

internationaal en interregionaal bereik. Voor de ontwikkeling van de dynamo's is bereikbaarheid 

essentieel. 

 

Om de bereikbaarheid te verbeteren zet de structuurvisie in op hoogwaardig openbaar vervoer. Het 

spoor wordt verbeterd door de inzet van betere treinstellen, meer stations, hogere frequentie, 

doorkoppeling van diesellijnen en ingebruikneming van het spoor naar Veendam. Een snellere, 

frequentere spoorverbinding met de Randstad behoort tot de topprioriteiten. 

 

Het voorliggend bestemmingsplan geeft uitvoering aan de in de structuurvisie beschreven ambities.  
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Aanleiding 

Het station van Groningen groeit en de verwachting is dat de komende jaren het aantal treinreizigers 

sterk zal toenemen. De gemeente heeft ook als ambitie aangegeven dat ze het gebied rondom het station 

wil herstructureren. Samen met nog 5 economische trekkers is het stationsgebied benoemd als dynamo.   

 

Huidige situatie 

 

Het stationsgebied 

Het stationsgebied beslaat globaal het gebied tussen de Stationsweg / het Verbindingskanaal, de 

Hereweg, de Rivierenbuurt en het Emmaviaduct. In dit gebied bevindt zich het hoofdstation, een 

belangrijk knooppunt waar verschillende vervoersstromen bij elkaar komen en elkaar kruisen. Het 

stationsgebouw bepaalt door zijn monumentale verschijningsvorm sterk het beeld van het 

stationsgebied.  

 

Het station heeft de hoofdingang aan de noordzijde en wordt gezien als belangrijke entree van de stad. 

Hier zijn ook alle ketenvoorzieningen zoals het fietsparkeren, taxi's, busstation, station gelieerde 

voorzieningen, enzovoorts, gevestigd. Het station  ligt afgekeerd van de Rivierenbuurt.   

 

Bebouwing. 

Centraal in het stationsgebied ligt het monumentale stationsgebouw, dat in 1896 in gebruik werd 

genomen. Door herinrichting van het voorplein is de stationshal zijn functie van hoofdentree verloren. 

Het voorplein is een verkeersruimte omlijst door bebouwing. Aan de westzijde vult de kenmerkende 

bebouwing van de KPN-borg een groot deel van de hoek Stationsweg-Emmaviaduct op en aan de 

oostzijde is het Hunzehuys gelegen. Tussen het Noord-Willemskanaal en de Emmaviaduct ligt het 

Cascadeplein met zijn hoge bebouwing en De Regentes. Zowel de bebouwing van de KPN-borg, het 

Cascadeplein en De Regentes worden conserverend bestemd. Naast de KPN-borg is een fietsflat 

aanwezig en vóór het stationsgebouw ligt het Stadsbalkon als gebouwde fietsparkeervoorziening. Dit is 

één van de grootste overdekte fietsenstallingen.  

Direct achter het stationsgebouw bevinden zich diverse gebouwen op en tussen de verschillende  

perrons  met daarin winkels en horecavoorzieningen. Het Seinhuis met de luchtbrug zijn samen met de 

historische perronkappen aangewezen als gemeentelijk monument. De luchtbrug heeft geen functie 

meer voor reizigers.  

Ten zuiden van het station, aan de Spaarnestraat en Zaanstraat, staat kleinschalige bebouwing waarin 

verschillende bedrijven en stichtingen zijn gevestigd. Ook bevinden zich hier enkele gebouwen die 

worden gebruikt voor het onderhoud van de treinen. Aan de Achterweg ligt het hoge kantoorgebouw 

van PostNL.  

De overige bebouwing, direct grenzend aan de zuidzijde van het stationsgebied bestaat uit kleinschalige 

woonbebouwing. Deze maakt overigens geen deel uit van het plangebied. 

 

Stationsentree 

De noordzijde van het station wordt gezien als de hoofdentree van het station maar ook is het station één 

van de belangrijkste entrees van de stad. Markante bebouwing benadrukt deze entreefunctie zoals het 

monumentale stationsgebouw en het Groninger Museum. Het  voorplein van het station wordt 

gedomineerd door infrastructuur waardoor de openbare ruimte hoofdzakelijk verhard is. Het 

Stadsbalkon is ingericht als voetgangersgebied en het beroemde “Peerd van Ome Loeks” staat er. Het 

stationsgebouw ligt niet in de as van de loop- en fietsroute vanuit de binnenstad en wordt daarom ook 

niet of nauwelijks gebruikt als hoofdentree van het station.  
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Verkeer 

 

Langzaam verkeer.   

Een groot aantal reizigers komt naar het station met de fiets of verplaatst zich te voet. Ze bereiken het 

station via de openbare ruimte aan de voorzijde. Vanuit het zuiden is het station voor voetgangers alleen 

direct te bereiken via de Blauwe Brug. Voor de voetgangers die uit de binnenstad komen is de 

Werkmanbrug een belangrijke verbinding. Veel voetgangersverkeer ontstaat overigens door mensen 

die overstappen van de trein op een ander vervoermiddel of andersom. Deze overstap vindt bijna altijd 

plaats aan de noordzijde van het station.  

Reizigers kunnen de perrons betreden via de flanken van het stationsgebouw of ze kunnen de 

oorspronkelijke hoofdentree, de stationshal gebruiken. De route aan de oostflank, tussen het bus- en 

treinstation, wordt het meest gebruikt. Het Stadsbalkon is alleen voor voetgangers toegankelijk. Vanaf 

het Emmaviaduct kunnen voetgangers via een trap op het perron komen.  

 

Het noordelijk stationsgebied is goed bereikbaar voor fietsers. In noord-zuidrichting wordt het 

stationsgebied doorkruist door twee hoofdfietsroutes via het Emmaviaduct en het Herewegviaduct. In 

oost-westrichting loopt een hoofdfietsroute langs het station en spooremplacement en een fietspad langs 

de Stationsweg. De eerste route loopt over het Prof. H.C. van Hallpad, onder het Stadsbalkon en langs 

Onderdoor. Deze route is niet de meest snelle route door de scherpe bochten maar wel een veilige route 

dwars door dit grote vervoersknooppunt. De route langs de Stationsweg is ter hoogte van het 

Stadsbalkon en het busstation van de zuidzijde verlegd naar de noordzijde van de weg. Vanuit de 

binnenstad gaan de meeste fietsers via de Werkmanbrug naar het station.   

 

Aan de noordzijde zijn vrijwel alle fietsparkeervoorzieningen gesitueerd, een ondergrondse / 

halfverdiepte fietsenstallling onder het opgetilde voorplein van het Stadsbalkon, een fietsflat aan de 

westzijde van het stationsgebouw. Aan de zuidzijde zijn rondom de aanlanding van de Blauwe Brug 

enkele fietsenstallingen te vinden. Er zijn op dit moment ongeveer 9500 stallingsplaatsen rondom het 

station. De belangrijkste looproutes zijn georiënteerd op de binnenstad, het station en het busstation en 

deze komen samen tussen het Stadsbalkon en het busstation. Ook gaan de meeste fietsroutes hierlangs 

waardoor de fiets- en looproutes met elkaar verstrengeld zijn.  

 

Auto 

De hoofdontsluiting voor het autoverkeer gaat via de Stationsweg over de Emmaviaduct of de 

Herewegviaduct. In de huidige situatie is er weinig ruimte voor de taxi en de kiss and ride. De locaties 

zijn vanuit het station moeilijk vindbaar. De taxistandplaats ligt verstopt achter het opgetilde voorplein 

van het Stadsbalkon en vanaf de Stationsweg is de kiss and ride moeilijk te zien omdat deze deels achter 

het KPN-complex ligt. De entree is tevens de entree van de parkeervoorzieningen van de KPN. In het 

stationsgebied zijn de meeste parkeervoorzieningen voor de aangrenzende kantoren of voor personeel 

van NS en ProRail. Parkeervoorzieningen voor reizigers zijn niet of nauwelijks aanwezig, aan de 

zuidzijde zijn er alleen aan de Achterweg openbare parkeerplaatsen beschikbaar die voornamelijk door 

omwonenden worden gebruikt.  

 

Bus 

Naast het Stadsbalkon wordt een groot deel van het voorplein van het station gebruikt als busstation. 

Daarnaast zijn er haltes gesitueerd aan de Stationsweg. Zowel het stads- en streekvervoer als de 

commerciële (internationale) bussen en het treinvervangend vervoer hebben hier een plek om te 

halteren. Door grote digitale borden wordt aan de reizigers duidelijk gemaakt vanaf welke halte welke 

bus vertrekt. Reizigers kunnen onder de overkapping voor het Hunzehuys droog staan maar ook bij de 

verschillende haltes zijn wachtvoorzieningen. Tussen het spoor en het Hunzehuys is een ruimte voor het 

bufferen van de bussen. Deze busbuffer wordt ontsloten door twee onderdoorgangen in het Hunzehuys. 

Alle bussen die op het busstation halteren verlaten het station via de kruising bij de Werkmanbrug en 

vervolgen hun weg over de Stationsweg in oostelijke of westelijke richting.  

 

Doordat op de Stationsweg naast auto's ook al het busverkeer rijdt is de weg een grote barrière. Ook  

vormt de busontsluiting een barrière tussen het Stadsbalkon en het busstation voor de voetgangers. 
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Trein 

Het station van Groningen is één van de belangrijkste spoorwegknooppunten van Noord- Nederland. 

Vanuit Groningen zijn er lijnen naar Bad Nieuweschans- Veendam, Zwolle, Leeuwarden , Delfzijl en 

Roodeschool. Er is één doorgaand perronspoor, de overige sporen zijn kopsporen waardoor alle sporen 

gelijkvloers te bereiken zijn. In het stationsgebouw en op de koppen van de perrons zijn verschillende 

commerciële voorzieningen aanwezig en stationsgerelateerde voorzieningen. Ten zuiden van de 

perrons ligt een opstelterrein. Hier worden treinen opgesteld of onderhouden.  

 

Doorkoppeling 

 

Het Rijk en de regionale overheden zijn overeengekomen om de economische structuur en de 

bereikbaarheid in de regio Groningen te verbeteren. Het is de intentie om meer en andere 

treinverbindingen te bieden. Hierdoor is er een grootschalige aanpassing van het spoornetwerk 

noodzakelijk zodat er kortere reistijden en betere overstaprelaties ontstaan. Voor het Hoofdstation 

Groningen houdt dit in dat de regionale lijnen doorgetrokken worden en de kopperrons gaan 

verdwijnen. Hierdoor wordt een ongelijkvloerse verbinding tussen de verschillende perrons 

noodzakelijk. Daarnaast zijn er meer perrons nodig. Door de toename van het aantal treinen zal het 

huidige opstelterrein ten zuiden van het station niet meer toereikend zijn. Het zal worden verplaatst naar 

een locatie in het buitengebied van Haren. Hierdoor komt er rondom het station extra ruimte voor het 

station en zijn ketenvoorzieningen zoals kiss and ride, bussen en taxi's.  

 

Groei aantal reizigers 

 

Op dit moment is de druk op het noordelijke deel van het stationsgebied groot. Door de verwachte groei 

van het aantal reizigers zal deze druk alleen maar toenemen. Het voorplein is hoofdzakelijk een 

verkeersruimte. Het Stadsbalkon, het busstation en de Stationsweg zijn ingepast tussen de sporen en het 

Verbindingskanaal maar de ruimte is hier schaars. Het busstation kan door ruimtegebrek niet optimaal 

functioneren. Er zijn veel kruisende lijnen in de vervoersstromen waardoor de veiligheid van zowel de 

reizigers als andere weggebruikers in het geding komt.  

Met de verwachte groei van het aantal reizigers groeit ook de vraag naar stallingsplaatsen voor de fiets.  

 

Dynamo 

 

Het stationsgebied is door het gemeentebestuur aangewezen als ontwikkellocatie. Het is een gebied dat 

tegen de Groningse binnenstad aan ligt en vlakbij het knooppunt A7- A28. Het station is de plek waar 

alle verkeerssoorten bij elkaar komen en het is de overstapplaats van vele reizigers. Als het aan het 

gemeentebestuur ligt wordt het gebied getransformeerd tot een plek met een levendige mix van 

bedrijvigheid, wonen, horeca en groen, een aanvulling op de binnenstad.  

Om de ontwikkeling van de zuidzijde succesvol te laten verlopen is een goede verankering in de stad 

noodzakelijk. Dit houdt onder andere in dat het gebied niet aan de achterzijde van het station ligt maar 

onderdeel is van het stedelijke netwerk. Aantakking op de zuidelijke ring is een belangrijk punt, maar 

een fiets- en voetgangersverbinding tussen Rivierenbuurt, Station en Binnenstad is essentieel.  

 

Het huidige station met de vele kopperrons voldoet niet meer aan de wens om op termijn meer 

doorgaande lijnen te realiseren. De sporen worden doorgekoppeld en er komen meer perrons. Door het 

doortrekken van de regionale lijnen is een ongelijkvloerse verbinding tussen de verschillende perrons 

noodzakelijk.  
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Om ruimte te maken voor al deze nieuwe ontwikkelingen wordt het opstelterrein verplaatst naar het 

buitengebied in Haren. In essentie is er gekozen voor een variant waarbij veel ruimte vrijkomt rondom 

het stationsgebouw. Hierdoor kan het station weer onderdeel van de stad worden. De ruimtes aan de 

flanken van het stationsgebouw kunnen opnieuw ingericht worden. Achter het stationsgebouw 

verliezen een aantal treinperrons hun functie waardoor dit het nieuwe ontvangstdomein wordt: het 

perronplein. De verschillende perrons worden door middel van een voetgangerstunnel met elkaar 

verbonden. Deze stationspassage wordt tevens de interwijkverbinding tussen de Rivierenbuurt, het 

Stationsgebied en de Binnenstad. 

 

 
Bestaande spoorconfiguratie (afbeelding links), de nieuwe spoorconfiguratie (afbeelding rechts).  

 

Perronplein 

 

Het Perronplein is de plek waar straks nieuwe stationgerelateerde voorzieningen komen zoals 

kaartautomaten en commerciële ruimtes. De oude spoorbakken worden dicht gestort waardoor de 

ruimte tussen de perrons en het stationsgebouw als één plein kan functioneren. Deze ruimte krijgt naast 

verblijfsruimtes ook loopzones. De oude structuren blijven nog wel zichtbaar in de bestrating waardoor 

de relatie met de monumentale kappen versterkt kan worden.  

De entree van de stationspassage is gelegen op het Perronplein, dit is de plek waar de reiziger het eerst 

aankomt.  

De commerciële ruimtes worden gesitueerd in paviljoens die zorgvuldig onder de tweede historische 

perronkap worden geschoven. Ze mogen geen afbreuk doen aan het karakter van het plein en de 

ruimtelijke relatie van het plein met de perrons en de overkapping. Verderop aan de oostflank van het 

stationsgebouw wordt het fietspad verplaatst en worden onder de kappen nieuwe fietsstallingen 

gesitueerd. De ambitie is om aan de westflank de ruimte onder de perronkappen in te zetten voor kiss 

and ride en taxistandplaatsen. Op deze manier zijn deze ketenvoorzieningen direct zichtbaar voor de 

reiziger en horen ze bij de stationsruimte. Belangrijk aandachtspunt hierbij is de herkenning van de Kiss 

and ride vanaf de Stationsweg.  
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Toekomstige situatie stationsgebied 

 

Voorplein  

 

Het voorplein is altijd gedomineerd geweest door verkeer. Door de verplaatsing van het busstation 

liggen er kansen om het plein te transformeren naar een verblijfsplein. Er ontstaat een kans om het 

station beter in te bedden in de stad door de route van de hoofdentree over het Stadsbalkon naar de 

Werkmanbrug te verbeteren. Het Stadsbalkon zal beter aansluiten op zijn omgeving door de 

hoogteverschillen op te lossen. Op het plein ligt het primaat bij de voetganger. De fiets- en 

voetgangersstromen dienen zoveel mogelijk te worden gescheiden. De Stationsweg kan van karakter 

veranderen en het plein kan een veel groener karakter krijgen.  

 

Fietsvoorzieningen  

 

Binnen de ontwikkeling van het stationsgebied ligt er ook een grote opgave voor het fietsparkeren. De 

verwachting is dat de behoefte  aan stallingsruimte de komende jaren verder zal groeien tot 17.500 

stallingsplaatsen. De meeste stallingen zijn nu aanwezig aan de noordzijde van het spoor. In het nieuwe 

plan wordt een nieuwe ondergrondse stalling gerealiseerd die plaats biedt aan ongeveer 5000 fietsen. 

Vanuit de nieuwe fietsenstalling kunnen de passagiers direct naar de stationspassage. Aan de noordzijde 

worden op de oostflank van het nieuwe perronplein ook stallingsplaatsen gerealiseerd onder de 

monumentale perronkappen.  

 

Interwijkverbinding 

 

In de huidige situatie ligt het station met de rug naar de Rivierenbuurt toe. Om het station meer 

onderdeel te laten uitmaken van het stedelijk weefsel is het van belang het gebied goed aan te sluiten op 

de rest van de stad. Een doorkoppeling voor fietsers en voetgangers tussen Rivierenbuurt, station en 

binnenstad is hierin een belangrijk onderdeel. Daarnaast kan een verbinding de stedelijke ontwikkeling 

aan de zuidzijde bevorderen.  
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Voor de trein- en buspassagiers is een doorkoppeling van essentieel belang. Men moet snel kunnen 

overstappen op een ander vervoersmiddel en dit kan alleen door een directe verbinding hiermee. De 

stationspassage verbindt de noord- en zuidzijde van het stationsgebied met elkaar maar ook bus, trein en 

andere voorzieningen behorende bij een stationsgebied. De stationspassage kan ook voor andere 

voetgangers dan passagiers worden gebruikt zodat het  tevens voor de buurt een toegevoegde waarde 

heeft.  

 

Het huidige stationsgebied is aangetakt op het hoofdfietsnetwerk van de stad. In dit fietsnetwerk 

ontbreekt een schakel tussen het station en de Rivierenbuurt. De ontwikkeling van het stationsgebied is 

een uitgelezen kans om deze fietsverbinding te realiseren. Naast de spooronderdoorgang voor de 

stationspassage komt er ook een tunnel voor fietsers. Fietsers vanuit de binnenstad kunnen op deze 

manier rechtstreeks naar het nieuwe busstation maar ook doorfietsen naar de Rivierenbuurt. De 

Rivierenbuurt wordt op deze manier ook goed aangehaakt op de binnenstad. De fietstunnel brengt de 

trein- en buspassagiers zo dicht mogelijk bij de eindbestemming waardoor er een kortere overstaptijd is. 

De fietstunnel moet sociaal veilig zijn en de fietser moet het prettig vinden om er doorheen te rijden. 

Daarom wordt ingezet op ruimtelijke kwaliteit in de tunnel en wordt geprobeerd het spoorkruisende 

deel in de beleving zo kort mogelijk te maken. Het ontwerp van de tunnel is essentieel, afmetingen, 

toepassen van daklichten, bekleding tunnelwanden en geleidelijke overgangen vragen hierbij aandacht.  

 

Zuidplein 

 

Aan de zuidzijde eindigen de fietstunnel en de stationspassage op het Zuidplein. Op dit verdiepte plein 

gaan de fiets- en wandelroutes verder om vervolgens aan te takken op de bestaande netwerken. De 

entree van de stationspassage moet een volwaardige entree worden die past bij de identiteit en 

uitstraling van het gehele station. Het plein moet ruimte laten voor de gebiedsontwikkeling in 

stationsgebied-zuid.  Er komt een duidelijke relatie tussen de nieuwe fietsenstalling, het busstation en 

de commerciële ruimtes onder de perrons. Door de levendigheid van het station uit te laten stralen op 

het Zuidplein ontstaat er een plein met een hoogstedelijk karakter.  

 

Stadsentree 

 

Door de herontwikkeling van het zuidelijke deel van het stationsgebied zal de bereikbaarheid van dit 

gebied verbeterd moeten worden. Het is, door de oorspronkelijke functie als emplacement, ontwikkeld 

tot een ruimtelijk geïsoleerd gebied. De ambitie is om het station van Groningen een dubbele oriëntatie 

te geven en het zuidelijke deel van het stationsgebied te transformeren naar een dynamisch gebied met 

een mix van stedelijke functies. Voor een optimale en succesvolle ontwikkeling is een 

stedenbouwkundige verankering in de stad van belang en moet het ruimtelijke isolement opgeheven 

worden. Hiervoor zijn goede verbindingen met de omliggende wijken en stadsdelen van groot belang.  

Met de transformatie van de zuidelijke ring vormen de Brailleweg, het Parkwegviaduct en het 

Emmaviaduct de nieuwe stadsentree van het centrum van Groningen voor de auto. Dit wordt een entree 

met allure en een nieuw elan.  

Een concrete invulling voor het gebied is nog niet bekend en daarom moet de ontsluiting van het gebied 

een flexibele invulling bedienen. Er ligt een opgave om een goede ontsluitingsstructuur te ontwerpen 

die een goede verkeerskundige en stedenbouwkundige kwaliteit heeft op stedelijk-, stadsdeel- en 

stationsniveau.  

Een fysieke relatie tussen Parkweg en het station is noodzakelijk maar dit hoeft niet samen te vallen met 

de ontsluiting voor auto's en bussen.  

 

Busstation 

 

Het busstation wordt verplaatst naar de zuidzijde. Er wordt een groot busperron gerealiseerd waaraan  

lijnbussen kunnen halteren en er worden aparte uitstaphaltes gerealiseerd. Dit perron ligt op dezelfde 

hoogte als de treinperrons. De stationspassage wordt verlengd zodat ook het busperron via een 

ongelijkvloerse verbinding wordt ontsloten.  
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Het is op deze manier makkelijk om over te stappen tussen trein en bus. Het nieuwe eilandperron word 

ingericht met zaagtanden om zo optimaal gebruik te kunnen maken van de beschikbare ruimte.  Aan de 

westzijde zal het busstation worden ontsloten middels de nieuwe HOV-as West en door de nieuw te 

realiseren busonderdoorgang wordt het station aangehaakt op het verkeersnetwerk ten noorden van het 

station.  

 

Busonderdoorgang 

 

Door het verplaatsen van het busstation wordt de Stationsweg ter hoogte van het station ontlast, echter 

is er als gevolg hiervan extra busverkeer aan de zuidzijde. De infrastructuur is niet berekend op zoveel 

extra verkeer. De bussen zouden via de Parkweg/ Rabenhaupstraat over het Herewegviaduct moeten 

rijden. Door de aanleg van een busonderdoorgang komt er een ongelijkvloerse kruising met het spoor  

en wordt de Parkweg niet extra belast. Ook wordt een ingewikkeld verkeersknooppunt aan de Hereweg 

voorkomen en ontstaat er een snelle verbinding tussen het busstation aan de zuidzijde van het spoor met 

de noord- en oostzijde van de stad.   

 

Hov-as West  

 

De gemeente heeft de wens om te komen tot een duurzame stad en regio. Er lag al een deel van de 

HOV-as west tussen de Park  and Ride Hoogkerk en de Paterwoldseweg en inmiddels is men begonnen 

met het laatste deel van het tracé tot het Emmaviaduct. Tot de uitvoering van het definitieve ontwerp 

zullen de bussen van de HOV-as West onder het Emmaviaduct doorgaan om vervolgens via de lus bij 

de Parkweg op het viaduct te komen. Met de verplaatsing van het busstation naar de zuidzijde zal deze 

tijdelijke route niet meer nodig zijn. De busbaan wordt direct aangesloten op het busstation zodat deze 

bijna geheel vrijliggend zal zijn. De Rivierenbuurt wordt op deze manier niet belast met extra 

busverkeer. 

 

Logistieke hof 

 

Om het station optimaal te laten te functioneren is een zogenaamde logistieke hof noodzakelijk. De 

ruimte onder het Emmaviaduct lijkt hiervoor geschikt. Een nadere verkenning van de mogelijkheden 

dient nog plaats te vinden. 

 

Monumentale elementen 

 

In het stationsgebied bevinden zich een aantal monumenten die zeer waardevol worden bevonden voor 

het station en de stad. Er zal maximale inspanning worden verricht om de elementen in te passen in het 

nieuwe ontwerp zodat de monumenten blijvend een bijdrage leveren aan het station.  

Het hal van het stationsgebouw krijgt weer een centrale functie doordat de nieuwe stationspassage in de 

as van het gebouw wordt gesitueerd. Daarnaast is er onderzoek gedaan naar het hergebruik van het 

Seinhuis en de bijbehorende luchtbrug. Het is  belangrijk dat het gebouw een nieuwe functie krijgt om 

zo verval tegen te gaan. Verschillende passende functies zijn denkbaar die niet de aard van het gebouw 

aantasten. Het gebouw zal tijdelijk worden verwijderd en de trap zal worden verplaatst om de ingang 

naar de stationspassage mogelijk te maken. De monumentale perronkappen worden zoveel mogelijk 

hergebruikt. Onder de kappen zijn geen treinperrons meer maar er zullen andere voorzieningen onder 

worden gesitueerd zoals fietsenstallingen en andere parkeervoorzieningen.   

 

Functies 

 

Naast de bestaande functies worden er met dit bestemmingsplan weinig nieuwe functies mogelijk 

gemaakt. Op het perronplein komen verschillende voorzieningen, zowel commerciëel als 

ondersteunend. Een groot deel bevindt zich in de huidige situatie ook al op het station rondom de 

kopperrons. Nieuwe commerciële voorzieningen komen in de stationspassage aan de zuidzijde, aan het 

Zuidplein.  
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Daarnaast zijn er ondersteunende voorzieningen nodig zoals personeelsruimtes. Vrijwel het gehele 

plangebied staat in het teken van verkeer met hier en daar een afwijking. In een later stadium  zal meer 

vorm worden gegeven aan de ambitie om het gebied te laten transformeren tot een stedelijk gebied met 

een mix aan functies.  

 

Kappen 

 

Op het huidige station zijn alle perrons voorzien van een afzonderlijke kap. Met de transformatie van 

het station vormen de meeste kappen geen onderdeel meer van het treinperron. De monumentale 

kappen worden zoveel mogelijk hergebruikt en mogen andere functies droog houden. 

Voor de nieuwe treinperrons en het busstation is een nieuw kappenlandschap nodig om de reizigers 

droog te kunnen laten wachten op het station. Daarnaast heeft een kap effect op de uitstraling van het 

stationsgebied als geheel en daarmee de stad. Naast een functionele betekenis zal de kap ook een 

betekenis geven aan het station. De kap moet een beeldmerk worden dat het stationsgebied een identiteit 

geeft als herkenbare plek op stedelijk niveau, zodat het knooppunt van openbaar vervoer als geheel te 

ervaren is.  

De nieuwe kap of kappen moeten een overtuigende relatie aangaan met de bestaande monumentale 

kappen en het Seinhuis. Ook moet voorkomen worden dat er een opdeling ontstaat tussen het nieuwe 

perronplein, het huidige station, en de uitbreiding ervan. De kap moet bijdragen aan het 

kwaliteitsniveau en de uitstraling van de zuidzijde en deze entree ook verduidelijken. 

Er zijn een aantal basismodellen ontwikkeld die invulling kunnen geven aan de ambities. Dit zijn: 

perronkappen, perronkappen + ruggengraat en stationskap. Deze modellen worden verder uitgewerkt.  

 

Ruimtelijke kwaliteit 

 

Het stationsgebied is een grote verkeersmachine en overstapmachine die zo efficiënt mogelijk ingericht 

moet worden. Maar het stationsgebied moet ook een levendige plek worden met een hoge 

omgevingskwaliteit. Het moet een stedelijke en plezierige verblijfsplek zijn. De bebouwing en de 

inrichting van de openbare ruimte leveren hieraan een belangrijke bijdrage.  

Voor de tunnels zijn verschillende kwaliteitseisen gesteld om zo de beleving en de kwaliteit te 

verbeteren. Daglichttoetreding, hoogwaardig materiaalgebruik, overtuigende (zicht)relaties en een 

doorgaande (interwijk)verbinding zijn essentiële onderdelen van het plan.  
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Inleiding 

 

In 1992 is door Nederland het Verdrag van Valletta ondertekend, ook wel 'Verdrag van Malta' 

genoemd. Het Verdrag van Malta is wettelijk vertaald in een ingrijpende wijziging van de 

Monumentenwet 1988 en enkele andere wetten, zoals de Ontgrondingenwet en de Woningwet. Hierin 

wordt de verantwoordelijkheid voor een goede omgang met eventueel aanwezige archeologische 

waarden bij de gemeenten gelegd. De bescherming van die waarden dient te worden meegenomen in de 

ruimtelijke ordening, dat wil zeggen de bestemmingsplannen. 

 

Elk bestemmingsplan dient vanaf 1 september 2007 een paragraaf archeologie te bevatten, waarin 

wordt aangegeven welke archeologische waarden in het plan aanwezig, dan wel te verwachten zijn. 

Daarnaast dient het bestemmingsplan regels te bevatten om eventueel aanwezige archeologische 

waarden te beschermen. Daarin kan in het belang van de archeologische monumentenzorg een 

omgevingsvergunning voor aanlegactiviteiten worden vereist en worden bepaald dat de aanvrager van 

een omgevingsvergunning voor bouw- of aanlegactiviteiten een archeologisch onderzoeksrapport dient 

te overleggen. Daarmee wordt de aanvrager van een dergelijke vergunning verantwoordelijk voor het 

behoud van archeologisch erfgoed.  

 

Stationsgebied 

 

In het plangebied is een hoge kans op sporen en vondsten vanaf de Steentijd. De afgelopen jaren hebben 

diverse onderzoeken dit aangetoond. Voor de aanleg van de ondergrondse fietsenstalling, het 

Stadsbalkon, zijn bijvoorbeeld in 2004 en in 2005 proefsleuven gegraven die sporen uit de ijzertijd en 

middeleeuwen prijsgaven. Op de bijbehorende kaart van de Erfgoedverordening heeft dit gebied dan 

ook een hoge archeologische verwachtingswaarde toegekend gekregen. Daarom dienen de betrokken 

gronden in het bestemmingsplan te worden beschermd. Hieraan is gevolg gegeven door middel van de 

dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie 2'. Deze dubbelbestemming houdt in dat bij ingrepen in de 

bodem met een grotere oppervlakte dan 200 m2 en een grotere diepte dan 0,30 meter archeologisch 

onderzoek verplicht is.  

 

In 2015 zijn ten behoeve van een ondergrondse traverse en een ondergrondse busverbinding 

grondboringen verricht. Verwezen wordt naar het rapport 'Spoorzone Groningen WP 2.13,  

Archeologisch booronderzoek bij het Centraal Station te Groningen (GR), MUG, d.d. 11 september 

2015. Uit dit onderzoek blijkt dat de ondergrond op de plaatsen, waar een boring is uitgevoerd, grondig 

verstoord te zijn. De verstoringen hangen waarschijnlijk samen met de aanleg van 

het station. De archeologische waarde is daarmee voor (de noordelijke delen van) de beide 

onderdoorgangen en ook voor de spoorzone ten oosten en ten westen ervan dermate gering, dat er 

onvoldoende aanleiding is voor archeologische bescherming. Dit gebied is dan ook van de 

dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie 2' uitgezonderd. 

 

Hetzelfde geldt voor het Stadsbalkon. Bij de aanleg is deze vindplaats al opgegraven. De 

archeologische waarden zijn daarmee niet meer aanwezig. Daarom is deze locatie eveneens buiten de 

dubbelbestemming gelaten. 
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Opgravingen in 2004 en 2005 op het stationsplein 

 

Conclusie 

 

Op grond van uitgevoerd onderzoek kan worden geconcludeerd dat er in het plangebied een hoge kans 

is op archeologische sporen en vondsten. Door middel van een archeologische dubbelbestemming en 

nog uit te voeren archeologisch onderzoek zijn deze belangen veiliggesteld. In de spoorzone ten zuiden 

van het hoofdstation zijn de archeologische waarden bij de aanleg van het emplacement teniet gegaan. 

Ter plaatse van het Stadsbalkon zijn deze als gevolg van een opgraving evenmin meer aanwezig. Er zijn 

geen aanwijzingen dat eventueel aanwezige archeologische waarden de uitvoering van het plan in de 

weg zullen staan. 

 

 

Ontwikkelingsgeschiedenis 

 

In de 19e eeuw speelde de aanleg van de spoorlijnen een grote rol bij het ontsluiten van Stad en 

Ommeland. Decennia lang waren de verwachtingen hoog gespannen. Pas in 1866 werd de lijn 

Groningen-Leeuwarden geopend, wat in de stad op uitbundige wijze werd gevierd. In de 

daaropvolgende jaren kwamen verbindingen tot stand met Zwolle, Nieuweschans (1870), Roodeschool 

(1893) en Delfzijl (1884). Bij de opening van de spoorlijn naar Leeuwarden in 1866 werd een 

noodstationsgebouw in gebruik genomen. De plek voor dit station lag in het gebied ten zuiden van de 

vestingwallen, dat lange tijd onbebouwd was omdat dit in het schootsveld van de verdedigingswerken 

lag. De directe omgeving had toen nog een landelijk en groen karakter; her en der verspreid stonden 

enkele buitenhuizen en theekoepels, vooral richting de Hereweg. Grootschalige stadsuitbreiding was 

daarom tot aan de Vestingwet van 1874 onmogelijk, al lijkt het erop dat de regels de laatste decennia 

minder streng werden gehanteerd. Ondanks het bouwverbod werd er hier en daar toch al vrij veel 

gebouwd buiten de vestingwallen, vooral aan de noord- en de zuidkant en veelal langs de belangrijkste 

uitvalswegen zoals Moesstraat en Hereweg. Toch werd het eerste stationsgebouw nog in hout 

uitgevoerd. Het betrof een laag langwerpig vakwerkgebouw van één bouwlaag met een hal, enkele 

wachtkamers en dienstvertrekken.   
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Totstandkoming van het Hoofdstation 

 

Pas na de ontmanteling van de vestingwallen vanaf 1876 werd het mogelijk om een permanent 

hoofdstation te realiseren. In een brandbrief aan de Minister in 1889 drong de Kamer van Koophandel 

en Fabrieken te Groningen aan om tot nieuwbouw over te gaan, omdat het oude houten gebouw te 

bouwvallig was geworden.  De Staatsspoorwegen erkende het belang van het station van Groningen op 

de route naar Duitsland. De minister stuurde een voorstel, maar dit voldeed niet aan de wensen. Volgens 

de Groningse notabelen verdiende Groningen een station van meer allure. Daarom werd de 

Amsterdamse architect Isaac Gosschalk gevraagd een nieuw hoofdstation te ontwerpen op basis van de 

plattegronden van een station 1e klasse. In het uiteindelijke ontwerp zijn stijlelementen uit de gotiek en 

renaissance tot een harmonieus en monumentaal geheel verwerkt. Het gebouw is nadrukkelijk opgezet 

als een feestelijke entree naar de stad toe en kent een symmetrische hoofdopzet: een hoger 

middenrisaliet met hoofdentree en hal, aansluitend lagere vleugels met sierlijke buitengalerijen en weer 

hogere hoekrisalieten. 

 

 
Hoofdstation 

 

Bij dit soort standaardontwerpen waren ook retiradegebouwen ( privaten) voorzien. Gosschalk plaatste 

deze gebouwtjes aan de beide uiteinden waardoor de symmetrische opzet van de gevel werd 

ondersteund. Het oostelijke was de toiletvoorziening voor de reizigers, het in 1956 afgebroken 

westelijke gebouwtje voor het stationspersoneel. De architect besteedde veel aandacht aan het ontwerp 

van de stationshal, die werd voorzien van rijke versieringen zoals glas-in-loodramen, een zeer rijk 

gedecoreerd stucpapier plafond en unieke tegeltableaus op de wanden met symbolische voorstellingen 

van F.H. Bach. Over het algemeen wordt het hoofdstation van Groningen beschouwd als een van de 

mooiste 19e-eeuwse stationsgebouwen van Nederland.   

 

Structuur van de perrons 1 en 2  met bijbehorende overkappingen 

 

De opzet van de perronaanleg van het hoofdstation van Groningen is gebaseerd op het principe van een 

dubbel kopstation, dat wil zeggen gescheiden perrons voor treinen uit zuidelijke en noordelijke richting. 

Doorgaand verkeer in beide richtingen was alleen mogelijk via het buitenste perronspoor. 

 

Tussen de kopsporen is een breed verbindingsplein gesitueerd, dat symmetrisch in de as van het 

stationsgebouw ligt. Het plein strookt nagenoeg met de breedte van de monumentale ingangshal en 

verbindt de beide perrons 1 en 2.  
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De perrons zijn overdekt met zelfstandige luifelkappen in de vorm van gebogen kappen, ondersteund 

door twee rijen gecanneleerde, gietijzeren kolommen met Korinthische kapitelen. De luifels hebben 

geklonken vakwerkspanten van welijzer met een gebogen onderrand. Over de breedte van het 

hoofdgebouw is de perronkap verhoogd.  

 

Aan de achtergevelzijde van het stationsgebouw rusten de vakwerkspanten op zandstenen consoles. 

Aan de spoorzijde bevat de kap een horizontale glasstrook die oorspronkelijk fungeerde als 

ventilatiestrook voor afvoer van rookgas van de (stoom)locomotieven. Daaronder sluit een luifelspant 

met luifel aan. Deze luifels gaan voorbij de verhoogde kap langs het stationsgebouw weer over in de 

lagere, symmetrische kappen over de perrons van de kopsporen met de twee rijen gietijzeren 

kolommen. Alle perronkappen waren gedekt met plaatijzeren golfplaten, die haaks op de lengterichting 

van de kappen waren aangebracht. Deze bedekking is naderhand vervangen door een houten 

beschieting van kraalschroten, evenwijdig aan de lengterichting van de kappen, en afgedekt met dakleer 

(nog aanwezig in de perronkap van het eerste perron). De bedekking van de kap over het gehele tweede 

perron is in de periode 1970-1980 verwijderd en vervangen door de huidige transparante golfplaten.  

Vanaf 2002 is het middenperron op de schop gegaan. De kopsporen 2a/3a en 2b/3b werden ingekort, 

aan de b-zijde zelfs zover dat ze aan de andere uiteinden weer een flink stuk verlengd moesten worden. 

Hierdoor ontstond een groter perronplein waarop geschakelde winkeleenheden werden gerealiseerd. In 

2002 vond kleurherstel plaats van de loopbrug en het seinhuis in het kader van 

onderhoudswerkzaamheden.  

 

 
De montage van de eilandperronkap.  

Foto: J.G. Kramer. Coll. RHC Groninger Archieven  

 

Overkapping eilandperron 

 

Het centrale verbindingsplein of eilandperron tussen het eerste en tweede perron is overdekt met een 

segmentboogvormige kap, die haaks staat op de perronkappen. Twee gebogen vakwerkspanten zijn in 

de perronkappen opgenomen. De opleggingen van deze (hoofd)vakwerkspanten rusten op vier extra 

zwaar uitgevoerde hoofdkolommen van geklonken samengestelde T- en I- profielen op een gietijzeren 

voet.  
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Hiertussen liggen als overspanning elf geklonken vakwerkliggers. Oorspronkelijk waren aan 

weerszijden van het plein reeksen van acht slanke gietijzeren kolommen aangebracht. Deze hadden 

vooral een decoratieve en afschermende functie. Vermoedelijk in 1928 toen de loopbrug werd 

aangelegd en er extra ruimte nodig was, zijn deze kolommetjes verwijderd; de bevestigingsmoeren zijn 

nog altijd zichtbaar in de onderste langsliggers.  

 

 
Sporenplan uit 1913 met links de spoorweghaven die in verbinding stond met het Hoornschediep  

 

Seinhuis met overdekte loopbrug en overkappingen derde perron (1928) 

 

In 1928 werd het emplacement uitgebreid met een derde perron vanwege het snel toenemende 

reizigersverkeer. Om dit perron veilig te kunnen bereiken werd over de doorgaande middensporen een 

loopbrug gelegd. Op de loopbrug werd over de volle breedte van de overspanning een seinhuis -  Post 

T - gebouwd
1
. In dit seinhuis vond de bediening plaats van de seinen en wissels op het 

stationsemplacement. Dit gebeurde door middel van een voor die tijd modern tweerij-ig 

stelknoppentoestel ten behoeve van de stationsbeveiliging. Door de automatisering van het 

spoorwegbedrijf verloor het seinhuis in de jaren '80 haar functie. Ten behoeve van het nieuwe 

beveiligingssysteem verrees een nieuw seinhuis voor de railverkeersleiding op het westelijke deel van 

het emplacement ten westen van het Emmaviaduct.  

 

Het seinhuis bestaat uit een torenachtige, driedelige opbouw met haaks op elkaar geplaatste en 

verspringende onderdelen waarvan de onderste constructieve elementen als stalen portaalspanten zijn 

geïntegreerd in de overkappingsspanten van het derde perron. De loopbrug sluit aan op het middelste 

niveau vlak boven de perronkap en bestaat uit een kokerachtige doosconstructie met een plat dak.  

Op het bovenste niveau bevindt zich een doosvormige uitbouw met plat dak die aan de kopse zijden 

driehoekig uitgebouwde delen bevat.  

Behalve voor de bediening had het seinhuis ook een belangrijke functie als uitzichtspunt op het 

emplacement, vandaar de vele stalen raampartijen in dit bovenste deel waar zich de seinzaal bevond met 

bedieningstoestel. Deze doos rust op drie zware liggers van geklonken profielen. Geklonken profielen 

zijn ook toegepast in de constructie van de loopbrug, perronkap en overige onderdelen van het seinhuis.  

De wanden zijn van origine voorzien van een plaatstalen beschieting, waarin stalen taatsramen zijn 

opgenomen.  

                                                           
1
 Post T is de benaming voor de ruimte op een Nederlands spoorwegstation waarin zich de railverkeersleiding 

bevindt. Van hieruit bedient de treindienstleider de seinen en wissels op het station. De T staat voor 
treindienstleider. Met de invoering van de Centrale Verkeersleiding verdwenen de posten. 
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Tegen de achterzijde (westzijde) van de seinzaal is een latere aanbouw opgenomen van drie lagen 

waarvan de wanden met horizontale houten delen zijn beschoten. De ramen in dit gedeelte zijn ook van 

hout. Die van de tussenverdieping lopen visueel door in de westwand van de voetgangersbrug, alleen 

daar zijn ze uitgevoerd in staal. Volgens de bestektekening uit 1928 was in dit gedeelte oorspronkelijk 

een lift gepland. Het oorspronkelijk geheel open gedeelte onder de trap is naderhand dichtgezet 

overeenkomstig de houten (lift)ombouw op de verdiepingen. Vanaf het middenperron voert een 

halfopen betontrap omhoog naar de voetgangersbrug; ter hoogte van het bordes halverwege, zijn de 

zijwanden geheel dicht. 

 

Overkapping derde perron 

 

De overkapping van het derde perron is eveneens van het type luifelkap, maar dan met een enkele rij 

kolommen van geklonken stalen profielen en spanten met een geknikt dak. In zuidoostelijke richting 

versmalt de overkapping zich iets en maakt ze een licht gebogen lijn. 

 

Ontwikkelingen na de Tweede Wereldoorlog 

 

In de jaren '60 van de vorige eeuw voerde NS een ingrijpende modernisering van het hoofdsstation van 

Groningen uit. In deze periode werden in Nederland ook vele stationsgebouwen gesloopt. De inbouw 

van nieuwe loketten en kiosken beoogden een efficiënter gebruik van de stationshal; door het inbrengen 

van een verdiepingsvloer verdween tevens het unieke papierstucplafond uit het zicht.  

 

Vanaf 1995 ontstonden plannen voor restauratie en algeheel herstel van de monumentale hal in oude 

luister. In 1999 werd het gebouw gerestaureerd en gerehabiliteerd. De stationshal werd weer 

teruggebracht in de oorspronkelijke staat. Het bijzondere plafond van papierstuc in de hal kon ook 

worden gerestaureerd.  Naderhand vonden nog wijzigingen in functies plaats. Zo werd vanaf 2006 de 

voormalige restauratieruimte 3e klasse ingericht als kleine supermarkt voor reizigers. Het 

retiradegebouwtje kreeg een nieuwe functie als fastfoodkiosk waarbij eerder ontstane verminkingen  

ongedaan werden gemaakt.  

 

Ook de directe omgeving van het hoofdstation heeft ingrijpende transformaties ondergaan. Het 

Stationsplein zelf is diverse malen over de kop gegaan en heringericht tot het recente 'Stadsbalkon' met 

ondergrondse fietsenstalling. De historische 19e eeuwse bebouwing aan de oostzijde van het plein, 

bestaande uit het sociëteitsgebouw Frascati, een postkantoor, de daarachtergelegen 

Landbouwwinterschool, de imposante vleescornservenfabriek van Noack en aangrenzende herenhuizen 

aan de Emmasingel, is in de loop der jaren gesloopt om plaats te bieden aan nieuwe functies, 

voornamelijk kantoren. 

 

Herewegviaduct (1870/1928) 

Ten behoeve van de in 1870 aangelegde spoorwegverbinding van Groningen naar Winschoten-Ihrhove 

(Duitsland) moest de Hereweg - de belangrijkste historische noordzuidroute via de Hondsrug - worden 

opgetild om plaats te maken voor een viaduct, het Herewegviaduct. Een voor de hand liggende 

oplossing omdat het spoor verdiept was aangelegd in de Hondsrug. Dit viaduct had gemetselde 

landhoofden en keermuren en het brugdek werd in het midden ondersteund door een gemetselde pijler. 

De zijkanten waren beveiligd met hekwerken met gietijzeren balusters. Een opvallend aspect zijn de 

opritten waarvan de zuidelijke smaller was dan de noordelijke. 

 

Het viaduct ligt in noord-zuidrichting tussen het Verbindingskanaal met daarin de Herebrug in het 

noorden en de aansluiting met de Rabenhauptstraat in het zuiden. Het viaduct kruist het spoor niet haaks 

maar schuin zodat de landhoofden scheef (scheluw) eindigen en de twee jukken die het brugdek 

ondersteunen staan er scheef onder. Ter weerszijden van de beide opritten zijn smalle straatjes ter 

ontsluiting van de naastgelegen bebouwing. Op drie van de vier hoeken (bovenaan de opritten) zijn deze 

straatjes door middel van trappen met fietsgoten verbonden met het viaduct zodat voor wandelaars en 

fietsers een korte oversteek mogelijk is.  
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Alleen aan de noordwestkant zit geen trap, wel is hier het voetpad verbreed. Hoewel het viaduct in de 

eerste plaats voor de kruising met het spoor is gebouwd, overbrugt dit kunstwerk ook een fietsroute aan 

de noordkant van het spoor. 

 

Grote ombouw van het viaduct (1926) 

 

In 1926 werd het viaduct omgebouwd, vergroot en verbreed en van nieuwe trappen en hekwerken 

voorzien met een vormgeving in de trant van de Amsterdamse School naar het ontwerp van 

gemeentearchitect S.J. Bouma. De bewerkte natuurstenen onderdelen van leuningen en trappen zijn 

vervaardigd door beeldhouwer Willem Valk. De drie trappen uit 1870 werden in 1926 geheel 

vervangen. Met de reorganisatie van de tram werd tevens het Hereplein opnieuw ingericht en van 

eigentijds straatmeubilair voorzien. Bouma ontwierp bijpassende lantaarns met rijk versierd smeedwerk 

die op de borstweringen geplaatst zouden worden. Niet duidelijk is of de lantaarns ook daadwerkelijk 

zijn geplaatst. De trappen, borstweringen en hekbeëindigingen werden gemaakt van Beiers graniet in 

combinatie van baksteen.Voor de buitenste trottoirbanden van het viaduct werden zware hardstenen 

blokken hergebruikt.  

 

In 1932 werd een ontwerp gemaakt voor zes verlichtingsarmaturen in de vorm van bollampen op 

masten die aan de keermuren bevestigd moesten worden. Niet duidelijk is of dit ook is uitgevoerd. De 

ombouw had te maken met een grote reorganisatie van de vijf tramlijnen in de stad Groningen. Om 

plaats te maken voor een extra treinspoor werd het zuidelijke landhoofd een stuk teruggelegd en werd 

de stenen pijler vervangen door twee ondersteuningspunten in de vorm van stalen vakwerkjukken. De 

weg met aan de zijkanten voetpaden werd verbreed en de helling van de opritten werd flauwer gemaakt 

waardoor opritten langer werden (de helling was 3,2 centimeter per strekkende meter en werd 2,1 

centimeter per strekkende meter).  

De nieuwe dimensies betekenden een ingrijpende verbouwing van het bestaande viaduct. De 

landhoofden waar het brugdek op rustte werden nieuw gemaakt met achter de gemetselde frontmuren 

zware betonnen constructies. De keermuren van de opritten bleven gehandhaafd maar werden op een 

aantal plaatsen voorzien van nieuwe keermuren die naast (buiten) de oude werden gemetseld. Op 

andere plaatsen bleven de oude keermuren tot op heden in het zicht en werd de nieuwe rijbaan 

uitkragend gebouwd waardoor de lager gelegen zijstraatjes nog enige breedte over hielden. Omdat de 

opritten flauwer hellend werden gemaakt moest het 19e-eeuwse metselwerk van de keermuren met 

wigvormige stroken worden opgehoogd. Aan de kant van de Viaductstraat was de verbreding 

aanzienlijk omdat de oprit aan de zuidkant nu even breed werd gemaakt als aan de noordkant. Het 

gevolg was dat het straatje beneden voor een belangrijk deel werd overkluisd. Dit straatje was van 

belang voor de aan- en afvoerroute voor de puddingfabriek van Polak, gevestigd aan de Hereweg 

westzijde tegenover het viaduct en vanaf 1931 in een nieuwbouwcomplex aan de Viaductstraat. 

Vanwege de forse verbreding rust het brugdek hier op een rij kolommen. 
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Tekening uit 1926 met in rood de nieuwe situatie geprojecteerd op de bestaande 

 

In 1948 werden plannen gemaakt om het viaduct te verbeteren in verband met het toegenomen auto- en 

fietsverkeer. Dit plan behelsde nieuwe hellingbanen voor aparte fiets- en voetpaden aan de zijkanten 

van de opritten. Ook moesten de fietsstroken verbreed worden; daartoe moesten de jukken van de 

ondersteuningsconstructie verlengd worden. De fiets- en voetpaden kregen verschillende 

hellingshoeken. Ook was er sprake van verplaatsing van de natuurstenen trappen. Uiteindelijk is dit 

plan niet uitgevoerd. In 1950 werd een nieuw plan ontwikkeld waarbij sprake was van het maken van 

twee (fiets)tunnels onder de opritten, zowel aan de zuidzijde (recht tegenover de Davidstraat) als aan de 

noordzijde (tussen de Oude Stationsstraat en de Lodewijkstraat). Waarschijnlijk wilde men zo een 

kortere route maken richting het hoofdstation zodat fietsers en voetgangers het viaduct niet hoefden 

over te steken. Ook dit tunnelplan haalde het niet.   

 

Het viaduct na het verdwijnen van de tram (1952-1953) 

 

Na het verdwijnen van de tram en de komst van de trolleybussen waren weer aanpassingen nodig aan 

het viaduct als onderdeel van een integraal verbeteringsplan voor de infrastructuur ten zuiden van de 

binnenstad. Dit had ook te maken met de bouw van moderne nieuwe bruggen ter vervanging van de 

oude exemplaren: de Emmabrug, de Herebrug en de Oosterbrug in 1952-1953. Ook het verkeersplein 

tussen de Herebrug en het Herewegviaduct werd heringericht. Op het viaduct werden de tramrails uit 

het wegdek verwijderd en de gaten opgevuld met beton. Tevens werd het viaduct van een geheel nieuw 

wegdek voorzien waarbij het hout werd vervangen door asfalt. Door het opheffen van de fietsstroken, 

die een apart niveau hadden op het wegdek, werden de straatkolken onder het viaduct naar de zijkanten 

verplaatst. Aan de zijkanten van het viaduct werden de masten voor de trolleybussen geplaatst. Het 

trottoir aan de noordwestzijde van de oprit werd aangepast bij de hoek met de Rabenhauptstraat. Tevens 

werden plannen gemaakt om hier aan de westzijde de betonluifel van het uitkragende deel te 

vernieuwen, inclusief de betonnen kolommen. In 1973 werd als gevolg van een ontsporing van een 

treinstel tweederde van het noordelijke juk (oostzijde) vernieuwd. Tussen 1977 en 1982 vond een 

grootonderhoudsbeurt plaats. Waarschijnlijk werden de leuningen in delen gemonteerd en elders 

behandeld. De leuningen van de trappen werden wel verwijderd en vervangen door gasbuizen. In 1981 

werd ter plaatse van de weggehaalde lichtmasten de leuning aangeheeld. In 1982 werd ten behoeve van 

het afneembaar maken van de bovenleidingen een mast geplaatst naast het wegdek, die de draadroosters 

verving. In 1997 werd geconstateerd dat het viaduct fysiek versleten is, waarbij (gedeeltelijk) 

vervangende nieuwbouw en totale nieuwbouw van het viaduct ter tafel kwamen.  
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Cultuurhistorische waarden in het Stationsgebied 

 

In het plangebied komen de volgende beschermde monumenten voor. 

 

rijksmonument:  

 

 het stationsgebouw (1896).  

 

gemeentelijk monument: 

 

 de perronoverkappingen van het eerste en tweede perron, inclusief de overkapping van het 

 eilandperron; 

 de overdekte loopbrug met het seinhuis uit 1928 over de doorgaande middensporen en 

 bijbehorende perronoverkappingen van het derde perron; 

 de uitbreiding aan de zuidoostzijde van het tweede perron uit 1932 met een stuk overkapping, 

qua type identiek aan die van 1928; 

 de ijzeren hekwerken met bijbehorende natuurstenen onderdelen en de natuurstenen trappen 

van het Herewegviaduct uit 1926. 

 

 
Beschermde monumenten binnen het stationscomplex Groningen 

 

 

Conclusie 

 

Het plangebied kent een aantal elementen met cultuurhistorische waarde. Enkele zijn aangewezen als 

rijksmonument of gemeentelijk monument. Deze waarden worden beschermd door de Monumentenwet 

1988 / de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en (het stationsgebouw, het seinhuis en de 

perronoverkappingen) door de regels in het bestemmingsplan. De cultuurhistorische waarden behoeven 

dan ook geen beletsel te vormen voor het bestemmingsplan. 
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Beleid 

 

Het beleid voor groen is voor de gemeente Groningen neergelegd in een aantal documenten: 

 

a. bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen';  

b. groenstructuurvisie 'Groene pepers'; 

c. de Algemene Plaatselijke Verordening Groningen 2009 (APVG 2009) en de 'Beleidsregels vellen 

van een houtopstand'. 

 

Bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen' 
In de in 2014 door de gemeenteraad vastgestelde bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen' is per straat 

aangegeven welke bomenstructuren voor de stad belangrijk zijn. Op onderstaand kaartfragment uit de 

bomenstructuurvisie is aangegeven welke bomen onderdeel uitmaken van de bomenhoofdstructuur 

(donkergroen) en bomennevenstructuur (lichtgroen). 

 

 
Fragment uit bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen' 

 

Groenstructuurvisie 'Groene pepers' 

Het groen langs het Emmaviaduct en het verbindingskanaal is belangrijk voor de ecologie, 

leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempering van de opwarming van de stad. Dit groen 

is dan ook onderdeel van de basisgroenstructuur aangegeven in de in 2009 vastgestelde 

groenstructuurvisie 'Groene Pepers'. Op onderstaand kaartfragment is met een groene arcering de 

basisgroenstructuur, belangrijk voor de stad, aangeven en met een oranje arcering het nevengroen, dat 

belangrijk is op wijkniveau.  
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Fragment uit groenstructuurvisie Groene Pepers 

 

Als groen met name uit de basisgroenstructuur gekapt wordt, moet deze volgens de groenstructuurvisie, 

worden versterkt of indien kappen onvermijdelijk is, één op één worden gecompenseerd. In eerste 

instantie moet de compensatie binnen de projectgrens plaatsvinden. Als dat niet mogelijk is, moet 

compensatie worden gevonden in de nabijheid van de locatie waar het groen wordt gekapt.  

 

De Algemene Plaatselijke Verordening Groningen 2009 (APVG 2009) en de 'Beleidsregels vellen 

van een houtopstand' 
In de APVG 2009 en de daarbij horende beleidsregels ('Beleidsregels vellen van een houtopstand') is 

vastgelegd hoe houtopstanden worden beschermd.  

 

Volgens de APVG verleent het bevoegd gezag in beginsel geen omgevingsvergunningen voor het 

vellen van houtopstand anders dan na een zorgvuldige belangenafweging op basis van de criteria 

'waardering', 'overlast', 'kwaliteit' en 'dringende redenen'. Deze criteria zijn in de beleidsregels 

uitgewerkt.  

 

Volgens de beleidsregels wordt als dringende reden onder andere beschouwd een ruimtelijke 

ontwikkeling. Bij een ruimtelijke ontwikkeling dient op grond van de beleidsregels de aanvrager van 

een omgevingsvergunning een door burgemeester en wethouders vastgestelde Boom Effect Analyse 

(BEA) bij te voegen. De beleidsregels bevatten eisen waaraan de BEA moet voldoen. De BEA vormt de 

motivering voor de te verlenen omgevingsvergunning. 

 

Groen in het plangebied 

 

Het plangebied wordt grotendeels gevormd door een spooremplacement met omliggende bebouwing. 

Het gebied is, inherent aan de functie, grotendeels versteend en kent relatief weinig groen. In het gebied, 

waar de maatregelen in het kader van het project 'Groningen Spoorzone' worden uitgevoerd, komen 

alleen bij het PostNL-gebouw aan de Achterweg en achter een oud bedrijfspand aan het eind van de 

Spaarnestraat enkele bomen voor. De platanen bij de PostNL-locatie moeten mogelijk worden gekapt 

wanneer gekozen wordt voor de korte variant van de busonderdoorgang. De bomen aan de 

Spaarnestraat staan (deels) op de plek waar het Zuidplein komt en kunnen mogelijk niet allemaal 
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behouden blijven. De hier aanwezige bomen maken geen deel uit van de basisgroenstructuur. Bij keuze 

voor de korte busonderdoorgang wordt gestreefd naar een zo groen mogelijke inpassing. In dat kader 

kan worden gezocht naar compensatie voor mogelijk te verdwijnen groen. Daarnaast zal bij het maken 

van het ontwerp voor het toekomstige station worden onderzocht of enige vergroening mogelijk is, 

bijvoorbeeld door het toevoegen van enkele bomen en groenelementen op het Zuidplein of groen in de 

vorm van bloembakken of perkjes op de nieuwe perrons. 

 

Conclusie 

 

De groenbelangen vormen geen beletsel voor het bestemmingsplan. 

 

Beleid 

 

In het stedelijk gebied levert de natuur een belangrijke bijdrage aan het leefmilieu en aan de beleving 

ervan door de mensen die er wonen, werken of studeren. In toenemende mate wordt daarom bij 

inrichting, renovatie, onderhoud en beheer rekening gehouden met de noodzakelijke voorwaarden voor 

een goede natuurlijke ontwikkeling in het gebied. 

 

De aanwezigheid van dieren en planten in de stad is niet alleen mogelijk dankzij water-  en 

groenstructuren - bijvoorbeeld de nabijgelegen singels en Diepenring - die onderling en met het 

landschap buiten de stad verbonden zijn. Ook het stedelijke en stenige milieu biedt specifieke 

kenmerken en kansen voor verschillende planten en dieren. Gevels, daken en een enkele boom kunnen 

waardevolle natuurfuncties dragen.   

 

De vastgestelde doelsoortennota's bieden voor inrichting en ontwikkeling de potentie en ambitie. Voor 

dit plan geldt de Nota uitwerking doelsoortenbeleid 'Stenige biotopen stedelijk gebied'. 

 

Plangebied 

 

Het plangebied ligt aan de zuidkant van het Verbindingskanaal en ten Noorden van de Parkweg. Het 

vormt geen onderdeel van de vastgestelde stedelijke ecologische structuur en groenstructuur. Het 

plangebied kenmerkt zich door een hoge mate van verstening met sterke antropogene invloeden. 

Natuurwaarden zijn hieraan gekoppeld. Het gaat om onder andere levensplaatsen voor gierzwaluwen, 

huismussen, roodstaarten, merels, gele helmbloem, klimop en kamperfoelie, maar ook planten van 

schrale zandbiotopen als tijm, ijzerhard en grasklokje. 

 

Ontwikkelingsmogelijkheden 

 

Het stedelijke ecologische beleid richt zich niet alleen op het behouden en versterken van ecologische 

waardevolle gebieden en het opheffen van knelpunten, maar ook op het stedelijke milieu in zijn 

algemeen. Het uitgangspunt voor deze locatie is conform het doelsoortenbeleid. Dit kan worden bereikt 

door: 

 

1. het zoveel mogelijk handhaven van bomen en groen; 

2. in dak- en gevelconstructies waar mogelijk faunavoorzieningen voor vogels (met name 

gierzwaluw) toe te passen en enkele vleermuiskasten aan te brengen of spouwruimten 

toegankelijk te maken. 

 

Conclusie  

 

Het plangebied ligt op een ruime afstand van het Vogelrichtlijngebied Leekstermeer en de Ecologische 

Hoofdstructuur (minimaal 3 kilometer). Gezien de afstand en de afscherming door bestaande 
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bebouwing is er geen sprake van invloed ten gevolge van het voorliggend plan op beide gebieden.  

 

De kans op aanwezigheid van beschermde soorten binnen het plangebied is beperkt aanwezig. Het gaat 

dan om mogelijke groeiplaatsen van planten en verblijfplaatsen en nesten van vleermuizen en vogels. 

Er zal in een volgende fase nog ecologisch onderzoek worden uitgevoerd dat hierover uitsluitsel moet 

geven. Indien nestplaatsen worden aangetroffen zullen bouw- en beheerwerkzaamheden zoveel 

mogelijk buiten het broedseizoen moeten plaatsvinden.  

 

Concluderend kan gesteld worden dat de Flora- en Faunawet niet op voorhand aan de uitvoerbaarheid 

van het plan in de weg staat. 

 

Beleid 

 

Het waterbeleid voor Groningen is vastgelegd in 'Waterwerk' het Groninger water- en rioleringsplan 

2014-2018. Daarnaast wordt gewerkt volgens de stedelijk wateropgave van de waterschappen 

Noorderzijlvest en Hunze en Aa's. 

 

In onderstaande figuur is het beleid van verschillende overheden aangegeven. 

 

 
Beleidskader 
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Het beleid is vertaald in ambities voor de gemeente Groningen. Na het maken van het eerste 'verbrede' 

gemeentelijk rioleringsplan: het Groninger Water- en Rioleringsplan (GWRP) is het water- en 

rioleringsbeheer in de gemeente Groningen goed op orde, maar in de totale waterketen moet worden 

bespaard en het moet efficiënter. Daarbij is het denken over afval sinds een aantal jaren aan het 

veranderen. Afval bestaat eigenlijk niet meer. Vrijwel alles wat oorspronkelijk als afval werd 

bestempeld, kan na bewerking opnieuw worden benut. Dit kan zijn voor energieproductie, maar in veel 

gevallen zijn er ook hoogwaardiger toepassingen mogelijk. Afvalwater bijvoorbeeld bevat energie en 

voedingsstoffen die kunnen worden gebruikt in de landbouw. Maar naast nuttige stoffen bevat 

afvalwater ook steeds meer stoffen die we niet in het milieu willen hebben, zoals medicijnresten. Deze 

ontwikkelingen leiden tot nieuwe doelen, zoals het energiezuiniger maken van de afvalwaterketen, het 

sluiten van kringlopen door innovatie en het verbeteren van zuiveringsprocessen. Daarnaast blijven 

uiteraard de bestaande doelen voorop staan, zoals een water- en rioleringssysteem dat de 

volksgezondheid waarborgt en waar de burger op kan vertrouwen. Samenwerking kan er voor zorgen 

dat zowel de bestaande als nieuwe doelen efficiënter en goedkoper kunnen worden behaald. 

 

Bij planvorming wordt in een vroegtijdig stadium overleg met waterbeheerders gezocht (watertoets). In 

het kader van de watertoets zal nadere uitwerking van de principes van afwatering en ontwatering in 

relatie tot de waterkwaliteit en de waterkwantiteit plaats moeten vinden in overleg met de 

waterbeheerder. Het plangebied valt binnen het beheergebied van waterschap Hunze en Aa's. Het 

waterschap vervult een adviserende en toetsende rol.  

 

Waterstructuur 

 

Het plangebied bevindt zich centraal in de stad en wordt aan twee kanten begrensd door boezemwater, 

in de vorm van het Hoornsediep (op onderstaande afbeelding aangeduid met cijfer 1) en het 

Verbindingskanaal (op onderstaande afbeelding aangeduid met cijfer 2). Dit laatste kanaal is aangelegd 

als schakel tussen het dan al bestaande Hoornsediep, de Zuider- en Westerhaven en het Hoendiep in het 

westen en het gelijktijdig aangelegde Eemskanaal (met Oosterhaven) in het oosten. 

Het Hoornsediep en het Verbindingskanaal hebben een peil van + 0,53 meter NAP en vallen binnen het 

beheergebied van het waterschap Hunze en Aa's. In dit boezemwater moet er rekening mee worden 

gehouden dat de waterstand incidenteel (frequentie T=100) kan oplopen tot + 1,50 meter NAP. De 

kades aan de oostzijde van het Hoornsediep en zuidzijde van het Verbindingskanaal hebben een 

waterkerende functie en vallen onder de keur van het waterschap Hunze en Aa's. De waterkering aan de 

overzijde van beide kanalen valt onder de keur van waterschap Noorderzijlvest. 

Binnen dit plangebied is geen oppervlaktewater aanwezig waardoor het bestemmingsplan geen invloed 

heeft op de waterstructuur of het functioneren van het watersysteem. Vanwege het aanwezige 

regenwaterriool dat loost op de boezem liggen de gebieden langs het oppervlaktewater in het peilvak 

met een peil van + 0,53 m NAP. Het peil van het gebied ten zuiden van het station is afhankelijk van het 

peil in de Dinkelparkvijver in de Rivierenbuurt. 
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Waterstructuur 

 

Waterberging 

 

Op dit moment is in het grootste gedeelte van het gebied voldoende waterberging aanwezig om het 

neerslagoverschot dat tijdens het klimaatscenario T=100+10% optreedt te bergen. Alleen de lagere 

delen ter hoogte van het spoor en het rangeerterrein lopen risico op wateroverlast. De combinatie van 

een te kleine waterberging en het grote verharde oppervlak kan hier ten tijde van hevige neerslag 

overlast veroorzaken. 

In onderstaande figuren is de ligging van deze kritieke punten weergegeven (Bron: Stedelijke 

Wateropgave). 
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Waterberging 

 

 

Randvoorwaarden 

 

Water en riolering bij ontwikkelingen 

Bij eventuele ontwikkelingen in het gebied moet rekening gehouden worden met de gevolgen van het 

toepassen van verhard en bebouwd oppervlak. Door deze verstedelijking komt regenwater sneller tot 

afstroming. Voor het bestaande watersysteem betekent deze toename een extra belasting en moet meer 

water worden geborgen. Hiervoor wordt door de waterschappen een compensatie in de vorm van 

oppervlaktewater vereist.  
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Als vuistregel wordt een compensatie van 10% van de toename van het verhard en / of bebouwd 

oppervlak in de vorm van oppervlaktewater geëist, mits de toename van het verhard oppervlak in 

stedelijk gebied meer dan 150 m
2
 bedraagt. Als de toename van het verhard oppervlak minder dan 150 

m
2
 bedraagt is in de regel geen compensatie nodig. Indien watergangen gedempt worden door nieuwe 

ontwikkelingen moet dit gecompenseerd worden door de aanleg van nieuwe watergangen / partijen. Het 

water moet indien mogelijk vertraagd afvoeren op de bestaande hoofdwatergangen bij het plangebied. 

 

Het water moet indien mogelijk vertraagd worden afgevoerd op de bestaande hoofdwatergangen door 

het plangebied.  

 

Een ander nadeel van de verdere verstedelijking is dat geen regenwater in de bodem verdwijnt. Door de 

hiermee gepaard gaande grondwaterstandsdaling kan een verdroging van de ondergrond optreden. Dit 

is voor met name de bomen en het overige groen nadelig. Door de toepassing van bijvoorbeeld 

infiltratievoorzieningen en waterdoorlatende bestrating wordt water geïnfiltreerd. Door toepassing van 

deze systemen kan ook water geborgen worden. De plaatselijke grondslag moet duidelijk maken of 

deze toepassingen gebruikt kunnen worden. 

 

Bodem 

De drooglegging is de afstand van het oppervlaktewaterpeil tot aan de bovenzijde van het maaiveld. De 

ontwateringsdiepte is de afstand van de grondwaterstand tot aan het maaiveld. Het verschil tussen de 

drooglegging en de ontwateringsdiepte wordt veroorzaakt door de opbolling van het grondwater tussen 

de watergangen. De ontwateringsdiepte moet bij wegen en bomen minimaal 1,00 meter zijn en bij 

gebouwen minimaal 0,20 meter beneden de afdekking van de bodem van de kruipruimte. Bij 

kruipruimteloos bouwen moet deze afstand minimaal 0,20 m beneden de fundering zijn. Op dit moment 

bevindt zich één peilbuis in het plangebied die deel uitmaakt van het gemeentelijke meetnet. Aangezien 

deze pas sinds 2014 wordt gemonitord is er te weinig informatie om een goede uitspraak te doen over de 

ontwateringsdiepte. 

 

In onderstaande tabel staat de drooglegging van het plangebied weergegeven. 

 

Bron maaiveldhoogte: AHN2 

 

Gesteld kan worden dat de drooglegging binnen het plangebied niet overal voldoet aan de norm van 

1,00 meter. In de omgeving van de Zaanstraat betreft het waarschijnlijk een gebied met relatief hoge 

grondwaterstanden. Bij de inrichting van het gebied moet ook rekening worden gehouden met 

plaatselijk verhoogde waterstanden door opbolling van het grondwater. Hierbij dient met voldoende 

drainageafvoer, een geschikt bouwpeil en een geschikte bouwwijze (bijvoorbeeld kruipruimteloze 

bouw) rekening te worden gehouden.  
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Drooglegging en ontwateringsdiepte 

 

Riolering 

In de omgeving van het station ligt grotendeels een gescheiden stelsel waarbij het regenwater van de 

bebouwing rechtstreeks op het oppervlaktewater loost. Het regenwater van het busstation wordt eerst 

door een lamellenfilter geleid waarna het gefilterde water wordt geloosd op het Verbindingskanaal. 

Het afvalwater van zowel de kantoren als van het hoofdstation wordt verzameld en getransporteerd in 

een gemengd riool dat ter hoogte van de spoorwegovergang het spoor kruist richting de Rivierenbuurt. 

In de Zaanstraat en Spaarnestraat ligt een gemengd stelsel uit 1935 dat ook afvoert richting de 

Rivierenbuurt. Via dit stelsel verlaat het water het plangebied, waarna het langs de zuidelijke ringweg 

naar gemaal Geert Huizinga aan de Laan 1940-1945 wordt getransporteerd. 

 

Bij nieuwbouw moet een gescheiden rioolsysteem aangelegd worden, waarbij regenwater gescheiden 

wordt van het afvalwater.  

Het huishoudelijk afvalwater van onder meer toilet, douche en keuken wordt aangesloten op het 

dwa-stelsel (droogweerafvoerstelstel). Of aansluiting op het bestaande stelsel mogelijk is in relatie tot 

diepteligging en capaciteit moet uitgezocht worden. Dit zal ook afhankelijk zijn van de 

stedenbouwkundige inrichting. Het dakwater en het overige regenwater gaat naar het oppervlaktewater. 

Ook eventuele drainage- systemen moeten, indien mogelijk, afwateren op het oppervlaktewater.  

 

Bouwmaterialen 

Ten behoeve van de kwaliteit van grond- en oppervlaktewater moet er bij de bouw van de gebouwen 

naar gestreefd worden geen materialen te gebruiken die milieuverontreinigend zijn zoals lood, zink en 

koper. Ook bepaalde bitumen en behandeld hout logen milieugevaarlijke stoffen uit welke via het 

regenwater in het oppervlaktewater terecht kunnen komen. 

 

Conclusie 

 

Het aspect waterhuishouding vormt geen belemmering voor de uitvoering van het bestemmingsplan.  

 

 

Geluidsbronnen 

 

Voor het voorliggende bestemmingsplan zijn twee geluidsbronnen relevant: wegverkeerslawaai en 

spoorweglawaai. In de eerste plaats In de eerste plaatst zorgt het beoogde busstation voor een groot 

aantal voertuigbewegingen en brengt daarmee met name motorgeluid en bandenlawaai met zich mee. 

Daarnaast veroorzaakt het spooremplacement geluidhinder. 
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Beoordelingskader 

 

Wegverkeerslawaai 

De geluidsbelasting op de omgeving vanwege het nieuwe busstation wordt veroorzaakt door bussen op 

de busperrons en busbuffer en in de busonderdoorgang. De situatie is beoordeeld overeenkomstig de 

aanleg van nieuwe verkeerswegen en getoetst aan de Wet geluidhinder (Wgh). Voor 30 kilometerwegen 

is de Wgh formeel niet van toepassing maar jurisprudentie geeft aan dat deze wel moeten worden 

beschouwd conform de systematiek van de Wgh.  

 

De geluidsbelasting wordt bepaald per weg afzonderlijk. Hier zijn het busperron, busonderdoorgang en 

busbuffer samen als één doorgaande nieuwe weg (busstation) beschouwd. De andere beschouwde 

wegen zijn de bestaande HOV-as west en de Stationsweg in combinatie met het Zuiderpark.  

 

Bij aanleg van een nieuwe weg zijn de artikelen 76 en 77 Wgh van toepassing. Indien de geluidbelasting 

ten gevolge van de nieuwe weg niet hoger wordt dan de voorkeursgrenswaarde van 48 dB heeft de 

aanleg geen consequenties voor de wegaanlegger (artikel 82 Wgh). De maximale geluidbelasting ten 

gevolge van een nieuw aan te leggen weg mag niet meer bedragen dan 63 dB in stedelijk gebied (artikel 

83, lid 3, Wgh).  

 

De HOV-as West, een deel van de Stationsweg en het Zuiderpark vallen buiten het bestemmingsplan en 

worden niet fysiek gereconstrueerd maar ondervinden wel de invloed van het bestemmingsplan. 

Dergelijke aansluitende wegen moeten op grond van artikel 99, lid 2, Wgh eveneens worden 

onderzocht. Het vaststellen van hogere waarden is niet mogelijk en concrete maatregelen worden niet 

voorgeschreven. De aanvaardbaarheid van de nieuwe situatie moet worden afgewogen en gemotiveerd.  

 

Spoorweglawaai 

Het wettelijk kader wordt gevormd door hoofdstuk 11 van de Wet milieubeheer, dat in werking is 

getreden op 1 juli 2012. Dit hoofdstuk bevat geluidsnormen, die bij de aanleg, wijziging en gebruik van 

rijksinfrastructuur (wegen en spoorwegen) in acht moeten worden genomen. Deze zijn vastgelegd in 

geluidproductieplafonds (GPP's). Een geluidproductieplafond geeft de toegestane geluidproductie 

vanwege een weg of spoorweg aan. Geluidproductieplafonds gelden op referentiepunten langs wegen 

en spoorwegen. Volgens de wet draagt de beheerder (in dit geval Prorail) zorg voor de naleving van de 

geluidproductieplafonds. 

 

Onderzoek 

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is akoestisch onderzoek uitgevoerd door het Noordelijk 

Akoestisch Adviesburo. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de notitie 'Geluid varianten busstation', 

kenmerk 5117/je/18281, d.d. 22 juli 2015. 

 

Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat in de situatie zonder geluidsbeperkende maatregelen de 

onderlinge verschillen tussen de varianten met de lange busonderdoorgang klein zijn doordat de 

ontwerpverschillen zich beperken tot het onderdeel busperron dat op ruime afstand van de omliggende 

woningen ligt. De varianten beperken zich derhalve tot enerzijds de lange busonderdoorgang met 

behoud van het PostNL-gebouw en anderzijds de korte busonderdooorgang zonder het 

PostNL-gebouw. Voor de variant met korte busonderdoorgang is uitgegaan van een gesplitste 

aansluiting van busverkeer op de openbare wegen waarbij ingaande bussen komen vanaf de kruising 

Hereweg/Stationsweg en uitgaande bussen 100 meter ten westen van de kruising de Stationsweg 

oprijden.  
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Beoordeling 

 

Busstation 

De voorkeursgrenswaarde ten gevolge van het busstation met de lange onderdoorgang wordt 

overschreden op woningen aan de Viaductstraat (8). De voorkeursgrenswaarde op woningen ten 

gevolge van het busstation met de korte onderdoorgang wordt overschreden op woningen aan de 

Viaductstraat (1), Driehovenstraat (12), Achterweg (26), Davidsstraat (20), Parkweg (10) en Hereweg 

(6). Met beide varianten wordt de voorkeursgrenswaarde op twee woonboten aan de Stationsweg 

overschreden.  

 

De overschrijdingen ten gevolge van de variant met de lange busonderdoorgang doen zich vooral voor 

aan de Viaductstraat. De geluidsbelasting bedraagt ten hoogste 49 dB en is grotendeels afkomstig van 

de deels verdiepte rijroute aansluitend op de onderdoorgang ten noorden van het spoor. Deze rijroute 

loopt over een behoorlijke lengte parallel aan de Viaductstraat en is bovendien extra lawaaiig doordat 

de uit de onderdoorgang komende bussen een helling van 7% moeten overwinnen. De woningen aan en 

rond de Achterweg en de Davidsstraat worden afgeschermd door het PostNL-gebouw. 

 

De overschrijdingen ten gevolge van de variant met de korte busonderdoorgang zijn het grootst op de 

Achterweg waar de geluidsbelasting oploopt tot maximaal 54 dB en zijn met name afkomstig van de 

deels verdiepte rijroute tussen de busonderdoorgang en de busperrons. Deze rijroute ligt dicht bij de 

woningen en is bovendien extra lawaaiig doordat de uit de onderdoorgang komende bussen een helling 

van 7% moeten overwinnen. Zonder maatregelen is er geen afscherming. 

 

Het geluid afkomstig van de verdiepte delen van de rijroutes aansluitend op de busonderdoorgang kan 

worden beperkt door de wanden geluidsabsorberend te maken, deels te verhogen en eventueel zelfs te 

overkappen. Ook andere delen van het busstation kunnen worden afgeschermd van de woningen. De 

indeling van de haltes op het busperron moet nog worden verfijnd en geoptimaliseerd. Hierdoor zijn 

minder ritten rond het busperron nodig dan waarmee nu worst case rekening is gehouden, waarmee de 

geluidsbelasting op de omgeving vermindert. Met deze maatregelen en optimalisaties worden de 

genoemde overschrijdingen naar verwachting grotendeels tenietgedaan. Voor woningen waar eventueel 

overschrijdingen optreden, moet de noodzaak tot het treffen van maatregelen aan de woning worden 

onderzocht. 

 

Aanliggende wegen 

De akoestische effecten van het onderzochte busstation op de omliggende wegen zijn wisselend. Op de 

Stationsweg en het Zuiderpark nemen de aantallen bussen en de geluidsbelasting af of blijven gelijk. Op 

de HOV as west zorgt het busstation voor een beperkte extra bundeling van busbewegingen en daarmee 

een geluidstoename van ten hoogste 0,2 dB. Een dergelijke toename is acceptabel en is bovendien 

kleiner dan de rekennauwkeurigheid.  

 

Spoorweglawaai 

Spoorweglawaai is onderzocht door ingenieursbureau Movares. De resultaten hiervan zijn vastgelegd 

in de rapportage 'Geluidsonderzoek bij variant B4. Versie 1.0', d.d. 22 april 2014. Uit dit onderzoek 

blijkt dat met de beoogde spoorconfiguratie de geluidsbelasting op de omgeving afneemt en een afname 

optreedt ten opzichte van de geldende GPP's. De afname is het grootst aan de zuidzijde van het station 

en bedraagt bijna 10 dB. De afname wordt veroorzaakt door de wijzigingen in intensiteit en bovenbouw 

en de extra afscherming van de nieuwe perrons. Vanwege de afname is geen nader onderzoek 

uitgevoerd naar de geluidbelasting op de geluidgevoelige objecten in de omgeving. 

 

Cumulatie van geluid 

Het akoestisch onderzoek ten behoeve van het voorontwerpbestemmingsplan richt zich primair op het 

vergelijken van ontwerpvarianten voor het busstation. In het vervolgtraject voor het 

ontwerpbestemmingsplan wordt voor de voorkeursvariant de cumulatie van geluid van busstation, 

wegen en spoorwegen beschouwd.  
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Conclusie 

 

Als gevolg van het voorliggende bestemmingsplan neemt de geluidsbelasting vanwege het wegverkeer 

in een deel van het plangebied toe. Dit wordt veroorzaakt door het busverkeer. Hierdoor wordt de 

voorkeursgrenswaarde bij een aantal woningen overschreden. Het grootst is dit aantal bij de variant met 

de korte busonderdoorgang. Hier loopt de geluidsbelasting op tot maximaal 54 dB aan de Achterweg. 

Bij de variant met de lange onderdoorgang is het aantal woningen, waarbij de voorkeursgrenswaarde 

wordt overschreden geringer en is de overschrijding beperkt (49 dB). Met beide varianten wordt de 

voorkeursgrenswaarde op twee woonboten aan de Stationsweg overschreden. Door maatregelen en 

optimalisaties kunnen overschrijdingen naar verwachting grotendeels teniet worden gedaan. Voor 

woningen, waarbij ondanks maatregelen de geluidsbelasting hoger wordt dan de 

voorkeursgrenswaarde, moet de noodzaak tot het treffen van maatregelen aan de woning worden 

onderzocht. 

 

Effecten op de aanliggende wegen treden niet op of zijn gering (toename maximaal 0,2 dB). 

 

Het spoorweglawaai neemt als gevolg van de maatregelen in het kader van het project 'Groningen 

Spoorzone' af en blijft onder de geldende geluidsproductieplafonds (GPP's). 

 

Naar de cumulatie van wegverkeers- en spoorweglawaai wordt nog nader onderzoek gedaan. 

 

Vooralsnog kan worden geconcludeerd dat de akoestische situatie geen belemmering vormt voor het 

bestemmingsplan. 

 

Luchtkwaliteit 

 

Het beoogde busstation brengt een groot aantal voertuigbewegingen en daarmee verbrandingsgassen en 

–deeltjes met zich mee. 

 

Beoordelingskader 

 

In de Wet milieubeheer, titel 5.2, Luchtkwaliteitseisen, zijn de luchtkwaliteitseisen (grenswaarden, 

richtwaarden, plandrempels en alarmdrempels) vastgelegd. In de toelichting op het wetsvoorstel staat 

dat van het merendeel van deze stoffen in Nederland zich geen risico op overschrijding voordoet. Langs 

wegen in niet specifiek Randstedelijke of industriële situaties bestaat uitsluitend de kans op 

overschrijding van de grenswaarden voor fijn stof (PM10) en stikstofdioxide (NO2). De beoordeling 

beperkt zich derhalve tot deze stoffen.  

 

De te beoordelen luchtkwaliteit geldt voor niet-weggebruikers. Fietsers en bestuurders en inzittenden 

van voertuigen worden niet beoordeeld. De beoordeling vindt derhalve in principe plaats op 10 meter 

vanaf de rand van de busbanen met dien verstande dat locaties die ontoegankelijk en niet geschikt of 

bedoeld zijn voor menselijke toegang, niet worden beoordeeld. Bovendien hoeft de luchtkwaliteit 

alleen te worden beoordeeld op plaatsen waar een blootstelling van mensen plaatsvindt gedurende een 

periode die significant is ten opzichte van de middelingstijd van de grenswaarde. 
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Onderzoek 

 

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd door het Noordelijk 

Akoestisch Adviesburo. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de notitie 'Luchtkwaliteit busstation', 

kenmerk 5117/je/18282, d.d. 23 juli 2015. Het onderzoek richt zich op de basisvarianten met 

respectievelijk korte en lange busonderdoorgang. Voor de variant met korte onderdoorgang is 

uitgegaan van een gesplitste aansluiting van busverkeer op de openbare wegen waarbij ingaande bussen 

komen vanaf de kruising Hereweg/Stationsweg en uitgaande bussen 100 meter ten westen van de 

kruising de Stationsweg oprijden.  

 

De bussen zijn worst case als standaard middelzware motorvoertuigen beschouwd. Naar verwachting is 

het wagenpark hier echter schoner door de gestelde en nog te stellen emissie-eisen bij aanbesteding van 

vervoersconcessies. Verder is op het busstation rekening gehouden met stagnaties tussen 06.00 en 24.00 

uur. Op de rijroutes langs de perrons en voor de aansluitingen op de openbare weg is 100% stagnatie 

gehanteerd en op de overige delen 50% stagnatie. 

 

Hier is ook op busperrons op afstanden minder dan 10 meter beoordeeld om een goed beeld van de 

situatie te krijgen. Op het trottoir in de smalle corridor tussen het Hunzehuys (UWV-gebouw) en de 

Heereborg is indicatief beoordeeld omdat deze locatie formeel niet gevoelig is aangezien het trottoir 

slechts een meter breed is, de verblijfstijd minimaal is en omdat de gebouwen geen woningen zijn.  

 

Beoordeling 

 

Overal binnen het plangebied wordt met de gehanteerde worst case uitgangspunten aan alle 

grenswaarden voldaan. De situatie met de korte busonderdoorgang levert de laagste concentraties op 

doordat de opgehoopte emissie aan de tunnelmonden lager is en doordat de rijroute ten noorden van de 

busonderdoorngang gesplitst is. Met uitzondering van het indicatieve beoordelingspunt in de 

voetgangerscorridor is de bijdrage van het busstation aan de concentraties lager dan de 

achtergrondbijdrage.  

 

In de jaren na ingebruikname van het nieuwe busstation nemen de concentraties verder af door 

vernieuwing en emissieafname van het wagenpark. Ook zullen de achtergrondconcentraties af blijven 

nemen. 

 

Cumulatie van luchtemissies 

 

Het luchtkwaliteitsakoestisch onderzoek ten behoeve van het voorontwerpbestemmingsplan richt zich 

primair op het vergelijken van ontwerpvarianten voor het busstation. Hierin zijn de omliggende 

verkeerswegen betrokken. In het vervolgtraject voor het ontwerpbestemmingsplan worden voor de 

voorkeursvariant ook de emissies van diesellocomotieven van Arriva beschouwd. 

 

Conclusie 

 

De luchtkwaliteit in het plangebied voldoet aan de wettelijke normen. Er vindt nog nader onderzoek 

plaats naar cumulatie van luchtemissies. 

 

Vooralsnog kan worden geconcludeerd dat de luchtkwaliteit geen belemmering vormt voor het 

bestemmingsplan. 
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Trillingen 

 

Het beoogde busstation brengt een groot aantal voertuigbewegingen en daarmee trillingen door 

oneffenheden aan wielen en ondergrond met zich mee. De trillingen in het onderzoeksgebied worden 

echter met name veroorzaakt door treinen.  

 

Beoordelingskader 

 

Trillingen worden beoordeeld aan de hand van de 'Meet- en beoordelingsrichtlijnen voor trillingen' van 

de Stichting Bouwresearch Rotterdam (SBR-richtlijnen). De SBR-richtlijnen hebben geen wettelijke 

status maar uit jurisprudentie blijkt dat deze door de Raad van State worden geaccepteerd. De 

SBR-richtlijnen bestaan uit drie onderdelen: richtwaarden ter voorkoming van schade aan gebouwen 

(deel A), richtlijnen ter voorkoming van hinder voor personen in gebouwen (deel B) en richtlijnen ter 

voorkoming van hinder voor trillingsgevoelige apparatuur (deel C). Er wordt getoetst aan SBR-B omdat 

schade aan gebouwen (SBR-A) en verstoring van apparatuur (SBR-C) hier niet te verwachten is.  

 

Er is sprake van een bestaande situatie, aangezien ter plaatse reeds trillingen worden veroorzaakt door 

railverkeer. Er hoeft derhalve niet aan de streefwaarden voor nieuwe situaties te worden voldaan maar 

aan het standstillprincipe dat de te verwachten trillingshinder niet mag toenemen ten opzichte van de 

bestaande situatie. Trillingshinder wordt beoordeeld op basis van de trillingssterkte Vmax, de 

pieksterkte van de trillingen en op basis van de trillingsintensiteit Vper, de tijdsgemiddelde sterkte van 

de trillingen. De beoordeling vindt plaats binnen gebouwfuncties die in meer of mindere mate als 

gevoelig worden beschouwd. Hier is alleen sprake van de gebouwfuncties wonen, kantoor en 

bijeenkomsten. Gelet op de streefwaarden geldt wonen hier als de meest gevoelige gebouwfunctie.  

 

Onderzoek 

 

Voor het voorontwerpbestemmingsplan is trillingsonderzoek uitgevoerd door ingenieursbureau 

Movares. De resultaten hiervan zijn vastgelegd in de rapportage 'Bustunnel station Groningen, 

Trillingsonderzoek t.b.v. bestemmingsplan', d.d. 4 juni 2015. Het onderzoek richt zich op trillingen 

afkomstig van het sporencomplex bij het Groningse hoofdstation. De toekomstige situatie met de 

varianten met een korte en met een lange busonderdoorgang wordt vergeleken met de situatie 2011 voor 

aanvang van het wijzigingstraject. In de toekomstige situatie wordt rekening gehouden met de beoogde 

sporenligging zonder opstelterrein en met een vierde lijn richting Europapark.  

 

Beoordeling 

 

In algemene zin neemt de trillingshinder in de toekomstige situatie af. De afname wordt veroorzaakt 

door het verdwijnen van een groot aantal wissels. De bijdrage van trillingen ten gevolge van bussen is 

hierbij van ondergeschikt belang. In de toekomstige situatie treedt matige hinder op die slechts 

incidenteel voorkomt bij goederentreinpassages.  

 

In de toekomstige situatie neemt voor beide varianten de trillingssterkte Vmax af in alle gevoelige 

gebouwfuncties. Hoewel de situatie dus verbetert, wordt opgemerkt dat voor een aantal woningen aan 

de Viaductstraat mogelijk nog altijd niet aan de streefwaarde wordt voldaan. De afname van de 

trillingssterkte is het grootst voor de variant met de lange busonderdoorgang. De trillingsintensiteit 

Vper is in alle gevoelige gebouwfuncties lager dan de streefwaarde. 

 

 

Het treffen van maatregelen is af te raden omdat de kosten en de langdurige ernstige hinder die dit met 

zich mee zou brengen niet opwegen tegen de te bereiken verbetering. 
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Conclusie 

 

De trillingshinder neemt als gevolg van de verbeterde spoortechniek af. Wel wordt mogelijk bij een 

aantal woningen aan de Viaductstraat niet aan de streefwaarde voldaan. Op basis van een 

kosten-batenafweging is er geen aanleiding tot het treffen van maatregelen.  

 

Samenvattend vormt het aspect trillingen geen beletsel voor dit bestemmingsplan. 

 

Inleiding 

 

Externe veiligheid beschrijft de risico's die ontstaan als gevolg van productie, gebruik, opslag of 

transport van gevaarlijke stoffen. Dit kan betrekking hebben op inrichtingen (bedrijven), 

transportroutes of buisleidingen. Hierop is verschillende wet- en regelgeving van toepassing. Voor 

inrichtingen is dit het Besluit externe veiligheid inrichtingen (Bevi), voor transportroutes het Besluit 

externe veiligheid transportroutes (Bevt) en voor hogedruk aardgastransportleidingen het Besluit 

externe veiligheid buisleidingen (Bevb). Voor transportroutes zijn daarnaast nog van belang de Wet 

Basisnet (Wet van 10 juli 2013 tot wijziging van de Wet vervoer gevaarlijke stoffen en enige andere 

wetten in verband met de totstandkoming van een basisnet) en de Regeling basisnet. 

 

Het aspect externe veiligheid is voor het voorliggende bestemmingsplan beoordeeld door de 

Omgevingsdienst Groningen. Daarbij heeft de omgevingsdienst advies ingewonnen van de 

Veiligheidsregio Groningen. Dit advies is verwerkt in de verantwoording van het groepsrisico. 

 

Inventarisatie risicobronnen 

 

Transportroutes 

Uit een door de Omgevingsdienst Groningen uitgevoerde inventarisatie blijkt dat zich in of in de 

omgeving van het plangebied een drietal transportroutes bevinden, de Rijksweg A7 (Zuidelijke 

Ringweg), de provinciale weg N370 (Westelijke Ringweg) en de spoorlijn Onnen - Sauwerd.  

 

Voor het voorliggende bestemmingsplan is alleen de spoorlijn Onnen - Sauwerd relevant. Deze 

transportroute loopt via het spooremplacement bij het hoofdstation.  

 

De overige transportroutes hebben door hun afstand geen invloed op het plangebied.  

 

Transportroutes 

 

Risicovolle inrichtingen 

In het plangebied komen geen risicovolle inrichtingen voor. Evenmin ligt het plangebied binnen het 

invloedsgebied van risicovolle inrichtingen.  

 

Buisleidingen 

In of in de nabijheid van het plangebied bevinden zich geen buisleidingen waarvan het invloedsgebied 

over het plangebied valt. 

 

Kader 

 

Voor de te beschouwen risicobron zijn met name relevant het Besluit externe veiligheid transportroutes 
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(Bevt) en de Regeling basisnet.  

 

Volgens het Bevt neemt het bevoegd gezag bij het vaststellen van een bestemmingsplan dat betrekking 

heeft op gronden in de omgeving van een basisnetroute ten aanzien van nieuw toe te laten kwetsbare 

objecten de basisnetafstand in acht en houdt daarmee rekening ten aanzien van nieuw toe te laten 

beperkt kwetsbare objecten. Bij de vaststelling van een bestemmingsplan dat betrekking heeft op 

gronden in de omgeving van een transportroute, niet zijnde een basisnetroute, neemt het bevoegd gezag 

ten aanzien van nieuw toe te laten kwetsbare objecten de grenswaarde 10-6 per jaar in acht en houdt ten 

aanzien van nieuw toe te laten beperkt kwetsbare objecten rekening met de richtwaarde 10
-6

 per jaar. Dit 

is de norm voor het plaatsgebonden risico (PR).  

 

Daarnaast kent het Bevt een verantwoordingsplicht. Dit houdt onder meer in dat wanneer het 

bestemmingsplan betrekking heeft op een gebied dat geheel of gedeeltelijk binnen 200 meter van een 

transportroute gelegen is, in de toelichting van een bestemmingsplan moet worden ingegaan op het 

groepsrisico. Bovendien moet, wanneer het bestemmingsplan betrekking heeft op een gebied dat ligt 

binnen een in de Regeling basisnet aangewezen plasbrandaandachtsgebied, het toelaten van nieuwe 

kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten worden verantwoord. Als plasbrandaandachtsgebied geldt in 

dit geval een zone van 30 meter gemeten vanaf de buitenste spoorstaven van de spoorbundel voor het 

doorgaand verkeer. 

 

De spoorlijn Onnen - Sauwerd maakt deel uit van het Basisnet Spoor en is van belang voor het vervoer 

van gevaarlijke stoffen. De spoorlijn is opgenomen in bijlage II van de Regeling basisnet. 

 

Beoordeling 

 

Plaatsgebonden risico 

De spoorlijn Onnen - Sauwerd heeft ter hoogte van het plangebied een PR 10
-6

 contour (plaatsgebonden 

risicocontour) variërend van 1 tot 15 meter. De PR 10
-6

 contour is gelegen in de bestemming "Verkeer - 

Railverkeer.  

 

Groepsrisico 

Voor het voorliggende bestemmingsplan heeft de Omgevingsdienst Groningen het groepsrisico 

berekend. Uit het resultaat van de berekening komt naar voren dat in het plangebied het groepsrisico 

onder de oriëntatiewaarde ligt. De overschrijdingsfactor groepsrisico voor onderhavige situatie 

bedraagt circa 39,5% van de oriëntatiewaarde. (Toelichting: wanneer het groepsrisico gelijk is aan de 

oriëntatiewaarde, bedraagt de overschrijdingsfactor 100%). 

 

Plasbrandaandachtsgebied 

In de Regeling basisnet is aangegeven dat voor het baanvak Onnen - Sauwerd een 

plasbrandaandachtsgebied bestaat. Het plasbrandaandachtsgebied ligt in de bestemming 'Verkeer - 

Railverkeer'.  

 

Verantwoording groepsrisico 

 

Dichtheid personen 

Het bestemmingsplan 'Hoofdstation Groningen' kent de bestemmingen 'Verkeer',  'Verkeer - 

Railverkeer', 'Dienstverlening' en 'Wonen'. In de naaste omgeving van het plangebied zijn onder andere 

woon-, kantoor- en maatschappelijke functies aanwezig of volgens het bestemmingsplan toegestaan. De 

personendichtheid is hoog te noemen. Met dit plan worden geen nieuwe functies toegestaan die tot een 

hogere bevolkingsdichtheid leiden.  

 

Omvang groepsrisico 

Hiervoor bleek dat het groepsrisico onder de oriëntatiewaarde ligt en de overschrijdingsfactor van de 

oriëntatiewaarde circa 39,5% bedraagt.  
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Maatregelen ter beperking van het groepsrisico 

Bronmaatregelen gericht op verlaging van het groepsrisico zijn in het kader van het onderhavige 

bestemmingsplan niet mogelijk. Wel zijn maatregelen denkbaar bij de risico-ontvanger door 

bijvoorbeeld de bevolkingsdichtheid niet te veel te laten toenemen of stabiel te houden. Dit 

bestemmingsplan voorziet evenwel niet in een hogere bevolkingsdichtheid. 

 

Mogelijkheden voor ontwikkelingen met lager groepsrisico 

Er zijn mogelijkheden waardoor het groepsrisico niet of in beperktere mate toeneemt, zoals het situeren 

van een nieuwe ontwikkeling op een grotere afstand van de risicobronnen of het realiseren van functies 

met een minder grote personendichtheid. Bij de planvorming is externe veiligheid beschouwd, evenals 

andere ruimtelijke afwegingskaders. Hierdoor kan worden gesteld dat in redelijkheid sprake is van een 

optimale situatie. Een beschouwing van andere mogelijkheden is derhalve niet aan de orde. 

 

Bestrijdbaarheid 

Bij bestrijdbaarheid gaat het zowel om de voorbereiding op de bestrijding van, als de beperking van de 

omvang van een ramp of een zwaar ongeval. Om de gevolgen zoveel mogelijk te beperken, is het van 

belang dat de hulpverleningsdiensten niet worden belemmerd in de uitvoering van hun hulpverlenende 

taken. Om de bestrijdbaarheid goed te kunnen beoordelen, is gekeken naar: 

 effecten van een ongeval met gevaarlijke stoffen; 

 bereikbaarheid van het plangebied en de risicobronnen; 

 bluswatervoorzieningen binnen het plangebied en in de omgeving. 

 

Effecten 

Het plangebied is beoordeeld op de effecten die hier kunnen optreden in geval van een ongeval met 

gevaarlijke stoffen. Hierbij is gekeken welke stoffen dan wel stofcategorieën een gevaar opleveren en 

tot op welke afstand effecten kunnen optreden. Hieruit blijkt het volgende: 

 

 Bij een ongeval met gevaarlijke stoffen zijn op het spoortracé Onnen-Sauwerd drie 

ongevalscenario's mogelijk, namelijk 

a. een plasbrand,  

b. een explosie (BLEVE ) en/of 

c. het vrijkomen van een toxische wolk. 

 

 Ad 1: Uit referentiescenario's blijkt dat bij een plasbrand op het spoor de 100% letaliteitsgrens 

  op 25 meter en de 1% letaliteitsgrens op 45 meter ligt. 

Ad 2: Voor een explosie op het spoor bedraagt de 100% letaliteitsgrens 140 meter en de 1% 

letaliteitsgrens 330 meter.  

Ad 3: Bij een toxische wolk ligt de 100% letaliteitsgrens op 400 meter en de 1% letaliteitsgrens 

op 1.250 meter. 

 

 De spoorlijn Onnen-Sauwerd loopt door het plangebied. Hierdoor zijn in het hele plangebied 

dodelijke effecten van alle drie ongevalscenario's mogelijk. 

 

Bereikbaarheid 

Het plangebied is beoordeeld op de bereikbaarheid voor de hulpdiensten. Om te bepalen of de 

hulpdiensten tijdens een ramp of een zwaar ongeval voldoende snel kunnen optreden, is de opkomsttijd 

beoordeeld. Om te bepalen of het plangebied bovenwinds (met de windrichting mee) kan worden 

benaderd, is de tweezijdige bereikbaarheid beoordeeld. Hieruit blijkt het volgende: 

Zowel het plangebied als de risicobron zijn in voldoende mate tweezijdig bereikbaar voor de 

hulpdiensten. De opkomsttijd vormt geen probleem. Ook bij een calamiteit op het spoortracé blijft de 

bereikbaarheid van het plangebied redelijk. Op het huidige spooremplacement is de bereikbaarheid op 

dit moment voldoende. Bij de geplande aanpassing van het emplacement dient rekening te worden 

gehouden met een goede bereikbaarheid.   

 

De veiligheidsregio adviseert om maatregelen te nemen zodat het emplacement ook in de nieuwe 
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situatie goed bereikbaar blijft voor hulpdiensten.  

 

Bluswatervoorzieningen 

Om te bepalen of de brandweer snel kan beschikken over voldoende bluswater, is de beschikbaarheid 

van zowel primaire bluswatervoorzieningen (brandkranen) als secundaire (open water) beoordeeld. 

Hieruit blijkt dat er in en rondom het plangebied voldoende brandkranen aanwezig zijn. Daarnaast zijn 

er diverse niet-openbare bluswatervoorzieningen op het spooremplacemment beschikbaar. Bij de 

verandering van het emplacement dienen deze bluswatervoorzieningen in stand te worden gehouden of 

dienen er eventueel bluswatervoorzieningen bijgeplaatst te worden. Het Noord-Willemskanaal 

(westzijde plangebied) en het Verbindingskanaal (noordzijde) kunnen worden gebruikt als secundaire 

bluswatervoorziening.  

 

Langs het spoortracé zijn slechts beperkt bluswatervoorzieningen beschikbaar. Dit betekent dat voor 

het bestrijden van grote incidenten groot watertransport benodigd is. Hiervoor geldt een opkomst- en 

opbouwtijd van minimaal een half uur. Hierdoor is een calamiteit met gevaarlijke stoffen mogelijk niet 

snel en effectief te beheersen. Dit leidt tot een verhoogde kans op slachtoffers. Maatregelen om de 

bestrijdbaarheid langs het spoortracé buiten het plangebied te verbeteren vallen echter niet binnen het 

kader van het voorliggende plan. 

 

Samenvattend geeft het aspect bluswatervoorzieningen in directe zin geen aanleiding tot het treffen van 

maatregelen.  

 

Zelfredzaamheid 

Het plangebied is beoordeeld op de mate van zelfredzaamheid van personen. Hierbij is het fysieke 

vermogen beoordeeld, zoals geestelijke en/of lichamelijke beperkingen van groepen personen. Hieruit 

blijkt het volgende: 

Het plan voorziet niet in de realisatie van objecten waarbij sprake is van langdurig verblijf van groepen 

verminderd zelfredzame personen (zoals kleine kinderen, zieken en ouderen). Doel van het plan is de 

lay-out van het spooremplacement ingrijpend te veranderen. De toekomstige gebruikers van het 

plangebied vormen een gemiddelde bevolkingsgroep uit de samenleving, die over het algemeen als 

zelfredzaam wordt beschouwd. 

 

Samenvattend geeft het aspect zelfredzaam vermogen geen aanleiding tot het treffen van maatregelen. 

 

Ontvluchtingsmogelijkheden 

Het plangebied is beoordeeld op de mogelijkheden voor ontvluchten van het mogelijke rampgebied. 

Hierbij zijn de vluchtmogelijkheden loodrecht van de risicobronnen beoordeeld. Hieruit blijkt dat het 

plangebied voldoende vluchtmogelijkheden biedt voor de toekomstige gebruikers om het gebied in het 

geval van een calamiteit op het spoortracé snel te verlaten.  

 

Samenvattend geeft het aspect ontvluchtingsmogelijkheden geen aanleiding tot het treffen van 

maatregelen. 

 

Alarmeringsmogelijkheden 

Het plangebied is beoordeeld op de mogelijkheden voor alarmering. Hieruit blijkt dat het plangebied 

volledig in het sirenebereik van het bestaande Waarschuwing en Alarmering Systeem (WAS) ligt. 

Hierdoor is een snelle alarmering mogelijk. Dit systeem wordt overigens in 2017 afgeschat. Daarnaast 

bestaat NL-Alert. Hiermee kan de overheid mensen in het rampgebied en in de directe omgeving van 

een (dreigende) noodsituatie met een tekstbericht informeren via de eigen mobiele telefoon. Hierdoor is 

een snelle alarmering in het plangebied mogelijk. 

 

Ten aanzien van het aspect zelfredzaamheid adviseert de veiligheidsregio om de bevolking bij een ramp 

niet alleen via het bestaande WAS maar ook op een andere wijze te alarmeren (radio, NL-Alert, 

televisie, geluidswagen, enzevoorts). 

 



 

Bijlage voorontwerp

134

voorontwerp   
gemeente Groningen - bestemmingsplan Hoofdstation Groningen  48  

Conclusie 

 

In en nabij het plangebied zijn geen risicovolle inrichtingen en risicovolle transportleidingen gelegen 

waarvan het plaatsgebonden risico en het groepsrisico een knelpunt oplevert voor het aspect externe 

veiligheid.  

 

Wel is in het plangebied de spoorlijn Onnen - Sauwerd gelegen. De spoorlijn heeft een 10
-6

 contour 

(plaatsgebonden risicocontour) variërend van 1 tot 15 meter en is gelegen binnen de bestemming 

'Verkeer - Railverkeer'. Volgens het bestemmingsplan kunnen binnen deze bestemming geen nieuwe 

kwetsbare objecten worden gerealiseerd. Het plasbrandaandachtsgebied van de spoorlijn Onnen - 

Sauwerd is eveneens gelegen binnen de bestemming 'Verkeer - Railverkeer'. Ook binnen het 

plasbrandaandachtgebied zijn geen nieuwe kwetsbare objecten mogelijk. 

 

De oriëntatiewaarde voor het groepsrisico wordt niet overschreden. Omdat het plangebied binnen het 

invloedsgebied van de spoorlijn ligt, is een verantwoording van het groepsrisicco uitgevoerd. In dat 

kader heeft de veiligheidsregio geadviseerd om er bij het opnieuw inrichten van het spooremplacement 

voor te zorgen dat de bereikbaarheid voro hulpdienst blijft gewaarborgd. Voor het overige is de 

conclusie dat binnen het plangebied geen maatregelen nodig zijn.  

 

Samenvattend levert het aspect externe veiligheid geen belemmering voor dit bestemmingsplan. 

 

 

Inleiding 

 

Voor het voorliggende bestemmingsplan is een inventarisatie uitgevoerd naar de aanwezigheid van 

gegevens over de bodemkwaliteit bij de gemeente Groningen. Daarvoor zijn de volgende aspecten 

beoordeeld: 

 de locaties die verdacht zijn van (ernstige) bodemverontreiniging; 

 de aanwezigheid van (ernstige) bodemverontreinigingen;  

 de locaties waar na sanering een zorgmaatregel van kracht is en mogelijke gebruiksbeperkingen 

liggen; en 

 de diffuse bodemkwaliteit zoals vastgesteld in de gemeentelijke bodemkwaliteitskaart. 

 

De inventarisatie heeft plaatsgevonden op 7 oktober 2015. De inventarisatie is gebaseerd op de op dat 

moment bij de gemeente beschikbare gegevens. Dagelijks worden gegevens aangeleverd en bijgewerkt. 

Deze worden verwerkt in de bodeminformatiekaart. Voor de actuele situatie of voor informatie over 

individuele locaties wordt daarom verwezen naar deze kaart op 

gemeente.groningen.nl/bodem/bodemverontreiniging (link: 

http://fleximap.groningen.nl/gnmaps/bodeminformatie). 

 

Inventarisatie bodemkwaliteitsgegevens 

 

De uitgevoerde inventarisatie 
Voor de inventarisatie van de bodemkwaliteitsgegevens is gebruik gemaakt van de informatie zoals 

opgeslagen in het bodeminformatiesysteem (BIS) van de gemeente Groningen. In het BIS zijn in ieder 

geval die locaties opgenomen: 

 

 die verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging;  

 waar sprake is van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging: 

 - historisch geval: ontstaan voor 1987; 

 - nieuwe bodemverontreiniging: ontstaan na 1987; 

 waar een bodemsanering is uitgevoerd en waar eventuele nazorgmaatregelen of 

gebruiksbeperkingen van kracht zijn. 
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Op basis van deze inventarisatie is de beoordeling uitgevoerd.  

 

Het verrichten van bodemonderzoeken en het uitvoeren van eventuele saneringswerkzaamheden is een 

verantwoordelijkheid van de veroorzaker, de eigenaar en/of een belanghebbende. Voor de locaties die 

verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging is een bodemonderzoek bij de 

aanvraag van een omgevingsvergunning in ieder geval noodzakelijk. De Wet algemene bepalingen 

omgevingsrecht (Wabo) en de gemeentelijke bouwverordening regelen in welke gevallen de aanvraag 

van een vergunning vergezeld dient te gaan van een bodemonderzoek.  

 

Daarnaast geldt voor nieuwe bodemverontreiniging, ontstaan na 1987, een ander regiem. Op deze 

gevallen is de zorgplicht van toepassing. Dit betekent dat nieuwe bodemverontreiniging altijd zoveel 

mogelijk ongedaan gemaakt moet worden, ongeacht hoe ernstig de bodemverontreiniging is. 

 

Verdachte locaties 

Uit de uitgevoerde inventarisatie blijkt dat binnen het plangebied meerdere locaties aanwezig zijn die 

verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging. De verdachtmaking kan het gevolg 

zijn van bodembedreigende activiteiten die in het verleden hebben plaatsgevonden. Het kan ook zijn dat 

in een eerder bodemonderzoek is vastgesteld dat er bodemverontreiniging aanwezig is waarvan het 

vermoeden bestaat dat bij nader onderzoek vastgesteld wordt dat het om een geval van ernstige 

bodemverontreiniging gaat.  

 

De verdachte locaties binnen het plangebied zijn voornamelijk gerelateerd aan (voormalige) 

bedrijfsterreinen, dempingen en ophogingen en overig.  

 

Ernstige bodemverontreinigingen en saneringen 

Bij een geval van ernstige bodemverontreiniging zijn de functionele eigenschappen die de bodem voor 

mens, plant of dier heeft ernstig verminderd. Een bodemsanering is dan nodig om de locatie weer 

geschikt te maken voor het beoogde gebruik.  

 

Binnen het plangebied zijn meerdere locaties bekend waar een geval van ernstige 

bodemverontreiniging is vastgesteld. De locatie en de gebruiksbeperkingen zijn opgenomen in 

onderstaande tabel.  

 

 

Zorgmaatregelen en gebruiksbeperkingen na sanering 

1. bestemmingswijzigingenmelden bij bevoegd gezag Wet bodembescherming 

2. leeflaag in stand houden 

3. verharding in stand houden 
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4. monitoring grondwater 

5. verbod graafactiviteiten 

6. grondwateronttrekkingsysteem aanwezig 

7. verbod op bouwwerkzaamheden 

 

* Bij functiewijzigingen zal nagegaan moeten worden of de sanering voldoende uitgevoerd is voor het 

beoogde gebruik. 

Zoals aangegeven is het verrichten van bodemonderzoeken en het uitvoeren van eventuele 

saneringswerkzaamheden een verantwoordelijkheid van de veroorzaker, de eigenaar en/of een 

belanghebbende. De gemeente ziet er daarbij op toe dat de sanering op de juiste manier wordt 

uitgevoerd.  

 

Voor de locaties die verdacht zijn van een geval van (ernstige) bodemverontreiniging is een 

bodemonderzoek bij de aanvraag van een omgevingsvergunning in ieder geval noodzakelijk. 

 

Bodemkwaliteitskaart  

In de loop van de tijd zijn op allerlei manieren puinhoudend materiaal, kooldeeltjes en ander afval in de 

bodem terechtgekomen. Bewoning, bedrijvigheid en ook neerslag van luchtverontreiniging heeft op 

vele plaatsen de bodem belast. Dit heeft mogelijk geleid tot diffuse, niet tot een bron ter herleiden, 

bodemverontreiniging.  

De gemeente Groningen heeft voor haar gehele grondgebied een bodemkwaliteitskaart opgesteld. Deze 

bodemkwaliteitskaart geeft inzicht in de diffuse bodemkwaliteit.  

 

Uit de bodemkwaliteitskaart blijkt dat de verwachte gemiddelde kwaliteit ten noorden van het 

plangebied hoger is dan de maximale waarde wonen en lager dan de maximale waarde industrie. De 

verwachte gemiddelde kwaliteit ten zuiden van het plangebied is hoger dan de achtergrondwaarde en 

lager dan de kwaliteit wonen (bodemnormering Besluit bodemkwaliteit). 

 

De bodemkwaliteitskaart is onderdeel van de 'Nota bodembeheer 2014: Beleidsregels voor de 

toepassing van grond en baggerspecie op landbodem'. De kaart is volgens de regels uit het Besluit 

Bodemkwaliteit opgesteld.  

 

Conclusie 

 

Binnen het plangebied zijn meerdere locaties bekend waar een geval van ernstige 

bodemverontreiniging is vastgesteld. Voor deze locaties is een bodemonderzoek bij de aanvraag van 

een omgevingsvergunning noodzakelijk. De bodemverontreiniging staat niet op voorhand aan de 

uitvoerbaarheid van het bestemmingsplan in de weg. 

 

Ten behoeve van het bestemmingsplan is een klic-melding gedaan. Hieruit blijkt dat zich in de 

ondergrond van het plangebied diverse kabels en leidingen bevinden van een energiebedrijf (Enexis), 

telecombedrijven, ProRail, het waterbedrijf en de gemeente. Buisleidingen als bedoeld in het Besluit 

externe veiligheid buisleidingen en andere zware transportleidingen, die planologisch moeten worden 

beschermd of in verband met risico's voor de omgeving beperkingen stellen aan de bestemming van de 

grond, komen in het plangebied niet voor.  

 

Conclusie 

 

De aanwezige ondergrondse infrastructuur heeft geen consequenties voor het bestemmingsplan. 
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Het voorliggende bestemmingsplan is opgesteld om de aanpassingen aan het hoofdstation in het kader 

van het project 'Groningen Spoorzone' planologisch-juridisch te regelen. Onderlegger voor het 

bestemmingsplan vormt het Ruimtelijk Functioneel Ontwerp 2 (RFO 2), waarmee de gemeenteraad op 

18 februari 2015 heeft ingestemd. Hierin zijn de projectonderdelen voor het hoofdstation uitgewerkt. 

Tevens vormt het plan een actualisering van de geldende planologische regelingen van het aansluitende 

deel van het stationsgebied. Dit betreft met name de bestaande kantoorbebouwing ten (noord)westen 

van het hoofdstation, met inbegrip van de kantoren en appartementen rondom het Cascadeplein. Voor 

de kantoorbebouwing oostelijk van het hoofdstation is al eerder een nieuw bestemmingsplan 

vastgesteld (het bestemmingsplan 'Regiotram - tracédelen I en II'). Voor stationsgebied-zuid volgt op 

een later tijdstip een nieuw bestemmingsplan, nadat voor dit gebied een ruimtelijke visie is uitgewerkt. 

 

Het voorliggende plan is een bestemmingsplan als bedoeld in artikel 3.1 van de Wet ruimtelijke 

ordening. Hiermee kunnen met direct recht omgevingsvergunningen worden verleend. De gekozen 

bestemmingen en de daarbij behorende regels geven helder aan welke functies op welke plaats zijn 

toegestaan. 

 

Dit bestemmingsplan is gemaakt conform SVBP 2012 (Standaard Vergelijkbare Bestemmingsplannen 

2012) en het standaard-bestemmingsplan van de gemeente Groningen. Daarin zijn de regels 

gestandaardiseerd. De bestemmingsregels zijn opgemaakt in een vaste indeling en bevatten in principe 

voor elke bestemming achtereenvolgens: een bestemmingsomschrijving, bouwregels, nadere eisen, 

afwijken van de bouwregels, specifieke gebruiksregels, afwijken van de gebruiksregels en waar nodig 

een vergunningenstelsel voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van 

werkzaamheden. 

 

Het bestemmingsplan is gedigitaliseerd. Het wordt langs elektronische weg beschikbaar gesteld op de 

landelijke voorziening www.ruimtelijkeplannen.nl. en is tevens raadpleegbaar op de gemeentelijke 

website gemeente.groningen.nl/bestemmingsplan.  

 

De analoge (papieren) verbeelding bestaat uit één kaartblad met schaal 1 : 1000. Deze verbeelding is 

getekend conform de PRABPK 2012 (Praktijkrichtlijn Analoge Bestemmingsplankaart).  

In het plangebied vigeren momenteel de onderstaande bestemmingsplannen. Deze worden geheel of 

gedeeltelijk door het voorliggend bestemmingsplan vervangen. 
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Inleidende regels 

 

De artikelen 1 tot en met 3 bevatten achtereenvolgens de in het plan gebruikte begrippen en hun 

definitie, de wijze waarop moet worden gemeten en de manier van omgaan met uitmetingsverschillen.  

 

Artikel 4 Dienstverlening 

 

De bestemming 'Dienstverlening' is toegekend aan de bestaande kantoorbebouwing in het plangebied: 

de KPN-borg en het Rijkskantorencomplex aan het Cascadeplein. Door middel van deze bestemming 

worden hoofdzakelijk het bestaand gebruik en de bestaande planologische mogelijkheden bestemd. 

 

Artikel 5 Verkeer 

 

De wegen, fietspaden en openbare ruimte in het plangebied hebben de bestemming 'Verkeer'. Deze 

bestemming omvat tevens de busbaan aan de zuidzijde van het emplacement (doortrekking van de 

HOV-as West) en de aan deze zijde aan te leggen busperrons. 

 

De bestemming maakt verder de bouw van onderdoorgangen voor bussen en voetgangers- en fietsers 

mogelijk. Een deel (het begin en einde van de onderdoorgangen) ligt binnen de bestemming 'Verkeer', 

een deel binnen de bestemming 'Verkeer - Railverkeer' (zie ook de toelichting op artikel 6). De locatie 

waar deze ondergangen mogen worden gerealiseerd zijn (binnen beide bestemmingen) aangegeven 

door middel van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - busonderdoorgang' respectievelijk de 

aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang'. De aanduiding 

'specifieke vorm van verkeer - busonderdoorgang' biedt ruimte aan beide varianten, de lange en de 

korte busonderdoorgang. 

 

Voorts is in de bestemmingsregeling rekening gehouden met de bouw van een chauffeurskantine op 

een van de busperrons nabij de tunnelingang (hiervoor zijn de functieaanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - openbaar vervoer' en een bouwvlak op de verbeelding opgenomen). 

 

Daarnaast zijn binnen de bestemming 'Verkeer' fietsenstallingen toegelaten. Deze zijn alleen 

toegestaan voor zover een locatie de aanduiding 'fietsenstalling' of 'specifieke vorm van verkeer - 

ondergrondse fietsenstaling' heeft. Binnen eerstgenoemde aanduiding zijn alleen bovengrondse of 

halfverdiepte fietsenstallingen mogelijk. Hiermee zijn de bestaande fietsenstallingen aan de voorzijde 

van het stationsemplacement bestemd (Stadsbalkon, de fietsflat bij de huidige kiss-and-ride). Binnen 

de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstaling' zijn alleen ondergrondse 

fietsenstallingen toegestaan. Deze aanduiding heeft betrekking op de te bouwen fietsenstalling bij de 

toekomstige zuidentree van het station.  

 

Bij de zuidelijke stationsingang zijn tevens detailhandel en horeca (horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3) 

toegestaan (dit is één van de locaties, de andere betreft het perronplein en ligt binnen de bestemming 

'Verkeer - Railverkeer'; zie daarvoor de toelichting op artikel 6). Dit gebied is begrensd door middel 

van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2'. Gebouwen met een 

detailhandels- of horecafunctie mogen ter plaatse alleen ondergronds worden gerealiseerd en het netto 

vloeroppervlak van deze gebouwen mag niet meer bedragen dan in totaal 500 m2.  

 

Voor de ondergrondse bouwwerken en gebouwen (onderdoorgangen, fietsenstalling, detailhandels- en 

horecafuncties) is een verticale diepte voorgeschreven van maximaal 8 meter. 
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Ten slotte zijn de bestaande viaducten (Emmaviaduct, Herewegviaduct) en de 'Blauwe Brug' door 

middel van een aanduiding op de verbeelding positief bestemd. 

 

Artikel 6 Verkeer - Railverkeer 

 

Het hoofdstation en het spooremplacement hebben de bestemming 'Verkeer-Railverkeer'. Deze 

bestemming omvat tevens het stationsgebouw en de bijbehorende perrons.  

 

De bestemming 'Verkeer - Railverkeer' geeft de toekomstige situatie weer: het spooremplacement na 

opheffing en verplaatsing van het opstelterrein naar het buitengebied in Haren. De te verwijderen 

opstelsporen zijn wegbestemd (hebben de bestemming 'Verkeer' gekregen). 

 

De bestemming voorziet mede in een busonderdoorgang en onderdoorgang voor voetgangers- en 

fietsers. Deze zijn op identieke wijze geregeld als binnen de bestemming 'Verkeer', waarin zoals 

hiervoor werd opgemerkt een deel van deze onderdoorgangen is gelegen. Een ondergang voor het 

busverkeer is alleen toegestaan ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - 

busonderdoorgang'. Bij de begrenzing van het aanduidingsvlak is rekening gehouden met beide 

varianten, de lange en de korte busonderdoorgang. De onderdoorgang voor voetgangers- en fietsers is 

alleen toegestaan binnen de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - 

voetgangers-/fietsersonderdoorgang'. Zie tevens de toelichting op artikel 5. 

 

Binnen de bestemming 'Verkeer - Railverkeer' zijn, evenals binnen de bestemming 'Verkeer', tot een 

bepaald metrage ook detailhandel en horeca (horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3) toegestaan. De 

locaties, waar deze functies mogen worden uitgeoefend, zijn aangegeven door middel van de 

aanduidingen 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 3', 'specifieke vorm van 

detailhandel - detailhandel en horeca 4' en 'gemengd'. Door middel van eerstgenoemde aanduiding is de 

bestaande detailhandel en horeca in het stationsgebouw en in de naastgelegen kiosk bestemd. De 

aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 4' heeft betrekking op een van de 

nieuwe locaties voor commercie, het perronplein (de andere is bestemd binnen de bestemming 

'Verkeer'; zie de toelichting op artikel 5). Binnen dit aanduidingsvlak mag het totale netto 

vloeroppervlak van de detailhandel en horeca niet meer bedragen dan 650 m2. De aanduiding 

'gemengd' betreft het voormalige seinhuis. Binnen deze aanduiding zijn behalve detailhandel en horeca 

ook persoonlijke dienstverlening, zoals een kap- of schoonheidssalon, en cultuur en ontspanning 

toegestaan. Om ruimte te bieden aan kiosken op andere plaatsen is daarnaast opgenomen dat buiten de 

genoemde aanduidingsvlakken detailhandels- en horecafuncties mogelijk zijn met een netto 

vloeroppervlak van maximaal 25 m2 per vestiging. 

 

Voor de ondergrondse bouwwerken en gebouwen (onderdoorgangen, fietsenstalling, detailhandels- en 

horecafuncties) is een verticale diepte voorgeschreven van maximaal 8 meter. 

 

Ten aanzien van het bestaande monumentale stationsgebouw en de naastgelegen kiosk, aangewezen als 

Rijksmonument, is het bestemmingsplan conserverend van aard. Dit is ook het geval ten aanzien van de 

bestaande perronkappen en het seinhuis, die de status hebben van gemeentelijk monument (zie 

subparagraaf 4.1.2). Dit is in het bestemmingplan vertaald door het opnemen van een specifieke 

bouwaanduiding:  

 voor de stationsbebouwing: 'specifieke bouwaanduiding - 1';  

 voor het seinhuis: 'specifieke bouwaanduiding - 2'.  

 voor de perronkappen: 'specifieke bouwaanduiding - 3'; 

 

Aan deze aanduidingen zijn bouwregels gekoppeld, waarmee de bestaande maatvoering en, voor zover 

van toepassing, de bestaande wijze van afdekking zijn vastgelegd.  

 

Voor de bestaande als gemeentelijk monument beschermde perronkappen houdt dit dus in dat de 

maximale bouwhoogte niet meer mag bedragen dan de bestaande bouwhoogte. Voor de overige 

perronkappen (de perronkappen die niet van de aanduiding 'specifieke bouwaanduiding - 3' zijn 
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voorzien) geldt een maximale bouwhoogte van 20 meter. Om ook op de perrons met de monumentale 

overkappingen nieuwe perronkappen te kunnen bouwen of in verband met de aanleg van nieuwe 

perrons de bestaande te kunnen aanpassen is in de bestemmingsregels een afwijkingsbevoegdheid 

opgenomen om van de toegestane bouwhoogte te kunnen afwijken (sublid 6.3.1, onder f). De afweging 

vindt plaats via het spoor van de monumentenzorg. Burgemeester en wethouders kunnen namelijk 

alleen toepassing aan de afwijkingsbevoegdheid geven wanneer voor de verandering of het bouwen van 

de perronkap een omgevingsvergunning voor een monumentenactiviteit is of kan worden verleend. 

 

De bestemmingsregels strekken, zoals hiervoor is aangeven, mede tot bescherming van het 

monumentale seinhuis. Om deze een functie te kunnen geven en daarmee het behoud zeker te stellen is 

dit gebouw tevens aangenduid als 'gemengd'. Deze aanduiding laat detailhandel, horeca, persoonlijke 

dienstverlening en cultuur en ontspanning toe. De aanpassingen aan de perrons kunnen betekenen dat 

het seinhuis tijdelijk moet worden verwijderd en dat er aan het bouwwerk iets moet worden gewijzigd 

(de trap). Met het oog hierop is een afwijkingsbevoegdheid opgenomen (sublid 6.3.1, onder c). Deze 

maakt tevens een verschuiving van het seinhuis mogelijk.  

 

De bestaande viaducten (Emmaviaduct, Herewegviaduct) en de 'Blauwe Brug' zijn positief bestemd. 

 

In de bestemmingsregeling is verder rekening gehouden met een mogelijk parkeerterrein binnen het 

huidig emplacement ter hoogte van de Viaductstraat en een kiss-and-ride op het huidige eerste perron 

tussen het stationsgebouw en het Emmaviaduct. 

 

Artikel 7 Wonen 

 

De bestemming 'Wonen' heeft betrekking op het appartementencomplex 'De Regentes'. De 

bestemming legt in hoofdzaak het bestaand gebruik vast. 

 

Artikel 8 Waarde - Archeologie 2 

 

Aan het hele plangebied is in verband met de hoge archeologische verwachtingswaarde (verwezen 

wordt naar subparagraaf 4.1.1) de dubbelbestemming 'Waarde - Archeologie 2' toegekend. In de 

dubbelbestemming zijn bouwregels en regels omtrent het uitvoeren van werken, geen bouwwerk zijnde, 

of van werkzaamheden opgenomen, die in geval van ingrepen in de bodem deze waarde c.q. het belang 

van archeologisch onderzoek veiligstellen.  

 

 

Algemene regels 

 

Artikel 9 Anti-dubbeltelregel 

 

Dit artikel bevat de anti-dubbeltelregel. De redactie is conform artikel 3.2.4 van het Besluit ruimtelijke 

ordening. Deze bepaling is ervoor om te voorkomen dat dezelfde grond meer dan eens betrokken wordt 

in een omgevingsvergunningstoets en daarmee meer gebouwd kan worden dan is toegestaan. 

 

Artikel 10 Algemene bouwregels 

 

Woningsplitsing  

Dit artikel bevat een verbod om een (bestaande) woning te veranderen in en/of te vergroten tot twee of 

meer zelfstandige woningen als ook te vervangen door 2 of meer zelfstandige woningen. Met dit verbod 

wordt het realiseren van kamerverhuurachtige zelfstandige eenheden tegengegaan. Het verbod is 

bedoeld om de diversiteit aan woningtypen te borgen en de kleinere gezinswoningen (tot 140 m2 

oppervlakte) in stand te laten.  

Het splitsingsverbod geldt voor zowel gebruik, verbouw, uitbreiding als vervanging van woningen. 

Door middel van de hier opgenomen afwijkingsbevoegdheid mogen woningen met een 

gebruiksoppervlakte van 140 m2 en meer eventueel gesplitst worden, onder voorwaarde dat na splitsing 
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appartementen ontstaan die niet kleiner zijn dan 50 m2. Dergelijke appartementen zijn niet 

vergelijkbaar met kamers in kamerverhuurpanden en vormen een ander segment op de woningmarkt. 

Ook voor het realiseren van een meergeneratiewoning (of mantelzorgwoning) is een 

afwijkingsmogelijkheid opgenomen. 

 

Parkeren  

In dit artikel is geregeld dat in een omgevingsvergunning voor bouwen of verbouwen in het plangebied 

moet worden voorzien in voldoende parkeer- en/of laad- en losgelegenheid voor de beoogde functie. 

Het toetsingskader dat hierbij wordt gehanteerd zijn de Beleidsregels Parkeernormen van de gemeente 

Groningen die op het moment van aanvragen van de vergunning gelden. De verwijzing naar deze 

beleidsregels is toegestaan op grond van artikel 3.1.2, tweede lid, onder a, van het Besluit ruimtelijke 

ordening. In principe dient op eigen terrein in de parkeerbehoefte te worden voorzien. Voor gevallen 

waarin dit door bijzondere omstandigheden redelijkerwijs niet kan worden gerealiseerd, of wanneer 

elders aan de parkeerbehoefte kan worden voldaan, kunnen burgemeester en wethouders gebruik maken 

van de opgenomen afwijkingsmogelijkheid. 

 

Ruimte tussen bouwwerken  

De bepalingen omtrent dit onderwerp zijn overgenomen uit de stedenbouwkundige voorschriften van 

de Groninger Bouwverordening 2012, die door het vervallen van artikel 8, vijfde lid, van de Woningwet 

als gevolg van de Reparatiewet BZK 2014 per 29 november 2014 hun werking hebben verloren. 

 

Artikel 11 Algemene gebruiksregels 

 

Dit artikel bevat een interpretatieve gebruiksbepaling. Het algemeen gebruiksverbod zelf is opgenomen 

in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de 

Wet ruimtelijke ordening. 

 

Artikel 12 Algemene afwijkingsregels 

 

Dit artikel bevat enkele afwijkingsregels, die op alle bestemmingen in het plangebied van toepassing 

zijn. Bedoeling van de bepaling is om relatief kleine afwijkingen van het bestemmingsplan toe te staan, 

zowel qua omvang als qua functie. 

 

Overgangs- en slotbepalingen 

 

Artikel 13 

 

Dit artikel regelt het overgangsrecht. De redactie is conform de artikelen 3.2.1 en 3.2.2 van het Besluit 

ruimtelijke ordening. 

 

Artikel 14 

 

Dit artikel bevat de zogenaamde slotregel, die bedoeld is voor een eenduidige vastlegging van de naam 

van het bestemmingsplan. 

 

 

Een aantal bepalingen geven het bevoegd gezag de bevoegdheid om nadere eisen te stellen of bij een 

omgevingsvergunning van de planregels af te wijken. 

De nadere eisen kunnen betrekking hebben op de plaats en afmetingen van de bebouwing. In de 

planregels wordt een aantal criteria voor de uitoefening van de nadere eisen-bevoegdheid gesteld, te 

weten: 

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld; 
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c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden. 

 

De bevoegdheid om af te wijken is van toepassing op een aantal specifieke bouwregels en regels, die het 

gebruik in enge zin regelen. Voor zover aangegeven zijn ook hierbij bovengenoemde criteria van 

toepassing. 

 

In het onderstaande wordt nader uiteengezet hoe deze criteria moeten worden gehanteerd. 

 

De woonsituatie 

Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening gehouden te 

worden met het instandhouden c.q. tot stand brengen van een redelijke lichttoetreding, alsmede de 

aanwezigheid van voldoende privacy. 

 

Het straat- en bebouwingsbeeld 

Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient te worden gestreefd naar 

het instandhouden c.q. tot stand brengen van een, in stedenbouwkundig opzicht, samenhangend straat 

en bebouwingsbeeld. In het algemeen zal bij bebouwing worden gestreefd naar: 

 een goede verhouding tussen bouwmassa en open ruimte; 

 een goede hoogte-breedteverhouding tussen de bebouwing onderling en een samenhang in 

bouwvorm/architectonisch beeld tussen bebouwing die ruimtelijk op elkaar georiënteerd is. 

 

De verkeersveiligheid 

Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden 

gehouden met het instandhouden c.q. tot stand brengen van een verkeersveilige situatie. 

 

De sociale veiligheid 

Ten aanzien van de binnen de bestemming toegelaten gebruiksvormen dient te worden voorkomen dat 

een ruimtelijke situatie ontstaat die onoverzichtelijk, onherkenbaar en niet sociaal controleerbaar is. 

 

De milieusituatie 

Ten aanzien van de binnen een bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden 

gehouden met de milieuaspecten, zoals hinder voor omwonenden en verkeersaantrekkende werking. 

 

De gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden 

Ten aanzien van de binnen een bestemming toegelaten gebruiksvormen dient rekening te worden 

gehouden met de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden, indien deze daardoor kunnen 

worden beïnvloed.    

Op dit bestemmingsplan is de Crisis- en herstelwet (hierna: Chw) van toepassing. Volgens bijlage II, 

onderdeel 15, kolom 1, van de Chw behoort namelijk tot de ruimtelijke en infrastructurele projecten als 

bedoeld in artikel 1.1, eerste en tweede lid, van deze wet het project Groningen Centrale Zone. In kolom 

3 van onderdeel 15 van bijlage II van de wet wordt als vindplaats bladzijde 290 van het MIRT 

projectenboek 2009 genoemd. Op bladzijde 290 van het MIRT projectenboek 2009 wordt het begrip 

Centrale Zone als volgt verklaard: 'De Centrale Zone Groningen is het gebied tussen de binnenstad en 

Meerstad. In deze zone liggen onder andere de binnenstad, het stationsgebied, het 

UMCG/Bodenterrein, het Europapark en het Sontweggebied'.  

 

Het hoofdstation en het omliggende gebied maken dus deel uit van de in de Chw bedoelde Centrale 

zone. 
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De toepasselijkheid van de Chw houdt onder meer in dat 

 een beroep tegen het bestemmingsplan niet ontvankelijk is indien het beroepschrift niet de 

gronden van het beroep bevat (artikel 1.6, lid 2, Chw); 

 de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State uitspraak over het beroep doet binnen 

zes maanden na afloop van de beroepstermijn (artikel 1.6, lid 4, Chw); 

 na afloop van de termijn voor het instellen van beroep geen beroepsgronden meer kunnen 

worden aangevoerd (artikel 1.6a Chw). 
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Actieve dialoog Groningen Spoorzone 

 

In het kader van de actieve dialoog konden belanghebbenden en geïnteresseerden van 25 april tot en met 

2 juni 2014 reacties indienen op de plannen voor het project 'Groningen Spoorzone'. Projectonderdelen 

waarop kon worden gereageerd waren onder meer de aanpassingen aan het hoofdstation. In totaal zijn er 

87 reacties binnengekomen, met daarin ruim tweehonderd opmerkingen, vragen en suggesties. Deze 

hebben onder meer betrekking op de spoorlayout, de indeling en de bereikbaarheid van de perrons, de 

hoogte van de perrons, het ontwerp van de perroneilanden, inrichting van het perronplein, behoud van 

de monumentale onderdelen van het station, de routering van fietsers en voetgangers, functie, 

vormgeving, ingang, toegankelijkheid en (sociale) veiligheid van de voetgangerstunnel, winkels en 

voorzieningen op het station, rol monumentale stationsgebouw, toekomst Blauwe Brug, inrichting 

omgeving stationsvoorplein en zuidentree, fietsenstallingen, positie Stadsbalkon, haltering bussen en 

toekomstig(e) busstation(s), de aanleg van de busonderdoorgang, de gevolgen van de 

busonderdoorgang voor verkeersveiligheid, geluid en luchtkwaliteit en de aanleg van de fietstunnel. De 

reacties zijn samengevat in het Reactierapport 'Groningen Spoorzone' (juli 2014) met daarbij een 

antwoord van de Stuurgroep Groningen Spoorzone. De stuurgroep bestaat uit bestuurders van de 

gemeente Groningen, de provincie Groningen, het Rijk, spoorinfrastructuurbeheerder ProRail en NS. 

 

Actieve dialoog PostNL-locatie 

 

Over de mogelijkheden die de PostNL-locatie zou kunnen bieden is door de gemeente met de buurt en 

andere belanghebbenden een actieve dialoog gevoerd. Daarvoor zijn direct aanwonenden en 

ondernemers in kleine sessies uitgenodigd om hen als eerste over de mogelijkheden in te lichten en een 

reactie te vragen. Met de aanwonenden is ter plekke gekeken en is er geschetst. Ook met de 

klankbordgroep Stationsgebied, waarin diverse belangverenigingen en buurtverenigingen zijn 

vertegenwoordigd, is een schetssessie gehouden.  

 

Vervolgens is door de gemeente op 16 juni 2015 in de Puddingfabriek aan de Viaductstraat een 

informatiemarkt georganiseerd. Deze is bezocht door ruim 200 bezoekers. Op de informatiemarkt 

waren verschillende deskundigen aanwezig om vragen te beantwoorden. Er werd een introductiefilm 

getoond over het project, er stond een maquette en er was een schetshoek ingericht. Omdat de 

Rivierenbuurt de komende jaren te maken krijgt met meerdere grote projecten, waren er ook van andere 

projecten deskundigen aanwezig. Alle reacties zijn weergegeven in het Reactierapport 'Mogelijkheden 

PostNL-locatie'. 

Over het bestemmingsplan zal een inspraakprocedure op grond van de Algemene Inspraakverordening 

Groningen 2005 worden gehouden. In dat kader zal het voorontwerpbestemmingsplan gedurende vier 

weken ter inzage worden gelegd en kunnen inwoners en belanghebbenden schriftelijk op het plan 

reageren. Tevens zal in deze periode een inspraakbijeenkomst worden belegd. 

Het voorontwerpbestemmingsplan zal voor overleg worden gezonden aan de in artikel 3.1.1 van het 

Besluit ruimtelijke ordening genoemde instanties en andere adviseurs en belanghebbenden. 
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De maatregelen in het stationsgebied maken deel uit van het project 'Groningen Spoorzone'. Op 14 

maart 2014 hebben het ministerie van Infrastructuur en Milieu, de provincie 

Groningen, de gemeente Groningen, NS Stations en Prorail een samenwerkingsovereenkomst 

gesloten waarin onder meer een nadere kostenverdeling is afgesproken. Dit houdt in dat ProRail 

opdrachtgever, financier en afnemer is en dat de provincie Groningen en de gemeente Groningen 

financieel bijdragen met middelen vanuit het Regiospecifiek Pakket (RSP). Hiermee zijn de 

maatregelen gedekt. 

 

Voor zover in het bestemmingsplan sprake is van ruimtelijke ontwikkelingen (ombouw 

spooremplacement, busonderdoorgang, interwijkverbinding), wordt niet voorzien in een bouwplan als 

bedoeld in artikel 6.12, lid 1, van de Wet ruimtelijke ordening. Voor zover het de bestaande bebouwing 

elders in het plangebied betreft (kantoren en appartementen), voorziet het plan niet in een regeling die 

ruimere bouwmogelijkheden biedt of een meer lucratieve bestemming mogelijk maakt qua 

gronduitgifte. In het kader van dit bestemmingsplan is de vaststelling van een exploitatieplan dan ook 

niet vereist. Overigens worden de door de gemeente te maken plankosten op grond van de in paragraaf 

7.1 genoemde afspraken vergoed. 
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1.1  plan: 

het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen met identificatienummer 

NL.IMRO.0014.BP552HfdstationGro-vo01 van de gemeente Groningen. 

1.2  bestemmingsplan: 

de geometrisch bepaalde planobjecten met de bijbehorende regels. 

1.3  verbeelding: 

de verbeelding van het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen, met het identificatienummer 

NL.IMRO.0014.BP552HfdstationGro-vo01. 

1.4  aanduiding: 

een geometrisch bepaald vlak of figuur, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de 

regels regels worden gesteld ten aanzien van het gebruik en/of het bebouwen van deze gronden.    

1.5  aanduidingsgrens: 

de grens van een aanduiding indien het een vlak betreft. 

1.6  bebouwing: 

één of meer gebouwen en/of bouwwerken geen gebouwen zijnde. 

1.7  bebouwingspercentage: 

een op de verbeelding of in de regels aangegeven percentage, dat de grootte aangeeft van het 

deel van een bouwperceel, dat ten hoogste mag worden bebouwd. 

1.8  bestemmingsgrens: 

de grens van een bestemmingsvlak.  

1.9  bestemmingsvlak: 

een geometrisch bepaald vlak met eenzelfde bestemming. 

1.10  bouwgrens: 

de grens van een bouwvlak. 

1.11  bouwperceel: 

een aaneengesloten stuk grond, waarop ingevolge de regels een zelfstandige, bij elkaar 

behorende bebouwing is toegelaten. 
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1.12  bouwvlak: 

een geometrisch bepaald vlak, waarmee gronden zijn aangeduid, waar ingevolge de regels 

bepaalde gebouwen en bouwwerken geen gebouwen zijnde zijn toegelaten. 

1.13  maatvoeringsgrens: 

een op de verbeelding aangegeven lijn, die de grens aanduidt van een maatvoeringsvlak. 

1.14  maatvoeringsvlak: 

een op de verbeelding geheel of gedeeltelijk door maatvoeringsgrenzen omsloten vlak, 

waarmee gronden zijn aangeduid, waarop bebouwingsregelingen van eenzelfde aard van 

toepassing zijn. 

1.15  additionele voorzieningen: 

voorzieningen, die een onderdeel vormen van en ondergeschikt zijn aan een bestemming of 

functie. 

1.16  archeologische verwachtingswaarden: 

de aan een gebied toegekende waarden in verband met de hoge kans dat in dat gebied 

archeologische sporen voorkomen. 

1.17  archeologische waarden: 

de aan een gebied toegekende waarden in verband met de in dat gebied voorkomende 

archeologische relicten. 

1.18  bebouwing: 

één of meer gebouwen en/of bouwwerken, geen gebouwen zijnde. 

1.19  beperkt kwetsbaar object: 

een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen een richtwaarde 

voor het risico c.q. een risicoafstand is bepaald, waarmee rekening moet worden gehouden. 

1.20  bestaand: 

 op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan bestaand. 

1.21  bodemingrepen: 

werken en werkzaamheden waarvan mag worden aangenomen dat zij het bodemarchief kunnen 

aantasten. 

1.22  bouwen: 

het plaatsen, het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen en het vergroten 

van een bouwwerk, alsmede het geheel of gedeeltelijk oprichten, vernieuwen of veranderen en 

het vergroten van een standplaats. 
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1.23  bouwlaag: 

een doorlopend gedeelte van een gebouw dat door op gelijke of bij benadering gelijke hoogte 

liggende vloeren of balklagen is begrensd, zulks met inbegrip van de begane grond en met 

uitsluiting van onderbouw, kapverdieping en dakopbouw ten behoeve van technische 

voorzieningen. 

1.24  bouwwerk: 

elke constructie van enige omvang van hout, steen, metaal of ander materiaal, welke hetzij 

direct of indirect met de grond verbonden is, hetzij direct of indirect steun vindt in of op de 

grond. 

1.25  bruto vloeroppervlakte: 

de som van de oppervlaktes van alle bouwlagen van een gebouw, gemeten op de vloer van de 

bouwlaag, tussen de binnenzijde van de gevelmuren. 

1.26  bijbehorend bouwwerk: 

uitbreiding van een hoofdgebouw dan wel functioneel met een zich op hetzelfde perceel 

bevindend hoofdgebouw verbonden, daar al dan niet tegen aangebouwd op de grond staand 

gebouw, of ander bouwwerk, met een dak. Een vrijstaand bijbehorend bouwwerk is tevens 

functioneel ondergeschikt aan het hoofdgebouw. 

1.27  culturele voorzieningen: 

musea, (muziek)theaters, expositieruimten/galerieën en naar de aard daarmee gelijk te stellen 

voorzieningen. 

1.28  cultuur en ontspanning: 

het al dan niet bedrijfsmatig verrichten van activiteiten, gericht op cultuur, spel, vermaak en 

ontspanning, waaronder onder andere begrepen: 

a. culturele voorzieningen; 

b. bioscopen/filmhuizen; 

c. muziek- en dansscholen, oefenruimten, creativiteitscentra; 

d. sportscholen, sauna's, wellness-, fitness- en healthcentra; 

en naar de aard daarmee vergelijkbare activiteiten, met uitzondering van seksinrichtingen, 

automaten-/amusementshallen en horeca. 

1.29  dak: 

iedere bovenbeëindiging van een gebouw. 

1.30  detailhandel: 

het bedrijfsmatig te koop aanbieden, waaronder begrepen de uitstalling ten verkoop, het 

verkopen en/of leveren van goederen aan personen die die goederen kopen voor gebruik, 

verbruik of aanwending anders dan in de uitoefening van een beroeps- of bedrijfsactiviteit. 

1.31  erf: 

al dan niet bebouwd perceel, of een gedeelte daarvan, dat direct is gelegen bij een gebouw en 

dat in feitelijk opzicht is ingericht ten dienste van het gebruik van dat gebouw. 
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1.32  erotisch getinte vermaaksfunctie: 

een vermaaksfunctie, welke is gericht op het doen plaatsvinden van voorstellingen en/of 

vertoningen van porno-erotische aard, waaronder begrepen een seksbioscoop, een seksclub en 

een seksautomatenhal. 

1.33  gebouw: 

elk bouwwerk, dat een voor mensen toegankelijke, overdekte, geheel of gedeeltelijk met 

wanden omsloten ruimte vormt. 

1.34  hoofdgebouw: 

gebouw, of gedeelte daarvan, dat noodzakelijk is voor de verwezenlijking van de geldende of 

toekomstige bestemming van een perceel en, indien meer gebouwen op het perceel aanwezig 

zijn, gelet op die bestemming het belangrijkst is. 

1.35  horecabedrijf: 

een bedrijf of instelling, waar bedrijfsmatig dranken en/of etenswaren voor gebruik ter plaatse 

worden verstrekt en/of waarin bedrijfsmatig logies wordt verstrekt, één en ander al dan niet in 

combinatie met een vermaaksfunctie, met uitzondering van een erotisch getinte 

vermaaksfunctie. 

1.36  horeca - 1: 

horecabedrijven gericht op het verstrekken van etenswaren, in hoofdzaak voor consumptie ter 

plaatse, met als nevenactiviteit het verstrekken van zwak- en niet-alcoholische dranken zoals 

cafetaria's, snackbars, lunchrooms, grillrooms, shoarmazaken, broodjeszaken en daarmee 

vergelijkbare horecabedrijven. 

1.37  horeca - 2: 

horecabedrijven gericht op het verstrekken van maaltijden voor consumptie ter plaatse met als 

nevenactiviteit het verstrekken van alcoholische en niet-alcoholische dranken, zoals 

restaurants, bistro's en daarmee vergelijkbare horecabedrijven. 

1.38  horeca - 3: 

horecabedrijven gericht op het verstrekken van alcoholische en niet-alcoholische dranken voor 

consumptie ter plaatse, met eventueel daaraan ondergeschikt het verstrekken van etenswaren of 

maaltijden voor gebruik ter plaatse, zoals (eet)café's, met uitzondering van discotheken en 

nachtclubs. 

1.39  horeca - 4: 

horecabedrijven gericht op het verstrekken van dranken voor consumptie ter plaatse, waarbij 

het doen beluisteren van overwegend elektrisch versterkte muziek of het gelegenheid geven tot 

dansen een wezenlijk onderdeel vormen, zoals discotheken, alsmede horecabedrijven gericht 

op het verstrekken van dranken en kleine etenswaren voor gebruik ter plaatse, ook tussen 02.00 

en 06.00 uur, zoals nachtclubs en automatieken. 

1.40  horeca - 5: 

horecabedrijven gericht op het verstrekken van logies met als nevenactiviteiten het verstrekken 

van maaltijden of dranken voor gebruik ter plaatse, zoals hotels en pensions. 
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1.41  kap: 

een door tenminste één hellend dakvlak omsloten dak dat meer dan 50% van de bovenste 

vloerlaag van de onderliggende verdieping omvat. 

1.42  kwetsbaar object: 

een object waarvoor ingevolge het Besluit Externe Veiligheid Inrichtingen een grenswaarde 

voor het risico c.q. een risicoafstand tot een risicovolle inrichting is bepaald, die in acht 

genomen moet worden. 

1.43  ligplaats: 

een bij een bestemmingsplan aangewezen plaats in het water, die door een woonschip wordt 

ingenomen. 

1.44  logies met ontbijt: 

het verstrekken van gelegenheid tot overnachting met ontbijt als toeristisch-recreatieve 

voorziening in een woning en ondergeschikt aan de woonfunctie. 

1.45  maatschappelijke dienstverlening: 

het geheel van diensten die de overheden aan hun burgers leveren, alsmede het verlenen van 

maatschappelijke diensten, medische dienstverlening, psychosociale zorg, onderwijs, 

kinderdagopvang, sociaal-culturele voorzieningen, voorzieningen van levensbeschouwelijke 

aard, voorzieningen ten behoeve van sport en sportieve recreatie en speelterreinen, evenwel 

met uitzondering van een seksinrichting. 

1.46  mantelzorg: 

zorg die niet in het kader van een hulpverlenend beroep wordt gegeven aan een 

hulpbehoevende door één of meerdere leden van diens directe omgeving, waarbij de 

zorgverlening direct voortvloeit uit de sociale relatie. 

1.47  meergeneratiewoning: 

een geschakelde, zelfstandige wooneenheid met inpandige verbinding voor ouderen of mensen 

met een beperking en hun familie waarbij de familie mantelzorg verleent. 

1.48  NEN: 

door de Stichting Nederlands Normalisatie-instituut uitgegeven norm. 

1.49  netto vloeroppervlak: 

de voor het publiek zichtbare en toegankelijke (besloten) vloeroppervlakte van 

horecagelegenheden, kantoren, winkels, bedrijven of instellingen uitgezonderd de daartoe 

behorende magazijnen en overige dienstruimten. 

1.50  onderbouw: 

een gedeelte van een gebouw, dat wordt afgedekt door een vloer waarvan de bovenkant minder 

dan 1.20 meter boven peil is gelegen. 
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1.51  objecten voor langdurig verblijf van groepen verminderd zelfredzame personen 

objecten waarbinnen groepen verminderd zelfredzame personen langdurig verblijven, zoals 

ziekenhuizen, bejaardenhuizen, verpleeghuizen, basisscholen, scholen voor speciaal onderwijs 

of kinderopvanggebouwen, met inbegrip van de bijbehorende terreinen. 

1.52  oorspronkelijk hoofdgebouw: 

het hoofdgebouw zoals dat ten tijde van de afronding van de bouwwerkzaamheden, 

overeenkomstig de voor het hoofdgebouw verleende vergunning, is opgeleverd. 

1.53  openbaar toegankelijk gebied: 

weg als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder b, van de Wegenverkeerswet 1994, alsmede 

pleinen, parken, plantsoenen, openbaar water en ander openbaar gebied dat voor publiek 

algemeen toegankelijk is, met uitzondering van wegen uitsluitend bedoeld voor de ontsluiting 

van percelen door langzaam verkeer. 

1.54  peil: 

a. voor gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, waarvan de hoofdtoegang 

onmiddellijk aan een weg of een tuin grenst: de hoogte van die weg of tuin ter plaatse van 

de hoofdtoegang van het gebouw; 

b. in andere gevallen: de gemiddelde hoogte van het aansluitende afgewerkte maaiveld. 

1.55  persoonlijke dienstverlening: 

 

het bedrijfsmatig verlenen van diensten gericht op persoonlijke verzorging zoals een kapsalon, 

schoonheidssalon, nagelstudio, zonnestudio, wassalon en stomerij. 

1.56  prostitutie: 

het zich beschikbaar stellen tot het verrichten van seksuele handelingen met een ander tegen 

vergoeding. 

1.57  seksinrichting: 

de voor het publiek toegankelijke besloten ruimte waarin bedrijfsmatig, of in de omvang alsof 

zij bedrijfsmatig was, seksuele handelingen worden verricht, of vertoningen van 

erotisch/pornografische aard plaatsvinden. Onder seksinrichting wordt in ieder geval verstaan: 

een prostitutiebedrijf, waaronder begrepen een erotische massagesalon, een seksbioscoop, 

seksautomatenhal, sekstheater of een parenclub, al dan niet in combinatie met elkaar. 

1.58  standplaats voor straathandel: 

het vanaf een vaste plaats op een openbare en in de openlucht gelegen plaats te koop aanbieden, 

verkopen of afleveren van goederen dan wel aanbieden van diensten: 

 gebruikmakend van fysieke middelen, zoals een kraam, een wagen of een tafel; 

 door anderszins goederen uit te stallen of uitgestald te hebben om deze te koop aan te 

bieden, te verkopen of af te leveren. 

1.59  standplaats voor woonwagen: 

een kavel, bestemd voor het plaatsen van een woonwagen, waarop voorzieningen aanwezig zijn 

die op het leidingnet van de openbare nutsbedrijven, andere instellingen of van gemeenten 

kunnen worden aangesloten. 
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1.60  woning: 

een complex van ruimten, uitsluitend bedoeld voor de huisvesting van één afzonderlijk 

huishouden. 

1.61  woonwagen: 

voor bewoning bestemd gebouw dat is geplaatst op een standplaats en dat in zijn geheel of in 

delen kan worden verplaatst. 

1.62  zakelijke dienstverlening: 

het verlenen van diensten, al dan niet in een kantoorgebouw, op administratief, financieel en 

juridisch gebied, alsmede op het gebied van de informatie- en communicatietechnologie, de 

verhuur en handel in onroerend goed, architecten-, onderzoeks-, marketing-, uitzend- en 

beveiligingsbureaus en daarmee naar de aard vergelijkbare vormen van dienstverlening. 

1.63  zelfstandige woning: 

de kleinste binnen één of meer panden gelegen en voor woondoeleinden geschikte eenheid van 

gebruik die in functioneel opzicht zelfstandig is. 
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2.1  lengte, breedte en diepte van een gebouw: 

tussen (de lijnen, getrokken door) de buitenzijde van de gevelvlakken en / of de buitenkant 

dakoverstek en/of het hart van de gemeenschappelijke scheidingsmuren. 

2.2  de bouwhoogte van een bouwwerk: 

vanaf het peil tot aan het hoogste punt van een gebouw of van een bouwwerk, geen gebouw 

zijnde, met uitzondering van ondergeschikte bouwonderdelen, zoals schoorstenen, antennes, en 

naar de aard daarmee gelijk te stellen bouwonderdelen. 

2.3  verticale diepte van een bouwwerk 

 vanaf het peil tot aan het laagste punt van het bouwwerk, fundering niet meegerekend; 

2.4  de goothoogte van een bouwwerk: 

vanaf het peil tot aan de bovenkant van de goot, c.q. de druiplijn, het boeibord, of een daarmee 

gelijk te stellen constructiedeel. 

2.5  de dakhelling: 

langs het dakvlak ten opzichte van het horizontale vlak. 

2.6  de oppervlakte van een bouwwerk: 

tussen de buitenwerkse gevelvlakken en/of het hart van de scheidingsmuren, neerwaarts 

geprojecteerd op het gemiddelde niveau van het afgewerkte bouwterrein ter plaatse van het 

bouwwerk. 

2.7  de inhoud van een bouwwerk: 

tussen de onderzijde van de begane grondvloer, de buitenzijde van de gevels (en/of het hart van 

de scheidingsmuren) en de buitenzijde van daken en dakkapellen. 

2.8  de hoogte van een bouwlaag 

de hoogte tussen de bovenkanten van boven elkaar gelegen vloeren, of tussen bovenkant vloer 

en vlakke afdekking, welke hoogte niet meer mag bedragen dan in de bouwregels is bepaald. 

2.9  bruto vloeroppervlakte van een bouwlaag: 

op de vloer van de bouwlaag, tussen de binnenzijde van de gevelmuren. 
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Voor zover op de verbeelding niet anders is aangegeven, wordt de vaststelling van afmetingen bepaald 

door middel van meting op de verbeelding, met dien verstande dat: 

a. de maatbepaling tot op 1 meter nauwkeurig geschiedt, en 

b. de maat van de openbare ruimte wordt berekend naar de ter plaatse geldende werkelijke situatie, 

behoudens indien de grenslijn van de bebouwing niet in de bestaande voorgevellijn is 

geprojecteerd.    
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De voor 'Dienstverlening' aangewezen gronden zijn bestemd voor:  

a. zakelijke dienstverlening; 

b. maatschappelijke dienstverlening;  

c. horeca - 1, horeca -2 en horeca - 3, met dien verstande dat deze functies uitsluitend zijn toegestaan 

ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van dienstverlening - detailhandel en horeca' en 

uitsluitend in de eerste bouwlaag mogen worden uitgeoefend; 

d. detailhandel, met dien verstande dat deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de 

aanduiding 'specifieke vorm van dienstverlening - detailhandel en horeca' en uitsluitend in de eerste 

bouwlaag mogen worden uitgeoefend; 

e. spoorwegverkeer, met de daarbij behorende voorzieningen zoals een station, wachtruimten en 

perrons uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'railverkeer'; 

f. wegen, fiets- en voetpaden; 

g. parkeervoorzieningen; 

h. verkeersvoorzieningen voor halen en brengen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke 

vorm van verkeer - kiss and ride'; 

i. nutsvoorzieningen; 

j. additionele voorzieningen.   

Op de in lid 4.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, 

toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.  

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen: 

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen het op de kaart aangegeven bouwvlak worden gebouwd; 

b. ter plaatse van de aanduiding 'specifieke bouwaanduiding overbouwing' dienen de gronden tot een 

hoogte overeenkomend met de bestaande vrije hoogte van de onderdoorgang onbebouwd te blijven; 

c. het bebouwingspercentage en de bouwhoogte mogen ten hoogste het op de verbeelding aangegeven 

maximum-bebouwingspercentage en de op de verbeelding aangegeven maximum-bouwhoogte 

bedragen. 

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen: 

a. de bouwhoogte van erf- en terreinafscheidingen mag maximaal 2,50 meter bedragen; 

b. de bouwhoogte van overige bouwwerken, geen gebouw zijnde, mag maximaal 6 meter bedragen. 

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en afmetingen van de 

bebouwing, ten behoeve van:  

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld;  

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.  
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Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in: 

a. lid 4.2.2, onder b, voor een overschrijding van de toegestane bouwhoogte met maximaal 4 meter; 

b. lid 4.2.2 onder b voor het vergroten van het toegestane bebouwingspercentage met maximaal het 

getal 10 

c. sublid 4.2.3, onder b, voor een afwijking van de toegestane bouwhoogte met het oog op het 

veranderen van de bestaande perronkappen of het bouwen van nieuwe perronkappen ter plaatse van 

de 'specifieke bouwaanduiding - gemeentelijk monument 1', mits daarvoor, voor zover vereist, een 

omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder f, van de Wet algemene 

bepalingen omgevingsrecht is of kan worden verleend.  

Afwijken van de regels met toepassing van sublid 4.4.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige 

aantasting plaatsvindt van: 

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld; 

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.  
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De voor 'Verkeer' aangewezen gronden zijn bestemd voor:  

a. wegen, fiets- en voetpaden; 

b. voorzieningen ten behoeve van het openbaar vervoer per bus in de vorm van: 

1. busbanen, busstroken en bijbehorende voorzieningen; 

2. een wachtgebouw of personeelskantine uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke 

vorm van verkeer - openbaar vervoer'; 

c. een ondergrondse busverbinding uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - busonderdoorgang';  

d. een onderdoorgang voor voetgangers en fietsers uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 

'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang'; 

e.  een brug ten behoeve van het voetgangersverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'brug'; 

f. een viaduct ten behoeve van het wegverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke 

vorm van verkeer - viaduct'; 

g. fietsenstallingen, met dien verstande dat: 

1. deze uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'fietsenstalling' en 'specifieke 

vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstalling'; 

2. ter plaatse van de aanduiding 'fietsenstalling' uitsluitend bovengrondse of halfverdiepte 

fietsenstallingen zijn toegestaan; 

3. ter plaatse de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - ondergrondse fietsenstalling' 

uitsluitend ondergrondse fietsenstallingen zijn toegestaan; 

h. detailhandel en horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3, met dien verstande dat: 

1. deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'specifieke vorm van 

detailhandel - detailhandel en horeca 2'; 

2. het netto vloeroppervlak van deze functies gezamenlijk niet meer mag bedragen dan 500 m²;  

i. parkeervoorzieningen; 

j. nutsvoorzieningen; 

k. terrassen; 

l. groenvoorzieningen 

m. water; 

n. additionele voorzieningen. 

Op de in lid 5.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, 

toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden. 

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen: 

o. de gebouwen mogen uitsluitend binnen de op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden 

gebouwd;  

p. de bouwhoogte van een gebouw mag ten hoogste de op de verbeelding aangegeven hoogte 

bedragen; 

q. in afwijking van het bepaalde onder a  mogen ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - ondergrondse fietsenstaling' en de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - 

detailhandel en horeca 2' ten behoeve van de aldaar toegestane functies ondergrondse gebouwen 

worden gebouwd, met dien verstande dat de verticale diepte van deze gebouwen ten hoogste 8,00  

meter mag bedragen; 
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r. in afwijking van het bepaalde onder b mogen ter plaatse van de aanduiding 'brug' gebouwen worden 

gebouwd ten behoeve van een voetgangersbrug, mits de bouwhoogte niet meer bedraagt dan 9 

meter; 

s. de bruto vloeroppervlakte van gebouwen mag ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - openbaar vervoer' niet meer bedragen dan 160 m²; 

t. in afwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen ten behoeve van nutsvoorzieningen worden 

gebouwd: 

1. ter plaatse van de aanduiding 'nutsvoorziening': mits de oppervlakte niet meer dan 50 m² en de 

bouwhoogte niet meer dan 4 meter bedraagt;  

2. op de overige gronden: mits de oppervlakte niet meer dan 25 m² en de bouwhoogte niet meer 

dan 3 meter bedraagt.   

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen: 

a. de bouwhoogte mag maximaal 6 meter bedragen; 

b. in afwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van overkappingen ten behoeve van  het 

openbaar vervoer niet meer bedragen dan 20 meter; 

c. in afwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van een viaduct ter plaatse van de 

aanduiding 'specifieke vorm van verkeer – viaduct' niet meer bedragen dan 15 meter;  

d. de verticale diepte van een onderdoorgang mag ten hoogste 8,00 meter bedragen. 

Burgemeester en wethouders Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning 

afwijken van het bepaalde in: 

a. sublid 5.2.2, onder b, met ten hoogste 4 meter; 

b. sublid 5.2.3, onder a en b, met ten hoogste 4 meter.  

Afwijken van de regels met toepassing van sulid 5.3.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige 

aantasting plaatsvindt van: 

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld; 

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.   

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van 

de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in 

ieder geval gerekend: 

a. het gebruik van een onderdoorgang ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - 

busonderdoorgang' voor gemotoriseerd verkeer anders dan openbaar vervoer per bus, met dien 

verstande dat dit verbod niet van toepassing is op hulpdiensten en onderhoudsverkeer;  

b. het gebruik van gronden en bouwwerken ten behoeve van detailhandel of horecabedrijven anders 

dan ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2'; 

c. het gebruik van gronden en bouwwerken ten behoeve van detailhandel of horecabedrijven ter 

plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 2' met een 

gezamenlijk netto vloeroppervlak van van meer dan 500 m²;  

d. het gebruik van gronden ten behoeve van ligplaatsen voor woon- en bedrijfsschepen.  

http://bouwhoogte/
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De voor 'Verkeer - Railverkeer' aangewezen gronden zijn bestemd voor:  

a. spoorwegverkeer, met de daarbij behorende voorzieningen zoals een station, wachtruimten en 

perrons; 

b. een ondergrondse busverbinding uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - busonderdoorgang';   

c. een onderdoorgang voor voetgangers en fietsers uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 

'specifieke vorm van verkeer - voetgangers-/fietsersonderdoorgang'; 

d. een brug ten behoeve van het voetgangersverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'brug';  

e. een viaduct ten behoeve van het wegverkeer uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke 

vorm van verkeer - viaduct'; 

f. ondergrondse fietsenstallingen uitsluitend ter plaatse de aanduiding 'specifieke vorm van verkeer - 

ondergrondse fietsenstaling'; 

g. detailhandel en horeca - 1, horeca - 2 en horeca - 3, met dien verstande dat: 

1. deze functies uitsluitend zijn toegestaan ter plaatse van de aanduidingen 'specifieke vorm van 

detailhandel - detailhandel en horeca 3', 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en 

horeca 4' en 'gemengd';  

2. ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van detailhandel - detailhandel en horeca 4' het 

netto vloeroppervlak van deze functies gezamenlijk niet meer mag bedragen dan 650 m2; 

3. deze functies op andere locaties dan onder 1 genoemd zijn toegestaan, mits het netto 

vloeroppervlak niet meer bedraagt dan 25 m2 per vestiging; 

h. persoonlijke dienstverlening en cultuur en ontspanning uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 

'gemengd'; 

i. zakelijke dienstverlening; 

j. voet- en fietspaden en verhardingen; 

k. verkeersvoorzieningen voor halen en brengen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'specifieke 

vorm van verkeer - kiss and ride'; 

l. parkeervoorzieningen uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 'parkeerterrein'; 

m. nutsvoorzieningen; 

n. fietskluizen; 

o. terrassen; 

p. groenvoorzieningen; 

q. water; 

r. additionele voorzieningen, waaronder wacht- en werkruimte voor spoorwegpersoneel, technische 

ruimten, trapopgangen, rotltrappen, liften, informatievoorzieningen, technische installaties en 

kunstwerken. 

Op de in lid 6.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, 

toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden. 

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen: 

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen de op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden 

gebouwd;  

b. de bouwhoogte van een gebouw mag ten hoogste de op de verbeelding aangegeven 

maximum-bouwhoogte bedragen; 
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c. ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 1' dienen de gebouwen te voldoen aan de volgende 

eisen: 

1. de goothoogte en bouwhoogte mogen maximaal de bestaande goot- en bouwhoogte bedragen; 

2. de gebouwen dienen te worden afgedekt met een kap; 

3. de minimale en maximale dakhelling mogen niet minder respectievelijk niet meer dan de 

bestaande minimale en maximale dakhelling bedragen;  

d. ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 2' dienen de gebouwen te voldoen aan de volgende 

eisen: 

1. de goothoogte en bouwhoogte mogen maximaal de bestaande goot- en bouwhoogte bedragen; 

2. de gebouwen dienen plat te worden afgedekt of, voor zover de bestaande gebouwen zijn 

afgedekt met een kap, met een kap met een dakhelling, die niet minder respectievelijk niet meer 

mag bedragen dan de bestaande minimale en maximale dakhelling; 

e. in afwijking van het bepaalde onder a mogen buiten het bouwvlak gebouwen ten behoeve van het 

spoorwegverkeer worden gebouwd, mits de bouwhoogte en de oppervlakte niet meer bedragen dan 

1. van wachtruimten voor reizigers: 4 meter, respectievelijk 100 m2; 

2. van liften: 5 meter, respectievelijk 25 m2;  

3. van de overige gebouwen: 3 meter, respectievelijk 25 m2; 

f. in afwijking van het bepaalde onder a mag ter plaatse van de aanduiding 'brug' een overdekte 

voetgangersbrug worden gebouwd, mits de bouwhoogte niet meer bedraagt dan 9 meter; 

g. in afwijking van het bepaalde onder a  mag ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm van 

verkeer - ondergrondse fietsenstaling' een ondergrondse fietsenstalling worden gebouwd, met dien 

verstande dat de verticale diepte van dit gebouw ten hoogste 8,00  meter mag bedragen; 

h. in afwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen gebouwen ten behoeve van detailhandel en 

horecabedrijven buiten het bouwvlak worden gebouwd mits het netto oppervlak niet meer dan 25 

m2 en de bouwhoogte niet meer dan 3 meter bedraagt;  

i. in afwijking van het bepaalde onder a mogen gebouwen ten behoeve van nutsvoorzieningen worden 

gebouwd, mits: 

1. ter plaatse van de aanduiding 'nutsvoorziening' de oppervlakte niet meer dan 50 m2 en de 

bouwhoogte niet meer dan 4 meter bedraagt;  

2. op andere gronden dan ter plaatse van de aanduiding 'nutsvoorziening' de oppervlakte niet meer 

dan 25 m2 en de bouwhoogte niet meer dan 3 meter bedraagt. 

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen: 

a. de bouwhoogte mag maximaal 15 meter bedragen; 

b. in afwijking van het bepaalde onder a mag de bouwhoogte van perronkappen niet meer bedragen 

dan: 

1. de bestaande bouwhoogte ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 3' 

2. 20 meter op andere gronden dan ter plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 3; 

c. de verticale diepte van een onderdoorgang mag ten hoogste 8,00 meter bedragen.  

 

 

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in: 

a. sublid 6.2.2, onder b, en sublid 6.2.3, onder a en b, onder 2, met ten hoogste 4 meter.  

b. sublid 6.2.2, onder a en d, voor het veranderen of het verplaatsen van het bestaande gebouw ter 

plaatse van de 'specifieke bouwaanduiding - 2', mits daarvoor een omgevingsvergunning als 

bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder f, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht is of kan 

worden verleend; 

c. sublid 6.2.2, onder h, onder 1, voor een overschrijding van de toegestane oppervlakte tot maximaal 

150 m2; 
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d. sublid 6.2.2., onder h, onder 2 en 3, voor een overschrijding van de toegestane oppervlakte tot 

maximaal 50 m2; 

e. sublid 6.2.3, onder b, voor een afwijking van de toegestane bouwhoogte met het oog op het 

veranderen van de bestaande perronkappen of het bouwen van nieuwe perronkappen ter plaatse van 

de 'specifieke bouwaanduiding - 3', mits: 

1. daarvoor, voor zover vereist, een omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, 

onder f, van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht is of kan worden verleend; 

2. de bouwhoogte niet meer dan 20 meter bedraagt.  

 

 

Afwijken van de regels met toepassing van sublid 6.4.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige 

aantasting plaatsvindt van: 

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld; 

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.  

Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van 

de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in 

ieder geval gerekend het gebruik van een onderdoorgang ter plaatse van de aanduiding 'specifieke vorm 

van verkeer - busonderdoorgang' voor gemotoriseerd verkeer anders dan openbaar vervoer per bus, met 

dien verstande dat dit verbod niet van toepassing is op hulpdiensten en onderhoudsverkeer.   
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De voor 'Wonen' aangewezen gronden zijn bestemd voor:  

a. wonen, met dien verstande dat deze functie uitsluitend is toegestaan op de verdiepingen; 

b. logies met ontbijt, met dien verstande dat deze functie uitsluitend mag worden uitgeoefend in het 

hoofdgebouw en ten dienste van deze functie maximaal twee (slaap)kamers voor 

toeristisch-recreatief nachtverblijf mogen worden gebruikt; 

c. zakelijke en maatschappelijke dienstverlening, met dien verstande dat deze functie uitsluitend is 

toegestaan: 

1. in de eerste bouwlaag; 

2. in de eerste tot en met derde bouwlaag, uitsluitend ter plaatse van de aanduiding 

'dienstverlening'; 

d. parkeervoorzieningen; 

e. additionele voorzieningen. 

Op de in lid 7.1 bedoelde gronden zijn uitsluitend gebouwen en bouwwerken, geen gebouw zijnde, 

toegestaan ten behoeve van de in dat lid genoemde doeleinden.  

Voor het bouwen van gebouwen gelden de volgende bepalingen: 

a. de gebouwen mogen uitsluitend binnen het op de verbeelding aangegeven bouwvlak worden 

gebouwd; 

b. de bouwhoogte mag niet meer dan de op de verbeelding aangegeven maximale bouwhoogte 

bedragen. 

Voor het bouwen van bouwwerken, geen gebouw zijnde, gelden de volgende bepalingen: 

a. voor zover het niet erf- of perceelsafscheidingen betreft mogen de bouwwerken, geen gebouw 

zijnde, uitsluitend op het achtererf worden gebouwd; 

b. de bouwhoogte van erf- en terreinafscheidingen mag op het voorerf maximaal 1 meter bedragen en 

op het zij- en achtererf maximaal 2 meter; 

c. de bouwhoogte van overige bouwwerken, geen gebouw zijnde, mag maximaal 6 meter bedragen; 

d. door het hier bedoelde bouwen mag de totale oppervlakte van bebouwing op het achtererf 

maximaal 50 m² bedragen, en mag het achtererf voor maximaal 50% zijn bebouwd. 

Burgemeester en wethouders kunnen nadere eisen stellen aan de plaats en afmetingen van de 

bebouwing, ten behoeve van:  

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld;  

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden. 
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Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van 

de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in 

ieder geval gerekend het gebruik van de gronden en bouwwerken ten behoeve van bedrijfsmatige 

activiteiten.    

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in lid 7.1 

en lid 7.4 ten behoeve van een kleinschalige bedrijfsmatige activiteit tot een maximum van 70 m² 

en voor zover voorkomend in de bij dit plan behorende 'Staat van bedrijfsactiviteiten wonen-werken'.  

Afwijken van de regels met toepassing van sublid 7.5.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige 

aantasting plaatsvindt van: 

a. de woonsituatie; 

b. het straat- en bebouwingsbeeld; 

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.  
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De voor 'Waarde - Archeologie 2' aangewezen gronden zijn, naast de andere bij dit plan aan die gronden 

gegeven bestemmingen, bestemd voor het behoud van archeologische waarden. 

Voor het bouwen van bouwwerken met een grotere oppervlakte dan 200 m
2
 en een grotere diepte dan 

0,30 meter beneden maaiveld, waarvoor een omgevingsvergunning is vereist, geldt dat deze uitsluitend 

mogen worden gebouwd nadat de aanvrager een archeologisch rapport heeft overlegd, waarin de 

archeologische waarde van het terrein dat blijkens de aanvraag zal worden verstoord naar het oordeel 

van burgemeester en wethouders in voldoende mate is vastgesteld. Indien archeologische waarden 

worden aangetroffen, dient een advies te worden ingewonnen ten aanzien van de voorgenomen werken 

bij een deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg.   

Burgemeester en wethouders kunnen bij een omgevingsvergunning afwijken van lid 8.2 mits aan één 

van de volgende voorwaarden wordt voldaan: 

a. op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het terrein van de archeologische 

monumentenzorg is aangetoond dat er geen archeologische waarden (meer) aanwezig zijn; 

b. op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het terrein van de archeologische 

monumentenzorg is aangetoond dat de archeologische waarden door de bouwactiviteiten niet 

onevenredig worden geschaad; 

c. technische maatregelen worden getroffen, waardoor archeologische resten in de bodem kunnen 

worden behouden; 

d. archeologisch onderzoek door middel van opgraving wordt uitgevoerd; 

e. de bouw van het bouwwerk wordt begeleid door een deskundige op het terrein van de 

archeologische monumentenzorg. 

Indien burgemeester en wethouders voornemens zijn om aan de in sublid 8.3.1 genoemde vergunning 

voorwaarden te verbinden wordt een deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg 

om advies gevraagd.  

Het is verboden om zonder omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk 

zijnde, of van werkzaamheden de volgende activiteiten uit te voeren, zulks ongeacht het bepaalde in de 

regels bij de andere op deze gronden van toepassing zijnde bestemmingen: 

a. het ontgronden, afgraven, egaliseren en ophogen van de gronden en/of het anderszins ingrijpend 

wijzigen van de bodemstructuur, tenzij deze in het kader van onderzoek naar mogelijke 

archeologische sporen worden uitgevoerd; 

b. het verwijderen en/of aanbrengen van bomen en diepwortelende beplanting; 

c. het aanleggen van ondergrondse of bovengrondse energie-, transport- en/of 

communicatieleidingen. 
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Het in sublid 8.4.1 vervatte verbod is niet van toepassing op een werk, geen bouwwerk zijnde, of 

werkzaamheden: 

a. die het normale onderhoud betreffen; 

b. die reeds in uitvoering zijn op het tijdstip van het van kracht worden van dit plan; 

c. tot een oppervlakte van ten hoogste 200 m
2
 en een diepte van ten hoogste 0,30 meter beneden 

maaiveld; 

d. in het kader van archeologisch onderzoek en het doen van opgravingen, mits verricht door een 

deskundige op het terrein van de archeologische monumentenzorg. 

De omgevingsvergunning voor het uitvoeren van een werk, geen bouwwerk zijnde, of van  

werkzaamheden wordt niet verleend dan nadat de aanvrager een rapport heeft overgelegd waarin, naar 

oordeel van burgemeester en wethouders: 

a. de archeologische waarde van het terrein, dat blijkens de aanvraag zal worden verstoord, in 

voldoende mate is vastgesteld; 

b. in voldoende mate is aangegeven op welke wijze de archeologische waarden worden bewaard en/of 

gedocumenteerd.   

Burgemeester en wethouders kunnen het plan wijzigen door de bestemming 'Waarde - Archeologie 2' 

van de kaart te verwijderen indien op basis van archeologisch onderzoek door een deskundige op het 

terrein van de archeologische monumentenzorg is aangetoond dat ter plaatse geen archeologische 

waarden (meer) aanwezig zijn.           
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Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouwplan waaraan uitvoering is 

gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijft bij de beoordeling van latere bouwplannen buiten 

beschouwing.  
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Het is verboden een bestaande woning te veranderen in en/of te vergroten tot twee of meer zelfstandige 

woningen. 

Een omgevingsvergunning voor het bouwen of verbouwen van gebouwen wordt slechts verleend indien 

bij de aanvraag wordt aangetoond dat ten behoeven van de betreffende functie in voldoende mate is 

voorzien in ruimte voor het parkeren of stallen van auto's en/of ruimte voor het laden of lossen van 

goederen in, op of onder het gebouw, dan wel op of onder het onbebouwde terrein dat bij dat gebouw 

behoort. 

De zijdelingse begrenzing van een bouwwerk moet ten opzichte van de zijdelingse grens van het erf 

zodanig zijn gelegen dat tussen dat bouwwerk en de op het aangrenzende erf aanwezige bebouwing 

geen tussenruimten ontstaan die: 

a. vanaf de hoogte van het erf tot 2,2 meter daarboven minder dan 1 meter breed zijn; 

b. niet toegankelijk zijn. 

Burgemeester en wethouders kunnen bij omgevingsvergunning afwijken van het bepaalde in: 

a. lid 10.1: 

1. mits: 

 de gebruiksoppervlakte woonfunctie van de bestaande woning groter is dan of gelijk is aan 

140 m
2
, en 

 de gebruiksoppervlakte volgens NEN 2580 van elke zelfstandige woning die als gevolg van 

de splitsing ontstaat niet kleiner is dan 50 m
2
; 

2. voor het splitsen ten behoeve van een meergeneratiewoning; 

b. lid 10.2: 

1. indien het voldoen aan die bepalingen door bijzondere omstandigheden op overwegende 

bezwaren stuit; of 

2. voor zover op andere wijze in de nodige parkeer- of stallingruimte, dan wel laad- of losruimte 

wordt voorzien; 

c. lid 10.3, indien voldoende mogelijkheid aanwezig is voor reiniging en onderhoud van de vrij te 

laten ruimte. 

Afwijken van de regels met toepassing van lid 10.4, onder a, is slechts mogelijk indien geen 

onevenredige aantasting plaatsvindt van: 

a. het woon- en leefmilieu; 

b. de parkeersituatie; 

c. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden. 
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Burgemeester en wethouders geven toepassing aan de leden 10.2 en 10.4, onder b, met inachtneming 

van de door hen vastgestelde beleidsregels, zoals die gelden op het tijdstip van indiening van de 

aanvraag om een omgevingsvergunning. 
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Tot een gebruik in strijd met een bestemmingsplan, zoals bedoeld in artikel 2.1, eerste lid, onder c, van 

de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht en artikel 7.2 van de Wet ruimtelijke ordening, wordt in 

ieder geval gerekend: 

a. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de uitoefening van een seksinrichting; 

b. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de opslag van aan hun gebruik onttrokken voer-, 

vaar- of vliegtuigen, werktuigen of machines of onderdelen daarvan, verpakkingsmaterialen, 

schroot- en afbraak- en bouwmaterialen, bagger en grondspecie, afval, puin, grind of brandstoffen, 

anders dan in verband met het normale onderhoud of ter verwezenlijking van de bestemming; 

c. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor de uitoefening van een 

automaten/amusementshal; 

d. het gebruik van de gronden en bouwwerken voor standplaatsen voor woonwagens. 

e. het gebruik van een bestaande woning als meer dan één zelfstandige woning. 
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Voor zover zulks niet op grond van een andere bepaling van de regels kan worden toegestaan, kunnen 

burgemeester en wethouders bij een omgevingsvergunning afwijken van de bepalingen van het plan: 

a. van de bij recht in de regels gegeven maten, afmetingen, percentages tot maximaal 10% van die 

maten, afmetingen en percentages en/of van de bij recht in de regels en/of op de plankaart gegeven 

maten en afmetingen tot maximaal 1 meter; 

b. voor aanpassing in geringe mate van het beloop of het profiel van wegen of de aansluiting van 

wegen onderling, indien de verkeersveiligheid en/of -intensiteit daartoe aanleiding geven; 

c. voor overschrijding van de bouw- en/of maatvoeringsgrenzen: 

1. indien een meetverschil of de situatie ter plekke daartoe aanleiding geeft; 

2. ten behoeven van stoepen, toegangen, portieken, hellingbanen, buitentrappen, terrassen, erkers, 

balkons, luifels, hijsinrichtingen, lift- en trappenhuizen alsmede naar de aard vergelijkbare delen 

van bouwwerken; 

d. voor overschrijding van de bouwhoogte van gebouwen ten behoeven van plaatselijke verhogingen, 

zoals schoorstenen, luchtkokers, liftkokers, lichtkappen en buitentrappen, mits: 

1. de oppervlakte van de vergroting maximaal 25 m² bedraagt; 

2. deze bouwhoogte met maximaal 25% wordt overschreden; 

e. voor het oprichten van kleine, niet voor bewoning bestemde, gebouwtjes voor zakelijke doeleinden, 

zoals kiosken en naar aard en omvang daarmee gelijk te stellen gebouwtjes, met een maximale 

inhoud van 50 m
3
; 

f. voor het oprichten van bouwwerken van openbaar nut, zoals abri's, telefooncellen, 

transformatorhuisjes, gasreduceerstations en daarmee gelijk te stellen bouwwerken met een 

maximale inhoud van 200 m
3
; 

g. voor het oprichten van containers voor het inzamelen van huishoudelijke afvalstoffen, als bedoeld 

in artikel 1.1., eerste lid, Wet milieubeheer, met een maximale inhoud van 200m
3
, met dien 

verstande dat voor ondergrondse containers geen maatvoeringsbeperkingen gelden; 

h. voor het realiseren van voorzieningen ten behoeven van de verkeers- en waterinfrastructuur; 

i. voor het bouwen van een collector voor warmteopwekking of een paneel voor 

elektriciteitsopwekking op een dak van een bouwwerk; 

j. voor het oprichten van bouwwerken, geen gebouw zijnde, zoals vlaggenmasten, reclame-uitingen 

tot een maximale hoogte van 6 meter, gedenktekens, beeldhouwwerken en andere kunstuitingen; 

k. voor het innemen van een standplaats voor straathandel; 

l. voor het oprichten van geluidwerende voorzieningen met een bouwhoogte van maximaal 4 meter; 

m. voor overschrijding van de toegestane bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouwen zijnde, tot 

maximaal 10 meter vanaf peil, met dien verstande dat voor reclame-uitingen een maximale hoogte 

van 6 meter geldt; 

n. voor overschrijding van de toegestane bouwhoogte van bouwwerken, geen gebouwen zijnde, ten 

behoeven van zend-, ontvang- en/of sirenemasten, tot maximaal 40 meter vanaf peil. 

Afwijken van de regels met toepassing van lid 12.1 is slechts mogelijk, indien geen onevenredige 

aantasting plaatsvindt van: 

a. het straat- en bebouwingsbeeld; 

b. de woonsituatie; 

c. de verkeersveiligheid; 

d. de sociale veiligheid; 

e. de milieusituatie; 

f. de gebruiksmogelijkheden van de aangrenzende gronden.     
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1. Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestemmingsplan aanwezig of 

in uitvoering is, dan wel gebouwd kan worden krachtens een omgevingsvergunning voor het 

bouwen, en afwijkt van het plan, mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niet wordt 

vergroot, 

a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd; 

b. na het teniet gaan ten gevolge van een calamiteit geheel worden vernieuwd of veranderd, 

mits de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het bouwen wordt gedaan binnen twee 

jaar na de dag waarop het bouwwerk is teniet gegaan. 

2. Het bevoegd gezag kan eenmalig in afwijking van het eerste lid een omgevingsvergunning 

verlenen voor het vergroten van de inhoud van een bouwwerk als bedoeld in het eerste lid met 

maximaal 10%. 

3. Het eerste lid is niet van toepassing op bouwwerken die weliswaar bestaan op het tijdstip van 

inwerkingtreding van het plan, maar zijn gebouwd zonder vergunning en in strijd met het 

daarvoor geldende plan, daaronder begrepen de overgangsbepaling van dat plan. 

1. Het gebruik van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van inwerkingtreding van het 

bestemmingsplan en hiermee in strijd is, mag worden voortgezet. 

2. Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld in het eerste lid, te 

veranderen of te laten veranderen in een ander met dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze 

verandering de afwijking naar aard en omvang wordt verkleind. 

3. Indien het gebruik, bedoeld in het eerste lid, na het tijdstip van inwerkingtreding van het plan 

voor een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het verboden dit gebruik daarna te 

hervatten of te laten hervatten. 

4. Het eerste lid is niet van toepassing op het gebruik dat reeds in strijd was met het voorheen 

geldende bestemmingsplan, daaronder begrepen de overgangsbepalingen van dat plan. 
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Deze regels worden aangehaald als: 

Regels van het bestemmingsplan Hoofdstation Groningen.  
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Aan de leden van de Gemeenteraad van Groningen 

Postbus 20001 

9700 PB Groningen 

 

Betreft: opmerkingen bij voorontwerp-bestemmingsplan Stationsgebied 

 

 

Groningen, 21 december 2015 

 

 

Geacht Gemeenteraadslid van Groningen, 

 

Vandaag hebben wij een zienswijze ingediend over het voorontwerp-bestemmingsplan 

Stationsgebied. De inhoud van onze zienswijze willen wij ook graag aan u kenbaar maken. 

 

Over het plan hebben wij de volgende opmerkingen gemaakt 

1. Ons is niet overal duidelijk op welke gronden de plangrenzen zijn gekozen. Aan de westzijde  

vallen Regentes, PTT Borg en het Cascadeplein er onder terwijl die gebouwen “conserverend 

bestemd” zijn, m.a.w. er gebeurt niets mee.  Aan de oostzijde van het stadsbalkon vallen het fietspad 

en het huidige busstation er buiten, terwijl duidelijk is, dat hier na het voorziene vertrek van de 

bussen veel moet gaan veranderen. Het had voor de hand gelegen wanneer dit gebied integraal 

betrokken was bij de planvorming. 

 

2. De voetgangerstunnel begint/ eindigt achter de hal van het stationsgebouw. Het is een illusie 

te veronderstellen dat die hal een onderdeel van de looproute naar de binnenstad zal gaan worden 

zolang het stadsbalkon er als een obstakel voor blijft liggen. De makkelijkste route zal zijn ten oosten 

van het stationsgebouw langs, recht tegenover de Werkmanbrug uitkomend. Dat betekent dat de hal 

een dood element zal blijven. De allure van de entree naar de stad wordt zodoende niet benut. Dat is 

strijdig met het tweede en derde hoofddoel van de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) van 

13 maart 2012 van de rijksoverheid, een visie die in hoofdstuk 2 van het voorontwerp uitgebreid 

wordt geciteerd. 

 

3. De voetgangerstunnel onder de sporen door krijgt aan de zuidzijde een riant vormgegeven 

glooiende entree, aan de noordzijde eindigt hij in trappen. Aan de zuidzijde komen alle bussen. Dat 

betekent dat de zuidentree zowel qua uitstraling als qua functies de belangrijkste wordt. De hoofd 

in/uitgang van het station keert zich op deze wijze af van de binnenstad. 

 

4. Er wordt gesproken over de noodzaak de Rivierenbuurt aan te laten sluiten op de 

binnenstad. Ook een fietsroute onder het Stationsgebied door moet daaraan bijdragen. Het 

plangebied lijkt zich aan de zuidzijde echter te beperken tot het NS bezit. Hoe die verbinding met de 

Rivierenbuurt in de praktijk zal moeten gaan worden valt helaas buiten het plangebied. (Ook aan de 

zuidzijde komt de begrenzing van het plangebied ons niet logisch over.)  Vooralsnog loopt de 

zuidelijke uitgang dood op de achterzijde van de woningen aan de Parkweg (visueel nogal armoedig) 
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en hebben de wandelaars de keuze tussen Zaanstraat richting Emmaviaduct aan de ene zijde en de 

Achterweg richting Hereweg aan de andere zijde.  Kortom, de entree aan de zuidzijde kan nog zo 

glamoureus worden vormgegeven, die kwaliteit verderop ook waarmaken lijkt een moeilijke zaak te 

worden. Overigens wordt de noodzaak van een koppeling van Rivierenbuurt en binnenstad in onze 

ogen te groot aangezet: het is een gebiedje met een beperkte omvang, van waaruit -behalve 

misschien vanuit het middenstukje- de routes naar de binnenstad via Hereweg en Emmaviaduct de 

kortste zullen blijven. 

 

5. Over de inrichting van het te vormen perronplein achter het hoofdgebouw zijn wij niet 

gerust. Er is sprake van “paviljoens die zorgvuldig onder de tweede perronkap zullen worden 

geschoven”. Dat klinkt fraai, maar wij vrezen dat het in de praktijk toch minder poëtisch zal worden: 

komt het niet gewoon neer op een aantal kiosken, zoals nu ook al?  Wij vragen ons overigens af, of er 

op die plaats veel behoefte is zoveel commerciële activiteit. Immers , veel voetgangers van de 

perrons 3 en 4 zullen naar de bussen of de fietsenstalling aan de zuidzijde lopen.  Moet niet een 

aantal van de kiosken naar die zuidzijde worden verplaatst? Is daar in het bestemmingsplan rekening 

mee gehouden?  

En geven plantenbakken en struiken de gewenste allure of werken ze eerder vertruttend? (Nog los 

van de ervaring elders, dat het in een mum van tijd surrogaat vuilnisbakken worden?)  

Aan de oostzijde van het perronplein ter plaatse van het huidige eerste perron is een fietsenstalling 

gedacht. Het lijkt ons vrijwel onmogelijk om enerzijds het oog van de binnenkomende reiziger  een 

weinig allure hebbende chaos aan gestalde fietsen te besparen en anderzijds deze ruimte nog als 

overdekt plein te beleven. Het lijkt ons in dit verband van het grootste belang om die stallingsruimte 

juist aan het plein te onttrekken: wanneer die grens niet duidelijk is, of wanneer de stalling via het 

perronplein toegankelijk is, zullen er in een mum van tijd overal elders op het perronplein ook fietsen 

gestald worden.   

 

6. Ons grootste punt van zorg is de toekomstige functie van de ruimte voor het station.  De 

route over het stadsbalkon naar de hoofdentree wil men verbeteren. Er staat: “het stadsbalkon zal 

beter aansluiten op zijn omgeving door de hoogteverschillen op te lossen.”  Een cryptische 

formulering, want wordt nu bedoeld dat het balkon verlaagd wordt of wordt bedoeld dat de 

omgeving verhoogd wordt?  Het bestemmingsplan zou hierover informatie dienen te bevatten, maar 

die ontbreekt. Het valt echter te vrezen, dat alle aanpassingen aan het stadsbalkon lapmaatregelen 

zullen blijken te zijn. Sloop van het balkon en het aanleggen van een  nieuwe, eventueel grotere 

fietsenkelder lijkt ons de enige goede oplossing. 

Maar de belangrijkste vraag:  wie gaat het plein straks gebruiken? Bussen komen er niet meer, 

fietsers gaan er grotendeels onderdoor. Kiss and ride en de taxi’s verhuizen naar het westelijke deel 

van het perronplein. De enigen die er nog iets te zoeken zullen hebben zijn de voetgangers naar en 

van het centrum. Dat zullen er niet veel meer zijn dan het aantal dat nu de Werkmanbrug oversteekt. 

Op die smalle brug lijkt het soms wel druk, maar als je die mensen denkt in de veel grotere ruimte 

voor het station, dan moet je vrezen dat het een dooie boel wordt. Is dat het visitekaartje dat wij als 

stad verdienen? 

 

Hoogachtend, 

 

Namens de Stichting Vrienden van de stad Groningen, 

 

 

Chris Wessels 

secretaris 

 

 
www.vriendenstadgroningen.nl               info@vriendenstadgroningen.nl 
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Begeleidingscommissie Stationsgebied – 9 december 2015 
 
Aanwezig: 
Berndt Benjamins(D66) , Sebastiaan Ruddijs (PvdA), Suzanne Klein Schaarsberg (S&S),  
Nienke Alkema, Michiel Smit (Bestuursadviseurs) Mark van Maanen (Projectleider)  
Gerd Boerema (Projectleider) en Annemarieke Weiland (secretaris) 
 
M.k.a: 
Inge Jongman (voorzitter, ChristenUnie), Benni Leemhuis (GroenLinks) en Anna 
Riemersma(Stadspartij) 
 
Opening 
Welkom door de voorzitter dhr. Benjamins 
 
Verslag 
Het verslag van de begeleidingscommissie stationsgebied van 16 september 2015 wordt vastgesteld 
Tevens wordt het verslag van 16 november 2015 van de bijeenkomst van de begeleidingscommissie 
stationsgebied met de woordvoerders stationsgebied van de fracties vastgesteld. 
 
Agenda 
De agenda wordt conform vastgesteld.  
 
Het proces en samenwerking 

Vooraf uitgedeeld eerste opzet vanuit projectleiding/bestuursadviseur met betrekking tot het 
besluitvormingsproces Stationsgebied van november 2015 – januari 2018 e.v. - 2020/2021 
 

• Vanuit de projectleiding wordt aangegeven dat nu naar aanleiding van het verslag van het 
gesprek met de woordvoerders van de fracties helder is geworden dat hun perceptie van de 
vraag naar ‘beslisbomen’ anders was dan die van de begeleidingscommissie en de raad. 

• Stellen voor om ook de bijeenkomsten van de begeleidingscommissie in te plannen aan de 
hand van het geschetste besluitvormingsproces. 

• Vanuit de begeleidingscommissie wordt aangegeven dat het inderdaad naast het tijdpad ook 
gaat om inzicht in de consequenties van de voorliggende opties. Als we kiezen voor optie1 
dan betekent dit dat a of b nog mogelijk zijn en dat bijvoorbeeld  x en y in de toekomst niet 
meer kunnen. Als we kiezen voor optie 2 dan betekent dit etc. 

• Verder is van belang dat steeds de ‘status’ van de stukken duidelijk zijn. Bijvoorbeeld wat is 
de status van een ambitiedocument extra mooi? Als de raad instemt met een ambitie, zegt de 
raad dan ook al ergens impliciet ja of nee tegen. Zo niet, hoe en wanneer komt dit dan later 
terug. 

• Dit geldt ook bij presentaties van plannen en mogelijkheden. Hoe en wanneer komen welke 
‘opties’ terug bij de raad. Waar kan men wel en waar kan men niet meer iets van vinden. 
Die duidelijkheid is er nu onvoldoende. 

• De projectleiding geeft aan dat het de bedoeling is om de raad nog vooraf te betrekken bij de 
systematiek van de aanbesteding. Zodat de raad nog iets kan vinden van de criteria die worden 
meegegeven. 
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• De begeleidingscommissie geeft aan dat daarvoor nog de vraag moet worden voorgelegd:  
Wat wil de raad ?  Opvallend is dat er wel een mening in het voorontwerp Hoofdstation staat.  
Dat kan een vakmatig oordeel zijn, maar dan zouden we graag willen dat het scherper wordt 
geformuleerd: Bent u het met ons eens dat….?  
Nu staat nu er min of meer impliciet in dat het onhandig is als het Seinhuis blijft.   
Laat de raad daar dan een besluit over nemen. Dit geldt ook voor de monumentale kappen. 

• Verder wordt door de begeleidingscommissie gevraagd inzicht te bieden in waar alleen de 
gemeenteraad over gaat en waar ook de provincie. Welke ruimte is er voor de gemeenteraad. 
We missen de parallelle  besluitvorming.  
De projectleiding geeft aan dat de provincie nu het geld beschikbaar heeft gesteld en niet meer 
terug hoeft naar de provinciale staten. Wanneer het raadsvoorstel over het bestemmingsplan in 
september 2016 definitief is vastgesteld heeft alleen de gemeenteraad over het vervolg 
zeggenschap. Prorail start pas nadat het bestemmingsplan akkoord is. De bijdrage van 275 
miljoen is geregeld, echter het gemeentelijke financiële deel nog niet.  

• Vastgesteld wordt dat de samenwerking tussen de begeleidingscommissie en de projectleiding 
op zich prettig en goed verloopt afgezien van het misverstand over de beslisbomen en het 
eerder gevraagde tussentijds consulteren bij veranderingen of snelle ontwikkelingen. 

• Verder is het soms lastig voor de raad om te weten welke wethouder nu waarin een grotere rol 
speelt. 
Aangegeven wordt dat na het besluit over het al dan niet aankopen van het PostNL gebouw, de 
rol van wethouder van der Schaaf ten aanzien van het bestemmingsplan technische deel, het 
ruimtelijk plan zuidzijde en de ruimtelijke kwaliteit wat groter zal worden, hoewel Wethouder 
de Rook met betrekking tot het verkeersaspect een rol houdt en de primus/ trekker is van dit 
project in het college. Dit in tegenstelling tot het vorige college, waarbij toen de wethouder 
ruimtelijke ordening de trekker was. 
Vastgesteld wordt dat de begeleidingscommissie is ingesteld vanuit de commissie R&W en dit 
in principe de leidende commissie blijft naar de toekomst, waarbij de leden van B&V worden 
uitgenodigd voor het verkeerstechnische deel. 

• Over de bezuiniging in het meerjaren beleidsplan verkeer en vervoer op dit project geeft de 
projectleiding aan hier geen problemen te verwachten. De kosten van het maken van het 
bestemmingsplan kunnen namelijk in rekening worden gebracht bij de provincie.  

• De begeleidingscommissie vraagt verder om meer inzichtelijk te maken wanneer de contacten 
met de buurt plaatsvinden. Gevraagd wordt ook of er ook inzicht kan komen in hoe de input 
vanuit de buurt(en) mee wordt genomen in de afwegingen. Door de projectleiding wordt voor 
dit laatste verwezen naar het reactierapport bij het voorontwerp.  

• Aangegeven wordt dat de besluitvorming over het busstation en alles dat ermee samenhangt 
lang duurt. Hoe zit het met de ontsluiting naar de west-kant, de parkweg, wel of niet een auto-
ontsluiting? Kan dat inzichtelijk worden gemaakt? Het kan helpen om aan te geven wat je kan 
doen met de noordkant, zodat daar niet alleen maar ‘lege ruimte ’ontstaat. En wie mag daar 
dan wat van vinden? De NS als buur? 

• De begeleidingscommissie vraagt om bij snelle ontwikkelingen of urgente zaken toch contact 
op te nemen via de mail. Naar de begeleidingscommissie hoeft niet alles zo formeel als naar 
de raadscommissies. Dan kan de begeleidingscommissie overwegen hoe te handelen. Ook 
mogelijk om bijvoorbeeld een mededeling te doen in de fracties, het presidium of via de 
dagmail. 

• Geconstateerd wordt dat het van belang is ook de bus-lus integraal erbij te betrekken.  
Aangegeven wordt dat dit onder een andere projectleider (HOV) valt.  
De projectleiding geeft aan de buurt qua informatie wel zoveel mogelijk integraal te benaderen 
en dat het veel vragen blijft oproepen. Vorige week is naar de buurt een folder gegaan 
hierover, die ook aan de begeleidingscommissie zal worden gestuurd. (bijgevoegd) 

• Gevraagd wordt of we lering kunnen trekken uit het proces van andere steden die ook hebben 
gewerkt met vergelijkbare samenwerkingspartners. Als eerste suggesties worden genoemd 
bijvoorbeeld de A2 bij Maastricht en het station van Breda.  
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De griffie en de projectleiding pakken dit gezamenlijk op, zodat er informatie kan worden 
opgehaald over de ervaringen bij zowel de ‘griffies/raden als de collegeorganisaties. 

• De vraag is waarom alle stations verbouwingen zo verschrikkelijk lang duren. Dit blijkt  
voornamelijk te maken te hebben met de buitendienststellingen (Arnhem 1998- nu). 
Wat dat betreft is Europapark relatief snel gegaan, maar dat is een klein station. 

• Tegelijk aanpakken van de zuidzijde, zodat er niet zolang een bouwput zichtbaar blijft zou 
wenselijk zijn. Met betrekking tot de zuidzijde wordt al wel geanticipeerd op de toekomst door 
de damwanden meteen op de juiste plek te zetten en te zorgen dat de ondergrondse wereld 
goed ligt. Verder wordt er een tijdelijk plein aangelegd. De zuidzijde is ook afhankelijk van de 
al dan niet verhuizing van het busstation naar de zuidzijde. 

• Voor de noordzijde  is nog geen budget behalve voor aanpak van de route monumentale 
stationsgebouw richting werkmanbrug. Verder heeft de NS daar ook grondposities. 
 
Afsluiting 
Griffie regelt in overleg een volgende datum. De projectleiding zorgt voor een overzicht met 
proces en beslisbomen voor bij de bespreking van het bestemmingsplan hoofdstation. 
De begeleidingscommissie wil op de hoogte worden gehouden als zaken in een stroom 
versnelling geraken bijvoorbeeld via de mail.   
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GRIFFIE 
 
Bijeenkomst begeleidingscommissie Stationsgebied met woordvoerders Stationsgebied  
16 november 2015 
Aanwezig: Inge Jongman (voorzitter, ChristenUnie), Sebastiaan Ruddijs (PvdA) Berndt 
Benjamins(D66) en Anna Riemersma (Stadspartij) , Suzanne Klein Schaarsberg (S&S), Koen 
Castelein (D66), Wim Koks (SP), Herman Pieter Ubbens (CDA) Diederik van der Meide 
(PvdA)  
Annemarieke Weiland (secretaris) 
M.k.a.  Benni Leemhuis (Groen Links), Max Blom (VVD) 

 
- De voorzitter heet iedereen welkom.  
- Besproken wordt; Terugblik, wensen toekomst qua proces en inhoudelijk aandachtspunten 

 
Koen Castelein 
Begeleidingscommissie is nuttig om controle te hebben en houden over het proces. Bij wat is 
de raad wanneer betrokken. 
 
Wim Koks 
Overziet nog steeds de samenhang tussen HOV project, Paterwoldse weg doorgang en 
stationsgebied. Mist echter hoe de zuidelijke kant van het station wordt ingevuld. 
Ziet voor begeleidingscommissie een rol in het versnellen van het tempo m.b.t. de informatie 
daarover. De informatieverstrekking is wel goed te volgen , ook naar de buurt toe. 
 
Berndt Benjamins  
De eerdere presentatie in de begeleidingscommissie was op onderdelen anders. 
Zoals over de Postnl locatie, parkeren in de buurt, herinrichtingsmogelijkheden, meerdere 
tunnelvarianten en op andere onderdelen beperkter, niets gezien over de kappen. 
 
De leden van de begeleidingscommissie geven aan al meerdere malen om beslisbomen te 
hebben gevraagd. Deze zijn er nog steeds niet. Ook meermalen hebben aangegeven vooraf te 
willen zien wat er naar de raadscommissies gaat. Ook dit is wederom niet goed gegaan. 
 
Het is ook niet precies duidelijk wat er deze week voor informatie samen  met het 
voorontwerpbestemmingsplan naar de raadscommissies toe komt. Wel wordt ook de 
presentatie toegezonden. Alles nog onder embargo tot 26 november. Het moment waarop de 
inspraak start. 
 
Sebastiaan Ruddijs 
Het is belangrijk te weten wat je precies besluit op welk moment. 
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Herman Pieter Ubbens 
Onvoldoende duidelijk op welk moment we wat te zeggen hebben. 
In presentatie werd bijv. genoemd:  geen groot gebouw, want… Wat wordt de aanbesteding? 
Hebben we alleen maar iets te zeggen over het bestemmingsplan? 
Wat betekent het als we het ambitie document vaststellen? 
Wat als het ambitiedocument aan de markt wordt voorgelegd, gaat de stuurgroep daarover dan 
beslissen?  
 
Wim Koks 
De wethouder luistert en brengt mening raad in en stuurgroep besluit. 
Belangrijk om de hoofdrichting aan te geven. 
 
Vragen van meerdere partijen:  Als je echt iets wil als partij/als raad, wanneer kun je dat 
dan aangeven? 
Bij meerdere partijen bestaat de behoefte om iets te kunnen zeggen over de zuidingang, het 
seinhuis, de (historische) perronkap/kappen. 
 
Vragen n.a.v. de presentatie: 
Wat is precies het speelveld? De wethouder moet vooraf mandaat regelen bij de raad en 
daarna onderhandelen i.p.v. andersom. 
Vorige week dinsdag voor het eerst alles zien en dan direct reageren is lastig. 
Waarom moet er bijv. een lang lopende helling zijn volgens de projectleider. 
Hoe zit het nu precies met de verschillende varianten. Het was opvallend hoe er over de 
kappen en het seinhuis werd gesproken. Klonk al een voorkeur uit voor de perronkappen met 
ruggengraat. Probleem met seinhuis? Het lijkt er nu op alsof er al een visie wordt ingevuld. 
De vraag rijst:  Hoeveel ligt er al vast? Hoever is het besluitbalkje al volgelopen/ingevuld? 
In hoeverre zijn alle alternatieven gelijkwaardig? 
De vraag: Leggen wij in het bestemmingsplan vast dat er ruimte is voor alle alternatieven? 
 
Er is nu echt behoefte aan uitgewerkte beslisbomen; voorbeeld; als je kiest voor historische 
kappen dan…. 
Je moet ook weten waar je niet voor kiest. 
Gemist wordt ook een transparant overzicht met wie, met welke partijen  wordt gesproken en 
wanneer? 
 
Wim Koks 
Waar loopt de geografische grens m.b.t. de bevoegdheid om te besluiten door de Stuurgroep 
aan de zuidkant nu de financiering via hen wordt geregeld en aan de noordkant?   
 
Diederik van der Meide 
M.b.t. het proces lijkt het een herhaling van zetten, waarbij de begeleidingscommissie en de 
raad achter de feiten aan lopen.  
 
Koen Castelein 
Suggestie om ook m.b.t. het proces samenwerking raad, stuurgroep, en college te kijken bij 
steden met eerdere ervaringen. Hoe was daar de raad betrokken? 
 
Afspraak 
De begeleidingscommissie neemt alle vragen en opmerkingen mee en de voorzitter neemt 
n.a.v. dit overleg tevens contact op met wethouder de Rook. 
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Bespreekpunten PvdA inz. Inrichtingsplan Helpman

Helpman:

Na de vaststelling van het OTB Zuidelijke Ring (september 2014) staan de Inrichtingsplannen voor de 
wijken Oosterpoort, de Wijert en Helpman op de agenda.

De PvdA fractie en andere fracties hebben steeds gepleit voor een uitnodigende en transparante 
communicatie- en participatie strategie om alle betrokken uit de wijken te betrekken bij de verdere 
inrichting van hun wijk en het aan de ring onderliggende wegennet.

In de periode vanaf september 2014 heeft de PvdA fractie herhaaldelijk in de wijken gepolst hoe het 
communicatie- en participatie-proces verliep.

Van een geïntegreerde strategie om zoveel mogelijke bewoners te bereiken vanuit de gemeente dan 
wel het het projectbureau leek geen sprake. Uit de nagezonden informatie blijkt wel dat er gericht 
contact gezocht is met enige 'stakeholders' en individuele bewoners.

Kijkend naar de voorgestelde oplossingen zijn de meeste knelpunten nog niet uitgewerkt. Hier 
worden maatwerkoplossingen voorgesteld.

Bespreekpunten

1. Hebben de fracties in de raad het beeld dat de Inrichtingsplannen volgens

een transparante en effectieve strategie zijn ingebracht in een uitnodigende participatie en 
communicatieproces?

2. Heeft een ruime afspiegeling van de wijk Helpman voldoende kansen gehad om bij te sturen op het
Inrichtingsplan?

3. Zijn de fracties in staat akkoord te gaan met de nog uit te werken maatwerkoplossingen terwijl de 
randvoorwaarden waaraan die oplossingen moeten voldoen niet zijn vastgesteld?

4. Vinden de fracties dat de communicatie en participatie vanuit het projectbureau moet worden 
georganiseerd of moeten we dit doen vanuit de gemeente.

5. Staat de inzet van mensen en middelen voor de communicatie in verhouding tot het resultaat van 
de participatie die nu is Helpman is gerealiseerd?
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Informeren over realisatie Helperzoomtunnel en 
inrichtingsDlannen Aanpak Ring Zuid 

steiier Jeroen Engels f ' Gemeente 

^roningen 
De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon (050) 367 83 31 Bijlage(n) 2 Ons kenmerk 5384111 

Datum 0 2 - 1 2 - 2 0 1 5 Uw brief van Uw ksnmsrk 

Geachte beer, mevrouw, 

Tijdens de begrotingsbehandeling in de raadscommissie Beheer en Verkeer van 4 
november j l . beeft u gevraagd naar de stand van zaken met betrekking tot de vier 
inrichtingsplannen van Aanpak Ring Zuid. Het gaat om de Maaslaan, de Vondellaan, bet 
Zuiderplantsoen en Helpman/Coendersborg. Hierbij ontvangt u de gevraagde infomiatie. 

De inrichtingsplannen Maaslaan, Vondellaan en het Zuiderplantsoen zijn vorig jaar 
September vastgesteld (zie onze brief van 29 September 2014, 4619887) en maken 
onderdeel uit van het hoofdbouwcontract Aanpak Ring Zuid (ARZ). Dat betekent dat de 
aannemer aan wie het werk straks wordt gegund deze onderdelen meeneemt in de 
uitvoering van de aanpak van de zuidelijke ringweg. De aannemer zal - zodra het werk is 
gegund - dat is naar verwachting begin 2016 - de plannen in overleg met 
belanghebbenden, bewoners en ondememers verder detailleren. De aannemer steh ook de 
fasering van de uitvoering op. 

Versneld uitvoeren 
Zoals aangegeven in onze brief van 29 September 2014 wordt, in tegenstelling tot de 
plannen voor de Maaslaan, Vondellaan en het Zuiderplantsoen, het verkeersplan voor 
Helpman door de gemeente zelf uitgevoerd en valt dit buiten het hoofdbouwcontract. Dat 
gaf ons de afgelopen maanden de ruimte om met de bewoners en scholen in gesprek te 
gaan over de mogelijkheden om de maatregelen versneld uit te voeren, dus voor de aanleg 
van de Helperzoomtunnel aan. 
Voor de realisatie van de Helperzoomtunnel is vorig jaar September een 
omgevingsvergunning verleend. Tegen deze vergunning was een zestal beroepen 
ingediend, die in September j l . door de rechtbank zijn afgewezen. Omdat vervolgens geen 
hoger beroep is ingesteld is deze omgevingsvergunning inmiddels onherroepelijk. Dat 
betekent dat de plannen voor de Helperzoomtunnel verder kunnen worden uitgewerkt. De 
planning is dat de tunnel in 2017/2018 wordt gerealiseerd. De Helperzoomtunnel maakt 
wel onderdeel uit van het hoofdbouwcontract ARZ. 
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Bladziide 2 van 7 

Achtergrond 
De aanleg van de Helperzoomtunnel heeft, zoals bekend, gevolgen voor de 
verkeersstromen in de wijk Helpman/Coendersborg. De tunnel komt zuidelijker te liggen 
dan de buidige spoorwegovergang, namelijk in het verlengde van de Helper Brink. 
Daardoor verschuiven de verkeersstromen. Verkeersmaatregelen moeten er voor zorgen 
dat deze verschuiving niet ten koste gaat van de verkeersveiligheid in de wijk. Het 
verkeersplan Helpman/Coendersborg is in September 2014 na een uitvoerig 
inspraaktraject en bespreking met uw raad vastgesteld, tegelijkertijd met het verlenen van 
de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel. 

De kaart van het verkeersplan is als bijlage bij deze brief gevoegd (zie bijlage 1). In het 
verkeersplan zijn de volgende maatregelen vastgelegd: 

• Het overgrote deel van de wijk wordt 30 km/uur-gebied. 
• De hoeveelheid verkeer in de meest kwetsbare straten wordt beperkt door een 

andere verkeerscirculatie in de wijk. Op de kaart van het verkeersplan is 
aangegeven hoe de nieuwe rijrichtingen in de wijk worden. 

• Er worden maatregelen getroffen om de verkeersveiligheid te vergroten. In de 
eerste plaats worden de ingangen van de wijk waar het 30km/uur gebied begint 
duidelijk gemarkeerd door middel van inritconstructies. 

• Daamaast komen op verschillende plekken in de wijk zogenaamde 
kruispuntplateaus (in het verkeersplan aangeduid als 'Verkeersplateaus'). Deze 
plateaus remmen het autoverkeer af en maken het voor voetgangers en fietsers 
gemakkelijk om over te steken. 

Detaillering 
De afgelopen periode zijn de verkeersmaatregelen uit het verkeersplan verder in detail 
uitgewerkt, samen met bewonersvertegenwoordigers van onder meer de De Savomin 
Lohmanlaan, de Goeman Borgesiuslaan en de Helper Oostsingel. Deze bewoners hebben 
zich aangemeld tijdens en na afloop van het inspraaktraject over het verkeersplan. Ook de 
scholen in de wijk zijn bij de uitwerking betrokken. De nadere uitwerking betrof in het 
bijzonder de inritconstructies en kruispuntverhogingen. 

• De inritconstructies komen onder meer langs de Helperzoom, op de kruisingen 
met de Helper Brink en de De Savomin Lohmanlaan. Deze inritconstmcties zijn 
een aanvulling op de reeds bestaande inritconstructies en worden ook op een 
zelfde manier vormgegeven. 

• De kruispuntverhogingen komen conform het verkeersplan in de Helper Brink en 
de De Savomin Lohmanlaan. Na overleg met de bewonersvertegenwoordigers van 
de Goeman Borgesiuslaan komen deze kruispuntverhogingen ook in de Goeman 
Borgesiuslaan. Daarmee wordt invulling gegeven aan de aanduiding 
'Maatwerkmaatregelen' zoals die voor deze straat zijn opgenomen in het 
verkeersplan. De Goeman Borgesiuslaan blijft overigens een 50km/uur straat, 
zoals is vastgesteld in het verkeersplan. 

De kruispuntplateaus in de Helper Brink, de De Savomin Lohmanlaan en de Goeman 
Borgesiuslaan worden op een eenduidige manier uitgevoerd. Daarmee ontstaat een 
uniform straatbeeld in de wijk. 
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Bladziide 3 yan 7 

De kruispuntplateaus worden zo vormgegeven dat ze tegelijkertijd zorgen voor een 
visuele versmalling van het wegprofiel in de betreffende straten. In bijlage 2 bij deze brief 
vindt u een aantal impressies van de uitwerking van het verkeersplan. 

Met name de scholen in de wijk hebben aangedrongen op een snelle uitvoering van het 
verkeersplan. Nu de plannen verder zijn gedetailleerd, kunnen de benodigde 
verkeersbesluiten worden genomen, en kan de uitvoering binnenkort starten. 
Via de krant van Groningen Bereikbaar en de wijkkrant Helper Bel worden de bewoners, 
ondememers en instellingen in de wijk hierover binnenkort geinformeerd. 

De kosten van de uitvoering komen ten laste van het project ARZ. De planning is dat de 
werkzaamheden starten in het voorjaar van 2016 en rond de zomervakantie klaar zijn. 
Daarmee zijn de verkeersmaatregelen ruim voor de bouw van de Helperzoomtunnel 
uitgevoerd. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, de secretaris, 
Peter den Oudsten Peter Teesink 
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Bladzijde 4 van 7 

Bijlage 1. 
Overzichtskaart verkeersmaatregelen (inrichtingsplan 2014) 
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Bladzijde 5 van 7 

Bijlage 2. 
Impressie detaillering verkeersplan Helpman/Coendersborg 

Zo gaat de toegang van de De Savomin Lohmanlaan eruitzien. Boven de huidige situatie, 
onder een impressie van de nieuwe situatie. De inritconstructie maakt het voor het 
verkeer duidelijker dat hier het 30 km/uur-gebied begint. 
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Bladzijde 6 van 7 

Voor bee Id van een kruispuntverhoging bij de Goeman Borgesiuslaan. Dit is de kruising 
met de Van Houtenlaan. Boven de huidige situatie, onder een impressie van de 
toekomstige situatie. De verhoging wordt gemarkeerd door strepen op de weg. Ook wordt 
de weg hier versmald. 
Deze verkeersmaatregel meet ervoor zorgen dat automobilisten beter op hun snelheid 
letten, waardoor het veiliger wordt voor fietsers en voetgangers. 
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Bladzijde 7 van 7 

Op het kruispunt Helperzoom-De Goeman Borgesiuslaan gaan fietsers voorrang krijgen. 
Boven de huidige situatie, onder een impressie van de nieuwe situatie. 
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Van: Paul de Rook
Verzonden: zaterdag 16 januari 2016 14:29
Aan: Sebastiaan Ruddijs - Gemeenteraad; koen@d66groningen.com; Benni 
Leemhuis - Gemeenteraad; Sabine Koebrugge - Gemeenteraad; Max 
Blom - Gemeenteraad; Wim Koks - Gemeenteraad; Amrut Sijbolts - 
Gemeenteraad; Herman Ubbens - Gemeenteraad; Inge Jongman-
Mollema - Gemeenteraad; GerJan Kelder - Gemeenteraad; Mark van 
den Anker - Gemeenteraad
CC: Diederik van der Meide - PvdA; Wolbert Meijer; Nienke Alkema
Onderwerp: Fwd: Mail voor raadsleden over participatie AZR
Bijlagen: AZR - notitie raad participatie bewoners verkeersplan Helpman 
januari 
2016.doc; ATT00001.htm

Opvolgingsmarkering: Opvolgen
Markeringsstatus: Gemarkeerd

Geachte woordvoerders B&V,
 
De afgelopen tijd hebben we tijdens en rondom vergaderingen meerdere keren 
gesproken over 
het betrekken en informeren van bewoners bij de Zuidelijke Ringweg. In de 
aankomende 
raadscommisie B&V (20/1) heeft u onder agendapunt B2 de brief ��Informeren over 
realisatie 
Helperzoomtunnel en inrichtingsplannen Aanpak Ring Zuid� geagendeerd. Ter 
voorbereiding op 
deze bespreking heeft een aantal van u nadere informatie gevraagd over hoe en 
wanneer 
bewoners, scholen en bedrijven vanuit Helpman betrokken zijn bij het 
Verkeersplan in Helpman 
en welke aanpassingen zijn gedaan naar aanleiding van de gesprekken hierover. In
de 
bijgevoegde notitie kunt u lezen wie, wanneer en hoe betrokken is geweest.
 
Daarnaast heb ik u � naar aanleiding van een concept motie �draagvlak voor de 
zuidelijke ring� - 
in de laatste raadsvergadering van december toegezegd om de communicatie 
richting de wijken te 
gaan intensiveren. En wil ik u graag uitnodigen om mee te denken met mij en het 
projectbureau 
over de aanpak zodat we de communicatie met bewoners op een goede manier 
vormgeven te 
komende periode. Mijn voorstel is om dit in een informele sessie te doen op 17 
februari van 20.00-22.00 uur. 
 
Ook vroeg u mij om wat concrete namen te geven van bewoners, scholen die wij 
betrokken 
hebben bij het plan zodat � als u dat wilt � u ook aan deze mensen rechtstreeks 
kunt vragen hoe 
zij betrokken zijn geweest bij het verkeersplan in Helpman. De volgende personen
hebben 
aangegeven dat ze hier aan mee willen werken:
Dirk Slotboom, bewoner Goeman Borgesiuslaan:d.j.slotboom@gmail.com
Robbert Steggerda, bewoner Savornin Lohmanlaan: R.C.Steggerda@mzh.nl
Saskia Havinga, directrice Joseph Haydnschool, directeur@josephhaydn.nl
 

Ik ga er vanuit u zo voldoende geïnformeerd te hebben,
 

Met vriendelijke groet,
Paul de Rook
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Overleg en contactmomenten met bewoners, bedrijven en scholen in
Helpman over het Verkeersplan Helpman

Januari 2016

Inleiding

Het Verkeersplan Helpman is opgesteld in verband met de aanleg van de Helperzoomtunnel. Deze  tunnel 
wordt aangelegd ter vervanging van de huidige spoorwegovergang bij de Esperantostraat. De 
Helperzoomtunnel heeft gevolgen voor de verkeersstromen in de wijk Helpman. De tunnel komt zuidelijker 
te liggen dan de huidige spoorwegovergang en daardoor verschuiven de verkeersstromen.
Verkeersmaatregelen moeten er voor zorgen dat deze verschuiving niet ten koste gaat van de 
verkeersveiligheid in de wijk. Die verkeersmaatregelen zijn opgenomen in het Verkeersplan Helpman. Het 
Verkeersplan is één van de vier Inrichtingsplannen ARZ en is ook onderdeel van de ruimtelijke 
onderbouwing voor de Omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.

In de afgelopen jaren  is intensief overleg gevoerd met bewoners, bedrijven en scholen in Helpman over 
zowel het Verkeersplan als de Helperzoomtunnel. Dat is stapsgewijs gebeurd. Hieronder zijn de 
belangrijkste stappen weergegeven:

. Overleg Locatiekeuze  Helperzoomtunnel in combinatie met concept-verkeersplan
In februari 2013 is het rapport 'Multi Criteria Analyse locatie Helperzoomtunnel' (MCA) van Grontmij 
gepresenteerd waarin het resultaat van een onderzoek naar vier mogelijke  locaties van de tunnel was 
opgenomen. Aan deze MCA werd een concept-verkeersplan gekoppeld. 
De MCA is  opgesteld na consultatie van onder meer de Stichting Leefomgeving, het wijkcomité Helpman en
de scholen. De MCA met het concept-verkeersplan is na de presentatie  ruim verspreid, waarbij de 
gelegenheid is geboden om op het rapport te reageren.
In april 2013 is de definitieve versie van de VCA vastgesteld met een antwoord op de binnen gekomen 
reacties. Gekozen werd voor de locatie in het verlengde van de Helper Brink. Het college heeft de raad 
daarover bij brief van 4 april 2013 geïnformeerd.

. Inspraak ontwerp-omgevingsvergunning Helperzoomtunnel en ontwerp-inrichtingsplannen.
Na de presentatie van de MCA  en de vaststelling van de locatie voor de tunnel is de ontwerp-
omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel aangevraagd (met een uitgebreide ruimtelijke 
onderbouwing  inclusief het ontwerp-verkeersplan) en is het verkeersplan opgenomen als onderdeel van de
vier ontwerp-inrichtingsplannen ARZ.In het najaar van 2013 werd de ontwerp-omgevingsvergunning ter 
visie gelegd en vond ook de formele inspraak plaats over de ontwerp-inrichtingsplannen. Dat gebeurde 
tegelijkertijd met die over het Ontwerp-Tracébesluit voor de Zuidelijke Ringweg. Bij deze inspraakprocedure 
werd de mogelijkheid geboden zienswijzen in te dienen.
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. Vaststelling Verkeersplan en verlenen omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.
In september 2014 heeft het college van B&W het verkeersplan vastgesteld als onderdeel van de vier 
inrichtingsplannen ARZ  en ook de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel verleend. In de  
bijbehorende Nota’s van Antwoord is uitgebreid ingegaan op de tijdens de inspraak ingediende reacties.
Ten opzichte van het ontwerp-verkeersplan werd n.a.v. ingediende zienswijzen twee wijzigingen 
aangebracht: in het eerste deel van de Beethovenlaan wordt het tweerichtingsverkeer gehandhaafd met het
oog op de bereikbaarheid en bevoorrading van het autobedrijf en de supermarkt die hier zijn gevestigd. In 
de Goeman Borgesiuslaan wordt stil asfalt aangelegd. 
Wat betreft de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel  leidden de ingediende zienswijzen niet tot
aanpassingen.
Het verkeersplan was daarmee definitief want hiertegen was verder  geen beroep mogelijk. Tegen de 
omgevingsvergunning stond wel beroep open en daar is ook gebruik van gemaakt. Alle beroepen zijn in 
september 2014 door de  rechtbank afgewezen en daarmee is de vergunning inmiddels onherroepelijk.

. Uitwerking verkeersplan.
De aanleg van de Helperzoomtunnel maakt onderdeel uit van het hoofdbouwcontract ARZ. Dat betekent dat
de
aannemer de bouw van deze tunnel meeneemt in de uitvoering van zijn werkzaamheden in het kader van 
ARZ.. 
Het verkeersplan Helpman wordt uitgevoerd door de gemeente. Dat biedt de mogelijkheid om ruim voor de
opening van de tunnel de verkeersmaatregelen uit het verkeersplan uit te voeren.
In de afgelopen periode is het plan daarom in overleg met bewoners vertegenwoordigers van de 
verschillende straten –  met name De Savornin Lohmanlaan, de Goeman Borgesiuslaan e.o. en de Helper 
Oostsingel – en de scholen en bedrijven verder gedetailleerd. 
De nadere detaillering betrof met name de inritconstructies en de kruispuntverhogingen, zoals die in het 
verkeersplan zijn opgenomen.
Op verzoek van de bewoners  worden nog een aantal aanvullende maatregelen getroffen: op de kruising 
Helperzoom/Goeman Borgesiuslaan krijgen fietsers op de Helperzoom voorrang, de bushaltes aan het begin
van de Goeman Borgesiuslaan (nabij de Verlengde  Hereweg) vervallen, de Brinklaan krijgt 
éénrichtingsverkeer en het Espad en de Quintuslaan worden (vanaf de Verlengde Hereweg) afgesloten voor 
autoverkeer door middel van paaltjes.

Overzicht overleg en contactmomenten

In onderstaand schema staan in chronologische volgorde de belangrijkste overleg- contactmomenten met 
de scholen, bewoners en bedrijven in de wijk.
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Doelgroep Informatiebijeenkomsten en gesprekken

Joseph Haydnschool  16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving)
 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)
  8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)
 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)
 26 juni 2013 (concept-verkeersplan Helpman)
 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 28 januari 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 26 oktober 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o )

Zernike College  16 november 2012 (verkeersveiligheid  schoolomgeving )
 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)
 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)
 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan  Helpman)
 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman)
 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 28 januari 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 26 oktober 2015 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)),

Groninger 
Schoolvereniging

 16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving ),
 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)
 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)
 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel,  ontwerp-verkeersplan Helpman)
 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman )
 27 november 2014 (nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 10 februari 2015  ( nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)
 12 oktober 2015 ( nadere uitwerking verkeersplan voor  HelperBrink e.o.)

Tamarisk  16 november 2012 (verkeersveiligheid schoolomgeving )
 11 januari 2013 (Helperzoomtunnel, verkeersmaatregelen Helpman)
 8 februari 2013 (verkeersmaatregelen Helpman)
 29 mei 2013 (Helperzoomtunnel, ontwerp-verkeersplan Helpman)
 26 juni 2013 ( concept-verkeersplan Helpman)
 2 december 2014 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)
 10 februari 2015 ( nadere uitwerking verkeersplan voor HelperBrink e.o.)

Inwoners Helpman, 
Omwonenden 
Helperzoom

 Informatiebijeenkomst 17 juli 2012 (Helperzoomtunnel en Helpman), 
 Bijeenkomst bewoners Helpman  5 november 2012  (Helperzoomtunnel en 

gevolgen Helpman)
 Informatiebijeenkomst 22 nov 2012 (Helperzoomtunnel en gevolgen Helpman, 

ruim 400 mensen aanwezig)
 Bijeenkomst bewoners Helpman  10 december 2012 (varianten locatie  

Helperzoomtunnel)
 Inspraakbijeenkomsten september 2013, OTB en Ontwerp-Inrichtingsplannen 

(waaronder het verkeersplan Helpman)
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 Informatiemarkten 20 en 21 september 2014 Martini Plaza over Tracébesluit en
Inrichtingsplannen.

Werkgroep Helpman
(bestaande uit 
Stichting 
Leefomgeving, 
Wijkcomité 
Helpman, 
individuele 
bewoners Helpman) 

 5 november 2012, (Helperzoomtunnel, bereikbaarheid & veiligheid Helpman)
 10 december 2012 (varianten locatie Helperzoomtunnel)
 9 januari 2013 (bereikbaarheid tijdens de bouw, Kempkensberg variant)
 20 maart 2013 (Locatie Helperzoomtunnel en ontwerp-verkeersplan Helpman)
 9 november 2015: (Gesprek met bestuur wijkcomité: uitwerking verkeersplan 

en terugkoppeling gesprekken bewonersvertegenwoordigers)

N. B. Na 20 maart 2013 is de werkgroep Helpman niet meer bij elkaar gekomen.  
Het wijkcomité Helpman en de Stichting Leefomgeving gaven aan het niet eens te 
zijn met de locatiekeuze  voor de Helperzoomtunnel en het daaraan gekoppelde 
ontwerp-verkeersplan. Het wijkcomité en de Stichting Leefomgeving  stelden de 
aanpak  van de Zuidelijke Ringweg en de aanleg van Helperzoomtunnel  ter 
discussie en gaven daarna aan daarom ook niet verder in gesprek te willen over (de
uitwerking van) het verkeersplan. Zij besloten gezamenlijk in beroep te gaan tegen 
zowel het Tracébesluit als de omgevingsvergunning Helperzoomtunnel.
Na de informatiebijeenkomsten  in het najaar van 2014 – toen het verkeersplan 
Helpman was vastgesteld – meldden zich  bewonersvertegenwoordigers van 
verschillende straten (o.a. van De Savornin Lohmanlaan, Helper Oostsingel en 
Goeman Borgesiuslaan) waarmee de projectorganisatie vervolgens in gesprek is 
gegaan over de uitwerking van het verkeersplan  (zie hierna).  
Op 9 november 2015 zijn de uitwerking van het verkeersplan en de uitkomsten van 
de gesprekken met de bewonersvertegenwoordigers teruggekoppeld naar  het  
wijkcomité.

Bewoners Savornin 
Lohmanlaan e.o.

 21 augustus 2014, (verkeersplan Helpman)
 23 oktober 2014 (uitwerking verkeersplan, inrichting Savornin Lohmanlaan)
 15 december 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan)
 2 februari 2015 (inrichting Savornin Lohmanlaan)
 26 oktober 2015 (inrichting Savornin Lohmanlaan en uitvoering)

Bewoners Helper 
Oostsingel

 20 juni 2013, (verkeersmaatregelen Helper Oostsingel)
 28 augustus 2014 (verkeersplan Helpman en maatregelen Helper Oostsingel en

Brinklaan)
 13 oktober 2015 (uitwerking maatregelen Helper Oostsingel en Brinklaan en 

uitvoering)
Bewoners Goeman 
Borgesiuslaan e.o.

 11 april 2013 (gevolgen Helperzoomtunnel en verkeersmaatregelen Goeman 
Borgesiuslaan)

 5 juni 2013 (maatregelen Goeman Borgesiuslaan)
 6 november 2013 (verkeersplan Helpman, Helperzoomtunnel)
 18 december 2013 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)
 20 augustus 2014 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)
 21 januari 2015 (uitwerking verkeersplan, inrichting Goeman Borgesiuslaan en 

Helperzoom)
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 18 juni 2015 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom)
 15 oktober 2015 (Inrichting Goeman Borgesiuslaan en Helperzoom en 

uitvoering)
Wijkcomité Helpman  Zie hierboven genoemde bijeenkomsten van werkgroep Helpman 

 9 november 2015: terugkoppeling overleg met bewoners van de verschillende 
straten  en aankondiging uitvoering

 
Autogarage Traas  22 januari 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten, 

parkeergelegenheid en bevoorrading)
 17 april 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten, 

parkeergelegenheid en bevoorrading)
 10 februari 2015 (inrichting Beethovenlaan, parkeergelegenheid  garage Traas)

Poiesz/ De Hoge 
Dennen

 22 januari 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten, 
parkeergelegenheid en bevoorrading winkels)

 17 april 2014 (bereikbaarheid garage Traas en Poiesz Supermarkten, 
parkeergelegenheid en bevoorrading winkels)

 4 juni 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan, parkeergelegenheid Poiesz)
 26 november 2014 (inrichting Savornin Lohmanlaan, parkeergelegenheid 

Poiesz)
Zinn Zorg  Bijeenkomst 29 oktober 2015 (bereikbaarheid locatie  Zinn Zorg aan Helper 

Brink en uitvoering)
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Nieuwsbrieven en kranten verspreid onder inwoners, scholen en bedrijven in Helpman

Soort Nieuwsbrief/krant Datum
Informatiekrant ARZ,   voorlopig ontwerp Oktober 2011
Folder Q&A 15, veel gestelde vragen over Helpman en Helperzoomtunnel Maart 2013

Nieuwsbrief over Helpman en omgevingsvergunning Helperzoomtunnel April 2013

Groningen Bereikbaarkrant, werkzaamheden ARZ en Helperzoomtunnel Juni 2013

Groningen Bereikbaarkrant , Inspraak en Helperzoomtunnel, Zuiderplantsoen September 2013

Nieuwsbrief ARZ over omgevingsvergunning Helperzoomtunnel  Oktober 2013

Groningen Bereikbaarkrant wijzigingen in de plannen ARZ juni 2014

Groningen Bereikbaarkrant, Verkeersplan Helpman voorjaar 2016 in uitvoering December 2015  

Artikel uitvoering verkeersplan Helpman in de Helperbel December 2015

Website
Naast het voeren van gesprekken, het versturen van speciale kranten en nieuwsbrieven over Helpman, is er 
ook volop aandacht besteed aan het verkeersplan Helpman op de website van Aanpak Ring Zuid.  Er is een 
speciale pagina ingericht over de wijk met informatie, achtergrond artikelen en interviews, zie ook: 
http://www.aanpakringzuid.nl/deelgebieden/helpman.

http://www.aanpakringzuid.nl/deelgebieden/helpman
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Onderwerp Bomcn Effcctanalyse Helperzoomtunnel 

steiier F.H. v.d. Veer 

^ Gemeente 

yjroningen 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon 8288 Bljlage(n) 1 

Datum 1 6 - 1 2 - 2 0 1 5 Uw brief van 

Ons kenmerk 5 4 1 0 4 6 9 

Uw kenmerk 

Geachte heer, mevrouw, 

Zoals u weet meet over enige tijd de spoorwegkruising bij de Esperantostraat om 
veiligheidsredenen worden gesloten. Tussen het Hoofdstation en station Europapark gaan 
namelijk extra treinen rijden. 
In de plaats van deze spoorwegovergang wordt de Helperzoomtunnel aangelegd. 

Op 29 September 2014 hebben wij een omgevingsvergunning verleend voor het aanleggen 
van de Helperzoomtunnel. Tegen deze omgevingsvergunning waren een zestal beroepen 
ingediend. Op 16 September 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen 
afgewezen. Binnen de daarvoor gestelde termijn is geen hoger beroep ingediend. 
Daarmee is de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel onherroepelijk en 
kunnen de voorbereidingen voor de daadwerkelijke uitvoering van de tunnel en de daarbij 
behorende werkzaamheden verder ter hand worden genomen. 

Een van de voorbereidingsactiviteiten is het aanvragen en verlenen van een 
kapvergunning ('omgevingsvergunning voor het vellen van bomen en houtopstanden') en 
vervolgens het kappen van de betreffende bomen en houtopstanden. 
Overeenkomstig de gemeentelijke regelgeving gaat de aanvraag van een kapvergunning 
gepaard met een Bomen Effectanalyse (BEA), waarin de gevolgen voor de aanwezige 
bomen en houtopstanden in beeld worden gebracht. 
Na de vaststelling van de BEA door ons college wordt de raad hierover geinformeerd en 
geldt de BEA als een dringende reden voor het verlenen van de kapvergunning. 

Eerder - in 2013 - is als onderdeel van de Ruimtelijke Onderbouwing voor de 
omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel (Ruimtelijke Onderbouwing Grontmij 
van 12 September 2014) al een BEA opgesteld (Bomen Effect Analyse Grontmij van 27 
September 2013). 
Deze BEA is nu geactualiseerd aan de hand van een herinspectie van de bomen en 
houtopstanden in oktober van dit jaar. Daarmee beschikken we over een actuele basis 
voor het verlenen van de kapvergunning. 
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Bladzijde 2 van 2 

Voor de aanleg van de Helperzoomtunnel wordt ca. 5.245 m^ houtopstand gekapt en ca. 
5.400 m^ houtopstand gecompenseerd. 
Daamaast worden ca. 32 bomen gekapt. Voor 9 van de te kappen bomen - waaronder 
twee monumentale - is een kapvergunning nodig. De andere bomen zijn niet 
vergunningsplichtig omdat ze dunner zijn dan de diktemaat waarvoor een vergunning 
noodzakelijk is. 
Voor een van de te kappen bomen - op de hoek van de Helperzoom en het Helperpad -
zal nog onderzocht worden of deze eventueel nog behouden kan blijven. Dat gebeurt op 
het moment dat het gedetailleerde uitvoeringsontwerp voor de tunnel gereed is. 
In het plangebied komen circa 38 bomen terug. 

Het bestaand groen is onderdeel van de Stedelijke Ecologische Structuur. Voor de kap en 
verwijdering van groen heeft een ecologisch onderzoek plaatsgevonden, op basis waarvan 
waar nodig compenserende maatregelen worden getroffen. Wij verwijzen hiervoor naar 
de eerder opgestelde - en hierboven genoemde - Ruimtelijke Onderbouwing voor de 
omgevingsvergunning aanleg Helperzoomtunnel. 
De beschermde daslook wordt middels een goedgekeurde gedragscode verplant. 
Overige schade - als gevolg van de werkzaamheden - aan beschermde planten en dieren 
is niet vastgesteld. In het ontwerp zijn faunapassages opgenomen. 
Bestaande kasten voor vleermuizen worden verwijderd en op advies van 
vleermuisdeskundigen op andere door hen gekozen duurzame plekken gehangen. 

We hebben de geactualiseerde BEA onlangs vastgesteld en informeren u hierbij over de 
inhoud daarvan. De BEA is als bijlage bij deze brief gevoegd. 
Op basis van de BEA gaan wij de betreffende kapvergunning aanvragen en na het 
verlenen en de inwerkingtreding van de vergunning zullen de houtopstanden en bomen 
worden gekapt. 
De nieuwe aanplant van bomen en houtopstanden (compensatie) zal na de aanleg van de 
tunnel plaatsvinden. 

Wij vertrouwen er op u hiermede voldoende te hebben ingelicht. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, de secretaris, 
Peter den Oudsten Peter Teesink 
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Inleiding 

1.1 Algemeen 

Op 29 September 2014 heeft het college van B&W een omgevingsvergunning verleend voor het 
aanleggen van de Helperzoomtunnel. Deze tunnel wordt aangelegd ter vervanging van de 
spoorwegovergang bij de Esperantostraat, die over enige tijd om veiligheidsredenen wordt ge
sloten. Tegen de omgevingsvergunning waren een aantal beroepen ingediend. Op 16 Septem
ber 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen afgewezen. Aangezien er bin
nen de daarvoor gestelde termijn geen hoger beroep is ingediend is de omgevingsvergunning 
onherroepelijk en worden de voorbereidingen getroffen voor de daadwerkelijke uitvoering van 
de tunnel, waaronder het aanvragen van een kapvergunning (omgevingsvergunning voor het 
vellen van bomen en houtopstanden). 

Eerder is in het kader van de ruimtelijke onderbouwing voor de omgevingsvergunning voor de 
aanleg van de Helperzoomtunnel al een Bomen Effect Analyse opgesteld (Bomen Effect Analy
se Grontmij van 27 September 2013). Daarin zijn de consequenties voor de aanwezige bomen 
en houtopstanden in beeld gebracht. Om nu een omgevingsvergunning voor het vellen van 
bomen en houtopstanden aan te kunnen vragen is een geactualiseerde Bomen Effect Analyse 
(BEA) opgesteld. Aan de hand van een herinspectie zijn de gegevens van de bestaande bomen 
en houtopstanden geactualiseerd. 

De realisatie van de Helperzoomtunnel en daarbij behorende aansluitingen op de Helperzoom 
en op de Duinkerkenstraat maakt het noodzakelijk dat aanwezige bomen en houtopstanden 
verwijderd moeten worden. Ook kan de uitvoering van het project ertoe leiden dat aanwezige 
bomen en houtopstanden op andere negatieve wijze worden beinvloed. Doel van deze BEA is 
om aan de hand van de actuele gegevens in kaart te brengen weike bomen en houtopstanden 
verwijderd dienen te worden en weIke effecten van de aanpassing van het wegprofiel op de 
aanwezige te behouden bomen en houtopstanden zijn te venwachten. Deze BEA maakt duide-
lijk: 

(1) weIke effecten hebben de werkzaamheden op de aanwezige houtopstanden? 
(2) weIke maatregelen kunnen / moeten worden genomen om negatieve effecten tegen te gaan 
op de aanwezige te behouden houtopstanden? 
(3) weIke aanwezige houtopstanden gekapt dienen te worden? 

Deze Bomen Effect Analyse behoort bij de aanvraag van de omgevingsvergunning voor het 
vellen van de verderop genoemde bomen en houtopstanden, die door het college van B&W zal 
worden opgesteld. De effecten van de realisatie van de Helperzoomtunnel op de bestaande 
bomen en houtopstanden zijn bepaald aan de hand van het ontwerp dat als basis heeft gediend 
voor de eerder verleende - en inmiddels onherroepelijk geworden - omgevingsvergunning voor 
de Helperzoomtunnel. Dit ontwerp geeft een goede inschatting van wat de effecten zijn op de 
aanwezige bomen en houtopstanden. In een later stadium wordt het bouwontwerp door de 
aannemer die de tunnel gaat realiseren nader gedetailleerd waarna nog nauwkeuriger de effec
ten op de bomen en houtopstanden bepaald kunnen worden. De effecten in deze BEA dienen 
dan ook als reele inschatting gezien te worden, waarbij redelijken/vijs een positieve of negatieve 
afwijking van 20% kan ontstaan. 

^ Grontmij 347156 evisie 3 
Pagina 4 van 20 
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Inleiding 

1.2 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 wordt het wettelijk kader en het beleid geschetst. Vervolgens is In hoofdstuk 3 
een beschrijving van de ingrepen en maatregelen opgenomen. In hoofdstuk 4 wordt ingegaan 
op de aanwezige bomen en houtopstanden binnen het gebied. Vervolgens is in hoofdstuk 5 een 
effectanalyse voor de bomen en houtopstanden opgenomen. Aansluitend wordt in hoofdstuk 6 
de groenbalans weergegeven. 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
Pagina 5 van 20 
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Wettelijk kader 

Wettelijk kader 

2.1 Gemeentelijk beleid 

Het gemeentelijk beleid wordt gehanteerd bij de beoordeling van projecten van gemeente en 
andere partijen. Voor het groen zijn vier beleidsstukken relevant, te weten de APVG 2013 de 
beleidsregels voor het vellen van een houtopstand, de bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen' 
en het groenstructuurplan "Groene Pepers' . In de subparagraven wordt in verkort de inhoud 
weergegeven. 

2.1.1 APVG 2009 met wijzigingen 2013 (APVG 2013) 
Om het bomenbestand in de stad Groningen te beschermen heeft de gemeente Groningen een 
aantal regels vastgesteld in de Algemene Plaatselijke Verordening (APVG 2013). In deze ver-
ordening is geregeld hoe er met het bomenbestand wordt omgegaan en weIke regels er gelden 
als iemand een boom wil kappen. 

Voor het vellen van bomen met een stamdiameter groter dan 0,20 meter (gemeten op een 
hoogte van 1,30 meter) moet een vergunning worden aangevraagd. Naast de vergunningplicht 
voor het vellen van een boom is ook het verwijderen van een houtopstand vergunningsplichtig, 
bijvoorbeeld het kappen van hakhout, bosplantsoen en een (lint)begroeiing (mix van heesters 
en/of bomen), met een minimale aaneengesloten oppervlakte van 100 m^ en een natuurlijke 
groeihoogte van > 2 meter. 

De gemeente verleent in beginsel geen kapvergunningen anders dan na een zorgvuldige be-
langenafweging op basis van de criteria "waardering", "overlast", "kwaliteit" en "dringende rede-
nen". Bij "dringende reden" gaat het om bouwplannen of ruimtelijke ontwikkelingen op verschil-
lende niveaus. De gemeente heeft voor uitvoering van de APVG 2013 de Beleidsregels voor het 
vellen van een houtopstand vastgesteld. 

Bij ruimtelijke ontwikkelingen is de Bomen Effect Analyse (BEA) of Groenparagraaf het toet-
singskader. De door B&W vastgestelde BEA geldt daarbij als een dringende reden voor het ver
lenen van een omgevingsvergunning activiteit vellen van een houtopstand. De gemeenteraad 
wordt door B&W hierover geinformeerd. 

2.1.2 Be/e/cfsrege/s APVG Vellen van een houtopstand 2013 
In de Beleidsregels APVG Vellen van een houtopstand, onderdeel van APVG 2013, zijn criteria 
opgenomen voor het behoud van bomen. Ook zijn de afwegingscriteria omschreven voor het 
verlenen van een vergunning. Het gaat om de volgende onderdelen: 

Onderdeel basisgroenstructuur 
Maakt de boom onderdeel uit van een basisgroen- of nevenstructuur? In het groenstructuurplan 
"Groene Pepers" is een themakaart aanwezig waarop getoetst kan worden. De Stedelijke Eco
logische Structuur (SES) maakt onderdeel uit van de basisgroenstructuur. Ook bomen uit het 
bomenstructuurplan worden gerekend tot de basisgroenstructuur Ook hiervan is een toetsbare 
kaart. 

Vervangbaarheid 
Een houtopstand is 'onvervangbaar' als de groeiplaats vervalt of als na het rooien (als gevolg 
van de ruimtelijke ontwikkeling) er beperkingen aan de optimale groeiplaats ontstaan. Indian 
een nieuwe houtopstand (van dezelfde orde grootte) de functie gaat overnemen, wordt de score 
als 'vervangbaar' aangemerkt. Als alleen een kleinere orde grootte houtopstand kan worden 
teruggeplaatst wordt de score aangemerkt als 'beperk' vervangbaar 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
Pagina 6 van 20 



 

Collegebrief - Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

222

Wettelijk kader 

Esthetische waarde (beeldbepalendheid) 

Is de boom zichtbaar vanaf de openbare weg (zie definitie APVG) ? 

Monumentale e.g. cultuurhistorische waarde 
In de APVG is een definitie opgenomen, namelijk of de boom 50 jaar of ouder is en is deze nog 
vitaal met een toekomstvenwachting van minimaal 10 jaar en heeft de boom nog zijn karakteris-
tieke vorm (moet er uitzien zoals door natuurlijke groeien en snoeiwijze is ontstaan)? Daarnaast 
moet de boom aan een van de volgende specifieke voonwaarden voldoen, namelijk onderdeel 
zijn van de ecologische infrastructuur, een karakteristieke boomgroep, een zeldzame biotoop, 
gedenkboom, bepalend voor de omgeving of een herkenningspunt zijn. Een cultuurhistorisch 
waardevolle boom heeft een rol gespeeld in de geschiedenis van zijn omgeving. 
Potentieel monumentale houtopstand 
Een potentieel monumentale boom heeft een leeftijd tussen 35 en 50 jaar en heeft een toe-
komstverwachting van minimaal 10 jaar en voldoet aan de criteria zoals die bij de monumentale 
cq. cultuurhistorische waarde staat omschreven. 

Zeldzaamheid (dendrologische waarde) 
Een boom is dendrologisch waardevol als de soort in Nederland zeldzaam of zeer zeldzaam is. 
Het boek 'Nederlandse dendrologie' van dr. B.K. Boom is hiervoor richtinggevend. 

Kwaliteit (vitaliteit) van de boom 
Ook de gezondheid van de boom is een toetsingsgrond voor het behoud van een boom. De 
kwaliteit van een houtopstand is objectief vast te stellen via de methode 'Roloff. 

De redenen om een boom te ven/vijderen zijn evenals de boombelangen divers en niet compleet 
te overzien. Redenen om een boom te verwijderen komen: 
• incidenteel voort uit gevaarzetting, en ziekte/aantasting; 
• voort uit te objectiveren overlast, zoals boomwortels, lichtreductie of schaduwwerking; 
• voort uit overlast (die in uitzonderlijke gevallen aanleiding geven voor het verlenen van een 

omgevingsvergunning), zoals vruchten/zaden/bloesem, allergie, op bomen levende orga-
nismen, uitzicht; 

• voor uit een dringende reden vanuit algemeen belang (overheid) of persoonlijk belang (parti-
culier). 

Bij een dringende reden gaat het om bouwplannen of ruimtelijke ontwikkelingen op verschillen-
de niveaus. Hierbij kan onderscheid worden gemaakt in een algemeen belang wanneer het gaat 
om overheidsprojecten of projectontwikkelaarprojecten en persoonlijk belang in het geval van 
bijvoorbeeld een bouwaanvraag of rendementsverlies energieopwekkers door particulieren. 

Een ruimtelijke ontwikkeling is een grootschalige of kleinschalige activiteit: aanleg van wegen, 
bedrijventerreinen, havens of woonwijken. Een ruimtelijke ontwikkeling gaat doorgaans om (in-
grijpende) veranderingen die leiden tot een functieverandering waardoor er een uiterlijke (blij-
vende) verandering van het gebied optreedt. Bij ruimtelijke ontwikkelingen komt het voor dat 
binnen een plangebied alle bomen moeten wijken. Het gaat hierbij om (bos)percelen waar veel 
bomen en andere houtopstand staan waarbij het erg lastig is om iedere individuele boom of 
houtopstand in te meten. In een dergelijk geval is het mogelijk om een omgevingsvergunning 
activiteit vellen van een houtopstand aan te vragen (= eigenlijk kapvergunning) voor het betref
fende gebied waarbinnen de bomen en of houtopstand gekapt moeten worden. Bij de aanleg 
van de Helperzoomtunnel gaat het om een ruimtelijke ontwikkeling, zodat een BEA door B&W 
moet worden vastgesteld. 

Een inventarisatie van het aanwezige groen maakt deel uit van de BEA. Wanneer (potentieel) 
monumentale bomen binnen het omkaderde gebied aanwezig zijn, moeten deze apart worden 
vermeld. Ook bij ruimtelijke ontwikkelingen moet onderzocht worden of er alternatieven voor de 
kap zijn en of die goed zijn onderzocht. 
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Herplantplicht 
Het bevoegd gezag kan overgaan tot het opieggen van een herplantplicht. Dit betekent dat de 
aanvrager verplicht is om conform de opgelegde eisen een nieuwe boom te planten op de loca-
tie waar de oude heeft gestaan, of op een andere, meer passende plaats. Het bevoegd gezag 
kan eisen stellen met betrekking tot de soort (type), de maat en het aantal te herplanten bomen. 
In principe geldt dat voor iedere te kappen boom een nieuwe boom wordt geplant. 

De eerder genoemde afweging tussen maatschappelijke en economische belangen bij ruimtelij
ke ontwikkelingen kan door middel van een eventuele herplantplicht evenwichtiger worden ge-
wogen in relatie tot de boombelangen. Deze belangen hoeven elkaar dus niet in de weg te 
staan. Bij de afweging voor herplant spelen boombelang, venwijderingsbelang en dringende re
den een belangrijke rol. Echter, vooraf zijn er geen strakke criteria te formuleren in welk geval 
wel of niet een herplantplicht zal worden opgelegd. Dat is immers afhankelijk van de feitelijke 
situatie, de mogelijke alternatieven, financiele aspecten en de belangen van derden. Het be
voegd gezag zal nadrukkelijk dienen te motiveren tot weIke afweging hij is gekomen. 

Eisen aan een Bomen Effect Analyse 
Het gehele plangebied valt onder het gemeentelijk bomenbeleid (APVG 2013). In dit kader is 
deze BEA (Bomeneffectanalyse) opgesteld. In de BEA dienen volgens de 'Beleidsregels APVG 
Vellen van een houtopstand' onderstaande onderdelen te worden opgenomen. 
• Het aantal bomen en de oppervlakte houtopstand; 
• Boomsoort (Nederlandse en wetenschappelijke naam); 
• Diameter van de stam en kroonprojectie van de boom; 
• Schaalvaste tekening met ingemeten bomen (met weergave van de kroonprojectie) 
• Unieke boomnummering; 
• Staat de boom in de basisgroenstructuur, bomenhoofdstructuur of stedelijke ecologische 

structuur ?; 
• Verplantbaarheid; 
• Kwaliteit/toekomstverwachting van de boom; 
• Mate van wortelopdruk; 
• Bijzondere karakteristiek van de boom (meerstammig, leiboom, knotboom, gedenkboom 

e.d.); 
• Of het een (potentiele) monumentale boom is; 
• Aanbevelingen voor de bescherming van de te handhaven bomen; 
• Herplant of andere compensatie; 
• WeIke alternatieven onderzocht zijn; 
• Motivering kap van de bomen; 
• Tekening met daarop de beschermingsmaatregelen voor de te handhaven bomen; 
• Eventuele bijzonderheden. 
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2.1.3 Bomenstructuurvisie 'Sterke Stammen' 
In 2014 is de bomenstructuurvisie door de gemeenteraad van Groningen vastgesteld. Een van 
de groene ambities in Groningen is het optimaal inpassen van bomen in de openbare ruimte. In 
de bomenstructuurvisie staat hoe de gemeente Groningen tot 2024 met bomen in de stad wil-
len omgaan en de manier waarop bewoners daarbij betrokken worden. De bomen in onze stad 
zijn te verdelen in een bomenhoofdstructuur; de voor het stadsaanzicht beeldbepalende bomen. 
Deze staan bijvoorbeeld langs belangrijke historische routes of waterwegen. De bomenneven-
structuur ligt in de woonwijken. Hier krijgen bewoners gelegenheid mee te beslissen over loca-
tie, soort en het aantal bomen in hun leefomgeving. In de bomenstructuurvisie staat het streven 
naar een compleet bomenbestand centraal, waarbij bomen op de juiste plekken worden aange-
plant en de kans krijgen om oud te worden. Het aanplanten van verschillende boomsoorten 
moet het bomenbestand minder kwetsbaar maken voor ziekten en insectenplagen. Bomen ver-
beteren de milieukwaliteit en de dragen bij aan de natuur in de stad en veraangenamen het 
leefklimaat. 

2.1.4 Groenstructuurplan 'Groene Pepers' 
Groen is belangrijk voor ondersteuning van stedenbouwkundige structuren en groenareaal is in 
de stad onmisbaar voor de ecologie, leefbaarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempe
ring van de opwarming van de stad. Als er groenareaal in de basisgroenstructuur door een 
ruimtelijke ontwikkeling gekapt worden, moeten deze volgens het groenstructuurplan 1 op 1 
binnen de grens van het project gecompenseerd worden. Is dit in het project niet mogelijk dan 
bestaat de verplichting in de nabijheid een herplantlocatie vast te leggen. Als er (binnen en/of 
buiten de projectgrens) niet voldoende kwantitatief kan worden gecompenseerd dan is de ver-
betering van de kwaliteit van het groen een mogelijkheid van compensatie. 

1$ Grontmij 
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Beschrijving ingrepen en maatregelen 

Het ontwerp dat als basis dient voor de BEA bevat het toekomstige profiel van de wegen (inclu-
sief de tunnel en de aansluitingen op de Helperzoom en de Duinkerkenstraat) en fietspaden. 

De westelijke aansluiting van de tunnel - de aansluiting op de Helperzoom - ligt op het Helper-
pad. Daarbij vormt de bestaande kinden/verktuin (aan de zuidzijde van het Helperpad) een na
tuurlijke grens van de nieuwe toerit. Daarnaast is de ligging van de oostelijke aansluiting - de 
aansluiting op de Duinkerkenstraat - zo gekozen dat de bestaande overkluizing over de hoog-
spanningsleidingen niet aangepast hoeft te worden. Het (voorlopig) ontwerp dient nog verder te 
worden uitgewerkt in een bouwontwerp. 

Tekening 3.1 Bestaande situatie met daarin het voortopig ontwerp 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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In het ontwerp kan onderscheid worden gemaakt in een tweetal deelgebieden: 

Kruisinq Helperzoom. Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorliin) 
Het eerste deelgebied betreft de kruising Helperzoom, Helper Brink en Helperpad. In dit deel 
van het plangebied wordt als gevolg van de nieuwe tunnel een nieuwe kruising gerealiseerd. 
Het Helperpad wordt aanzienlijk verbreed en ook verdiept (omdat hier de toerit naar de tunnel-
mond komt), met aan de noordzijde een nieuw fietspad. Als gevolg van de te realiseren nieuwe 
kruising en tunnel wordt de oever van de vijver aan noordzijde van het Helperpad verlegd en 
een deel van de sloot aan de zuidzijde van het Helperpad gedempt. Bij deze demping zal de 
bestaande duiker worden verlengd. Ook wordt er aan de Helperzoom een nieuwe ingang van 
de kinderwerktuin (gemeentelijk eigendom) gecreeerd, omdat de oude ingang bij het Helperpad 
komt te vervallen. Om deze nieuwe ingang te maken dient een deel van de sloot gedempt te 
worden. Om de beide delen van de watergang te verbinden zal in deze dam een duiker worden 
aangelegd. 

Kruising Duinkerkenstraat (ten noordoosten van de spoorliin) 
Het tweede deelgebied betreft het deel ten noordoosten van de spoorlijn Groningen - Nieuwe-
schans/Assen. Ten oosten van de toekomstige tunneluitgang wordt een nieuwe kruising met de 
Duinkerkenstraat gerealiseerd. 
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Aanwezige bomen en houtopstanden 

4.1 Algemeen 

Om inzicht te krijgen in de randvoorwaarden en uitgangspunten met betrekking tot bomen en 
houtopstanden, waarmee Indian mogelijk rekening gehouden dient te worden bij de verdere 
uitvoering van het ontwerp, zijn de aanwezige bomen en houtopstanden geinventariseerd. Het 
actualiseren van de inventarisatie heeft plaatsgevonden op 14 oktober 2015. De inventarisatie 
is opgenomen op bijgevoegde overzichttekening (bijlage 3). 

4.2 Uitgangspunten 

• De bomen binnen het ontwerp en het grotere zoekgebied zijn visueel geinspecteerd conform 
de VTA (Visual Tree Assessment) methodiek en zijn individueel genummerd (zie bijgevoeg
de inventarisatielijst in bijlage 1). 

Binnen de houtopstanden zijn alleen de (potentieel) monumentale bomen individueel gein
ventariseerd. De overige bomen binnen de houtopstanden zijn als vak geinventariseerd 
waarbij de globale aantallen, soorten en globale stamdiameters zijn opgenomen (zie bijge
voegde inventarisatielijst in bijlage 2). 

Als verdere uitwerking van het gemeentelijk beleid is in overleg met gemeente Groningen de 
volgende interpretatie gekozen: 
• een aaneengesloten houtopstand is een houtopstand dat niet wordt onderbroken door bij

voorbeeld gras of wegen uit de wegenlegger (openbare wegen die in het kader van de we-
genverkeerswet geen uitritten zijn); 

• voor het helder en transparant toepassen van de natuurlijke groeihoogte van soorten hout
opstanden worden de genoemde hoogtes uit het Darthuizer Vademecum (van 2005, 5e her-
ziene uitgave, uitgever Darthuizer Boomkwekerijen B.V. uit Leersum) aangehouden; 

• indien een beplantingsvak tussen de 0-25% bedekking van beplanting heeft met een natuur
lijke groeihoogte van meer dan 2 meter dit beplantingsvak niet op te nemen als houtopstand. 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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4.3 Algemene bevindingen 

4.3.1 Bomen 

In totaal zijn er 71 bomen geinspecteerd. Bij de inventarisatie zijn in totaal 15 verschillende 
boomsoorten aangetroffen. Dit is een relatief hoog aantal voor een dergelijk klein plangebied 
waarbij het merendeel uitmaakt van (laan)beplanting langs de Helperzoom. Deze laanbeplan-
ting wordt gekenmerkt door grote iepen aan weerzijden van de weg. De iepenbeplanting wordt 
op verschillende plaatsen onderbroken door individuele bomen en bomenrijen, waaronder veel 
lindes. In de zijstaten van de Helperzoom (Helper Brink en Helperpad) bevinden zich verschil
lende soorten waaronder eiken, esdoorns, populieren en elzen. 

De grootte van de bomen varieert sterk. De genoemde iepen hebben een hoogte van 20 meter 
of meer tenwiji de jonge aanplant langs de Helperzoom en het verlengde van de Duinkerken
straat een hoogte bereiken van maximaal 4 tot 5 meter. De stamdiameters varieren eveneens 
sterk van 1,00 meter bij een grote populier aan het Helperpad tot circa 0,05 meter bij de jonge 
aanplant aan de Helperzoom en het verlengde van de Duinkerkenstraat. 

Van de bomen is de vitaliteit bepaald. De vitaliteit geeft de levensverwachting van de bomen 
aan en is een indicatie voor de weerbaarheid van de bomen tegen (externe) invloeden. De vita
liteit is bepaald op basis van de boomsoort, de huidige conditio in combinatie met de eventuele 
aanwezigheid van aantastingen en gebreken. Zoals toegelicht in de beleidsregels APVG Vellen 
van een houtopstand wordt voor het indelen in categorieen de systematiek van Roloff gebruikt: 
54 bomen hebben een goede tot voldoende vitaliteit, 16 bomen van de bomen hebben een ma-
tige vitaliteit en 1 boom heeft een slechte vitaliteit. Er zijn in het plangebied geen dode bomen 
aangetroffen. 

Bij de inspectie zijn de bomen tevens beoordeeld op hun verplantbaarheid. Er is daarbij in eer
ste instantie gekeken naar de technische verplantbaarheid van de bomen. Op basis van boom
soort, vitaliteit, standplaats en boomgrootte is gekeken of het technisch gezien mogelijk is om 
de bomen te verplanten waarbij de kans op goede ontwikkeling na de verplanting voldoende is. 
Daarnaast is beoordeeld of de bomen economisch gezien verplantbaar zijn. Bomen met een 
stamdiameter kleiner dan 10 cm worden als economisch niet verplantbaar gezien. Een nieuw te 
planten boom van de kwekerij heeft een betere aanslag dan een verplante boom en vaak een 
betere kwaliteit. Bomen met een stamdiameter groter dan 50 cm worden ook als economisch 
niet verplantbaar gezien. Het verplanten van bomen met een dergelijke omvang is een kostbare 
aangelegenheid. Dit staat veelal niet in verhouding tot het aanschaffen en planten van nieuwe 
bomen. Bij de economische verplantbaarheid is ook rekening gehouden met de verschijnings-
vorm van de boom. Bomen met een scheve stam of eenzijdige kroon kunnen technisch gezien 
goed verplantbaar zijn maar zijn economisch gezien vaak niet gewenst. 

Het totaal van de technische verplantbaarheid en de economische verplantbaarheid resulteert 
in een algehele beoordeling van de verplantbaarheid van de bomen. Op basis van deze algehe-
le beoordeling zijn 2 bomen als goed verplantbaar aangemerkt en zouden, indien de planvor-
ming het verwijderen noodzakelijk acht, verplant kunnen worden. De uiteindelijke exacte ver
plantbaarheid van de bomen dient in een later stadium te worden vastgesteld door middel van 
nader onderzoek. 

Daarnaast zijn de bomen beoordeeld op (potentiele) monumentaalheid. Bij het bepalen van de 
monumentaalheid zijn de criteria van de gemeente gehanteerd. Van het totaal aantal bomen 
zijn 10 bomen als monumentaal beoordeeld. Het betreft 10 iepen. Twee bomen zijn als potenti
eel monumentaal beoordeeld. Dit zijn bomen die op basis van de gestelde criteria nog niet mo
numentaal zijn maar dit op basis van de huidige omvang en vitaliteit wel kunnen worden. Dit 
betreft een linde en een elk. Het merendeel is als niet monumentaal of potentieel monumentaal 
beoordeeld. Het betreft 59 bomen. 
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4.3.2 Houtopstanden en beplantingsvakken 

Van de beplantingsvakken en houtopstanden zijn de grootte van het vak, de meest voorkomen-
de soorten, de gemiddelde vitaliteit en de (natuurlijke) groeihoogte opgenomen. In totaal be-
draagt de oppervlakte van alle vakken 7.155 m .̂ Daarbij is onderscheid gemaakt in boomvor-
mende soorten, struikvormers en overige beplantingstypen. Van de aanwezige boomvormers is 
tevens de gemiddelde stamdiameter opgenomen. Tevens is een inschatting van de bedekking 
van de beplanting met een natuurlijke groeihoogte van meer dan 2 meter van het gehele vak. 

De inrichting van de houtopstanden is zeer divers. Nabij het Helperpad en de meeste vakken 
ten noord oosten van de spoorlijn bestaan voornamelijk uit bosplantsoen met boomvormers en 
struikvormers met een enkele boomvormer Langs de Helperzoom en Duinkerkenstraat bevin
den zich enkele vakken met bodembedekkende soorten met een of meerdere opgaande en so
litaire soorten. 

Daamaast zijn enkele vakken kleiner dan 100 m^ en vallen, indien de planvorming het ven/vijde
ren van de vakken noodzakelijk maakt, buiten de aan te vragen kapvergunning. 

Samenvattend betreft het de volgende totale aantallen binnen de projectgrens: 

Beplantingsvakken: Opmerking: 
Inventarisatie totaal: 7.155 m^ (23 vakken) 
Met vakken tussen de 0-25% bedekking van 
beplanting met een natuurlijke groeihoogte 
van meer dan 2 meter: 585 m^ (4 vakken, zijnde A801, A802, A804, 

A819) 
Met vakken kleiner dan 100 m :̂ 270 m^ (7 vakken, zijnde A800, A805, A806, 

A818, A834, A835,A836 
Resterend totaal (indien te verwijderen ver-
gunningsplichtige) houtopstand: 6.300 m^ (12 vakken) 

4.3.3 Uitkomsten gemeentelijk beleid 

De bomen en houtopstanden langs de Helperzoom staan in de Stedelijke Ecologische Structuur 
aangegeven als ecologische verbinding. De houtopstanden rondom de kinderwerktuin en de 
vijver staan aangegeven als groen ecologisch kerngebied. 

In de Bomenstructuurvisie zijn de houtopstanden rondom de kindenwerktuin en de vijver aange
geven als wijk en buurtgroen. Langs de Helperzoom is de structuur aangegeven als verspreid 
staande bomen (hoofdbomenstructuur).Langs de Duinkerkenstraat is de structuur aangegeven 
als bomen in een rij (hoofdbomenstructuur). 
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In het kader van deze analyse is onderzocht of de realisatie van de Helperzoomtunnel inclusief 
de aansluitingen op de Helperzoom en de Duinkerkenstraat in het gebied leiden tot effecten op 
de in hoofdstuk 4 beschreven bomen en houtopstanden. 

Bij het bepalen van het effect van de voorgenomen maatregelen op de aanwezige bomen en 
houtopstanden kunnen aan de hand van het ontwerp de effecten op de bomen en houtopstan
den worden bepaald. Het ontwerp zoals deze op de tekening in bijlage 3 is aangegeven zijn 
daarbij leidend. 

Kruisinq Helperzoom, Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorliin) 
Langs de Helperzoom en de Helper Brink laat het ontwerp veel van de bestaande groenvakken 
intact en kunnen de meeste bomen worden ingepast in het ontwerp. Echter ter hoogte van de 
kruising Helperzoom / Helper Brink komen de vier bomen met nummers 8501, 8512, 8513, 
8514 als gevolg van het nieuwe ontwerp wel in het profiel van de rijbaan of fietspad terecht, 
waaronder de monumentale bomen met nummer 8512. Deze bomen zullen als gevolg van het 
maken van een verkeersveilige aansluiting op de nieuwe tunnel moeten wijken. 

Er is in het ontwerp geprobeerd om boom 8506 te behouden. Op ongeveer 2 meter uit het hart 
van de stam dient aan de zuidkant echter een voetpad te worden aangelegd. Direct daarnaast 
(op ongeveer 4 meter) dient een fietspad te worden aangelegd. Aan de overige zijden rondom 
de boom vinden geen verandering plaats. Op dit moment wordt uitgegaan van het vellen van de 
boom. Nader onderzoek bij de uitwerking van het bouwontwerp moet duidelijkheid geven over 
opties voor het eventueel behouden van deze monumentale boom. 

Daarnaast zal het gehele beplantingsvak A802 moeten worden verwijderd, omdat deze volgens 
het ontwerp op de rijbaan zijn gesitueerd. Dit beplantingsvak wordt gezien de zeer beperkte 
bedekking niet gezien als een kapvergunningsplichtige houtopstand (zie pagina 12). 

Het Helperpad vormt in de nieuwe situatie de verbinding tussen de Helperzoom en de Helper
zoomtunnel. Het profiel van het ontwerp geeft aan dat de weg wordt verbreed, verdiept en dat 
aan de noordzijde een fietspad wordt gecreeerd. Hiervoor wordt de oever van de vijver aan 
noordzijde van het Helperpad verlegd en een deel van de sloot aan de zuidzijde van het Hel
perpad gedempt. Bij deze demping zal de bestaande duiker worden verlengd. Met deze recon-
structie komen de bomen met nummers 8534 tot en met 8537 en 8634 binnen het profiel te lig-
gen. Boom 8537 is strikt genomen in het werk te behouden. Er wordt net buiten de kroonprojec
tie een sloot verlegd en een pad gelegd. Echter gezien de vitaliteit en de veranderende windbe-
lasting wordt geadviseerd om deze boom in de nieuwe plannen te verwijderen. 

De houtopstanden in vakken A805, A806, A807, A808, grotendeels A811 en A812 vallen even
eens binnen het ontwerp. Ondanks dat het ontwerp voor een deel door de vakken A811 en 
A812 loopt wordt aangeraden deze vakken in zijn geheel te verwijderen. De grotere boomvor
mers in deze vakken kunnen door de aanleg van de tunnelconstructie niet worden ontzien. De 
overblijvende beplanting heeft zich dusdanig eenzijdig ontwikkeld dat bij het verwijderen van 
een deel van deze beplanting geen fraai beeld ontstaat. Vak A805, A806, A807 valt in zijn ge
heel binnen het ontwerp en moet worden verwijderd. 
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De aanleg van de westelijk toerit (en bijbehorend het verleggen van de oever van de vijverpartij 
aan de noordzijde van het Helperpad) zorgt er voor dat de houtopstand in vak A808 grotendeels 
moet wijken. Voor wat betreft het beeld is het niet wenselijk een gedeelte van de houtopstand te 
bewaren. Daarom wordt het de gehele houtopstand A808 venwijderd. 

Ook wordt er aan de Helperzoom een nieuwe ingang van de kindenwerktuin (gemeentelijk ei
gendom) gecreeerd, omdat de oude ingang bij het Helperpad komt te vervallen. Om deze nieu
we ingang te maken dient een deel van de sloot gedempt te worden. Om de beide delen van de 
watergang te verbinden zal in deze dam een duiker worden aangelegd. Hien/oor dient de boom 
met nummer 8516 en een deel van houtopstand A809 en A810 te worden ven/vijderd. De ligging 
van deze nieuwe toegang is na overleg met de kinden/verktuin bepaald, zodat deze zo goed 
mogelijk aansluit bij de inrichting van de kinderwerktuin. 

Kruisinq Duinkerkenstraat (ten noordoosten van de spoorliin) 
Het terrein ten noordoosten van de spoorlijn is braakliggend met af en toe nog wat houtopstan
den. Op basis van het ontwerp zullen bomen langs de Duinkerkenstraat met nummers 8544 t/m 
8552, 8554 t/m 8563, 8627 en 8628 moeten wijken. Verspreid over dit terrein liggen zoals ge-
noemd ook nog divers beplantingsvakken en houtopstanden. Dit betreft langs de Duinkerken
straat onlangs aangeplante bodembedekkers (vak A819) Dit beplantingsvak wordt gezien de 
beperkte natuurlijke groeihoogte niet gezien als een kapvergunningsplichtige houtopstand (zie 
pagina 12). Daarnaast bevinden zich hier houtopstanden (bestaand uit opslag van bosplant
soen en restanten van reeds gerooide houtopstanden) die in het kader van de aanleg van de 
weg en het gebruik als werkterrein verwijderd dienen te worden. Dit betreft de houtopstanden 
A814, A815 A816, A817 en een deel van A834. 

WeIke effecten hebben de werkzaamheden op de aanwezige te behouden bomen en 
houtopstanden en weIke aanwezige houtopstanden gekapt dienen te worden? 

Op basis van het ontwerp en de effectenanalyse dienen de bomen in onderstaande tabel ver
wijderd te worden. 

Nr. Boomsoort Stam
diameter 
(cm) 

(Potentieel) 
monumentaal 

Verplant
baarheid 

Reden verwijderen Kapvergunnlngs-
pllchtig 

Kruising Helperzoom, Helper Brink en Helperpad (ten zuidwesten van de spoorlijn) 

8501 Quercus robur 30 nee matig Aanleg weg Ja 

8506 Ulmus 85 monunnentaal matig Aanleg fietspad Ja 

8512 Ulmus 85 monumentaal matig Aanleg weg Ja 

8513 Ulmus 15 nee goed Aanleg weg Nee 

8514 Acer pseudoplatanus 10 nee slecht Aanleg weg Nee 

8516 Malus 20 nee slecht Aanleg ingang w/erk-
tuin 

Ja 

8534 Populus X canadensis 100 nee slecht Aanleg weg Ja 

8535 Populus X canadensis 90 nee slecht Aanleg weg Ja 

8536 Populus X canadensis 100 nee slecht Aanleg weg Ja 

8537 Salix X sepulcralis 
"Chrycosoma" 

70 nee slecht Vitaliteit, veranderen
de windvang 

Ja 

8634 AInus glutinosa 55 nee matig Aanleg weg Ja 

Kruising Duinkerkenstraat (ten noordoosten van de spoorlijn) 

8544 AInus spaethii 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8545 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8546 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8547 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8548 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8549 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8550 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8551 AInus spaethii 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8552 Fraxinus excelsior 5 nee matig Aanleg weg Nee 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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—.—-——. 
Nr. 

^ ^ 
Boomsoort 

—'——— 
Stam
diameter 
(cm) 

(Potentieel) 
monumentaal 

Verplant
baarheid 

Reden verwijderen — —— 
Kapvergunnings-
plichtig 

8554 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8555 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8556 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8557 Ulmus 5 nee matig Aanleg vt/eg Nee 

8558 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8559 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8560 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8561 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8562 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8563 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

8627 Ulmus 5 nee matig Aanleg v\/eg Nee 

8628 Ulmus 5 nee matig Aanleg weg Nee 

Uit het overzicht op de vorige pagina kan worden opgemaakt dat in totaal 32 bomen als gevolg 
van de planvorming moeten wijken, waaronder 2 monumentale bomen. Voor het vellen van 9 
bomen is een kapvergunning noodzakelijk. Van deze 32 die moeten wijken is 1 boom op basis 
van de gestelde criteria als goed verplantbaar aangemerkt. Nader onderzoek moet uitwijzen of 
dat ook daadwerkelijk mogelijk is. 

Naast de genoemde bomen hebben de voorgenomen reconstructies ook gevolgen voor hout
opstanden. Enkele houtopstanden worden enerzijds vanwege de beperkte bedekking (<25%) 
en anderzijds vanwege de lage natuurlijke groeihoogte (< 2 meter) niet gezien als kapvergun-
ningspichtige houtopstand. 

In totaal zijn er gevolgen voor de volgende houtopstanden: 

Vak Deel Opperviakte 
te verwijde

ren (m*) 

Aard van beplanting Reden verwijderen Kapvergunnings-
piichtig 

A801 Deels 50 Houtopstand (heesters, 0-25% 
bedekking, < 100 m )̂ 

Aanleg fietspad Nee 

A802 Volledig 137 Houtopstand (heesters, 0-25% 
bedekking) 

Aanleg weg Nee 

A805 Volledig 5 Houtopstand (boom- en struik
vormers, < 100 m )̂ 

Aanleg weg Nee 

A806 Volledig 5 Houtopstand (boom- en struik
vormers, < 100 m )̂ 

Aanleg weg Nee 

A807 Volledig 255 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg weg Ja 

A808 Volledig 1084 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg weg Ja 

A809 Deels 41 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg ingang werktuin Ja 

A810 Deels 79 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg ingang werktuin Ja 

A811 Deels 742 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg v\/eg Ja 

A812 Volledig 1.033 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg weg Ja 

A814 Volledig 385 Houtopstand (boom- en struik-
vonners) 

Aanleg werkterrein Ja 

A815 Volledig 166 Houtopstand (boom- en stmik-
vonners) 

Aanleg werkten-ein Ja 

A816 Volledig 530 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg weg, werkterrein Ja 

A817 Volledig 515 Houtopstand (boom- en struik
vormers) 

Aanleg weg, werkten-ein Ja 

A819 Deels 201 Houtopstand (heesters, 0-25% 
bedekking) 

Aanleg weg Nee 

A834 Deels 17 Houtopstand (boom- en struik
vormers, < 100 m )̂ 

Aanleg voet- en fietspad Nee 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
Pagina 17 van 20 



 

Collegebrief - Bomen Effectanalyse Helperzoomtunnel

233

Effecten analyse 

Op basis van het ontwerp kan aan de hand van de tabel worden geconcludeerd dat in het plan
gebied 5.245 m^ aan houtop 
standen, zal moeten wijken. 
gebied 5.245 m^ aan houtopstanden, waarvan 5.034 m^ aan kapvergunningspichtige houtop 

Naast deze directe effecten kan het project er toe leiden dat bomen of houtopstanden op ande
re negatieve wijze worden beinvloed. In dit hoofdstuk wordt antwoord gegeven op de vraag 
weIke effecten dit zijn en weIke maatregelen genomen kunnen/moeten worden om deze nega
tieve effecten op de aanwezige bomen en houtopstanden tegen te gaan. 

WeIke maatregelen kunnen / moeten worden genomen om negatieve effecten tegen te 
gaan op de aanwezige te behouden bomen en houtopstanden? 

Er moet (gezien de verwachte impact van de werkzaamheden) vanuit worden gegaan dat de 
bomen en houtopstanden die binnen de grenzen van het groen- en wegenontwerp liggen ver
wijderd moeten worden. Voor de bomen en de houtopstanden die gehandhaafd blijven geldt dat 
de randvoorwaarden, zoals deze genoemd zijn in de uitgave Boombescherming op bouwioca
ties van Vereniging Stadswerk Nederland gehanteerd moeten worden. Dit zijn maatregelen die 
zorgen voor een duurzame instandhouding van bomen en houtopstanden. Deze randvoon/vaar-
den zijn als bijlage bij het rapport gevoegd (zie bijlage 4). 

In hoofdiijnen kan worden gesteld dat door de geplande werkzaamheden voor de bomen en 
houtopstanden mogelijk negatieve effecten zijn te venwachten op een aantal gebieden, namelijk 
gevolgen op het gebied van een eventuele verlaging van het grondwater, het uitvoeren van 
grondwerk en het in algemene zin werken rond bomen. Uitgangspunt moet zijn dat de werk
zaamheden zo voorbereid en uitgevoerd worden dat de bomen en houtopstanden geen nega
tieve effecten van deze werkzaamheden hebben. Voor start van de uitvoering zal de aannemer 
een door de gemeente Groningen goedgekeurd boombeschermingsplan moeten overleggen, 
waarbij rekening wordt gehouden met deze Bomen Effect Analyse en (indien noodzakelijk) met 
de verdere uitwerking van het voorlopig ontwerp. Dit plan dient minimaal te bestaan uit een te
kening met daarop de noodzakelijk beschermingsmaatregelen bij de te handhaven bomen. 

Hieronder staan de relevante aspecten nader uitgewerkt. 

Grondwater 
Bomen hebben om te kunnen leven en groeien water nodig. Sommige bomen kunnen met hun 
wortels direct bij het grondwater komen. Dit is globaal het geval als het grondwater op maximaal 
2,00 meter (of ondieper) onder maaiveld staat en dit profiel voor de boom doorwortelbaar is (bij
voorbeeld geen storende lagen bevat). Deze situaties noemen we een zogenaamd grondwater-
profiel. De bomen zijn afhankelijk van het grondwater om te voorzien in hun waterbehoefte. 

Het grondwater in het Helperzoomgebied wordt beinvloed door een kunstmatig waterpeilbe-
heersing van de aanwezige watergangen en de afstroming van het grondwater van de Honds-
rug (aan de westzijde van de Helperzoom). De bomen in het plangebied zijn door deze situatie 
afhankelijk van het grondwater om te voorzien in hun waterbehoefte. 

Bemaling van het grondwater als mogelijke maatregel voor de realisatie van de Helperzoom
tunnel kan grote nadelige gevolgen hebben voor de bomen. De schade wordt aangericht als het 
grondwater bij de bomen meer dan 0,10 meter wordt verlaagd, voor een langere periode dan 5 
werkdagen en plaatsvinden in het groeiseizoen (15 maart -15 oktober). Als dit het geval is die
nen aanvullende maatregelen te worden getroffen. Hierbij moet gedacht worden aan het regel-
matig watergeven van de bomen en de bomen in de directe omgeving (let op: in verband met 
zuurstofgehalte en temperatuur geen bemalingwater gebruiken). Op basis van de definitieve 
planvonning en planning kan een passend advies worden gegeven met betrekking tot deze 
maatregelen. Op dit moment wordt uitgegaan dat gezorgd moet worden dat bomen en houtop
standen binnen en buiten de plangrens niet in conditio achteruit gaan. Dit wordt gerealiseerd 
door het (in een later stadium) opstellen van een monitorings- en actieplan. Hiermee wordt 
voorkomen dat de grondwaterstand in het groeiseizoen (15 maart-15 oktober) in de wortelzone 
dusdanig wijzigt dat het schadelijk is. Hier zijn voldoende goede praktijkervaringen mee om dit 
goed te borgen. 

^ 347156, revisie 3 
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Grondwerk 
Om over water en voldoende voedingsstoffen te kunnen beschikken hebben bomen hun wortels 
nodig. Beschadigingen aan het wortelpakket door bijvoorbeeld graafwerkzaamheden kunnen 
grote gevolgen hebben. Het is ook een invalspoort voor onder andere houtrotveroorzakende 
schimmels. In principe mag er vanuit worden gegaan dat bomen wortelen tot 2 meter buiten de 
kroonprojectie. Hier mogen dan ook geen graafwerkzaamheden plaatsvinden. 

Indien buiten deze zone wordt gegraven en wortels (dunner dan 5 cm) worden aangetroffen 
dienen deze vlak en correct te worden afgezaagd in de te graven sleuf. Dit dient met behulp van 
een biji of zaag te gebeuren onder leiding van een deskundig boomverzorger Deze wortels 
mogen dus niet eerst worden doorgetrokken, omdat daarmee de wortels tot binnen de aange
geven zone zullen rafelen, waardoor omvangrijke en ontoelaatbare wortelschade ontstaat. 
Dikkere wortels mogen niet beschadigd worden. De open sleuf aan de boomzijde dient zoveel 
mogelijk te worden afgedekt met bijvoorbeeld kunststoffolie om uitdroging van de wortels te 
voorkomen. Uitvoering van werkzaamheden in handkracht wordt hierbij als een normale scha-
devoorkomende / schadebeperkende maatregel beschouwd. Hierbij dienen de werkzaamheden 
rond en bij bomen te worden begeleid door een bomenwacht. Deze bomenwacht dient zelf te 
beschikken over een geldig European Tree Trechnician certificaat (of gelijkwaardig). 

Wiiziqinqen viiverpartiien 
In het ontwerp is aangegeven dat de oever van de vijverpartij aan de noordzijde van het Hel
perpad wordt verlegd en dat de sloot aan de zuidzijde van het Helperpad (en verderop ter hoog
te van de nieuwe toegang naar de kinderwerktuin) deels wordt gedempt. In beide gevallen zal 
zorg worden gedragen voor het verlengen van de bestaande danwel leggen van een nieuwe 
duiker Om geen grote veranderingen in de lucht- en waterhuishouding te krijgen wordt voorge-
teld om in ieder geval op de volgende punten te letten: 
• Bij dempen de bagger verwijderen tot op de vaste bodem; 
• Watergang dempen met geel, zoet zand; 
• Gedempte deel eventueel voorzien van drainage. 

Werken rond bomen 
Indien aan eerdergenoemde specifieke adviezen wordt voldaan kunnen de werkzaamheden 
zonder al te grote nadelige effecten voor de bomen worden uitgevoerd. Naast deze specifieke 
aandachtspunten zijn er ook nog algemene voorwaarden waar ook aan moet worden voldaan. 
Het betreft dan: 
• Het beschermen van de te behouden bomen (tot 2 meter buiten de kroonprojectie) met vas

te bouwhekken. Indien dit niet mogelijk is dient minimaal de stam te worden beschermd 
middels een stambescherming; 

• Geen transportroute of opslag van bouwmaterialen of materieel binnen de kroonprojectie (tot 
2 meter buiten de kroonprojectie); 

• Geen ophoging of aanvulling binnen de kroonprojectie uitvoeren (tot 2 meter buiten de 
kroonprojectie); 

• Geen toepassing van zeezand in de nabijheid van bomen; 
• Het in het bestek opnemen van een schadebeding, waarbij schade aan bomen en/of hout

opstanden per geval een boete worden opgelegd, waarbij de volgende uitgangspunten wor
den gehanteerd: 
1. de schade aan de boom wordt bepaald door een erkend NVTB geregistreerd taxateur; 
2. de taxatie wordt verricht conform de NVTB richtlijnen; 
3. de opgelegde boete is de hoogte van de taxatie gecorrigeerd met de multiplier (m); 
4. de multiplier (m) is gelijk aan de aantallen eerder beschadigde bomen (d.w.z. bij 

eerste boom dan m = 1; bij tweede boom dan m = 2; bij derde boom dan m = 4, bij 
vierde boom dan m = 8, enz.). 

Grontmij 347156, revisie 3 
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Compensatie bomen en houtopstanden 

De Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand schrijft voor dat het bevoegd gezag een 
herplantplicht op kan leggen aan de aanvrager waarbij geldt dat in principe voor iedere te kap
pen boom een nieuwe boom wordt geplant. De gemeente Groningen heeft een ontwerp ge
maakt waarin de compensatie van de te verwijderen bomen en houtopstanden is opgenomen. 
Het ontwerp is opgenomen in bijlage 5, waarin onderscheid is gemaakt in houtopstanden, bo
men aan de zijde van het Helperpark en bomen aan de zijde van de Helperzoom. In onder
staande tabel zijn de resultaten uit de BEA en het ontwerp van de compensatie naast elkaar 
weergegeven en is in de laatste kolom de balans opgemaakt. 

Groenbalans 

Onderdeel Arealen BEA Arealen compensatie Balans 
(te verwijderen) (te planten) 

Houtopstanden 5.245 m'' 5.400 m^ + 155 m^ 

Bomen 
• zijde Duinkerkenstraat 21 stuks * 20 stuks -1 stuks* 
• zijde Helperzoom 11 stuks 18 stuks + 7 stuks 

* Op dit moment is uitgegaan van het worst case scenario, waarbij boom 8506 niet te behouden 
is en boom 8513 niet te verplanten is. Nader onderzoek bij de uitwerking van het bouwontwerp 
moet duidelijkheid geven over de opties voor het eventueel behouden van boom nr. 8506. Ook 
de verplantbaarheid van de boom nr. 85^3 wordt nader onderzocht Indien boom 8506 te be
houden is, dan wordt er aan de zijde van de Duinkerkenstraat 1 boom minder gecompenseerd 
(met een balans van 0). Indien boom 8513 te verplanten blijkt dan geldt ook hiervoor dat eraan 
de zijde van de Duinkerkenstraat 1 boom minder wordt gecompenseerd (met een balans van 
0). 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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Bijlage 1 

Inventarisatielijst bomen 
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Verklaring bovengrondse situatie Grontmij 

Conditle 
G Goed Goede blad en knopzetting 
V Verminderd Lictit aangetast, verminderde groei, ijle kroon 

SV Sterk verminderd Zwaar aangetast, zeer ijle kroon, taksterfte 
M Minimaal Sten/ende, nagenoeg blad en knoploos 
D Dood •ood 
NB Niet beoordeeld Niet kunnen beoordelen 

Aanvulling op conditle: 
ag achterbltjvende groei kb blad klein 

ng noodgroei lb blad lichtgekleurd 
ijk ijle kroon bn bladnecrose 

a aantasting (door insect, bacterie, dt+ veel dode takken 

virus, sctiimmel), determinatie dt dode takken 

Ob bladzetting onvolledig dk dode knoppen 

vb vervroegde bladval en/of bladverdrogtng t topsterfte 

KwallteH stamvoet; Aanvulling: 
G Goed (gaaf) wa wortelaanlopen besctiadigd 
M Matig (licht bescliadigd) wb wortelpakket besctiadigd 

Slecht (zwaar beschadigd) wd wortels dood 
WW windworp risico 
e risco entplaats 
wu wurgwortel 
zw parasitaire zwam (determinatie) 
wo wortelopdruk 

Kwaliteit stam: 
G Goed (gaaf) 
M Matig (licht beschadigd, oppervlakkig) 
S Slecht (stambeschadiging, hoi) 

Kwaliteit kroon: 
G Goede kroonopbouw 
M Matige kroonopbouw 
S Slechte kroonopbouw (plakoksels, 

schuurtakken, e.d.) 

Aanvulling: 
0 

w 
h 
s, r, b 
i 

bv 
zw 
ss 

dg 

Aanvulling: 
0 

w 
h 

s, r, b 
ta 
po, St, d, z 

zw 
ok 

oppervlakkige wond 
diepe wond 
holte 
scheur (s), rib (r), bult (b) 
ingevallen weefsel 
bastverkleuring (gedeformeerde structuur) 
parasitaire zwam (determinatie) 
scheefstand 
draaigroei 

oppervlakkige wond 
diepe wond 
holte 
scheur (s), rib (r), bult (b) 
slechte takaanhechting 
plakoksel (po), schuurtak (st), 
dubbele top (d), zuiger (z) 
parasitaire zwam (determinatie) 
onevenwichtige kroon 

Vitaliteit (volgens A. Roloff): 
Goed De conditle is goed. Op middellange tennijn (10-15 jaar) worden geen problemen verwacht. De boom heeft een goede 
Voldoende De conditie is verminderd. Op de korte termijn (< 5 jaar) worden ten aanzien van de fysiologische toestand geen 

problemen ven/vacht. De boom heeft een redelijke verdeling van fijne twijgen. Er is weinig dood hout aanwezig. 

Matig De conditie is dutdelijk verminderd. De fysiologische toestand van de boom is slecht, maar herstet van de boom is 
eventueel mogelijk. De boom heeft weinig fijne vertwijging in de buitenkroon. Er kan redelijk veel dood hout in de kroon 
aanwezig zijn. 

Slecht De conditie en levensverwachting van de boom is minimaal. De mechanische en/of fysiologische toestand is zo slecht dat 
herstel van de boom niet of nauwelijks mogelijk is. 

Dood De boom is dood 
NB Niet kunnen beoordelen 

Potentiele monumentaalheid: 
Basis (voldoen aan alle voonfl/aarden) 

* 35 jaar of ouder 
* toekomstverwachting van minimaal 10 jaar 
* boom zal geen (emstige) overlast gaan 

veroorzaken 

Monumentaalheid: 
Basis (voldoen aan alle voonvaarden) 

* 50 jaar of ouder 
* redetijke conditie (toekomstvenw. min. 10-15 jaar) 
* karakteristiek (groei of snoeiwijze 

Specifiek (minimaal voldoen aan 1 voon/vaarde) 
* onderdeel ecologische infrastructuur 
* onderdeel karakterstieke groep of laan 
* onderdeel zeldzame biotoop 
* zeldzaam, gedenkboom 
* bepalend voor de omgeving 
* herkenningspunt 

Verplantbaarheid: 
G Goed verplantbaar (aanslagkans > 80%) 
M Matig verplantbaar (aanslagkans 60-80%) 
S Slecht verplantbaar (aanslagkans < 60%) 
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Bijlage 2 

Inventarisatielijst houtopstanden 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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B'jlage 3 

Overzichttekening 

4f Grontmij 
347156, revisie 3 
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Bijlage 4 

Boombescherming op bouwiocaties 

1 ^ Grontmij 347156, revisie 3 
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Stfli 
van de boom 

L e t o p ! 

Voordat bouwwerkzaamheden beginnen, aandacht voor de volgende 
voorschriften: 

Algemeen 
De voorschriften voor de bescherming van bomen dienen op de 
bouwiocatie aanwezig te Zijn. 
Oe te treffen maatregelen dienen voor de uitvoering van de werk
zaamheden in overieg met de boombeheerder en vervolgens met tie 
directie te worden vastgesteld (zie: Standaard RAW. bepaiingen). 
De aannemer is verplicht zijn medewerkers op deze voorschriften te 
wyzen en zorg te dragen voor de inachtneming daaryan. 

Schade 
Bij beschadiging van wortels. takken en/of stam is de aannemer ver
plicht dit onmiddellijk aan de boombeheerder en de directie te mel-
den. Vakkundig ingrijpen kan grotere schade en \«irvotgschade be-
perken danwel voorkomen, 
Toegebrachte schade dient de veroorzaker te vergoede^i. 
De hoogte van het schadebedrag wordt bepaald door de aard en 
omvang van de toegebrachte schade eh de boomwaarde wlgens de 
"Nederlandse Vereniging van Taxateurs van Somen" (NVTB) voor 
de waardebepaMng van bomen. 

Beschermingscode: 
1. Vooruitlopend op bouwVsloopactiviteiten moeten de te handhaven bomen met de w&rkeiyke 

kroonprojectie op tekaiing staan aangegeven, 
2. Neem voor de start van de werkzaamheden contact op met de boombeheerder over de te nemen 

beschermingsmaatregelen. 
3. Machinaat graafwerk binnen de kroonprojectie is verfeodenl 
4. Voorkom bodemverdichting onder de kroonprojectie door transport, opslag van materialen e.d. 
5. Snoeien van takken en wortels dikker dan 5 cm doorsnede uitsluitend na overieg tmt de boom

beheerder en vervolgens laten uitvoeren door vakbef^wame boomverzorgers (Eurc^^an Treeworkers). 

[ l . KroonpfO|«di*-b«Kh«Hrmtng 2. loomspicg -̂besclienning 
Terreinaanpassingen 
afbeeiding 8-9 
Terreinophogingen en -afgravingen 
binnen de kroonprojectie zijn alleen 
by uitzondering toegestaan, en dan 
uitsluitend indien voorgeschreven 
(bestek) in overleg met de boombe
heerder en de daarop volgende toe-
stemming van de directie. Ophoging 
of afgraving leidt tot afsterving van 
boomwortels door schade of zuur-
stofg^rek. 

3. Stan^Msdwrming 
AttecR in iiftRiRderln̂ aSiMrtie t̂ oKoinj t»l| 

Boombescherming 
afbeeiding 1-2-3 
Bomen op een werkterrein di^ien zo-
danig met ^schMe materialen be
schermd te worden (niet- verptaats-
bare bouwhekk^, palissaden, houten 
schuttingen, steigeronderdelen etc.) 
zodat beschadigingen aan de wortel
zone, stam en kroon uitgesloten zijn. 
Bij beperkte ruimte moet bescherming 
van de boomspiegel of minimaal een 
stambescherming aangebracht worden 
om zoveel mogetjik beschadigingen te 
voorkomen. 
Indien de voorgeschrevCTi maatregelen 
niet toerelkend zijn. meldt de aannemer 

aan de boombeheerder 
en at: dir(»ctie ; ' " • 

LBoimnwlcMr 

$,ent^mtkmmhtiim 7. Boiiwput 

Graafwerkzaamheden 
afbeeiding 6-7 
In de wortelZOTie is (machinaal) graven niet toegestaan. 
Slechts bij hoge uitzondering en dan uitsluitend indiai voorgeschreven (bestek) 
in overleg met de boombeheerder zijn ontgravingen. in handkracht uit te voert 
binnen de wortelzone mogelijk. Uitsluitend in overleg met de boombehGRrder en de 
daarop volgende toestemming van de directie kunnen inciderrtr̂ e! woiteis tot een 
doorsnede van 5 cm recht worden doorgezaagd. Dit moet wel vakkundig gebeuren, 
dus knippen en zagen en niet trekken en scheuren. Doorzagen van dtkkere wortels 
mag nooit Het in handkracht ondergraven en/of onderboren is wel toegestaan. Het 
gestuurd onderboren van kabels en leidingen verdient de voorkeur, Een bouwput 
of -sleuf tegen de kroonprojectie van bomen mag niet langer dan drie weken open 
liggen. Blootliggende wortels moeten in alle gevallen beschermd worden tegen 
uitdroging en vorst (m.b.v, vochtige doeken of zwarte folie) en in ieder geval zo snei: 
mogeiyk worden toegedekt met grond. Bij vorst open sleuven aan de boomzijde 
direct afschermen. 

S. lirraliioplMigiiis 9. Tm^^naf^ravinfi 

11. Bodtrnvtrdichtlng 

U ŝMtmd KomlHteitf tDcgeftMn 

Bodemverdichting 
afbeeiding 10~11 
Vt -I dit; ht ing van de bodr-' • • 
verdictuingmachlrws (triliingpn) ic-idt t-
verdichting van de grond en verslikkin 
van de boom en is niet toegestc 
binnen de kroonprojectie. Bouwverket 
binnen de kroonprojectie is evenmin 
toegestaan. 

Bouwplaats/Bouwverkeer 
afbeeiding 4-5 
Binnen de kroonprojectie mogen 
geen bouw- en directieketen 
staan. 
Tijdehjia; bouwwRgen binofin de 

projectte zijn uitsluitwid 
>taan indien deze zijn voor-

ireven (bestek) in overleg 
boombeheerder en de 

daarop volgende toestemming 
van de directie. 
Gebruik van rijplaten (beton. 
steal, hout of kunststoO en/of 
andere voorzieningen z[jn dan 
noodzakelijk. 

M vhg 
Vtkgraep 

Baomverzargtmg 

Gemeente l i j k P la t fo rm Kabels & Le id ingen 

Uitgave: 
Vereniging Stadswerk Nederland 
vakgroep Groen, Natuur en Landschap 
copyright 2007 

Te bestellen bij secretariaat Stadswerk: 
0318 - 69 27 21 of info@stadswerk.nl 
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Bijlage 5 : Compensatie ontwerp 

Bijlage 5 

Compensatie ontwerp 

^ Grontmij 347156, revisie 3 
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1

Esther Dallinga

Van: Jan Pieter Janse <janpieterjanse982@gmail.com>

Verzonden: donderdag 17 december 2015 9:39

Aan: Griffie; Wim Koks - Gemeenteraad; 'Inge Jongman'; Gerjan Kelder; Gemeente 

Groningen; Wolbert Meijer; Jeroen Engels

CC: Glory Roggen; 'GroningenVerdientBeter'; Gemeente Groningen; 

pieterringwegzuid@gmail.com; imvdweij@hetnet.nl; m.j.c.bijl@ziggo.nl; 'Ria ter 

Veen-Keizer'; Frank Menger

Onderwerp: E-mailen - 4.-brief_college_bomeneffectanalyse-helperzoomtunnel_16_dec_2015.pdf

Bijlagen: 4.-brief_college_bomeneffectanalyse-helperzoomtunnel_16_dec_2015.pdf

Urgentie: Hoog

Aan College van Burgemeester en Wethouders van de G emeente Groningen. 
Geachte Raadsleden, 
Aan de Raad van de Gemeente Groningen. 
 
 
Betreft : Vaststellen van (nieuwe) Bomeneffectanaly se vanwege 
omgevingsvergunning 
Helperzoom Tunnel. 
 
 
Blijkens bijgaand bestand, opgehaald van de site va n de aanpak RingZuid, zijnde 
een niet getekend besluit dd 16-12-2015 en vaststel ling van “”nieuwe 
bomeneffectanalyse”’.Onderzoek Grontmij is niet hel der en transparant welke 
organisatie opdracht heeft gege ven tot het verrichten van nieuw onderzoek en de 
motieven en argumenten tot het verlenen van het ond erzoek en het nieuwe 
besluit. 
 
Uit de openbare publicatie, website ARZ dd 17-12-20 15 blijkt dat er een niet 
getekende brief gepubliceerd wordt en blijkt evenee ns niet wanneer en welk 
bestuursorgaan het besluit genomen heeft. 
 
Hiermede wordt(worden) een  beroepsmogelijkheid(hed en) beperkt. 
 
Ik verzoek het College aan te willen geven: Welke o verwegingen hebben een rol 
gespeeld bij het opnieuw laten uitvoeren van onderz oek naar bomen en 
houtopstanden nabij en in de invloedsfeer van de aa nleg van voorzieningen, 
verkeersvoorzieningen en tunnelbouw/ontwatering ten  behoeve van uitvoering van 
de verleende omgevingsvergunning Helperzoomtunnel. 
De vraag is: Op welke wijze en op welke gronden vol deed eerder onderzoek niet 
of was dat onderzoek achterwege gebleven bij het ve rlenen van de 
omgevingsvergunning en wordt nu een””hernieuwde Bom eneffectanalyse door de 
Grontmij gepresenteerd als zijnde de Bomeneffectana lyse behorende bij het 
besluit Omgevingsvergunning zoals aangegeven in de bijlage bij dit 
schrijven(ongetekende schrijven en niet herleidbaar  besluit van een 
bestuursorgaan). 
 
Ik verzoek u het genomen besluit als ook de onderli ggende adviezen en 
onderzoeksopdracht, kosten tot het uitgevoerde onde rzoek Grontmij te doen 
toekomen op basis van de Wet WOB, alsmede gespreks- en overleg notities en of 
verslagen. Evenzo de aantekeningen in de vorm van g espreks verslagen cq 
aantekeningen van betrokken ambtenaren mbt dit rapp ort en bijhorende stukken. 
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Naar verwacht zal het binnen korte termijn toesture n van een getekend besluit 
door het College van B&W en de onderliggende stukke n toesturen op korte termijn 
mogelijk zijn. Indien dit niet het geval is verzoek  ik u te willen aangeven 
waarom niet. 
 
De onderzoeken Bomeneffectanalyse en onderliggende stukken behorende bij de 
verleende omgevingsvergunning aantasting Rijksmonum ent de Papiermolen en 
Papiermolenpark ontvang ik eveneens gaarne op mijn adres.Ik ga er vanuit dat 
een beroep op de WOB niet noodzakelijk is en voorko men kan worden. Indien 
echter toch noodzakelijk doe ik bij dezen een beroe p op de WOB tav 
bomenonderzoeken en bomeneffectanalyse en onderligg ende stukken 
omgevingsvergunning Papiermolen en Papiermolenpark.  
 
Hoogachtend, 
 
J.P.Janse. 
Lid van De Vereniging Groningen Verdient Beter(GVB) . 
www.debomenridders.nl   
Helpermolenstraat 16 
9721 BV Groningen. 
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Geachte heer, mevrouw, 

 

Zoals u weet moet over enige tijd de spoorwegkruising bij de Esperantostraat om 

veiligheidsredenen worden gesloten. Tussen het Hoofdstation en station Europapark gaan 

namelijk extra treinen rijden.  

In de plaats van deze spoorwegovergang wordt de Helperzoomtunnel aangelegd. 

 

Op 29 september 2014 hebben wij een omgevingsvergunning verleend voor het aanleggen 

van de Helperzoomtunnel. Tegen deze omgevingsvergunning waren een zestal beroepen 

ingediend. Op 16 september 2015 heeft de Rechtbank Noord Nederland deze beroepen 

afgewezen. Binnen de daarvoor gestelde termijn is geen hoger beroep ingediend. 

Daarmee is de omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel onherroepelijk en 

kunnen de voorbereidingen voor de daadwerkelijke uitvoering van de tunnel en de daarbij 

behorende werkzaamheden verder ter hand worden genomen. 

 

Een van de voorbereidingsactiviteiten is het aanvragen en verlenen van een 

kapvergunning (‘omgevingsvergunning voor het vellen van bomen en houtopstanden’) en 

vervolgens het kappen van de betreffende bomen en houtopstanden.  

Overeenkomstig de gemeentelijke regelgeving gaat de aanvraag van een kapvergunning 

gepaard met een Bomen Effectanalyse (BEA), waarin de gevolgen voor de aanwezige 

bomen en houtopstanden in beeld worden gebracht. 

Na de vaststelling van de BEA door ons college wordt de raad hierover geïnformeerd en 

geldt de BEA als een dringende reden voor het verlenen van de kapvergunning. 

 

Eerder - in 2013 – is als onderdeel van de  Ruimtelijke Onderbouwing voor de 

omgevingsvergunning voor de Helperzoomtunnel (Ruimtelijke Onderbouwing Grontmij 

van 12 september 2014) al een BEA  opgesteld (Bomen Effect Analyse Grontmij van 27 

september 2013).  

Deze BEA is nu geactualiseerd aan de hand van een herinspectie van de bomen en 

houtopstanden in oktober van dit jaar. Daarmee beschikken we over een actuele basis 

voor het verlenen van de kapvergunning.  
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Voor de aanleg van de Helperzoomtunnel wordt ca. 5.245 m² houtopstand gekapt en ca. 

5.400 m² houtopstand gecompenseerd.  

Daarnaast worden ca. 32 bomen gekapt. Voor 9 van de te kappen bomen – waaronder 

twee monumentale – is een kapvergunning nodig. De andere bomen zijn niet 

vergunningsplichtig omdat ze dunner zijn dan de diktemaat waarvoor een vergunning 

noodzakelijk is. 

Voor één van de te kappen bomen – op de hoek van de Helperzoom en het Helperpad – 

zal nog onderzocht worden of deze eventueel nog behouden kan blijven. Dat gebeurt op 

het moment dat het gedetailleerde uitvoeringsontwerp voor de tunnel gereed is.   

In het plangebied komen circa 38 bomen terug. 

 

Het bestaand groen is onderdeel van de Stedelijke Ecologische Structuur. Voor de kap en 

verwijdering van groen heeft een ecologisch onderzoek plaatsgevonden, op basis waarvan 

waar nodig compenserende maatregelen worden getroffen. Wij verwijzen hiervoor naar 

de eerder opgestelde – en hierboven genoemde – Ruimtelijke Onderbouwing voor de 

omgevingsvergunning aanleg Helperzoomtunnel.  

De beschermde daslook wordt middels een goedgekeurde gedragscode verplant. 

Overige schade – als gevolg van de werkzaamheden – aan beschermde planten en dieren 

is niet vastgesteld. In het ontwerp  zijn faunapassages opgenomen. 

Bestaande kasten voor vleermuizen worden verwijderd en op advies van 

vleermuisdeskundigen op andere door hen gekozen duurzame plekken gehangen. 

 

We hebben de geactualiseerde BEA onlangs vastgesteld en informeren u hierbij over de 

inhoud daarvan. De BEA is als bijlage bij deze brief gevoegd.  

Op basis van de BEA gaan wij de betreffende kapvergunning aanvragen en na het 

verlenen en de inwerkingtreding van de vergunning zullen de houtopstanden en bomen 

worden gekapt.  

De nieuwe aanplant van bomen en houtopstanden (compensatie) zal na de aanleg van de 

tunnel plaatsvinden.  

 

Wij vertrouwen u hiermede voldoende te hebben ingelicht. 
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Bespreekpunten PvdA inz. stand van zaken 
fietsprojecten

Fietsprojecten

1. Vinden we dat we als fracties meer zicht moeten hebben op de wijze waarop en met wie wordt 
gecommuniceerd, participatie wordt gevraagd ( in dit geval bij de ontwikkeling  van de 
fietsprojecten)?

2. Vinden we als fracties dat we over de effecten van de participatie op de ontwerpen nader moeten 
worden geïnformeerd?
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Uw kenmerk 

Geachte heer, mevrouw, 

Op 22 april j l . hebt u de Fietsstrategie Groningen 2015-2025 vastgesteld en op 24 juni j l . 
het bijbehorende Uitvoeringsprogramma. Naar aanleiding hiervan zijn wij inmiddels 
enthousiast begonnen met de voorbereiding, verdere uitwerking en uitvoering van de 
diverse projecten. In deze brief geven we een kort overzicht van de actuele stand van 
zaken hiervan. 

Verbeteren Slimme Routes naar Zernike 
Op 29 oktober 2014 hebt u € 800.000,- beschikbaar gesteld voor het oplossen van een 
aantal fysieke knelpunten langs de Slimme Routes naar Zernike. Het gaat daarbij om het 
verkeersveiliger maken van de fietsoversteken over de Pleiadenlaan en de Eikenlaan, het 
verbreden van het fietspad in Park Selwerd en het verbeteren van de Bessemoerstraat. 

Fietsoversteek Pleiadenlaan 
Fietsers die gebruik maken van het Jaagpad langs het Reitdiep dienen op een gegeven 
moment de Pleiadenlaan over te steken. De bestaande opstelstrook voor fietsers bij deze 
fietsoversteek is onvoldoende. Dit leidt in voorkomende gevallen tot onveilige en onwen
selijke situaties. Ter verbetering vergroten we hier de opstelcapaciteit voor fietsers. Dit 
heeft gevolgen voor de huidige opstelstroken voor het gemotoriseerde verkeer. Ons 
voorstel is om de aanwezige busstrook tussen de fietsoversteek en de verkeerslichten bij 
de Westelijke Ringweg op te heffen. We hebben hier zorgvuldig op gestudeerd, omdat het 
opheffen van de busstrook mogelijke negatieve gevolgen zou kunnen hebben voor de 
doorstroming van met name het busverkeer. Inmiddels is gebleken dat het opheffen van 
de busstrook ertoe leidt dat zowel de oversteeksituatie voor fietsers verbetert als de 
doorstroming voor het auto- en busverkeer. Van de voorkeursvariant (verkeersplateau) 
wordt momenteel een definitief ontwerp gemaakt. De definitieve aanpassing aan de 
fietsoversteek nemen we in het voorjaar van 2016 mee met het groot onderhoud aan de 
Pleiadenlaan (werk-met-werk). 
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Fietsoversteek Eikenlaan 
De fietsoversteek over de Eikenlaan vormt de drukste oversteek qua fietsers in de Slimme 
Routes naar Zernike. Er wordt momenteel onderzocht of fietsers voorrang kunnen krijgen 
op deze fietsoversteek, mede ingegeven door de door u aangenomen raadsmotie 'fietser 
heeft voorrang-principe' (24 juni 2015). Dit onderdeel van het project bevindt zich 
momenteel in de definitieve ontwerpfase: een verkeersplateau waarbij de fietser voorrang 
heeft op het verkeer op de Eikenlaan. Verschillende partijen (waaronder de politie en het 
OV-bureau) geven echter aan geen voorstander te zijn van de gedachte dat de fiets hier 
voorrang krijgt. Men vreest onveilige situaties waarbij de doorstroming, vooral voor het 
busverkeer, ernstig wordt geschaad. Uiteraard nemen wij deze overwegingen mee in het 
definitieve voorstel. De fietsoversteek over de Eikenlaan is verbeterd voor aanvang van 
het nieuwe studiejaar (begin september 2016). 

Fietspad door Park Selwerd 
Er wordt momenteel een voorlopig ontwerp gemaakt van de verbreding van het fietspad 
door Park Selwerd. Daarbij wordt rekening gehouden met de aanwezigheid van kabels, 
leidingen en bomen. Vanuit de inventarisatie is onlangs voorgesteld het bestaande 
fietspad en voetpad om te draaien. Naast het huidige voetpad is namelijk meer ruimte 
beschikbaar voor een verbreding dan naast het huidige fietspad. Ook de impact op het 
aantal bomen dat gekapt zal moeten worden, is in deze variant veel kleiner. De komende 
tijd werken we deze optie verder uit. Uiteraard vinden ook de nodige overleggen plaats 
met de omwonenden. De verbreding van het fietspad door Park Selwerd is gerealiseerd 
voor aanvang van het nieuwe studiejaar (begin september 2016). 

Fietsstraat Bessemoerstraat 
Voor de Bessemoerstraat wordt op dit moment een ontwerp gemaakt voor een fietsstraat. 
Daarbij krijgen fietsers prioriteit en auto's een ondergeschikte rol. In het voorjaar van 
2016 realiseren we een fietsstraat in de Bessemoerstraat. 

Aanleg nieuwe fietspaden in Paddepoel 
Op 29 oktober 2014 hebt u € 2,1 miljoen beschikbaar gesteld voor de aanleg van een 
fietspad parallel aan de Noordelijke Ringweg en langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd, 
gedeelte Pegasusstraat-Noorderstation. 

Parallel aan de Noordelijke Ringweg 
Het definitieve ontwerp en de kostenraming van het fietspad parallel aan de Noordelijke 
Ringweg zijn gereed. De Bomeneffectanalyse (BEA) kan nu worden opgesteld. Echter, in 
het gebied waar dit nieuwe fietspad wordt aangelegd, wordt hoogstwaarschijnlijk ook het 
warmtenet van Warmtestad aangelegd. Binnen dit project onderzoeken we of het 
mogelijk is om het nieuwe fietspad te verwarmen door middel van geothermie. Zowel de 
aanleg van het warmtenet en de vervanging van de bestaande waterleiding als het 
onderzoek naar het 'verwarmde fietspad' heeft consequenties voor het huidige ontwerp 
van het fietspad en daarmee ook voor de planning. De verdere uitwerking van het fietspad 
langs de Noordelijke Ringweg is dan ook even 'on hold' gezet. Pas nadat Warmtestad het 
investeringsbesluit heeft genomen, kunnen de ontwerpaanpassingen en de gevolgen voor 
de BEA worden verwerkt. De leidingen bepalen waarschijnlijk het tracé van het 
toekomstige fietspad. Het investeringsbesluit van Warmtestad verwachten we begin 2016. 
Daarna starten we met de aanleg van het fietspad. 
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Parallel aan de spoorlijn Groningen-Sauwerd 
De aanleg van een fietspad parallel aan de spoorlijn tussen de Pegasusstraat en de Klaas 
de Vriezestraat is gereed voor het Nationaal Fietscongres dat op 1 en 2 juni in Groningen 
plaatsvindt. De planning van dit project is grotendeels afhankelijk van het project woning
bouw Paddepoel-Zuidoost en wordt daarop afgestemd, omdat het fietspad in de openbare 
ruimte van deze woningbouwlocatie ligt. De overleggen met de omwonenden vinden 
binnenkort plaats. 

Fietsroute Plus Groningen-Ten Boer 
Om het fietsgebruik ook in onze regio te stimuleren en de verkeersveiligheid voor fietsers 
te verbeteren, legt de provincie Groningen zogenaamde Fietsroutes Plus aan: fietspaden 
die veel breder en comfortabeler zijn dan gewone fietspaden. Eén daarvan is de Fietsroute 
Plus tussen Groningen en Ten Boer. In feite bestaat deze nieuwe Fietsroute Plus uit twee 
aparte fietsroutes: één ervan is het huidige fietspad langs de Rijksweg (N360), de andere 
voert via de Stadsweg tussen Ten Boer en Groningen. Tussen de Stadsweg en Midscheeps 
- het fietspad door de wijk Lewenborg - wordt een nieuw fietspad aangelegd, zodat de 
nieuwe Fietsroute Plus een goede aansluiting krijgt op het gemeentelijke fietsnetwerk. 
Voor de Fietsroute Plus heeft de provincie een krediet beschikbaar van € 4,5 miljoen. Op 
27 oktober j l . heeft Gedeputeerde Staten van Groningen de voordracht voor Provinciale 
Staten vastgesteld en op 16 december j l . is dit punt behandeld in de vergadering van 
Provinciale Staten. 

Fietsparkeeroplossingen in de binnenstad 
De fietsparkeerdruk in de binnenstad en de daarmee soms gepaard gaande overlast blijft 
een belangrijk aandachtspunt voor ons. De 'problemen' met het fietsparkeren doen zich 
vooral voor op de hot spots: BrugstraatA îsmarkt, Folkingestraat, Herestraat/Gedempte 
Zuiderdiep en Oosterstraat/Poelestraat. In het uitvoeringsprogramma is een aantal 
specifieke projecten genoemd die een aantal van deze knelpunten geheel of gedeeltelijk 
op moet lossen. De komende tijd gaan we met deze en andere projecten voortvarend aan 
de slag. 

Fietsparkeervakken 
Allereerst breiden we het aantal fietsparkeervakken in de binnenstad verder uit. Natuurlijk 
doen we dat in overleg met de betrokken ondernemers en bewoners. In het voorjaar van 
2016 leggen we tientallen nieuwe fietsparkeervakken aan in de Oosterstraat, op de 
Westerkade, op de kop van de Herestraat (ter hoogte van het Gedempte Zuiderdiep), op 
de Vismarkt, A-Kerkhof en in de Oude en Nieuwe Ebbingestraat. Tevens vervangen we 
de spitsrekken in de Guldenstraat en op de Grote Markt Noordzijde door fietsparkeer
vakken, aangezien dit veel efficiënter en goedkoper is. Vanuit de Fietsstrategie is 
€ 65.000,- beschikbaar voor de uitbreiding van het aantal fietsparkeervakken. 

Op een vijftal andere locaties gaan we in het voorjaar van 2016 aan de slag met tijdelijke 
fietsparkeervakken. Deze vakken krijgen een tijdelijk karakter door ze aan te geven met 
behulp van wegmarkeringstape in combinatie met ons 050 Fietsstad-logo. Hierdoor 
kunnen de vakken eenvoudig, goedkoop en snel worden aangebracht, maar ook weer 
worden verwijderd. De locaties hiervoor zijn: hoekpand Vismarkt-Pelsterstraat, Nieuwe 
Ebbingestraat, Folkingestraat 56 (tussen Kapsoones en Nieuwstad) en Herestraat 81 
(voormalige vestiging van Euroland). 
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Fietsenstallingen 
De kwaliteit en vindbaarheid van de fietsenstalling onder de Openbare Bibliotheek en in 
de Peperstraat wordt voor de zomer van 2016 verbeterd. Voor dit project is € 150.000,-
beschikbaar. Naast de verbetering van de stallingen zelf, verbeteren we ook de infor
matievoorziening. Zo brengen we onze nieuwe fietsparkeerfolder uit in de vorm van een 
handzame kaart van de binnenstad met daarop informatie specifiek gericht op fietsers. 
Deze kaart is gereed voor het Nationaal Fietscongres op 1 en 2 juni 2016. 

Hot spot Brugstraat/Vismarkt 
Aan de westzijde van de binnenstad - in de omgeving van de Brugstraat en de Vismarkt -
ontbreekt een goede fietsenstalling. Daarom gaan we voortvarend verder met de verken
ning van mogelijkheden de bestaande parkeergarage Haddingestraat om te bouwen tot een 
aantrekkelijke fietsenstalling voor bezoekers aan de binnenstad. De uitvoering vindt 
plaats in 2017, hiervoor is een bedrag gereserveerd van € 180.000,-. 

Vooral op zaterdagen staan op en rond de Vismarkt veel fietsen gestald in de openbare 
ruimte. Met ingang van het voorjaar van 2016 plaatsen we een mobiele fietsenstalling 
naast/achter de Korenbeurs om fietsers te verleiden hier hun fiets neer te zetten. Vanuit de 
Fietsstrategie is hiervoor jaarlijks € 50.000,- beschikbaar. 

Met onze nieuwe binnenstadsvisie beogen we het verblijfsklimaat in de binnenstad te 
verbeteren. Het belangrijkste voornemen is de keuze voor uitbreiding van het aaneen
gesloten voetgangersgebied in het stadshart en een netwerk van herkenbare en attractieve 
looproutes naar de entreegebieden. Ook voor de fietser nemen we in de binnenstadsvisie 
een aantal maatregelen. Zo wordt een aantal straten (Brugstraat, Oude Ebbingestraat, 
Oosterstraat en Gelkingestraat) verkeersluwer en er ontstaat een zeer aantrekkelijke fiets
route via Ebbingestraat, Grote Markt en Gelkingestraat. 

Momenteel wordt als onderdeel van de binnenstadsvisie gewerkt aan een totaalvisie op de 
waren- en centrummarkt. Een onderdeel hiervan is een mogelijke andere opstelling van de 
warenmarkt op de Vismarkt. Dit biedt een prachtige kans om maatregelen mee te nemen 
die het ook voor de fietser beter en prettiger maken. We zorgen ervoor dat het stallen van 
fietsen integraal wordt meegenomen in de plannen rond de warenmarkt. 

Hot spot Folkingestraat 
In de Folkingestraat ontstaan regelmatig spanningen tussen voetgangers en fietsers, vooral 
tijdens drukke momenten. Samen met de ondernemers in de straat zijn we op dit moment 
bezig met het opstellen we een projectplan om fietsers en voetgangers beter samen te 
laten gaan. Zo denken we momenteel na om de straat aan het begin en einde iets anders in 
te richten, zodat er een minder duidelijke scheiding is tussen de rijbaan en het trottoir. 
Tegelijkertijd gaan we na welke invloed communicatie en beïnvloeding van de bezoekers 
en bewoners van de Folkingestraat hebben. Ten slotte plaatsen we in het voorjaar van 
2016 in de zijstraten enkele tientallen vaste fietsklemmen bij, zodat in de Folkingestraat 
zelf minder fietsen gestald worden. 

Hot spot Herestraat/Gedempte Zuiderdiep 
Op veel plaatsen in de binnenstad is geen of onvoldoende ruimte voor de bouw van 
nieuwe fietsenstallingen, maar op diverse plaatsen zijn soms wel mogelijkheden om 
fietsen ondergronds te stallen. Een aantal bedrijven levert automatische fietsenstallingen 
waarbij de fietsen volautomatisch ondergronds worden gestald. Dergelijke stallingen zijn 
inmiddels gerealiseerd in Amsterdam en het Duitse Münster. 
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Grote voordelen van deze oplossing zijn dat de stallingen 24/7 gebruikt kunnen worden 
(ideaal voor bijvoorbeeld bewoners van de binnenstad) en dat de kosten voor toezicht 
nihil zijn. We zijn op zoek naar een geschikte locatie voor een automatische 
fietsenstalling rond het gebied Here-straat/Gedempte Zuiderdiep. In het najaar van 2016 
komen we met een voorstel. 

Op een aantal andere locaties in de binnenstad, bijvoorbeeld aan de Carolieweg en het 
Gedempte Zuiderdiep, plaatsen we de komende maanden enkele tientallen extra vaste 
fietsklemmen bij. 

Hot spot Oosterstraat/Poelestraat 
Tijdens uitgaansavonden staat de Poelestraat steevast vol met gestalde fietsen. Bij de 
hulpdiensten leidt dit regelmatig tot zorgen in verband met mogelijke calamiteiten. Door 
in de avond- en nachturen een fietsparkeervak met behulp van licht te projecteren op de 
Grote Markt in combinatie met fietsstewards die fietsers hier naartoe verwijzen, willen we 
fietsers verleiden hun fiets hier te stallen. De ervaringen met fietsstewards op het Broer
plein, een initiatief van de RUG, zijn tot dusverre namelijk zeer positief en hebben er 
onder andere in geresulteerd dat de in-/uitgangen en nooduitgangen van de gebouwen niet 
langer geblokkeerd worden door grote aantallen fietsen. In het voorjaar van 2016 wordt 
het lichtvak gerealiseerd. 

Experimenten 
Om goed te kunnen sturen op het (parkeer)gedrag van fietsers is kennis van de actuele 
situatie noodzakelijk. Daarom hebben we gezamenlijk met de provincies Groningen en 
Drenthe een Europese subsidieaanvraag ingediend voor het opzetten van een systeem 
voor (real-time) monitoring van fietsers en fietsersstromen. Met dit systeem hopen we in 
detail inzicht te krijgen in de fietsstromen: dag en nacht, snelle en langzame fietsers, jong 
en oud, toerist en bewoner, etc. Aan de hand van deze gegevens kunnen we veel beter 
bepalen waar investeringen in bredere fietspaden, verlichting, verkeersveiligheid, etc. het 
efficiëntst zijn. Op dit moment bestaat een dergelijk systeem niet. 

Het is overigens wel belangrijk dat de gegevens die worden verkregen met dergelijke 
monitoringssystemen op een goede manier kunnen worden opgeslagen in een databank. 
Samen met TNO en het Healthy Ageing Network Noord-Nederland (HANNN) ontwik
kelen we daarom tevens een fietsdataplatform dat dezelfde taal spreekt. 

Samen met de Noordelijke Hogeschool Leeuwarden (NHL) starten we binnenkort een 
onderzoek naar het fietsparkeergedrag in de binnenstad (RAAK-subsidie). Dit onderzoek 
moet er uiteindelijk toe leiden dat er meer inzicht komt in welke maatregelen wel en niet 
werken. Op deze manier verwachten we meer inzicht te krijgen in de manier waarop we 
het parkeergedrag van fietsers beter kunnen sturen. De uitkomsten van dit onderzoek 
nemen we onder andere mee in de binnenstadsvisie. 

Fietsparkeeroplossingen in de oude wijken 
In de wijken rond de binnenstad neemt de fietsparkeerdruk hand over hand toe. Voor het 
plaatsen van fietsklemmen in deze wijken was jaarlijks € 25.000,- beschikbaar vanuit 
flankerend beleid jongerenhuisvesting. Vanuit het uitvoeringsprogramma Fietsstrategie is 
hiervoor jaarlijks € 25.000,- extra beschikbaar gesteld. Het oorspronkelijke doel van dit 
jaar was om 75 fietsklemmen te plaatsen, maar met de verdubbeling van het budget is het 
inmiddels gelukt om dit aantal te verdubbelen. Op dit moment komen wekelijks ongeveer 
1 a 2 aanvragen bij ons binnen, de wachtlijst bedraagt op dit moment circa 800 fiets
parkeerplaatsen. 
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Fietscommunicatie 
2016 hebben we uitgeroepen tot het Jaar van de Fiets. Zo organiseren we op 1 en 2 juni 
het Nationaal Fietscongres en zijn we één van de vijf genomineerde steden voor de titel 
Fietsstad van Nederland. In mei wordt duidelijk wie van de steden Goes, Groningen, 
Maastricht, Nijmegen of Utrecht deze prijs in de wacht sleept. 

Vanaf 1 januari 2016 starten we de communicatiecampagne rond 050 Fietsstad. Eén van 
de eerste zaken is dat 050 Fietsstad een hoekje in het informatiecentrum aan de Grote 
Markt tot zijn beschikking krijgt, zodat het voor iedereen zichtbaarder en tastbaarder 
wordt. Bovendien gaan we met uw wens aan de slag voor wat betreft een informatie
campagne over het ontbreken van voorrangsregels bij 'alle richtingen tegelijk groen' bij 
verkeerslichten. Hiervan houden we u uiteraard op de hoogte. 

Handhaving 
Op een aantal plekken in de binnenstad leidt het fietsparkeren soms tot onveilige en 
ontoegankelijke situaties. Wij onderzoeken momenteel hoe wij onze handhaving hier 
beter op kunnen inrichten. Wij komen hier binnenkort bij uw raad op terug. 

Slot 
In onderstaand overzicht is van alle projecten afzonderlijk een planning weergegeven: 

project 2016 2017 
Fietsoversteek Pleiadenlaan • • • 
Fietsoversteek Eikenlaan • • • 
Fietspad door Park Selwerd • • • 
Fietsstraat Bessemoerstraat • • 
Fietspad parallel aan de Noordelijke Ringweg 

• • 
Fietspad parallel aan de spoorlijn Groningen-Sauwerd • • 
Fietsroute Plus Groningen-Ten Boer • • • • 

(Tijdelijke) fietsparkeervakken 

• • 
Kwaliteitsverbetering fietsenstallingen binnenstad • • 
Verkenning fietsenstalling Haddingestraat 
Mobiele fietsenstalling naast/achter de Korenbeurs • ••• Totaalvisie waren-/centrummarkt • • Maatregelen Folkingestraat • • 
Volautomatische fietsenstalling Herestraat/Gedempte Zuiderdiep 
Extra vaste fietsklemmen bijplaatsen • • 
Fietsparkeervak Grote Markt door middel van licht 
Real-time monitoring van fietsers en fietsersstromen • • • • 

Ontwikkeling fietsdataplatform • • • • 

Fietsparkeeroplossingen in de oude wijken • ••• • ••• Jaar van de Fiets • ••• Communicatiecampagne 050 Fietsstad • ••• • ••• Informatiecampagne 'alle richtingen tegelijk groen' • • 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester. 
Peter den Oudsten 

de secretaris. 
Peter Teesink 
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f ' Gemeente 

yjron/ngen 
Onderwerp Aanleg fietspad langs het Spoor 

Steiier Maitijn Doornbosch 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon 06-23367358 Bljlage(n) l (BEA) Ons kenmerk 5424704 

Datum 0 6 - 0 1 - 2 0 1 6 Uw brief van Uw kenmerk 

Geachte heer, mevrouw, 

Hierbij informeren wij u over het besluit van ons college om opdracht te geven tot de 
aanleg van het fietspad langs het spoor (richting Roodeschool). De basis voor het pakket 
regionale bereikbaarheidsmaatregelen fiets en auto ligt in de geactualiseerde 
Netwerkanalyse, vastgesteld door uw raad op 30 oktober 2013 (RO13.3879710). 
Eind 2013 heeft de raad de geactualiseerde Regiovisie Groningen-Assen en bijbehorende 
Netwerkanalyse vastgesteld. De fietsmaatregelen hebben tot doel de aansluhing van 
regionale fietsroutes op het stedelijke netwerk te verbeteren. 

Vanaf de Pegasusstraat tot aan de fietstunnel Kerklaan\Dierenriemstraat, wordt een 3,5 
meter breed fietspad aangelegd. Na de fietstunnel gaat de fietsroute over in de Klaas de 
Vriezestraat. Het fietspad moet in de toekomst aansluiten op de snelle provinciale 
fietsroute naar Winsum. Een uitgebreide toelichting op het belang van de aanleg van deze 
fietsroute is toegelicht in de eerdergenoemde Netwerkanalyse. 

Voor de aanleg van het fietspad is een bomeneffectanalyse (BEA) gemaakt (zie bijiage). 
De BEA is door ons college vastgesteld. Het ontwerp van het fietspad heeft tot gevolg dat 
er circa 66 bomen moeten worden gekapt en dat er circa 2725 m2 bosperceel wordt 
gerooid. 
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Bladzijde 2 van 2 

Compensatie in de nabijheid van het fietspad en op Zemike. Wij zijn voomemens om de 
kapvergunning op basis van de gemaakte BEA te verlenen. Gezien het belang van een 
voortvarende aanleg van het fietspad en de voUedige compensatie van de bomen en het 
groen op Zernike, vinden wij dat tijdig met de bomenkap moet worden gestart. Om de 
natuur zo min mogelijk te verstoren moet de kap ruimschoots voor aanvang van het 
broedseizoen worden afgerond. Ook willen we de aanleg van het fietspad bespoedigen in 
verband met de ambitie om Groningen fietsstad 2016 waar te kunnen maken. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, 
Peter den Oudsten 

de secretaris, 
Peter Teesink 
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Boom I'if'tect Analyse l'icls(x-iL! ACVI hrug / Pl.itaanlaan gedeelte Pegasiisstraai Diercnrieinslraal 

Boom Effect Analyse 
Fietspad ACM brug / Plataanlaan 
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

Gemeente Groningen 
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen 

Groningen 15-12-15 

Gemeeiue (iiiM\iii^cii atil hiiienicinsluiicau (iemeeiue C>ionin<:en l.'i-lZ-LS 
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Boom IJTcct Analyse I'iefspaJ Ai'M bmy. / I'hUaaalaaii gedeclle Pcgasusstrau! DicrennemsU-a.it 

Verantwoording 

Titel: Boom Effect Analyse 
Fietspad ACM bmg / Plataanlaan 
Gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

Datum: 15-12-15 

Auteur: P. de Graaf 
Email: h.p.de.graaf@groningen.nl 

Gecontroleerd: H. Langeveld 

contact: Gemeente Groningen 
Ingenieursbureau Gemeente Groningen 
Gedempte Zuiderdiep 98 
9711 HL Groningen 
tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140 

(/iCineesViC (_'a-oiiirigei! aUl IrTjcisieuiNhuioai! t iemevTUe (Vf.iniiigea l,'^ -! 2' K 
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Boom Kffecl Analyse fietspad ACM hriig / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

Boom Effect Analyse 
Fietspad ACM brug / Plataanlaan 
Gedeelte Pagasusstraat Dierenriemstraat 

Inhoudsopgave 

1.0 Inleiding 

2.0 Doelstelling 

3.0 Inmeting 

4.0 Eigendomsverhouding 

5.0 Ligging 

6.0 Beleid 

7.0 Inventarisatie 

8.0 Gevolgen 

9.0 Maatregelen 

10.0 Bijlagen 

4 

( k:f!u.\;nl>.; ( i ; >in!rii,M. I! aUl In-enseMi aM,ifv-:i!i ( kanevmc (iruainijen ! V I 2-
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Boom hffect Analyse fietspad ACM hrug / Plataanlaan gotleelte Pegasusstraat Dierenriemslraat 

1.0 Inleiding 
Met de vaststelling van het pakket regionale bereikbaarheidsmaatregelen fiets en auto in de actuaUseerde Net
werkanalyse, vastgesteld door de raad op 30 oktober 2013 heeft het college opdracht gegeven voor de aanleg 
van meerdere fietsroutes. Het fietspad langs het spoor is daar een onderdeel van. 
Voor deze ontwikkeling is van het gebied (gedeelte Pegasusstraat / Dierenriemstraat) een bomeninventarisatie 
gemaakt. 
Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree 
Assessment, een visuele boombeoordeling. Deze beoordeling is opgesteld door de Stadbeheer van de 
gemeente Groningen afdeling Wijkbeheer. 
Deze inventarisatie met het ontwerp voor het fietspad, heeft geleid tot deze Boom Effect Analyse (BEA). 
Het gehele fietstraject loopt van de ACM-brug tot de Plataanlaan. 
Deze BEA betreft het gedeelte Pegasusstraat naar Dierenriemstraat. 

2.0 DoelsteUing 
De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk en dient als 
onderlegger voor de aanvraag en verlening van een omgevingsvergunning voor het kappen van bomen. Tevens 
dienen de gegevens van de BEA voor de groenparagraaf, onderdeel van de besluitnota. 
De raad wordt per brief door het college geinformeerd waarmee een dringende reden is verkregen voor aan
vraag en verlening omgevingsvergunning voor kappen bomen en rooien houtopstanden. 

3.0 Inmeting 
Alle bomen in het plangebied zijn door de afdeling Geo-Info Iandmeetkundig ingemeten. 

4.0 Eigendomsverhoudingen 
De werkzaamheden worden uitgevoerd in openbaar gebied, de gemeente Groningen is eigenaar. 
De grond langs het spoor is in eigendom van Prorail. 

5.0 LigRing 
Het plangebied staat op bijgevoegde tekening met een blauwe bolletjeslijn aangegeven. 
De locatie ligt in de wijk "Paddepoel" en ligt parallel langs het spoor Groningen / Roodeschool 
Het traject dat nu in ontwikkeling is ligt tussen Pegasusstraat en de Dierenriemstraat. 

kaart-materiaal: de rode stippellijn geeft het traject aan. 

Cieiiieeute Grtiiiiiii-en afd, Iniitaiieui shnrea.u (iemeeiue Groiiinex'n i.'^-l 2-1: 
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Hooni Idfeet Analyse l ietspad ACM brug / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenricnistraat 

6.0 Beleid algemeen 
Voor het groen zijn drie beleidssmkken van toepassing: 
-bomenstmctuurplan (6.1) 
-APVG (6.2) 

-het groenstmctuurvisie groene pepers (6.3) 

6.0.1 Bomenstmctuurplan 
In het in 2002 door de raad vastgestelde bomenstmctuurplan is per straat aangegeven welke bomenstmcturen 
voor de stad waardevol zijn. Hiervoor moet, zoals in 2009 door de raad is vastgesteld in het Groenstractuur-
plan, een uiterste inspanning geleverd worden deze in stand te houden. (zie ook par. 6.3) Bomen die onderdeel 
uitmaken van een bomenhoofdstmctuur vormen het basisgroen van de stad. 

fragment boomstructuuiplan 

6.0.2 APVG (potentieel) monumentale 
In de APVG, op basis van de nota kapbeleid 2010, zijn criteria's opgenomen wanneer bomen (potentieel) mo
numentaal zijn. Monumentale bomen zijn onderdeel van basisgroen. De gemeente Groningen heeft de ambitie 
dit basis groen te behouden en te versterken. 

6.0.3 Groenstructuurvisie "Groene Pepers" 
Bomen zijn belangrijk voor ondersteuning van stedenbouwkundige stracturen en bomen zijn in de stad on-
misbaar voor de ecologie, leefbeiarheid, vermindering van fijnstof en voor de tempering van de opwarming van 
de stad. In de groenstmctuurvisie is vastgesteld dat basisgroen een extra beschermende status heeft. 
Als er bomen door een mimtelijke ontwikkeling gekapt worden, moeten deze volgens het groenstractuurplan 
1:1, in een bomenhoofdstmctuur binnen de grens van het project, gecompenseerd worden. 
Is dit in het project niet mogelijk dan bestaat de ambitie in de nabijheid een herplantlocatie vast te leggen. 

(icmceiiie (!(• 'ainî rn aUf In^^ laeu! slHire.iu (irineeaie (ir<!ningen '5-12^!: 
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Boom l-fieei Anahse l-ietspad A< "M brim / Plataanlaan gedeelte Pegasiisstraai Dierenriemstraat 

6.1 Beleid ten aanzien van proiect. 
6.1.1. Boomstructuurplan 

Weg/straat Structuur Boomsoort 
Zonnelaan Hoofdstructuur Es 
Prinsesseweg Hoofdstructuur Eik 

6.1.2. APVG (potentieel) monumentale boment 
In het plangebied staan geen monumentale bomen, maar wel 32 potentieel monumentale bomen. 

6.1.3. Groenstructuurplan "Groene Pepers 
Het werk wordt grotendeels uitgevoerd in een groenstrook dat onderdeel is van de basis groenstmctuur. 

7.0 Inventarisatie 
Het te ontwikkelen gebied bestaat uit: 
-A) bomen in plantstroken, 
-B) bomen in bermen, 
-C) houtopstanden: heesters, 
-D) houtopstanden: bosplantsoen. 
De conditie van het bomenbestand is over het algemeen goed. Een aantal bomen heeft een redelijke tot matige 
conditie. 
In het werkgebied staan geen monumentale bomen, maar wel een aantal potentieel monumentale bomen. 

8.0 Gevolgen 

Kappen Aantal Opmerking 
Kappen bomen 0 < 20cni 14 Niet kapvergunningsplichtig 
Kappen bomen 0 > 20cm 52 

Rooien 
Rooien bosplantsoen 2725m2 

De genoemde hoeveelheid zijn inclusief te kappen 16 potentieel monumentale bomen. 
De genoemde hoeveelheden kunnen wijzigen door: 
-de te nemen beheermaatregelen in bestaande te handhaven groenstructuren; 
-uitwerking van een sociaal veilige fietsroute; 
-eventueel noodzakelijke verlegging van kabels en leidingen; 
-uitwerking van technische profielopbouw van het fietspad (zie blauw gearceerde gedeelten) en 
-uitwerking op besteksniveau. 

f ieiueriu^' (!i ( i i . t i i c c i U e ( 
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Boom F'Jfec! Analyse fietspad ACM brug / Plataanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

9.0 Maatregelen 
In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende 
maatregelen. 

A. Boombescherming 
Voor de bomen die binnen de werkgrens staan worden de richtlijnen voor boombescherming gehanteerd, zoals 
die zijn opgesteld door de vereniging Stadswerk Nederland. (zie folder op bladzijde 10) 
Deze richtlijnen worden verplicht gesteld. 

B. Compensatie 
Als bijiage bij deze BEA hoort het groenplan waarin aangegeven is waar herplant mogelijk is. 
In het ontwerp is een herplant opgenomen van 33 bomen en 780m^ houtopstand. Een 66n op ̂ en compensatie 
is hier niet mogelijk. We hebben hier te maken met een negatief saldo van 33 bomen en 1945m^ houtopstand. 

Compensatie Zemike 
Het tekort wordt gecompenseerd in Zemike Campus. 
Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zemike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen 
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locades aangegeven waar bomen geplant kunnen worden. 

C. over Groninger bomen gesproken 
Nieuw te planten bomen moeten geplant worden volgens de richtlijnen zoals omschreven in "over Groninger 
bomen gesproken" versie 2004 en volgens de geactualiseerde details. 

D. bestaande te handhaven bomen 
Het fietspad moet worden aangelegd door een groenstrook waar veel bomen staan die in het plan inpasbaar 
gemaakt zijn. Het traject van het fietspad is met respect voor bomen tot stand gekomen. 
Dat betekend wel daar waar het fietspad in de omgeving van bestaande te handhaven bomen moet worden 
aangelegd, voorzieningen moeten worden getroffen zodat de boom duurzaam in stand kan worden gehouden. 
Dat betekend dat gedeelten van het fietspad mogelijk moeten worden voorzien van een aangepaste constractie 
en dat er op craciale plekken wortelonderzoek moet worden uitgevoerd. 

E. Wortelonderzoek 
Daar waar het fietspad aangelegd moet worden in de invloedsfeer van bomen, op tekening met een blauw-
raster, is de ambitie de bomen en houtopstanden te behouden. Nader onderzoek naar technisch profielopbouw 
en wortelonderzoek moet uitwijzen of behoud haalbaar is. 
Hiermee wordt duidelijk waar en welke aangepaste fietspadconstmctie moet worden aangelegd. 

F. Omvormen bestaande houtopstanden 
Grenzend aan het aan te leggen fietspad kunnen bestaande groenstracturen behouden blijven. Echter voor aan
leg van het fietspad moeten onderdelen van de groenstructuren gerooid en gekapt worden. Het verdwijnen van 
dit groen heeft invloed op de bestaande te handhaven houtopstanden. 
Vanuit dit gegeven moet vanuit dit project beoordeeld worden hoe in te grijpen in de bestaande te handhaven 
houtopstanden. 

G. Inventarisatie 
In de verdere uitwerking van het plan kan het nodig zijn inventarisaties nader te preciseren en aanvullende 
inventarisaties te maken. 

Gemeente Groningen aid. Ut'ivnicurshuicuu Geaieente Groningen I5-! 
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Boom Idfeei Anahse l ietspad A( 'M brug / Plataanl.ian gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

H. Combinatie bouwproject Grote Beerstraat 
De aanleg van het fietspad grenst aan het bouwproject Grote Beestraat. Vanuit dit bouwproject zullen ook 
bomen gekapt moeten worden. 
Wat de invloed daarvan voor de bestaande bomen is, wordt vanuit dat bouwproject geanalyseerd. Voor dit 
bouwproject is ook een BEA opgesteld. De te vellen bomen met de nummers 182 en 193 zijn opgenomen in de 
BEA Paddepoel Zuidoost fase 2 en 3. 

10.0 Biilagen 
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen: 
Inventarisatielijst 
- I . Inventarisatielijst fietspad Spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 

- Verpleeghuis Blauwborgje datum 22-03-2011 (bomen); 
- Zonnelaan / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (bomen); 
- Dierenriemstraat vak B datum 22-03-2011 (bomen) 
- Blauwborgje / Dierenriemstraat datum 22-03-2011 (houtopstanden). 

Tekeningen nummers K05-01-12 / K05-02-12 datum 01-05-12 
-2. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nieuwe situatie (blad 1) 
-3. inventarisatie bestaand groen, te kappen bomen, bestaande situatie + nieuwe situatie (blad 2) 
Ontwerp datum 27-04-12 
-4. fietspad spoor Groningen-Sauwerd groenplan totaal 

t'lenteenia (ii.tnin-.vn aid hn/v-m.-n! shniv.iii ( icineeiiie ( Teinneeii 15-1 ?- P 
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Boom Pd'fect Analyse 1 iet.sf)ad ACM brug / Pkttaanlaan gedeelte Pegasusstraat Dierenriemstraat 

folder vereniging Stadswerk 

10 

(iemeente Groningen aid. Inaenieurshureau Gemeeni.e Gronmgen 15-12 15 
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Dienst: RUIMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
directle: Stadsbeheer afdeling Wijlcbeheer contactpersoon O.Dolstra 
contactpersoon IGG: P. de Graaf 

Pagina: 1 

project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

fietspad spoorljjn Sauwerd ACM baig Plataanlaan 
verpleeghuis Blauwborgje 
22-03-2011 
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Motivering 
1 Populier Pop Eur. Itobusta' 80 14 g 40 X 1 dood houl 
2 Populier Pop Eur.'R!*usla' 80 14 g 40 X 1 dood hout 
3 Populier Pop. Eur. Ttobusta' 90 14 g 40 X t dood hout 
4 Kers Pranus avium 30 5 d 25 
5 Populier Pop. Eur. "Robusta' 90 14 g 40 X I dood hout 
6 (vers Prunus avium 40 8 s 25 
7 Es Fraxinus excelsior 45 12 g 40 X 1 dood hout 
8 Es Fraxinus excelsior 40 12 g 40 X 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
9 Es Fraxinus excelsior 35 10 g 40 X 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
10 Es Fraxinus excelsior 35 10 g 40 X 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
11 Es Fraxinus excelsior 40 12 g 40 X 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
12 Es Fraxinus excelsior 40 10 r 40 X dood hout 
13 Es Fraxinus excelsior 30 8 r 30 dood hout 
14 Es Fraxinus excelsior 30 8 r 30 dood hout 
15 Esdoom Acer pseudoplatanus 60 10 g 40 1 dood hout 
16 Populier Pop. Eur. 'Robusta' 90 12 ^ 40 1 dood hout 
17 Populier Pop. Eur. 'Robusta' 60 10 g 40 1 dood hout 
18 Populier Pop. Eur. 'Robusta' 60 10 g 40 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
19 Populier Pop. Eur. "Robusta' 90 12 g 40 1 dood hout 
20 Populier Pop. Eur. "Robusta' 70 10 g 40 1 dood hout 
21 Populier Pop, Eur. "Robusta' 80 12 g 40 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
22 Populier Pop. Eur "Robusta' 85 12 ¥ 40 1 dood hout 
23 Esdoom Acer pseudoplatanus 40 8 g 25 dubbele top 
24 Populier Pop. Eur. "Robusta' 85 12 g 40 1 dood hout 
25 Es Fraxinus excelsior 40 8 r 40 1 dood hout 
26 Esdoom Acer pseudoplatanus 40 10 r 40 1 dood houl 1 aanleg lietspad 
27 Eik Quercus robur 40 10 g 35 1 dood hout 
28 Veldesdoom Acer campestre 40 10 g 30 dood hout 1 aanleg fietspad 
29 Esdoom Acer pseudoplatanus 65 to d 40 1 aanleg fietspad 
30 Meidoom Cr. Monogyna 10 4 g 10 1 aanleg fietspad 
31 Eik Quercus robur 35 10 g 35 1 aanleg fietspad 
32 Es Fraxinus excelsior 35 10 g 30 X dood hout 
33 Es Fraxinus excelsior 55 12 m 40 dood hout 1 aanleg lietspad 
34 Eik Quercus robur 40 10 a 35 1 1 aanleg fietspad 

Veridaring Conditie 
G = Goed 

R = Rodelijk 
M = IUIatlg 
S = Slecht 
D = Dood 
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Dienst: RUIiMTELIJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
directle: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
contactpersoon IGG: P. de Graaf bijiage 

Pagina: 2 

1 vervolg 
project 

datum 

Geactualiseerd 
Wijziging 

: fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
: verpleeghuis Blauwborgje 
: 22-03-2011 

Nr. 
Soort 
Nederlandse naam 
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Motivering 
35 Populier Pop eur "Robusta" 90 12 g 40 1 dood hout aanleg fietspad 
36 Es Fraxinus excelsior 65 12 g 40 1 dood hout 1 aai\\eg fietspad 
37 Populier Pop eur 'Robusta' 80 12 g 40 I dood hout 1 aanleg fietspad 
38 Populier Pop eur'Robusta' 95 15 8 40 I dood hout 1 aanleg fietspad 
39 Es Fraxinus excelsior 60 12 m 40 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
40 Berk Betula pendula 25 3 d 25 staat los 1 aanleg fietspad 
41 Populier Pop.eur 'Robusta" 95 15 40 1 aanleg fietspad 
42 Eik Quercus robur 45 12 g 40 1 dood hout 1 aanleg fietspad 
43 Wilg Salix alba 95 15 r 40 dood hout 1 aanleg fietspad 
44 Els Alnus glutinosa 35 8 g 25 eenzjjdlge kroon 1 aanleg fietspad 
45 Es Fraxinus excelsior 40 10 g 30 dood hout 1 aanleg fietspad 
46 Es Fraxinus excelsior 50 10 g 40 X dood hout 1 aanleg fietspad 
47 Es Fraxinus excelsior 40 10 g 30 dood hout 1 aanleg fietspad 
48 Eik Quercus robur 50 10 40 dood hout 1 aanleg fietspad 
49 Acacia Rob Pseudoacacia 30 8 g 20 plakoksel 
50 Berk Betula pendula 25 5 g 20 
51 Es Fraxinus excelsior 35 8 g 30 
52 Eik Quercus robur 335 5 g 30 
53 Es Fraxinus excelsior 65 12 g 40 plakoksels 
54 Es Fraxinus excelsior 25 3 g 25 
55 Populier Pop eur 'Robusta" 65 10 g 40 
56 Populier Pop eur "Robusta" 75 10 g 40 
57 Esdoom Acer pseudoplatanus 45 8 m 30 
58 Es Fraxinus excelsior 45 10 g 35 slecht gesnoekl 
59 Es Fraxinus excelsior 55 10 g 40 slecht gesno^ 
60 Kers Piunus padus 45 8 g 25 gescheurde plako ksel 
61 Wilg Salix alba 65 2 40 net geknot 
62 Els Alnus cordata 35 6 m 30 
63 Els Alnus cordata 35 6 r 30 
64 Wilg Salix alba 35 2 30 3pechtengat,gekr ot 
65 Wilg Salix alba 70 2 40 net geknot 
66 Wilg Salix alba 70 2 40 net geknot 
67 Populier Pop.eur "Robusta' 70 to g 40 
68 Els Alnus cordata 45 6 ? 30 

Verklaring Conditie 
G^Goed 

R > Radelljk 
M = Matg 
S = Slecht 
D = Dood 
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Dienst: RUIMTELIJKE 
directie: Stadsbeheer 
contactpersoon IGG: 

ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
P. de Graaf 

Pagina: 3 

project 

datum 

Geactualiseerd 
Wijziging 

fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
verpleeghuis Blauwborgje 
22-03-2011 

Nr. 
Soort 
Nederlandse naam 
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Motivering 
69 Ailanthus altissima Hemelboom 25 6 g 25 
70 Populier Pop.eur. 'Robusta' 90 15 g 40 
71 Populier Pop.eur. 'Robusta' 90 15 g 40 
72 Populier Pop eur. 'Robusta' 90 15 g 40 
73 Orauwe abeel Pop, Canesccns 45 12 g 30 zware kroon 
74 Els Alnus cordata 40 8 m 30 slecht gesnoeid 1 aanleg fietspad 
75 Esdoom Acer pseudoplatanus 30 8 g 20 
76 Es Fraxinus excelsior 50 7 g 40 zwaar gesnoeid 1 aanleg fietspad 
77 Esdoom Acer pseudoplatanus 50 7 g 40 zwaar gesnoeid 
78 Els Alnus cordata 40 6 g 25 
79 Els Alnus cordata 25 4 s 20 
80 Els Alnus cordata 25 4 s 20 
81 Els Alnus cordata 25 4 r 20 
82 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
83 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
84 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
85 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
86 Els Alnus cordata 25 4 s 20 
87 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
88 Els Alnus cordata 25 4 s 20 1 aanleg fietspad 
89 Els Alnus cordata 25 4 s 20 
90 Es Fraxinus excelsior 50 10 40 twee stam 
91 Es Fraxinus excelsior 40 7 g 30 Bastsoheuren 
92 Es Fraxinus excelsior 50 7 g 30 
93 Es Fraxinus excelsior 25 4 g IS 
94 Els Alnus cordata 25 5 s 15 twee stam 
95 Es Fraxinus excelsior 45 8 ^ 35 dood hout 
96 Es Fraxinus excelsior 45 to g 35 dood hout 
97 Es Fraxinus excelsior 45 to g 35 dood hout 
98 Es Fraxinus excelsior 40 8 ^ 35 dood hout 
99 Es Fraxinus excelsior 40 8 g 35 
100 Fraxinus excelsior 50 8 g 35 
101 Veldesdoom Acer campestre 30 6 g 20 
102 Esdoom Acer pseudoplatanus 45 10 0 35 ingenjtte snoeiw. 1 aanleg fietspad 

Verklaring Conditie 
G'Goed 

R = Redelljk 
M - Matig 
S = Slecht 
D = Dood 
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Dienst: RUIMTELIJKE 
directle: Stadsbeheer 
contactpersoon IGG; 

ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
P. de Graaf 

Pagina: 4 

project 

datum 

Geactualiseerd 
Wijziging 
Opstelier 

fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
verpleeghuis Blauwborgje 
22-03-2011 

E. Arends en G't Hooft 
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Motivering 
103 Esdoom Acer pseudoplatanus 40 8 g 35 ingerotte snoelwond 
104 Es Fraxinus excelsior 40 10 g 35 
105 Es Fraxinus excelsior 25 8 g 25 
106 Wilg Salix alba 90 12 r 35 X plakoksel.knsonschade, wurgwortel 
107 Esdoom Acer pseudoplatanus 40 8 g 35 
108 Es Fraxinus excelsior 22 5 g 18 
109 Es Fraxinus excelsior 28 4 ^ 25 
110 Taxus Taxus baccata 15 4 g 10 X 

111 Meidoom Cr. Monogyna 15 5 g 15 
112 Esdoom Acer pseudoplatanus 40 to g 35 
113 Taxus Taxus tiaccata 12 5 g 10 X 

114 Meidoom Cr. Monogyna IS 5 g 15 
115 Taxus Taxus baccata 12 6 g 10 X 

116 Iep tJlraus X Hollandica 45 8 g 35 
117 Iep Ulmus X Hollandica 35 8 g 35 
118 lep Ulmus X Hollandica 35 8 g 35 
119 Els Alnus cordata 25 5 m 25 
120 Meidoom Cr. Monogyna 10 3 g 12 
121 Meidoom Cr. Monogyna 13 4 g 12 
122 lep Ulmus X Hollandica 13 4 g 10 
123 Els Alnus cordata 35 6 g 20 
124 Esdoom Acer pseudoplatanus 22 4 g 15 
125 Meidoom Cr. Monogyna 22 5 g 15 
126 Acacia Rob. pseudoacacia 25 4 d 15 
127 Appel Malus liset 15 4 g 10 
128 Wilg Salbc alba 30 6 g 15 
129 Hulst Ilex aquifolium 12 3 g to 
130 Berk Betula pendula 25 4 g 20 
131 Meelbes Sorbus aria 18 5 g 15 
132 Meelbes Sorbus aria 22 4 g 15 
133 Meelbes Sorbus aria 25 3 g 15 
134 Kers Pmnus padus 25 6 g 15 plakoksel 
135 Berk Betula pendula 22 4 g 15 
136 Berk Betula pendula 35 8 g 20 

Verklaring Conditie 29 totaa 1 30 
G = Goed 

R = Redelijk 
M = MatIg 
S = Slecht 
D = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE 
directie: Stadsbeheer 
contactpersoon IGG: 

ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
P. de Graaf 

Pagina: S 

project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 

Zonnelaan / Dierenriemstraat 

22-03-2011 

E. Arends en G't Hooft bijiage 1 vervolg 
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Motivering 

137 Berk Betula pendula 72 4 g 15 

138 Es Fraxinus excelsior 45 8 g 35 

139 Meelljes Sorbus aria 15 3 g 10 

140 Es Fraxinus Excelsior 35 6 g 35 maalschade 

141 Els Alnus cordata 40 6 g 35 

142 Es Fraxinus excelsior 40 7 g 35 

143 Populier Populus euram. 'Rob too 15 g 40 Boorgaten 

144 Veldesdoom Acer campestre 40 8 g 30 stam?kroonsch. 

145 Populier Populus euram. "Rob 90 10 g 40 1 boorg.dood h. 

146 Populier Populus euram. 'Rob 75 8 g 40 1 
147 Wilg Salix alba 40 6 s 40 

148 Wilg Salix alba 50 6 s 40 

149 lep Ulmus hollandia 30 4 g 15 

150 Esdoom Acer pseudoplatanus 15 3 g 10 

151 Iep Ulmus hollandia 10 2 g 10 
152 lep Ulmus hollandia 15 3 g 10 

153 Veldesdoom Acer campestre 45 to g 25 
154 Populier Populus euram. 'Rob 90 12 g 40 boorgaten 

155 Wilg Salix alba 80 10 s 40 
156 Veldesdoom Acer campestre 40 8 g 30 
157 Wilg Salix alba 80 g s 40 

158 Wilg Salix alba 80 8 s 40 

159 Wilg Salix alba 80 8 s 40 stamvoetrot 

160 Wilg Salix alba 80 8 s 40 

161 Wilg Salix alba 80 8 s 40 

162 Wilg Salix alba 80 8 s 40 

163 Esdoom Acer pseudoplatanus 15 3 g 10 

164 Wilg Salix alba 80 8 s 40 kroonschade 

165 Wilg Salix alba 80 10 s 40 

166 Wilg Salix alba 80 10 s 40 
167 Acasia Robinia pseudoacasia 35 6 d 30 
168 Veldesdoom Acer campestre 15 4 g 10 1 aanleg fietspad 

169 Es Fraxinus excelsior 30 6 g 20 1 aanleg fietspad 

170 Veklesdoorn Acer campestre 35 8 g 15 

Verklaring Conditie 

G = Goed 

R = Redelljk 

M = Matig 

S = Slecht 

D = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE 
directie: Stadsbeheer 
contactjaersoon IGG: 

ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
P. de Graaf 

Pagina: 6 

project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

: fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
: Zonnelaan / Dierenriemstraat 
: 22-03-2011 

E. Arends en G't Hooft 

Nr. 
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Motivering 
171 Populier Populus euram. "Rob 110 12 r 40 dood hout 
172 Populier Populus euram. 'Rob too 10 r 40 dood hout 
173 Els Alnus cordata 25 3 d 15 1 aanleg fietspad 
174 Veldesdoom Acer campestre 35 8 g 20 
175 Veldesdoom Acer campestre 22 4 g 10 
176 Wilg Salix alba 80 to s 40 1 aanleg fietspad 
177 Wilg Salix alba 80 8 s 40 aanleg fietspad 
178 Wilg Salix alba 80 8 s 40 stamv. Schade 
179 Es Fraxinus excelsior 40 5 g 20 1 aanleg fietspad 
180 Wilg Salix alba 60 6 s 40 aanleg fietspad 
181 Wilg Salix alba 80 6 s 40 aanleg fietspad 
182 Populier Populus euram. 'Rob 90 10 s 40 
183 Els Alnus cordata 30 5 g 20 si. kr. opbouw 
184 Populier Populus euram. 'Rob 90 10 r 40 
185 Wilg Salix alba too 13 r 40 
186 Veldesdoom Acer campestre 40 8 r 20 plakoksel 
187 Plataan Platanus acerifolia 45 8 g 30 scheefsLeenz. Kr. 
188 Populier Populus euram. 'Rob 90 12 r 40 
189 Wilg Salix alba 80 7 r 40 net geknot 1 aanleg fietspad 
190 Wilg Salix alba 90 10 s 40 1 aanleg fietspad 
191 Wilg Salix alba 110 12 r 40 boorgaten 
192 Esdoom Acer pseudoplatanus 15 4 g 10 
193 Esdoom Acer pseudoplatanus 25 5 s 15 stamschade 
194 Wilg Salix alba 50 6 s 30 1 aanleg fietspad 
195 Veldesdoom Acer campestre 15 3 g 10 1 aanleg fietspad 
196 Wilg Salix alba 60 4 g 40 net geknot 1 aanleg fietspad 
197 Vogelkers Pmnus serotina 25 6 g 15 1 aanleg fietspad 
198 Vogelkers Prunus serotina 10 3 g 10 1 aanleg fietspad 
199 Vogelkers Pmnus serotina 25 5 g 25 1 aanleg fietspad 
200 Populier Populus euram. 'Rob 110 12 r 40 
201 Populier Populus euram. 'Rob 90 8 r 40 achterst. Snoel 1 aanleg fietspad 
202 Es Fraxinus excelsior 30 6 r 30 
203 Es Fraxinus excelsior 45 8 g 30 si. Kroon 
204 Meidoorn Crataegus monogyna 5 2 r 5 

Verklaring Condlfie 

G = Goed 

R = Redelljk 

M = Mafig 

S = Slecht 

D = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE 
directie: Stadsbeheer 
contactpersoon IGG: 

ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
P. de Graaf 

Paglna: 7 

project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

fietspad spooriijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
Zonnelaan / Dierenriemstraat 
22-03-2011 

E. Arends en G't Hooft bijiage 1 vervolg 
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Motivering 
205 Es Fraxinus excelsior 35 10 g 30 si. Kroon 
206 Witteberk Bet. Uliiis"Doomlx)s 25 6 g 20 
207 Witte berk Bet. Utilis' Doombos 30 6 g 20 
208 Witte berk Bet. Utilis"Doombos 35 6 g 20 
209 Witte berk Bet. Utilis' Doombos 35 6 g 20 
210 Veldesdoom Acer campestre 30 6 g 20 
211 Veldesdoom Acer campestre 35 6 g 20 
212 Veldesdoom Acer campestre 23 4 g 20 eenz. Kroon 
213 Els Alnus cordata 35 4 s 20 
214 Els Alnus cordata 30 4 s 20 
215 Els Alnus cordata 22 3 s 15 
216 Els Alnus cordata 35 4 s 15 
217 Els Alnus cordata 35 6 m 15 
218 Meidoorn Crataegus monogyna 25 3 g 10 
219 Plataan Platanus acerifolia 60 20 g 40 x 1 
220 Wilg Salix alba 35 7 g 40 knotboom 
221 Wilg Salix alba 35 7 g 20 knotboom 
222 Wilg Salix alba 40 2 g 20 knotboom 
223 Sierappel Malus liset 30 5 g 20 vol met Hedera 
224 Veldesdoom Acer campestre 30 5 g 20 
225 Populier Populus euram. 'Rob 90 15 g 40 
226 Populier Populus euram. 'Rob too 15 g 40 dood hout 
227 Acasia Robinia pseudoacasia 30 8 m 25 plakoksel 
228 Acasia Robinia pseudoacasia 30 6 s 25 holte 
229 Acasia Robinia pseudoacasia 35 6 m 25 eenz. Kroon 
230 Es Fraxinus excelsior 30 5 g 25 
231 Els Alnus cordata 35 6 r 25 verdikte stamv. 
232 Veldesdoom Acer campestre 40 6 g 25 plakoksel maalsch. 
233 Es Fraxinus excelsior 45 10 g 40 
234 Veldesdoom Acer campestre 40 8 g 25 
235 Es Fraxinus excelsior 35 8 g 40 holte stamvoet 
236 Acasia Robinia pseudoacasia 30 8 m 25 
237 Meidoorn Crataegus monogyna 15 4 g 10 
238 Meelbes Sorbus aria 30 6 m 20 maalschade 

Verklaring Conditie 

G = Goed 

R = Redelijk 

M s Matig 

S = Slecht 

0 = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
contactijersoon IGG; P. de Graaf 

Pagina: 8 

bijiage 1 vervolg 
project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

: fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
: Zonnelaan / Dierenriemstraat 
: 22-03-11 

E. Arends 
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Motivering 

239 Mcelties Sorbus aria 35 6 m 20 maalschade 

240 Meelbes Sorbus aria 30 6 m 20 maalschade 

241 Acacia Acacia 30 6 m 35 1 aanleg fietspad 

243 Es Fraxinus 30 6 m 35 
244 Es Fraxinus 30 6 m 35 

3 totaal 3 12 

Verklaring Conditio 
G = Goed 

R = Redelijk 
M = Matig 
S = Slecht 
D = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon D.Dolstra 
contactpersoon IGG: P. de Graaf 

Pagina: 9 

bijiage 1 vervolg 
project 
locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

fietspad spoorlijn Sauwerd ACM brug Plataanlaan 
Dierenriemstraat vak b 
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Motivering 
81 veldesdoon acer camperstre 20 5 g 15 
B2 eik quercus robur 40 8 r 30 X 1 aanleg fietspad 

83 hulst ilex aquifolium 8 1 g 10 1 aanleg fietspad 

84 hulst ilex aquifolium 10 1 g 10 1 aanleg fietspad 

85 veldesdoom acer camperstre 35 6 g 20 
86 es fraacinus excelsior 55 13 g 40 
87 veldwesdoom acer camperstre 30 8 g 20 
88 es fraacinus excelsior 30 7 r 20 
89 wilg salix alba 60 7 m 20 1 aanleg fietspad 

810 populier pop. Eur. Robusta 90 10 g 40 
811 populier pop. Eur. Robusta 80 11 m 40 1 aanleg fietspad 

812 populier pop. Eur. Robusta 90 15 g 40 
813 populier pop. Eur. Robusta 90 15 g 40 
814 veldesdoom acer camperstre 5 3 g 10 
815 wilg salix alba 80 X d 40 alleen stam 1 aanleg fietspad 

B16 meidoom Crataegus laevigata 10 2 g 10 
817 es fraacinus excelsior 45 12 g 40 
818 meidoom Crataegus laevigata 10 2 g to 

819 pmnus pmnus avium 12 3 r 10 1 aanleg fietspad 

820 els alnus glutinosa 30 5 r 20 
821 veldesdoom acer camperstre 40 8 g 25 aanleg fietspad 

822 meidoom Crataegus laevigata 15 2 r 15 1 aanleg fietspad 

823 meidoom Crataegus laevigata 15 4 r 15 X 1 aanleg fietspad 

824 prunus pmnus avium 15 4 r 15 X 1 aanleg fietspad 

825 hulst ilex aquifolium 10 2 r 15 1 aanleg fietspad 

826 hulst ilex aquifolium 10 2 r 15 1 aanleg fietspad 

827 meidoom Crataegus laevigata 20 4 s 20 1 aanleg fietspad 

B28 berk betula pentula 20 X d X 

829 es fraacinus excelsior 50 12 g 40 
830 veldesdoom acer camperstre 5 5 g 10 X aanleg fietspad 

831 wilg salix alba 60 12 r 30 1 aanleg fietspad 

832 wilg salix alba 50 X d X alleen stam 1 aanleg fietspad 

833 meidoom Crataegus laevigata 5 2 g 10 
834 vekfesdoorn acer camperstre 5 2 m 10 

Verklaring Conditie 

GsGoed 

R = Redelljk 

M = Matig 

S = Slecht 

D = Dood 
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Dienst: RUIMTEUJKE ORDENIG EN ECONOMISCHE ZAKEN 
directie: Stadsbeheer afdeling Wijkbeheer contactpersoon O.Dolstra 
contactpersoon IGG: P. de Graaf bijiage 

Pagina: 10 

1 vervolg 
project 
Locatie 
datum 
Geactualiseerd 
Wijziging 

Groningen Sauwerd fietspad 
Dierenriemstraat vak b 
22-03-2011 
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Motivering 
B35 es fraxinus excelsior 60 12 g 40 
B36 veldiep ulmus minor 10 2 g 10 
837 veldesdoom acer campestre 25 4 g 20 
838 meidoom Crataegus laevigata 12 4 g to 1 aanleg fietspad 
839 wilg satix alba 40 5 m 20 1 aanleg fietspad 
840 veldesdoom acer campestre 20 5 g 15 
841 veldiep ulmus minor 5 2 g 10 
842 populier pop. Eur. Robusta no 22 r 40 
843 meidoom Crataegus laevigata 10 3 g 10 1 aanleg fietspad 
844 acacia robinia pseudoacacia 30 7 g 25 1 aanleg fietspad 
845 acacia robinia pseudoacacia 35 6 g 25 1 aanleg fietspad 

totaal 10 10 

totaal 1 1 30 
totaal 2 3 12 
totaal vak B 10 10 

totaal 14 52 

Verklaring Conditie 

G = Goed 

R = Redelljk 

M = Matig 

S = Slecht 

D = [Dood 
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Reitdiep

Pegasusstraat

Stadhouderslaan
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spoorlijn Groningen - Sauwerd
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Louise Henriëttestraat

Kloosterstraat

Koninginnelaan
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Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route . . .

310

Onderwerp Bomen Effect Analyse slimme route Park-Selwerd 

Steiier Maitijn Doornbosch 

f Gemeente 

yjronmgen 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon 050 367 8218 Bijlage(n) 1 

Datum 06 -01 - 2 0 1 6 Uw brief van 

Ons kenmerl< 5 4 2 6 9 4 3 

Uw l<enmerk 

Geachte heer, mevrouw, 

Hierbij informeren wij u over het besluit van ons college om opdracht te geven tot de 
reconstructie / verbreding van het fietspad door park Selwerd. De verwachting is dat we 
de verbreding van het fietspad voor de zomer van 2016 hebben gerealiseerd. 

Er is een ontwerp gemaakt van de verbreding van het fietspad door Park-Selwerd. Daarbij 
is rekening gehouden met de aanwezigheid van kabels, leidingen en bomen. Vanuit de 
inventarisatie is besloten om het bestaande fietspad en voetpad om te draaien. Naast het 
huidige voetpad is namelijk meer ruimte beschikbaar voor een verbreding dan naast het 
huidige fietspad. Ook de impact op het aantal bomen dat gekapt zal moeten worden, is in 
deze variant veel kleiner. 

Voor de aanleg van het fietspad is een bomeneffectanalyse (BEA) gemaakt. De BEA is 
door ons college vastgesteld. Het ontwerp van het fietspad heeft tot gevolg dat er circa 70 
bomen moeten worden gekapt en dat er circa 845 m2 bosperceel wordt gerooid. 
Compensatie vindt plaats in de nabijheid van het fietspad en op Zemike. 

Wij zijn voomemens om de kapvergunning op basis van de gemaakte BEA te verlenen. 
Gezien het belang van een voortvarende aanleg van het fietspad en de voUedige 
compensatie van de bomen en het groen op Zemike, vinden wij dat tijdig met de 
bomenkap moet worden gestart. Om de natuur zo min mogelijk te verstoren moet de kap 
ruimschoots voor aanvang van het broedseizoen worden afgerond. Ook willen we de 
aanleg van het fietspad bespoedigen in verband met de ambitie om Groningen fietsstad 
2016 waar te kunnen maken. 

Wij hopen u met deze informatie van dienst te zijn geweest. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, 
Peter den Oudsten 

de secretaris, 
Peter Teesink 
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m 
Ruimtelijke Ordening en Economische Zaĵ en ' 

' IngeiiieuTsbureaii Gemeente Groningen 
Postbus 7081 " 
9701 JB GRONINGEN 
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Boom VA'i'eci Analvse Slimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd 

Boom Effect Analyse 
Slimme Routes naar Zernike 
fietspad park Selwerd 

Kaart materiaal situatie 

Gemeente Groningen 
afdeling Ingenieursbureau gemeente Groningen 

Groningen 14-12-15 

(lemeciitu (irttnintien aid. Inaenieiirsbureuu Gemeente Oroninsen 14-12-1. 
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Boom l-;iTeei /Xnalyse Slimme Kouies naar /.ernike, fietspad park Selwerd 

Verantwoording 

Titel: Boom Effect Analyse 
Slimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd 

Datum: 14-12-15 

Auteur: 
Email: 

P. de Graaf 
prasad .de. graaf @ groningen .nl 

contact: Gemeente Groningen 
Ingenieursbureau Gemeente Groningen 
Gedempte Zuiderdiep 98 
9711 HL Groningen 
tel: 050-3678111 doorkiesnummer 8140 

gecontroleerd: H. Langeveld 

(iemeente (irniiins^en afd. fnaeiiieursbureau Gemeente (ironintren 14-12-15 



 

Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route . . .

314

Boom Klleet .Analvse Slimme Kuiiles naar /ernike, fietspad park Selwerd 

Boom Effect Analyse 
Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd 

Inhoudsopgave 

I . 0 Inleiding 

2.0 Aanleiding 

3.0 Doelstelling 

4.0 Inmeting 

5.0 Eigendomsverhouding 

6.0 Ligging 

7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project 

8.0 Inventarisatie 

9.0 Gevolgen 

10.0 Groenbalans 

I I . 0 Compensatie 

12.0 Maatregelen 

13.0 Bijlagen 

Gemeente (ironiniien afd. iiiaemeiirsbiireau Gemeente Groningen 14-I2-I.> 
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Boom Effect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd 

1.0 Inleiding 
Met het Project "Slimme Routes naar Zemike" wil men fietspaden fysiek verbeteren, om zo ook het 
fietscomfort te verbeteren. 
In het kader van deze plannen zijn bomen en houtopstanden in het park Selwerd begin december 2015 
geinventariseerd. 
Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree As
sessment, een visuele boombeoordeling. 

Deze Boom Effect Analyse gaat over het trace door het park Selwerd. 

2.0 Aanleiding 

In de afgelopen jaren zijn diverse Fietsroutes Plus tussen de regio en de stad aangelegd. Dit concept van kwali
tatief hoogwaardige fietsroutes ondersteunt de trend dat fietsers langere afstanden overbruggen, mede door de 
opkomst van de e-bike. Voor de komende periode zetten we als regio in het kader van deze geactualiseerde 
Netwerkanalyse in op het afmaken van dit Fietsroute Plus-netwerk. Het gaat dan om de routes naar Ten Boer, 
Winsum, Leek en Haren. Deze regionale fietsroutes moeten goed aansluiten op het stedelijke fietsnetwerk. 
Momenteel is deze aanlanding onvoldoende. Daarom wordt als nieuwe ambitie ingezet op het aansluiten van 
de regionale fietsroutes op de stedelijke hoofdfietsroutes. Bin van de projecten is het fysiek verbeteren van de 
twee Slimme Routes naar Zemike. 
3.0 Doelstelling 
De Boom Effect Analyse maakt de consequenties van het werk op het bestaand groen inzichtelijk. 
Het college stelt de BEA vast en informeert de raad, hiermee is een "dringende reden" verkregen, die volgens 
de APVG voor het verlenen van een omgevingsvergunning "activiteit vellen van bomen en houtopstanden" 
vereist is. 
De BEA dient als onderlegger voor de aanvraag en verlening van de omgevingsvergunning met betrekking tot 
het vellen van bomen en rooien houtopstanden. 
Deze BEA is gemaakt op basis van een voorlopig ontwerp. Deze BEA is dan ook een globale analyse, hier
door bestaat de kans dat door planaanpassingen extra bomen gekapt moeten worden, waarvoor in een later 
stadium een extra kapvergunning aangevraagd moet worden. 

4.0 Inmeting 

De locaties v£in de meeste bomen zijn Iandmeetkundig ingemeten.. 

5.0 Eigendomsverhoudingen 

De werkzaamheden vinden plaats op gronden van in eigendom van de gemeente Groningen. 
Kadastrale gegevens: GNG L 8121 G 
6.0 Ligging 
mmmmmmmmmmmBmmmmmmmmm 

Het plangebied ligt in de wijk "Selwerd". 
Op bijgevoegde tekeningen staat het plangebied met een blauwe boUetjes lijn aangegeven. 

CienicefUe (iroiiiiiiicn .ifd liu'enieursbiircau GcmecnU' Gronnmeii 14-1 2-1 5 
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7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project. 
Het project wordt getoetst aan regelgeving en beleidsregels zoals genoemd in bijiage 1. 

7.1. de Algemeen Plaatseliike verordening Groningen (APVG) 
Om de uitvoering van dit project mogelijk te maken, moeten er bomen en houtopstanden verwijderd worden. 
De APVG is van kracht, een omgevingsvergunning met activiteit vellen van houtopstanden is daarom vereist. 
Er worden 17 potentieel monumentale en 4 monumentale bomen 4 geveld. 
(zie inventarisatielijst bijiage 3) 

7.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand 
Dit project betreft een mimtelijke ontwikkeling. Bij ruimtelijke ontwikkelingen is de door het college vastge

stelde BEA het toetsingskader. 

7.3. Groenstructuurvisie voor Groningen "Groene Pepers^ 
Het park Selwerd is onderdeel van de basisgroenstmctuur. 

• « » l m a r o « n s t r u c t u u r > Groene 
waai- de gemeen te in de eerste instentU 
voor Is. Gestreefd wo rd t naar versterktnf 
nete kwal i te i t en comple te r lng van de 
netwerk. 

G penbare r u i m t e , 
v«rantWOoriJ«U^ ' 
van cbi'Tunctio-

lang in bet Si nrfC^nhai 

N « v * n n r o * n s t r u o t u u r - Over igafopenbare ru imte . 
vooral o p het niveau van b u u r t en s t r u t , waar nadruk> 
kelljk gestreefd w o r d t naar medeven ih twoorde l i j kha id en 
part lclpatte van bewoners en b e h o l d e r s bi j de tnr icht tng 
en het beheer. y ' 

Kaartmateriaal fragment van groenstructuurvisie 

Gemeente Gronmaen afd. Inaemoursbureaii Gemeente (ironingen 14-12-15 
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7.5. Boomstructuurvisie "Sterke Stammen " 
Het project valt volgens de boomstractuurvisie "Sterke Stammen" onder parken. 
Parken behoren tot de hoofdbomenstractuur van de stad. 
De ELkenlaan is een bomenhoofdstmctuur. 

fragment van het boomstructuurvisie 

8.0 Inventarisatie 
Het groen is geinventariseerd op basis van de VTA methode. VTA staat voor Visual Tree Assessment, een 
visuele boombeoordeling. In bijiage 3 staan de resultaten. 
Het te ontwikkelen gebied bestaat uit: 
-A) solitaire bomen en bomen in groepen, 
-B) hagen, 
-C) vijver 
-D) gazons 
-E) wandel- en fietspaden 

let reconstmctieplan (zie bijiage 6 1 heeft voor het bestaand groen de volgende consequenties. 
Omschrijving Aantal 

Stuks 
Aantal 
stuks 

Houtopstand 
m2 

opmerking 

Vellen solitaire bomen <20cm 13 Niet vergunningsplichtig 
Vellen solitaire bomen >20cm 70 17 potentieel monumentaal, 4 monumentale 
Vellen houopstanden lage heesters 1125m2 Niet vergunningsplichtig 
Vellen houtopstanden hoger dan 2.00m. 845m2 

totaal 13 70 1970ml 

Er is een omgevingsvergunning vereist voor: 
-vellen bomen > 20cm. 70 stuks 
-vellen van houtopstanden 845m^ 
Het vellen van 70 stuks bomen is inclusief het vellen van: 
17 potentieel monumentale bomen en 4 monumentale bomen. 
De genoemde aantallen zijn op basis van het huidige plan maar kunnen op basis van planuitwerking maximaal 
20 % positief of negatief afwijken. Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning moet uitgegaan worden van 
de exacte aantallen. 

(iemeente (ironmeen afd. Insjenieursbureau Gemeente Groningen 14-12-15 
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10.0 Groenbalans 
In deze fase van het proces kan niet aangegeven worden waar de te vellen bomen en houtopstanden gecom
penseerd kan worden. 

De groenbalans komt daarmee uit op negatief 83 bomen en negatief 1970m^ houtopstand. 

11.0 Compensatie 

Als er groen verwijderd wordt is het uitgangspunt voor groen dat er met name in de basisgroenstmctuur 
1 op 1 gecompenseerd wordt (groenstmctuurvisie). De APVG geeft hierop een aanvulling "er geldt een 1:1 
herplant tenzij er binnen het projectgebied geen geschikte mimte voor een nieuwe houtopstand is". 
Het park Selwerd is onlangs sterk verbeterd. 
Na verbreding van het fietspad is het onmogelijk, ook na compensatie van een aantal bomen langs fietspad of 
in het park Selwerd, de zelfde verbeterde kwaliteit terag te krijgen. 
Compensatie Zernike 
Het tekort wordt gecompenseerd in Zemike Campus. 
Dit gebeurt op basis van het Masterplan Zemike. Dit geeft zeer globaal aan waar nieuwbouw komt en groen 
geplant kan worden. In het Masterplan zijn locaties aangegeven waar bomen geplant kunnen worden. 

Park Selwerd 
Voor het park Selwerd zelf is dit plan een sterke achteraitgang van de basisgroenstmcmur. 
Het plangebied is onderdeel van de stedelijke ecologische stmctuur, bomenhoofdstmctuur en basisgroen. Het 
gaat om een keragebied dat tevens een groenverbinding vormt tussen diverse groengebieden waaronder de 
Selwerderhof (zie hiervoor de ecologische risico inventarisatie). Voor de verbreding van het fietspad moeten 
grote bomen gekapt worden dat zorgt voor een verzwakking van de SES, de bomenhoofdstmctuur en het ba
sisgroen. Het ecologisch- en groenadvies is het ontwerp te verbeteren zodat minder bomen gekapt worden. Dit 
omdat het voorgestelde ontwerp indmist tegen de ecologische en cultuurtechnische beleidsuitgangspunten 
zoals vastgesteld in de groenstmctuurvisie Groene Pepers, de bomenstmctuurvisie, en de stedelijke ecolo
gische stmcmur. 

Omdat het ontwerp eerder klaar moest zijn dan de groen- en ecologische inventarisaties zijn de risico's onvol-
ledig en onvoldoende in beeld gebracht. 
Bij de aanvraag van de omgevingsvergunning wordt naast het verkeerskundig ontwerp van het fietspad ook 
een groenontwerp van het plangebied geleverd, waarin de compensatie is opgenomen. 

tJcmeenle ('ronnmeii aki inL;enieu!~iMiii.'au (iiMneenit: (li'oninueii 14-12-
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12.0 Maatregelen 
In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende 
maatregelen. 

A. Boombescherming 
Voor wat betreft de werkzaamheden rondom te handhaven bomen die binnen de werkgrenzen van het werk 
staan zijn de richtlijnen voor boombescherming van toepassing, zoals die zijn opgesteld door de vereniging 
Stadswerk Nederland. (zie folder bijiage 2) 

B. Bouwhekken 
Bestaand te handhaven groen moet d.m.v. vaste bouwhekken, daar waar het de uitvoering toelaat, beschermd 
worden. De plaats van deze bouwhekken is kroonprojectie + 2.00m. wortelzone. 
De aanvrager van de omgevingsvergunning moet, ter goedkeuring van de gemeente, op tekening de locatie 
van de bouwhekken aangeven. 

C. Toezicht 
Tijdens de uitvoering moet ter bescherming van bestaand te handhaven groen een bomenwacht aanwezig zijn. 
Het cultuurtechnische werk moet begeleid worden door een cultuurtechnische directievoerder. 

13.0 Biilagen 
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen: 
-beleid algemeen 

-1. Algemene beleidsregels 

-folder boombescherming Stadswerk: 
-2 Boombescherming op bouwlocaties 

Inventarisatielijst: 
-3. Inventarisatielijst bomen datum 3-12-2015 

houtopstanden datum 3-12-15 

Tekeningen: 
-4. Slimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd 

inventarisatie conditie, potentieel monumentaal en monumentaal 
damm 9-12-15 tekeningnr. KlO-OI-15 

-5. Slimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd 
inventarisatie te vellen bomen en houtopstanden 
datum 09-12-15 tekeningnr. K10-02-15 

-6. Slimme Routes naar Zemike, fietspad park Selwerd 
bestaande situatie met nieuwe situatie te vellen bomen en houtopstanden 
datum 09-12-15 tekeningnr. KlO-03-15 

(iemeente (ironinnen afd. Insenieurshureau Gemeente (ironinsen 14-12-15 
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Bijiage 1 

1.0 Regelgeving en Beleid algemeen 
Op deze Boom Effect Analyse zijn de volgende vastgestelde documenten van toepassing: 
-De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG) 
-Beleidsregels vellen van een houtopstand 
-Groenstructuurvisie voor Groningen "Groene Pepers" 
-Boomstructuurvisie "Sterke Stammen" 
In paragraaf 9 wordt regelgeving en beleid specifiek voor het project vertaald. 

1.1 De Algemeen Plaatseliike Verordenine Gronineen (APVG) 
Om het bomenbestand in de stad te beschermen heeft de gemeente een aantal beleidsregels 
vastgesteld in de Algemene Plaatselijke Verordening Groningen, de APVG. In de APVG 
is geregeld hoe er met het bomenbestand wordt omgegaan en welke regels er gelden als 
iemand (ook de gemeente zelf) een boom wil kappen. In artikel 2 staat dat het college een 
omgevingsvergunning toetst op het belang voor het behoud van de houtopstand en op het 
belang voor het verwijderen van de houtopstand. 

In de APVG staan in afdeling 3 artikelen opgenomen die het bewaren van houtopstanden moet waarborgen. 
De afdeling bestaat uit 11 artikelen. Een daarvan, de belangrijkste, is: 
Artikel 4:9 Velverbod 
Het is verboden zonder vergunning van het bevoegd gezag een houtopstand te vellen of te doen vellen. 

1.2. Beleidsreeels APVG vellen van een houtopstand 
In deze beleidsregels zijn opgenomen: 
- artikel 1 Definities, 
- artikel 2 Toetsing aanvraag omgevingsvergunning, 
- artikel 3 Eisen aan een Boom Effect Analyse, 
- artikel 4 Herplantplicht 
- artikel 5 Handhaving 

Bomen met een stamdoorsnede dikker dan 20cm worden beschermd. Voor deze bomen geldt: "er wordt niet gekapt ten

zij 
Dat betekent dat "vellen" moet worden gemotiveerd en dat aangegeven moet worden dat het niet anders kan. 
In de beleidsregels zijn toetsingscriteria's opgenomen waaraan een aanvraag omgevingsvergunning moet voldoen. Een 
daarvan is, als er sprake is van een ruimtelijke ontwikkeling moet de aanvraag ingediend zijn met een vastgestelde Boom 
Effect Analyse. 

Artikel 4 Herplantplicht 
Het college legt voor iedere gevelde houtopstand een herplantplicht voor een nieuwe houtopstand op tenzij de standplaats 
van de houtopstand vanwege een ruimtelijke ontwikkeling verdwijnt en er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte 
voor een nieuwe houtopstand is. 

10 
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1.3. Groenstructuurvisie voor Gronineen "Groene Pepers" 
In de groenstructuurvisie wordt een overkoepelende visie op het groen gegeven. 
Deze visie begint met een samenvatting. 
"Deze groenstructuurvisie Groene Pepers doet uitspraken over de kwaliteit, kwantiteit en de betekenis van het groen in 
de stad; het gaat om een waardeoordeel ten aanzien van functioneel gebruik, biodiversiteit, volksgezondheid, beleving en 
economie. 
Op basis van dat oordeel onderscheiden wij als college van burgemeester en wethouders een kwalitatief hoogwaardige 
basisgroenstructuur voor de hele stad als onderdeel van het groenblauwe netwerk waar de gemeente zich in eerste in
stance verantwoordelijk voor weet". 
Uitgangspunt van de groenstructuurvisie is dat de intensivering van het stedelijk gebied die is voorzien in de structuurvi-
sie "Stad op scherp" niet zal leiden tot een substantiele afname van het groen areaal. 
Wanneer als gevolg van planvorming de basisgroenstructuur op een locatie wordt aangetast, wordt het groen kwalitatief 
en waar mogelijk in oppervlakte (fysiek) gecompenseerd in of nabij het plangebied. 

1.4. Boomstructuurvisie "Sterke Stammen" 
Aan de hand van een viertal structuurelementen is de boomhoofdstructuur tot stand gekomen. Deze structuurelementen 
zijn: cultuurhistorie, water, hoofdwegen, parken en pleinen. Alle vier structuurelementen gecombineerd in 66n tekening 
geven als eind resultaat de tekening "Boomstructuurvisie Groningen Hoofsnuctuur 2014" 
Er wordt gestreefd naar een zo'n compleet mogelijke boomstructuur. Bomen moeten wel op de juiste plek worden aange-
plant en de kans krijgen oud te worden. 
De bomenstructuurvisie vormt zowel een toetsingskader bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen in de stad 
als een inspirerende leidraad 

De uitgangspunten zijn: 
1. Behoud en compleet maken van de hoofdbomenstructuur 
2. Duurzame aanplant 
3. Meer monumentale bomen 

11 
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Bijiage 1 vervolg 

Omschrijving van de begrippen 

In deze BEA worden begrippen gebruikt die hieronder omschreven worden: 

Boom Effect Analvse: 

Een rapportage waarin beschreven is welke effecten een ruimtelijke ontwikkeling op de bomen en houtopstanden heeft, 
op welke wijze de te verwijderen bomen en houtopstanden gecompenseerd worden. 

Ruimteliike ontwikkeling 
Een ontwikkeling door (semi) overheden of projectontwikkelaars zoals aanleg van wegen, bedrijfsterreinen, havens, 
woonwijken dan wel bouwplannen die alleen met een buitenplanse afwijking van het bestemmingsplan gerealiseerd kan 
worden. 

Boom 
Een houtig gewas, overblijvend gewas met een dwarsdoorsnede van de stam van minimaal 20 centimeter op 1.30 meter 
hoogte boven het maaiveld. In geval van meerstammigheid geld de dwarsdoorsnede van de dikste stam. 

Houtopstand 
Een of meer bomen, hakhout, bosplantsoen, (lint) begroeiing (een mix van bomen en / heesters) met een minimale aan-
eengesloten oppervlakte van lOOm̂  en een natuurlijke groeihoogte van > 2.00m. 

Monumentale boom 
Een monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden: 
-leeftijd: 50 jaar of ouder; 
-conditie: redelijke, minimale levensverwachting van 10 a 15 jaar; 
-habitus: karakteristiek 
en voldoen aan ê n van de volgende specifieke voorwaarden: 
-onderdeel van de ecologische infrastructuur; 
-onderdeel van karakteristieke bomen groep / laanbeplanting; 
-onderdeel zeldzaam biotoop; 
-zeldzaam, gedenkboom; 
-bepalend voor de omgeving; 
-herkenningspunt. 

Potentieel monumentale boom 
Een potentieel monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden: 
-leeftijd tussen 35 en 50 jaar oud; 
-voldoende conditie, minimaal 10-15 jaar nog te leven; 
-karakteristiek (moet er uitzien zoals door natuurlijke groei- en snoeiwijze is ontstaan 
en voldoen aan 66n van de volgende specifieke voorwaarden: 
-onderdeel ecologische infirastructuur 
-onderdeel karakteristieke boom groep / laanbeplanting 
-onderdeel zeldzaam biotoop 
-zeldzaam, gedenkboom 
-bepalend voor de omgeving 
-herkenningspunt. 

12 

(iemeente Gronimren afd. Inuenieursbureaii (iemeente (ironinsen 14-12-15 



 

Bijlage - Collegebrief inzake Bomen Effect Analyse (BEA) slimme route . . .

323

Boom Effect Analyse Slimme Routes naar Zernike, fietspad park Selwerd 

Bijiage 2 

^9!^^^^^ Wvhe 
Folder boombescherming Stadswerk 

Vereniging S w ^ w k Nederiand 
vattgroep Groen, Natuur en LandiChap 
copyright 2007 

Te hestollen bll seerHarlait Stadswerk: 
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Gemeente 

\jroningen 
Onderwerp Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring stadsnatuur 

steiier M. Ronda 

De leden van de raad van de gemeente Groningen 
te 
GRONINGEN 

Telefoon ( 0 5 0 ) 3 6 7 89 81 Bljlage(n) 1 

Datum 1 6 - 1 2 - 2 0 1 5 Uw brief van -

Ons kenmerk 5 3 3 2 4 5 5 

Uw kenmerk -

Geachte heer, mevrouw, 

Stadsgroen is belangrijk voor de leefbaarheid van de stad. Het groen vormt 
een belangrijk biotoop voor talrijke planten en diersoorten en heeft invloed op 
de leefbaarheid van stad en mens. Het groen helpt bovendien om hittestress 
tegen te gaan, fixeert fijnstof, het buffert regenwater tijdens extreme buien, 
maar is er ook om van te genieten en te ontspannen. We streven daarom naar 
hoogwaardige stadsnatuur. Om dit te realiseren gebruiken we zowel bij 
inrichting (projecten) als in het beheer de vastgestelde beleidskaders en 
handvatten. Het gaat hierbij om de Stedelijke Ecologische Structuur (SES), 
het doelsoortenbeleid en de monitoring. Om na te gaan of deze instrumenten 
voldoen, hebben we een evaluatie uitgevoerd. In deze brief informeren wij u 
over de uitkomsten van deze evaluatie. De hele evaluatie is als bijlage 1 
toegevoegd aan deze brief. 

Terugblik 
In 1994 is de eerste Stedelijke Ecologische 
Structuur (SES) als onderdeel van de 
beleidsvisie "De levende stad" vastgesteld. 
Dit vormde de basis voor het natuurbeleid van 
de stad. De SES is door de jaren been 
aangepast en aangevuld en vormt nog steeds 
een belangrijk uitgangsdocument voor het 
behoud en versterken van de stadsnatuur. 
Als belangrijke aanvulling op de SES-kaart, 
ontwikkelden we in 2007 het 
doelsoortenbeleid. We deden dit op verzoek 
van en in nauwe samenwerking met de 
natuurorganisaties. 

Slad^H Ec«riO|lidw Muctinir 

\ f 
Doelsoortenbeleid 

* 
InilcMng&BelMar 

y 

Fig. 1 Relatie tussen SES, doelsoorten 
en monitoring 
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De doelsoorten stellen hoge eisen aan hun natuurlijke omgeving, geven 
daarmee blijk van een gezonde leefomgeving en vormen zo een belangrijk 
sturingsmiddel voor inrichting en beheer. 
Als laatste is hier in 2008 de monitoring aan toegevoegd. Met dit 
natuuronderzoek kijken we allereerst of doelsoorten in de gebieden van de 
SES aanwezig zijn. Daarnaast kijken we ook of de inrichting en het beheer 
voldoen aan de eisen van de doelsoorten. De monitoring is hiermee een 
instrument om de kwaliteit van onze stadsnatuur te meten. Het vormt als het 
ware de 'natuurthermometer' van de stad 

Evaluatie doelsoortenbeleid en monitoring 
Na 7 jaar monitoring zijn vrijwel alle gebieden in de SES onderzocht. Een 
aantal gebieden is inmiddels ook voor de tweede keer onderzocht. Dit 
betekent dat we niet alleen een goed beeld hebben van de aanwezigheid van 
de doelsoorten, de inrichting en het beheer maar ook van de ontwikkeling in 
de SES. Tevens geeft het inzicht in de totale biodiversiteit van de stad. 
Hieronder de belangrijkste conclusies uit de evaluatie: 

• 
Doelsoorten zijn kenmerkend voor de omgeving. Zij stellen hoge 
eisen aan hun omgeving en geven heldere handvatten voor inrichting 
en beheer. Wanneer we hier aan voldoen profiteren niet alleen de 
doelsoorten, maar tal van andere soorten die minder kritisch zijn. Het 
doelsoortenbeleid zorgt dus voor een hogere biodiversiteit van onze 
stadsnatuur. 

Binnen de stad komt een scala aan typische planten en diersoorten 
voor waaronder, naast kenmerkende en streekeigen soorten, tevens 
unieke, zeldzame en zwaar beschermde soorten. De monitoring geeft 
inzicht in de totale biodiversiteit, de verspreiding en ontwikkeling van 
soorten. 

Voor de monitoring worden landelijke vastgestelde richtlijnen 
gebruikt. Dit betekent dat de manier van onderzoek en hiermee de 
resultaten consistent zijn. Zo is bijvoorbeeld de wijk Drielanden in 
2009 en 2014 op dezelfde wijze onderzocht op de aanwezigheid van 
doelsoorten. Doordat de resultaten direct vergelijkbaar zijn kunnen 
heldere conclusies worden geformuleerd. Door overzichtelijke 
factsheets (zie evaluatie in bijlage 1) is snel te zien hoe het gaat met 
de doelsoorten, maar ook met de inrichting en het beheer van een 
gebied. 

Er is een directe relatie te zien tussen het voorkomen van doelsoorten 
en veranderingen in de inrichting of het beheer. Dit kan zowel positief 
als negatief zijn. De bezuinigingen op het maaibeheer van bloemrijke 
bermen lieten een directe afname zien van een aantal bloeiende 
planten en dagvlinders die hiervan afhankelijk zijn. 
Op basis van deze informatie hebben we kunnen sturen in het beheer. 
Een positief voorbeeld zien we in Park Selwerd. Nadat dit park een 
ecologische herinrichting heeft gehad zien we een sterke toename van 
de biodiversiteit. De waameming van een aantal doelsoorten 
onderstreept deze ontwikkeling. 
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Het doelsoortenbeleid en de monitoring blijken dus effectieve instrumenten 
om de verspreiding en kwaliteit van de stadsnatuur te ontwikkelen en te 
monitoren. De resultaten hiervan hebben we in de afgelopen jaren met 
beperkte middelen bereikt. 

Deze opzet is uniek. Geen enkele stad in Nederland werkt op deze 
gestructureerde wijze aan de stadsnatuur. Het maakt voor beheerders, politick 
en burgers inzichtelijk hoe het gaat met de natuur in onze stad. De informatie 
kan bovendien gebruikt worden in de voorlichting over stadsnatuur (een 
voorbeeld hiervan is het onlangs verschenen IVN fietsroute boekje lang de 
natuur van de SES). De komende jaren willen we meer energie steken in 
voorlichting. Dit zorgt allereerst voor meer draagvlak, maar zorgt er vooral 
ook voor dat mensen meer genieten van de natuur in de stad. Groningen is 
een natuurvriendelijke stad. Niet voor niets was het consistente ecologisch 
beleid en beheer een van de belangrijkste redenen dat Groningen in 2014 de 
Groenste stad van Nederland werd. 

Wij vertrouwen crop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd. 

Met vriendelijke groet, 
burgemeester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester, de secretaris, 
Peter den Oudsten Peter Teesink 
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Doelsoortenbeleid - uniek en doelgericht 

beheer van stadsnatuur 
Gertrud Berg, Wouter Patberg (Koeman en Bijkerk), Mark Ronda, Klaas van NIerop (Gemeente 

Groningen) 
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Samenvatting 
Stadsgroen is onmisbaar voor de leefbaarheid van de stad. Het groen vormt een belangrijk biotoop voor 

tal van planten- en diersoorten en heeft positieve invloed op de leefbaarheid van stad en mens. Het groen 

helpt bovendien om hittestress tegen te gaan en buffert regenwater tijdens extreme buien, maar is ook 

om van te genieten en te ontspannen. Daarom heeft de gemeente Groningen de stadsnatuur hoog in het 

vaandel staan en wordt er gestreefd naar hoogwaardige stadsnatuur; er wordt veel energie gestoken in 

het ecologisch beheer- en de inrichting van de natuur in de stad. De kwaliteit van de zogeheten Stedelijke 

Ecologische Structuur (SES) wordt door middel van een intensief monitoringsprogramma nauwiettend in 

de gaten gehouden en is daarmee een belangrijk instrument om het ecologische beheer en de inrichting 

de juiste kant op te sturen. Een beproefd concept in de wereld van het natuurbeheer, maar wat het 

ecologische beheerplan van de Gemeente Groningen zo bijzonder maakt is dat er gewerkt wordt volgens 

een zogeheten doelsoortenbeleid. Dit houdt in dat er bij het beheer en de inrichting van de stadsnatuur 

gestuurd wordt op zogeheten doelsoorten. Doelsoorten zijn soorten die kenmerkend zijn voor hun 

omgeving. Zij stellen hoge eisen aan hun omgeving en wanneer aan die eisen wordt voldaan profiteren 

niet alleen de doelsoorten, maar tal van andere soorten die minder kritisch zijn. Doelsoorten geven 

daardoor heldere handvatten voor inrichting en beheer. Het doelsoortenbeleid zorgt dus voor een hogere 

biodiversiteit van de stadsnatuur in Groningen. Dit jaar is de natuur in de stad voor het zevende 

achtereenvolgende jaar gemonitord. Een aantal gebieden is inmiddels ook voor de tweede keer 

onderzocht. Dit betekent dat we niet alleen een goed beeld hebben van de aanwezigheid van de natuur 

in de stad, maar ook van de invloed van beheer en inrichting op de ontwikkeling er van. Dit inzicht is van 

groot belang voor beheerders, de politiek en burgers. Deze opzet is uniek, geen enkele stad in Nederland 

werkt op zulk gestructureerde wijze aan de natuur in de stad. In dit rapport wordt het doelsoortenbeleid 

geevalueerd: werkt het doelsoortenbeleid als instrument om de stadsnatuur te meten en om het 

ecologisch beheer- en inrichting op efficiente wijze te sturen? Een overzicht na zeven jaar monitoren van 

stadsnatuur. 

Doelsoortenbeleid als onderdeel van de SES 
Ten grondslag aan het ecologisch beheerplan van de Gemeente Groningen ligt de Stedelijke Ecologische 

Structuur, de SES. In dit document staat beschreven w/eike gebieden binnen de stad behoren tot de 

ecologische infrastructuur van de stad. De SES is in 1994 als onderdeel van de beleidsvisie 'De levende 

stad' vastgesteld en vormde de basis voor het natuurbeleid van de stad. De SES is door de jaren been 

aangepast en aangevuld en vormt nog steeds een belangrijk uitgangsdocument voor het behoud en 

versterken van de stadsnatuur. In Figuur 1 is de SES op een kaart weergegeven. In Bijlage 1 is een 

overzicht gegeven van alle gebieden die zijn opgenomen in de Stedelijke Ecologische Structuur. 
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Figuur 1. Overzicht van de Stedelijke Ecologische Structuur van de gemeente Groningen. 

Een belangrijke aanvulling op de SES was de ontwikkeling van het doelsoortenbeleid in 2007. De 

Gemeente Groningen deed dit op verzoek van en in nauwe samenwerking met natuurorganisaties. Het 

principe van het doelsoortenbeleid is dat het ecologisch beheer en inrichting wordt gebaseerd op het 

al dan niet voorkomen van zogeheten doelsoorten. Als laatste is in 2008 de monitoring aan de SES 

toegevoegd waarmee onderzocht wordt of en weIke doelsoorten in de gebieden van de SES aanwezig 

zijn. De monitoring is hiermee een instrument om de kwaliteit van de natuur in de stad te meten. Het 

vormt als het ware de 'natuurthermometer' van de stad. De relaties tussen de SES, het doelsoortebeleid, 

het ecologisch beheerplan en de monitoring is weergegeven in Figuur 2. 
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( 7 ^ 
I Doelsoorten 

^ Doelsoortenbeteid ^ 

Figuur 2. De relaties tussen de SES, het doelsoortenbeleid het 

ecologisch beheerplan en de monitoring van de SES. 

I 
Doelsoorten zijn kritische soorten. Dat wil zeggen dat 

ze relatief hoge eisen stellen aan hun leefomgeving. 

Het idee is dat als een doelsoort zich weet te vestigen 

en handhaven in een bepaald gebied de kans groot is 

(Ecologisch beheerplan } ^ — dat tal van andere-minder kritische-soorten ook van 

, 1 y 1 het desbetreffende eebied sebruik zullen maken. Het 

^ 4 

c 

het desbetreffende gebied gebruik zullen maken. Het 

doelsoortenbeleid moet dus zorgen voor een hogere 

biodiversiteit van de stadsnatuur. Per gebied wordt -

Monitoring J ^ " ^ per soortgroep - een lijst met doelsoorten opgesteld. 

Er zijn 6 soortgroepen gedefinieerd: vaatplanten, 

vlinders, libellen, amfibieen, vogels en zoogdieren. WeIke soorten er op de lijst komen hangt af van de 

functie en de habitatkenmerken van het desbetreffende gebied. Doelsoorten geven daarmee heldere 

handvatten voor inrichting en beheer. 

Factoren die bepalend zijn voor het aantal doelsoorten 

Het aantal doelsoorten, maar ook het totaal aantal soorten en Rode lijstsoorten - zeldzame planten-

en diersoorten die in hun voortbestaan bedreigd worden en daardoor op de zogeheten Rode Lijst 

staan - binnen een gebied lijkt veelal gerelateerd aan de grootte van het gebied. Hoe groter een 

gebied hoe meer soorten. Er spelen echter veel meer factoren een rol. De diversiteit aan habitats 

binnen een gebied en de kwaliteit van deze habitats is vaak nog veel sterker bepalend voor het 

aantal (doel)soorten dat aanwezig is binnen een gebied. Hoe meer verschillende habitats hoe meer 

soorten er in theorie aangetroffen zullen worden. De kwaliteit van de aanwezige habitats wordt 

sterk bepaald door het beheer en de inrichting. In een traditioneel park met strakke gazons, 

beschoeide vijvers en hier en daar een boom zullen veel minder soorten aangetroffen worden dan 

in een park met bloemrijke graslanden, vijvers met natuurlijke oevers en gevarieerde groenstroken 

met inheemse bomen en struiken (zie hieronder Boterdiepstrook versus Pioenpark). Daarnaast 

speelt ook de ligging ten opzichte van andere groengebieden mee. Dit kunnen aangrenzende 

groengebieden zijn binnen de stad, maar ook groengebieden in het buitengebied. 

De monitoring 
Het uitgebreide monitoringsprogramma biedt niet alleen inzicht in het voorkomen en de verspreiding 

van doelsoorten, maar richt zich op alle planten- en diersoorten binnen de SES gebieden. Er wordt 

gekeken naar de soortgroepen vaatplanten, dagvlinders, libellen, amfibieen, vogels en zoogdieren. EIke 

soortgroep wordt geinventariseerd volgens een vaste landelijk gekwalificeerde methode wat de 

vergelijking van de gegevens over de verschillende jaren mogelijk maakt. 

Als basis van de monitoring wordt voor elk gebied een structuurkartering uitgevoerd. Bij deze kartering 

worden alle in een gebied aanwezige structuurtypen (habitats) in kaart gebracht, waarmee op een 

relatief snelle manier een goede beeld wordt verkregen van de diversiteit van een gebied en de hiermee 

samenhangende potenties voor de verschillende soortgroepen. Omdat de aangewezen doelsoorten 
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Enkele getallen na 7 jaar monitoren 

De afgelopen zeven jaar zijn 80 SES gebieden gemonitord. In totaal hebben deze gebieden een 
oppervlakte van 993 hectare. In onderstaande tabel zijn per soortgroep het totaal aantal 
waargenomen soorten weergegeven evenals het aantal doelsoorten, beschermde soorten en Rode 
Lijst soorten. 

Totaal 
Doel

soorten 
Beschermde 

soorten 
Rode Lijst 
soorten 

Vaatplanten 645 83 29 59 

Dagvlinders 24 11 0 1 

Libellen 33 13 2 4 

Amfibieen 9 6 7 1 

Vogels 137 38 130 30 

Zoogdieren 36 22 29 5 

In de stad Groningen komen veel bijzondere en zeldzame planten- en diersoorten voor. Hieronder 

een greep uit het assortiment. 

Vaatplanten Dagvlinders Libellen Amfibieen Vogels Zoogdieren 

Moeraswespenorchis Eikenpage Groene glazenmaker Poelkikker Gierzwaluw 

Parnassia Oranje zandoogje Tengere grasjuffer Heikikker Geoorde fuut 

Blauwe knoop Blauwborst 

Waterdrieblad 

Bosgeelster 

WIntereik 

Eekhoorn 

Waterspitsmuis 

Das 

Rosse 

vieermuis 

Grote gele kwikstaart Watervleermuis 

Bosull 

Waterral 

IJsvogel 

Zeven jaar SES-monitoring heeft een mooi overzicht opgeleverd van de aanwezige structuurtypen 

in de stad. Er zijn vele te onderscheiden. In de onderstaan,de figuur is te zien wat de oppervlakte is 

van de aangetroffen structuurtypen. Zo valt bijvoorbeeld op dat er veel grasland in de stad aanwezig 

is, maar dat slechts een relatief klein deel hiervan bloemrijk grasland is. Ook zijn er best veel stukken 

bos en groenstroken (beide circa 80 hectare) in de stad aanwezig. 
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indicatief zijn voor de ecologische kwaliteit van een bepaalde habitat is het mogelijk om de kwaliteit van 

de aanwezige habitats te beoordelen aan de hand van het aantal aangetroffen doelsoorten. 

De totale oppervlakte van alle SES gebieden is dusdanig groot dat niet alle gebieden in een jaar kunnen 

worden geinventariseerd. Daarom is de monitoring over meerdere jaren uitgespreid. 

Het effect van beheer en inrichting 
Een goed voorbeeld van de invloed van beheer en inrichting op de ecologische kwaliteit van een gebied 

wordt geillustreerd aan de hand van de verschillen tussen de SES gebieden Boterdiepstrook (BD; Figuur 

3) en het Pioenpark (PP; Figuur 4). Beide gebieden zijn parken in de stad met een vergelijkbare 

oppervlakte van circa 13 hectare. 

• De Boterdiepstrook is een zeer gevarieerd park met hier en daar gazons maar ook bloemrijke 

graslanden, watergangen met goed ontwikkelde oever- en watervegetaties en langs de 

bosranden wordt ruimte gelaten voor de ontwikkeling van een zoomvegetatie; 

• Het Pioenpark is een zeer traditioneel park met veel gazon, een vijver met een betonnen 

beschoeiing en veel perkplanten. 

Deze twee parken laten heel goed zien hoe alles bepalend beheer en inrichting zijn voor het voorkomen 

van tal van (doel)soorten. In de Boterdiepstrook zijn drie keer zoveel doelsoorten aangetroffen als in 

het Pioenpark, 18 tegenover respectievelijk 6 doelsoorten. Ook het totaal aantal soorten was in de 

Boterdiepstrook met 250 ongeveer twee keer zo groot als in het Pioenpark waar 132 soorten zijn 

waargenomen. 

Figuur 3. Impressie van de Boterdiepstrook. 
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J 

Figuur 4. Impressie van het Pioenpark. 

Evaluatie van het doelsoortenbeleid en monitoring 
Dit jaar heeft de monitoring voor het zevende achtereenvolgende jaar plaatsgevonden en zijn vrijwel 

alle SES-gebieden onderzocht. Een aantal gebieden is zelfs voor de tweede keer onderzocht. Van deze 

gebieden hebben we niet alleen een goed beeld van de aanwezigheid van de doelsoorten, maar ook 

van de ontwikkeling van de natuur. Zeven jaar monitoring, beheer en inrichting, aanleiding voor de 

Gemeente Groningen om de resultaten van doelsoortenbeleid eens onder de loep te nemen. De vraag 

die gesteld wordt is of het doelsoortenbeleid werkt als instrument om de kwaliteit van de stadsnatuur 

te meten en om het ecologisch beheer- en inrichting op adequate, efficiente wijze te sturen. 

Doelsoorten als instrument 
Om een gebied ecologisch te versterken door het aantrekkelijker te maken voor de soorten die we daar 

graag willen hebben, is het noodzakelijk een gebied in detail te onderzoeken, zoals we doen bij de SES-

monitoring. Alleen dan komen de knelpunten en sterke punten van een gebied naarvoren weIke nodig 

zijn om aanbevelingen te kunnen geven voor het eventueel aanpassen van beheer en inrichting. 

Het werken met doelsoorten zorgt er voor dat de vele gegevens die verzameld worden inzichtelijk en 

toetsbaar worden gemaakt. Zo kan per gebied de huidige status van de ecologische kwaliteit bepaald 

worden aan de hand van het aantal aangetroffen doelsoorten, maar ook kan hiermee de ecologische 

kwaliteit van de gebieden onderling met elkaar vergeleken worden. In Figuur 5 worden de aantallen 

aangetroffen doelsoorten per gebied weergegeven. Dit is gedaan aan de hand van een vijftal kleuren; 

rood staat voor weinig aangetroffen doelsoorten en groen voor veel. Zo zien we in de figuur dat de 

ecologische waarde van de gebieden die zijn onderzocht sterk kan verschillen. Enkele gebieden springen 

er duidelijk uit en zijn van grote ecologische waarde (Eelderbaan - EB, Reitdiep Zernike - RZ en 

Drielanden - DL). Dit zijn de ecologische hotspots van de stad. Er zijn echter ook gebieden waar de 
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ecologische waarde op dit moment nog te wensen over laat en nog veel te verbeteren valt, de 

zogenoemde aandachtsgebieden. In Bijlage 1 is voor elk gebied het aantal waargenomen doelsoorten 

aangegeven. 

IMaM nn ta l doariwxHlm 

12-20 

Figuur 5. De ecologische kwaliteit van de stadsnatuur op basis van het aantal aangetroffen doelsoorten per gebied. 

Ter vergelijking wordt in Figuur 6 voor alle gebieden het totaal aantal waargenomen soorten 

weergegeven. Zouden we op basis van deze getallen de ecologische kwaliteit van de gebieden willen 

bepalen dan pakt ie voor veel gebieden veelal lager uit. Dit heeft te maken met het felt dat er met de 

doelsoorten niet alleen wordt gekeken naar biodiversiteit, maar er wordt ook rekening gehouden met 

de potentie van een gebied. 

Een goed voorbeeld hiervan is het Noorderplantsoen (NP in Figuur 5 en 6). In dit gebied zijn relatief 

weinig soorten aangetroffen waardoor het op basis van het totaal aantal soorten relatief laag scoort, 

lager dan wanneer het beoordeeld wordt aan de hand van het aantal doelsoorten. Amfibieen, vlinders 

en libellen vinden hier niet of nauwelijks een habitat om te leven door de gazons en strakke beschoeide 

vijvers. Voor de stinzenflora is de binnenstad, waaronder het Noorderplantsoen, wel van grote waarde. 

Verschillende stinzenplanten die hier voorkomen zijn dan ook aangewezen als doelsoort. De grote 

monumentale bomen bieden onderdak aan vleermuizen en vogels. Dit maakt het Noorderplantsoen 

toch een belangrijk en waardevol groen gebied voor de stad, wat goed blijkt uit het aantal aangetroffen 

doelsoorten, maar dus minder uit het totaal aantal soorten. 

Dit voorbeeld illustreert de kracht van het doelsoortenbeleid; doelsoorten geven een reeel beeld van 

de ecologische kwaliteit van een gebied, aangezien er rekening wordt gehouden met de ecologische 

potentie van een gebied. Hierdoor is het een zeer geschikt instrument om de ecologische kwaliteit van 

stadsnatuur te meten. 
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Figuur 6 De ecologische kwaliteit van de stadsnatuur op basis van het totaal aantal aangetroffen soorten per gebied. 

Inzichtelijk en toetsbaar 
Door het gebruik van doelsoorten is het mogelijk de verzamelde gegevens inzichtelijk te presenteren. 

Voor alle SES gebieden doen we dit in factsheets. Op de volgende pagina's zijn hiervan twee 

voorbeelden gegeven: de hotspot Drielanden en het aandachtsgebied De Groene Scheg. Beide gebieden 

zijn inmiddels twee keer onderzocht, in 2009 en 2014. Op basis van het aantal aangetroffen doelsoorten 

is het mogelijk de ecologische ontwikkeling van deze gebieden in de tijd objectief te toetsen en hiermee 

het ecologisch beheerplan gebiedsafhankelijk te evalueren en richting te geven zoals aangegeven met 

de piji in Figuur 1. 

Factsheets 

De meest belangrijke bevindingen van de SES monitoring worden overzichtelijk gepresenteerd in 

factsheets. Deze factsheet maken onderdeel uit van de meer uitvoerige rapportage die voor elk 

gebied afzonderlijk wordt opgesteld. Centraal in zo'n factsheet staat een gebiedsbeschrijving. Deze 

bestaat uit een korte omschrijving van het gebied en een kaart met daarop de aanwezige 

structuurtypen binnen het gebied. Per soortgroep wordt het aantal waargenomen doelsoorten in 

een staafdiagram gepresenteerd. Indien een gebied voor een tweede keer is gemonitord dan wordt 

de ontwikkeling van het aantal doelsoorten evenals de biotoopontwikkeling gepresenteerd. Wat de 

bevindingen en ontwikkelingen voor het ecologisch beheer en inrichting betekenen wordt 

puntsgewijs opgesomd onder de kopjes 'Knelpunten', 'Genomen maatregelen' en 'Resultaten'. 

10 
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Sturing geven aan beheer en inrichting 

Hotspot Drielanden 

Met het doelsoortenbeleid wordt men in staat gesteld om per gebied richting te geven aan het 

ecologische beheerplan. Maatwerk dus. Doorgaans inherent aan hoge kosten, maar hier niet. Juist 

omdat er maatwerk geleverd kan worden is de kans op succes groter wat het beheer meer 

kostenefficient maakt. 

Een mooi voorbeeld hiervan zien we in het gebied Drielanden (DL). Drielanden is een SES-gebied dat 

tijdens de monitoring in 2009 al is aangeduid als ecologisch zeer waardevol. Het gebied is zeer divers 

met een grote verscheidenheid aan biotopen. Het aantal doelsoorten dat werd aangetroffen is hoog en 

vrij uitzonderlijk voor de stad. Wel werden bij de eerste monitoring enkele knelpunten vastgesteld: een 

rietkraag die te breed is, steile oevers en sloten die te dicht begroeid zijn. Met deze punten is de 

gemeente tussen 2009 en 2014 gericht aan de slag is gegaan. Zo is er een nieuwe poel aangelegd, een 

steile oever is verflauwd en natuurvriendelijk ingericht en veel van de watergangen worden minder 

intensief geschoond. Bij de tweede monitoringsronde in 2014 was dan ook een belangrijke vraag of de 

veranderingen die hebben plaatsgevonden een positieve uitwerking hebben gehad op het voorkomen 

van de gewenste doelsoorten. 

In 2014 is het totaal aantal waargenomen doelsoorten toegenomen ten opzichte van 2009 (zie 

factsheet). Een van de belangrijkste waarden van het gebied is de Groene glazenmaker; doelsoort maar 

tevens zeer streng beschermd onder de Flora- en faunawet. Het was dan ook goed om te zien dat de 

soort zich ondanks de graafwerkzaamheden die hadden plaatsgevonden voor de aanleg van een flauw 

talud langs de watergang waar in 2009 de Groene glazenmaker was gezien, zich had weten te 

handhaven in het gebied. De Groene glazenmaker komt alleen voor in wateren met (veel) 

Krabbenscheer. De doelsoort Krabbenscheer heeft zich tussen 2009 en 2014 flink uitgebreid over het 

gebied en heeft zich bovendien goed herstelt in de watergang langs de oostkant van het gebied (Figuur 

7), waarmee de kans groot is dat ook de Groene glazenmaker zich de komende jaren verder zal 

verspreiden over het gebied. 

Figuur 7. Links: de meest oostelijk gelegen watergang halverwege mei 2014, de bodem Is nog voor het grootste deel kaal door 

de aanleg van een flauw talud langs de watergang. Rechts: dezelfde watergang halverwege juli 2014. De doelsoort 

Krabbenscheer heeft zich hier goed kunnen herstellen. 

Drielanden is ook een gebied dat goed laat zien dat als goede voorwaarden aanwezig zijn of worden 

gecreeerd voor de doelsoorten ook veel andere soorten daarvan profiteren. De goede waterkwaliteit 

en zeer diverse vegetatie met struwelen, rietland en grasland maakten Drielanden al voor veel 

vogelsoorten tot een geschikt leefgebied. Toch is tussen 2009 en 2014 het aantal vogelsoorten nog 

spectaculair gestegen van 48 naar 63 soorten. Van de doelsoort Kleine karekiet zijn in 2014 meer 

11 
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Drielanden 2009-2014 

Knelpunten 2009 §22 Genomen maatregelen §2.2 

Rietkraag wordt plaatseiijk te breed met als gevolg: 
• te zware coiKiHTentie voor bk>emrijke vegetatie 

met Brede ofchs/RietorcHs 

Enkele 8loten hebt>en steile oevers: 
• Slecht ontwikkelde oevervegetatie 
• Lokaal geen geschikt habitat amfibledn en libellen 

Watergangen z$n d k ^ begroekl met dryvende of 
emerse watervegetatie: 
• Slecht foerageergebied voor Watervleermuis 

• Aar4eg van een poel In het noordoosten van het gebied 

• Aanleg natuurlijke oever aan de oostzijde van het ge
bied 

• Watergang aan noorcfi<ant wordt minder intensief 
geschooTKl 

• Rietkragen worden keer in het najaar gefaseerd 
gemaakJ 

• Graslanden aande noord-en oostzijde van het gebied 
worden begraasd. Dit was altijd zo, maar in 2009 liepen 
er geen dieren 

Gebiedsbeschrijving 

Verbindingszone Drielanden (24,2 ha) ligt in het 
noordoosten van de stad. Aan de westkant grenst 
het aan het gebied Wijkpark Lewenborg (WL) en aan 
de zuidkant aan de verbindingszone Kluiverboom, 
Stuurboord- & Baktioords wal (KL). 

Het gebied kent een variatie aan biotopen, maar is 
met name bijzonder vanwege de goed ontwikkelde 
en soortenrijke, natte bloemrijke graslandvegetatie 
met zeer veel orchidee^n in de stroken tussen de 
woonwijken. De graslanden aan de oost- en 
noordkant van de wijk zijn in beheer bij 
Natuurmonumenten en worden beweid. De sloot aan 
de oostkant van het gebied is bijzonder door de goed 
ontwikkelde watervegetatie met veel Krabbenscheer 
en het voorkomen van de Groene glazenmaker. 

Als vervolg op aanbevelingen opgesteld na de 
monitoring in 2009 zijn een aantal 
herinrichtingsmaatregelen uitgevoerd ter verbetering 
van de ecologische kwaliteit. . 

12 
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Resultaten §2.3 Conclusies 
Afname kruldenrijk grasland door bewekling aan noord- een 
oostkant gebied met als gevolg hiervan minder 
graslandvlinders 
De l>h>emrijke vegetaties tussen de woonwijk Zonland en 
Mooiland is door liet aangepaste maaitwheer van de rietkraag 
nog altijd goed ontwikkeki. 
Door aanleg poel en natuurlijkvriendelijke oever meer gesdiikt 
tuibftat voor arrTibieSn en tibellen. Aanleg te te recant om 
verbeteringen te kunnen waamemen. 
Groene glazenmaker heenzk;h weten te handhaven ondanks 
graafwerkzaannheden voor aanleg flauwtalud. Krabt>enscheer 
heeft zk^ verder versprekt over het gebied. 

WW! DnWNin* 111111 »«r MM UJHilftlMBMP 

MM OraMM-nMNad MH *^ 

Kyema!! et; insert &. G«npi?nks li>-cr..ngET> isppojnt-nrn*. 2U!4 i)45 
0 

1 1 1 1 , I . . I - J ^ J N 

Drielanden is een zeer divers gebied. Door de 
verscheidenhek] aan biotopen was het gebied ook in 
2009 al van groot belang voor alle soortgroepen. Het 
aantal doelsoorten. begelekiende soorten en Rode 
lijst soorten die zijn aangetroffen in beide 
onderzoeksjaren is tioog en vrij uitzonderlijk voor de 
stad. De afgelopen vijf jaar is het aantal doelsoorten 
en begelekJende voor verschillende soortgroepen 
zelfs nog toegenomen. 

In fiet gebied hetiben ten opzk:hte van 2009 enkele 
Inrichtings- en l>eheermaatregelen plaatsgevonden. 
Zo is er een flauwe oever gegraven aan de oostzijde 
van het gebied en een poel aangelegd in het 
noordoosten van het gebied. Verder werd het 
noordelijke en oostelijke grasland van 
Natuurmonumenten beweid, ten/viji hier gedurende de 
monitoring in 2009 geen koeien liepen. De relatief 
intensieve beweiding heeft geresulteerd in een 
afiiame van de kruidenrijkdom binnen deze 
graslanden. 

E^n van de belangrijkste waarden van het gebied is 
het voorkomen van de Groene glazenmaker en 
daarnaast de bijzondere vegetatie in grote delen van 
het gebied. De Groene glazenmaker heeft zich 
ondanks de graafwerkzaamheden die nodig waren 
voor het aanleggen van een flauw talud weten te 
handhaven. Krabbenscheer heeft zch de afgelopen 
vijf jaar flink uitgebreid. Dit heeft ertoe geleld dat in 
2014 de Groene glazenmaker ook aan de westkant 
van het gebied is waargenomen en de kans is groot 
dat de soort zich verder zal verspreiden over het 
gebied. 

In het gebied Drielanden zijn in 2014 voor alle 
soortgroepen behalve voor amfibie§n meer soorten 
aangetroffen dan in 2009. Het meest spectaculaire 
verschil is te zien bij de vogels waar 63 soorten zijn 
waargenomen ten opzk:hte van 48 in 2009. Het 
aantal waargenomen zoogdieren is verdubbeld van 6 
naar 12. 

Doelsoo 
Brede orcl 

W Rietorchis 
fde orcl 

ietorchis 
Dotterbloem 
Grote ratelaar 
Krabbenscheer 
Pijptorkruid 
Pinksterbloem 
Waterdrieblad 

\ Gehakkelde aurelia 
Hooibeestje 
Koevinkje 

Uwergmuis 
Egel 
Rosse vieermuis 
Ruige dwergvleer 
Vos 

'atervleerm 
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exemplaren aangetroffen dan in 2009. De meest voor de hand liggende reden is de verbeterde 

ontwikkeling van het helofytenfilter in het noorden van dit gebied. Juist daar zijn de karekieten 

aangetroffen. Ook is hier de zeldzame Waterral (geen doelsoort) waargenomen. Daarnaast was het 

noordelijk deel van het gebied beter afgesloten voor mensen, waardoor hier meer rust heerste, waar 

soorten als Fuut en Dodaars van profiteren. De aanleg van een poel heeft tijdelijk gezorgd voor een 

pionierssituatie, waar diverse steltlopers op af zijn gekomen. 

Dat monitoring en het ecologisch beheerplan onlosmakelijk met elkaar verbonden zijn blijkt ook uit het 

volgende: uit de tweede monitoring (in Drielanden) zijn weer nieuwe knelpunten naar voren gekomen. 

Niet alle ontwikkelingen waren namelijk positief. Door de relatief intensieve beweiding met koeien is 

het grasland langs de noord- en oostkant van het gebied behoorlijk verruigd. De verruiging van delen 

van het grasland hebben een negatief effect op soorten die houden van schralere, kruidenrijke 

vegetaties, zoals de doelsoort Hooibeestje, die drastisch in aantal is afgenomen. 

Aandachtsgebied De Groene scheg 

De Groene scheg is een SES-gebied dat ondanks de relatief grote oppervlakte en de aanwezigheid van 

een groot aantal verschillende biotopen toch relatief slecht scoort. In het hele gebied zijn in 2014 

'slechts' 187 soorten aangetroffen en 7 doelsoorten. In vergelijking; in Drielanden waren dat 

respectievelijk 311 soorten en 23 doelsoorten. Tussen 2009 en 2014 hebben enkele ingrijpende 

veranderingen in de inrichting en het beheer van het gebied plaatsgevonden. In het noordelijk deel van 

het gebied is in verband met de aanpassingen van de Oostelijke ringweg een grote bosschage gekapt en 

een is open pioniersgebied ontstaan. In verband met deze ingreep is ook een watergang verlegd. De 

vele veranderingen die in de Groene scheg hebben plaatsgevonden hebben zowel positieve als 

negatieve gevolgen gehad voor de flora en fauna in het gebied en wordt inzichtelijk gemaakt aan de 

hand van de doelsoorten. 

Een belangrijk knelpunt in 2009 was het feit dat een groot deel van de graslanden als gazon werd 

beheerd. Hierdoor ontstond een zeer soortenarme vegetatie, zonder enige dekking voor kleine 

zoogdieren. Als gevolg van de bezuinigingen bij Stadsbeheer is het maaibeheer van de gazons volledig 

stopgezet in 2010. Dit heeft geleid tot een ander, maar sterk vergelijkbaar knelpunt. Door de verruiging 

die direct heeft toegeslagen is een eveneens zeer soortenarme vegetatie ontstaan. De voor bijvoorbeeld 

zoogdieren belangrijke beschuttingsmogelijkheden zijn hierdoor onbedoeld wel ontstaan, maar in een 

dergelijke verruigde en monotone vegetatie is het voedselaanbod te beperkt. Deze ontwikkeling is terug 

te zien in een relatieve toename van het aantal doelsoorten voor de soortgroep zoogdieren, maar een 

afname van vlinders. Door het stopzetten van het maaibeheer zijn langs de bosranden echter wel 

zoomvegetaties ontstaan die voor bosrandvlinders en zoogdieren van belang zijn. Deze zone is tussen 

2009 en 2014 in zijn totaal dan ook relatief lets soortenrijker geworden. 
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Groene Scheg 2009-2014 

Knelpunten 2009 §2.2 

3eto. vaak gemaaide oevers en sicken die intensief 
worden gesclioorKi leiden tot: 
• Slecht ontwikkeWe water- en oevervegetatie 
• Weinig geschikt habtat voor amfibieen en libeten 

Veel grasland in gazonbeheer met als gevolg: 
• Weinig tot geen krtidenrijk grasland 
• Weinig teger c^aande vegetatie voor zoogdieren 
Geen zoomvegetatie lar^s bo^en, geen takkenrillen: 
• Weinig mogelijkheden voor struweelbroedws 
• Ofivoldoende waardplanten voor dagvlinders 
• Weinig (winter)rustplaatsen voor zo<^ieren 

Genomen maatregelen §22 
• Gazons zijn In 2010 uit het maaibeheer genomen 

• L a r ^ de bosranden wordt Nerdoor ook niet meer ge-
maaid 

• In het kader van de herinrfchting van de Oostelijke Ring
weg is het bos aan noordkant van l\et gebied vrywel ge-
heef gekapt en is een skiot verlegd 

Gebiedsbeschrijving §2.1 

HtA kerngebied de Groene scheg (19,5 ha) ligt in het 
noordoosten van de stad en grenst aan de wijk De 
Hurtze. Het gebied ligt tussen het SES-gebied 
Hunzeboord en Hunzedyk (HH). Ten noordoosten 
van dit kerngebied zijn de verbindingszones 
Oostelijke ringweg noordzijde (ON) en Oostelijke 
ringweg zuidzijde (OZ) gelegen. 

De Groene scheg biedt een redelijke variatie aan 
structuur. De zuidwestzijde bestaat uit graslanden 
die sinds 2010 niet meer gemaaki worden, sloten 
met steile oevers en een kleine oppervlakte bos. In 
het bos ligt een crossbaan. De noordoostkant van 
het gebied bestaat uit paardenweiden, weIke zijn 
omgeven door sloten en ^ruweel. Een deel van de 
weiden is opvallend kruktenrijk. Door de herinrichting 
van de Oostelijke ringweg is een deel van de 
noordkant van het gebied verloren gegaan. Het bos 
aan de noordkant is grotendeels gekapt. 

Daarvoor in de plaats ligt nu een zeer open 
pnniergebied, waarop zk:h diverse krufelen hebben 
gevestigd. Dit gedeelte van het gebied zal zk:h de 
komende jaren verder gaan ontwikkelen. 

VMloRling'bebowiJng 

vtnuigd 9MlMd 

kiuidefHjjk 9Miind 
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Resultaten S§Z3 I Conclusies 
Lilseton en amMeSn laten Mtte vert)eierlng zmn orKtenks dat 
er gewi maab«gelen zijn genomen ter verbetering van weler-
en oe\mrvegetat!e. 
Uit maaitietieer nermn van de gazons heeft geleki tot een 
soortenarme ruige Nwgetatie. Hierdoor te de diversiteit in 
planten nog steeds laag. Grondgetwnden s>og<Haren wnden 
meer dekking, n»ar zijn desondanks niet toegenomen. 
Vleermuizen zijn wet duideSfk toe{̂ nomen. 
Door stopzetten maaibeiieer te een zoomvegetetw ontstaan. 
Deze zone laat toename zien aan dagvlinders. 
Vogete laten een Hctite act^ruNgang zten, vraarschî HJk als 
gevolg van de afname aan areaai t»s. 

In de Groene scheg zijn in 2014 meer soorten 
waargenomen dan in het monitoringsjaar 2009. Ook 
een aantal doelsoorten en begeleidende soorten is 
Iteht gestegen (Tabel 14). Uitzondering vormen de 
vogels. Deze soortgroep vertoont een lets kleinere 
diversiteit dan in 2009. Het meest opvallerKi is de 
toename van de zoogdieren. Werden in 2009 slechts 
drie soorten waargenomen, in 2014 waren dat er 
zeven. 

Tussen 2009 en 2014 hebben enkele ingrijpende 
verarKleringen in de inrichting en het t>eheer van het 
gebied plaatsgevonden. In het noordelijk deel van het 
gebied is in verband met de aanpassir^en van de 
Ring een grote bosschage gekapt en een opjsn 
pk>niergebied ontstaan. In verband met deze ingreep 
is ook een watergar^ hergraven. Voor sommige 
soorten zoals enkele broedvogels zal deze ingreep 
een negatief effect hebben, maar daartegenover staat 
dat voor de zonminnende dagvlinders nieuwe 
mogelijkheden ontstaan. In de nieuwe watergang 
hebben ZKh enkele soorten libellen gevestigd, die 
ekiers in fiet gebied afwezig zijn. 

In andere delen van het gebied is het gazontieheer 
stopgezet. Hierdoor zijn delen van de graslanden 
verruigd geraakt, wat leidt tot een soortenarme 
vegetatie. Dit heeft vervolgens negatief effect op 
andere soortgroepen. Door het stopzetten van het 
maaibeiieer ontstaan langs de bosranden echter wel 
zoomvegetaties die voor vlinders en zoogdieren van 
belang zijn. Deze zone is ook lets soortenrijker. 

Voor watergebonden soorten zoals amfibieen, libellen 
en bepaakle plantensoorten, heeft T08, een zonnig 
gelegen sk>ot tussen de weilanden in hist 
noordoosten van het gebied, een wat hogere waarde 
dan de andere transecten in het gebied. Ondanks dat 
deze sloot ook volledig door kroos wordt bedekt, 
lijken de soorten zk:h hier beter te kunnen 
fiand haven. 
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Figuur 8. Door het aangepaste maaibeheer ontstaan brede zoomvegetaties langs de bosranden die aan onder andere de 

doelsoort Egel beschutting bieden. 

Voor veel watergangen in de Groene scheg geldt dat ze niet zijn veranderd sinds 2009. De toen 

aangegeven knelpunten zijn veelal onveranderd aanwezig. Met name in het zuidwestelijke deel van het 

gebied zijn de oevers van de watergangen uiterst steil en is de waterstand zeer laag. Door deze 

combinatie komt geen oevervegetatie tot ontwikkeling. Vaak is de onderste 40 centimeter van de oever 

volledig onbegroeid. Dit leidt ertoe dat amfibieen geen gebruik maken van deze sloten en ook libellen 

zullen zich hier niet vestigen. 

Tijdens de herinrichting van de noordzijde van de Groene scheg, zijn hier enkele watergangen verlegd. 

Deze zijn voorzien van meer natuurlijke oevers met minder steile taluds. In 2014 waren deze oevers nog 

onvolledig ontwikkeld om leefgebied te bieden aan de meeste soorten. De verwachting is dat hier wel 

geschikt habitat kan ontstaan voor onder andere libellen en amfibieen, mits het beheer goed op de 

ontwikkelingen wordt afgestemd. 

De vele veranderingen die in de Groene scheg hebben plaatsgevonden hebben zowel positieve als 

negatieve gevolgen gehad voor de flora en fauna in het gebied. Over de hele linie zijn er echter nog 

steeds vele knelpunten aanwezig en is de biodiversiteit in vergelijking met andere gebieden laag. Met 

de nodige aandacht voor inrichting en beheer zal dit gebied zich echter nog sterk kunnen verbeteren. 
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Wie maken gebruik van de monltoringsgegevens? 

De gegevens die met de SES-monitoring verzameld worden, zijn van belang voor het 

ecologisch beheer- en inrichting van de gemeente Groningen, maar daarnaast maken de 

gegevens het voor de politiek en inwoners van de stad inzichtelijk hoe het gaat met de 

natuur in de stad. Bovendien kan de informatie goed gebruikt worden in de voorlichting 

over stadsnatuur. Een goed voorbeeld is het onlangs verschenen boekje van de IVN met 

daar in fiets- en wandelroutes door natuur in en om de stad Groningen. 

De monitoring biedt inzicht in de totale biodiversiteit, de verspreiding en ontwikkeling van 

soorten binnen de stad Groningen. Zo zien we dat er een scala aan typische planten- en 

diersoorten voorkomt waaronder naast kenmerkende en streekeigen soorten ook unieke, 

zeldzame en streng beschermde soorten. De locaties van (streng)beschermde soorten 

worden met de monitoring exact in kaart gebracht. Deze informatie is van zeer grote waarde 

in verband met het al dan niet moeten aanvragen van een ontheffing van de Flora- en 

faunawet bij allerhande aan werkzaamheden in de stad. 

Als voorbeeld wordt hieronder per gebied het aantal aangetroffen Rode lijstsoorten 

weergegeven. 

Inzicht in biocJiversiteit op stacisniveau 
Drielanden en de Groene scheg zijn voorbeelden van een gebiedsgerichte aanpak; op gebiedsniveau 

worden knelpunten blootgelegd en vindt er sturing aan beheer en inrichting plaats. Echter, het streven 

van de gemeente Groningen is om de kwaliteit van de stadsnatuur in zijn geheel te verbeteren; met 

andere woorden, een hoge biodiversiteit in de stad waar alle soortgroepen aan bijdragen. Een 

gebiedsgerichte aanpak kan de ecologische kwaliteit van de afzonderlijke gebieden verhogen, maar 

tegelijkertijd zou dit de ecologische kwaliteit van de stadsnatuur als geheel kunnen verarmen. Een 
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simpel voorbeeld: als de focus van beheer en inrichting van alle gebieden op de soortgroep vaatplanten 

komt te liggen, is het mogelijk dat de ontwikkeling van de overige soortgroepen achter blijft. Met als 

gevolg een lage biodiversiteit en dus een lage ecologische kwaliteit. Om de ecologische kwaliteit op 

stadsniveau te verhogen is een goed inzicht van de biodiversiteit op stadsniveau en de gebiedspotenties 

vereist. Ook hiervoor biedt het doelsoortenbeleid uitkomst. 

In Figuur 9 is per soortgroep het aantal aangewezen en aangetroffen doelsoorten per habitattype voor 

de gehele stad weergegeven. Deze figuur biedt voor elk habitat een goed overzicht van welke 

soortgroepen het goed doen in de stad, maar ook de soortgroepen waarvoor nog veel te winnen valt. 

Zo zien we dat het aantal aangetroffen zoogdieren in veel habitattypen overeen komt met het aantal 

aangewezen doelsoorten. Dit geeft aan dat zoogdieren het goed doen in de stad. Kijken we naar de 

vogels dan zien we dat relatief veel van de doelsoorten niet zijn aangetroffen. Toch is het habitat waar 

deze soorten kenmerkend voor zijn - bos en struweel wel in ruime mate aanwezig in de stad (Figuur 9). 

Dit voorbeeld geeft aan dat er meer aandacht moet komen voor de ontwikkeling van deze habitats om 

het aantal vogelsoorten in de stad te vergroten. Deze inzichten worden meegenomen bij het beheer en 

inrichting van de gebieden. Een nadere analyse zal moeten uitwijzen welke gebieden hiervoor het best 

in aanmerking komen. 

Doelsoorten en hun omgeving 

De doelsoorten die zijn aangewezen voor de stad Groningen zijn kenmerkend voor een bepaalde 
habitat. Veel vogels houden zich op in bos en struweel (ongeacht of deze droog of vochtig is). 
Vaatplanten zijn vaak heel selectief. Zo is Zandblauwtje kenmerkend voor droge schrale graslanden 
en zal een Rietorchis alleen in vochtige graslanden gevonden worden. Wanneer een habitat wel in 
voldoende mate aanwezig is, maar de gewenste doelsoorten worden niet aangetroffen kan dit aan 
de kwaliteit van het habitat liggen. Ook kunnen andere omgevingsfactoren meespelen als 
bijvoorbeeld verstoring door mensen (recreatie) of loslopende honden. Vogels zijn daarentegen weer 
veel gevoeliger voor verstoring. In gebieden waar veel honden loslopen en vogels weinig dekking 
vinden, zullen ze niet gauw tot broeden komen. Voor de beleidsmakers van de stad is dit belangrijke 
informatie. 
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Figuur 9. Voor eike soortgroep het aantal aangewezen en aangetroffen soorten per habitat. 
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Conclusies 
Met deze evaluatie blikken we terug op zeven jaar monitoring van de Stedelijke Ecologische Structuur 

in de stad Groningen. De monitoring geeft een gedetailleerd overzicht van de totale biodiversiteit, de 

verspreiding en ontwikkeling van soorten in de stad. Er wordt gekeken naar de soortgroepen 

vaatplanten, vlinders, libellen, amfibieen, vogels en zoogdieren, maar ook de aanwezige habitats 

worden nauwkeurig in kaart gebracht. Zo'n intensieve monitoring is uniek te noemen. De gemeente 

Groningen is zeer vooruitstrevend daar waar het gaat om de kwaliteit van de stadsnatuur. 

Voor de monitoring worden landelijk vastgesteld richtlijnen gebruikt. Dit zorgt er voor dat de resultaten 

tussen verschillende gebieden en verschillende jaren met elkaar te vergelijken zijn. Hierdoor is het 

mogelijk de ontwikkeling van de stadsnatuur objectief te volgen en te beoordelen. 

Binnen de monitoring wordt speciale aandacht besteed aan doelsoorten. Uit deze evaluatie blijkt dat 

doelsoorten een zeer geschikt instrument zijn om de ecologische kwaliteit van stadsnatuur te meten. 

Ze geven een reeel beeld van de ecologische kwaliteit van de stadsnatuur aangezien er rekening wordt 

gehouden met de ecologische potentie van een gebied. 

De monitoring geeft een goed beeld van het voorkomen en verspreiding van doelsoorten binnen een 

gebied, maar ook welke doelsoorten nog ontbreken. Doelsoorten zijn kritisch op hun omgeving 

waardoor er een directe relatie is tussen het voorkomen van doelsoorten en veranderingen in inrichting 

of het beheer. Dit kan positief zijn, maar ook negatief. Hierdoor wordt men in staat gesteld om per 

gebied richting te geven aan het ecologische beheerplan. Er kan dus op gebiedsniveau maatwerk 

geleverd worden wat de kans op succes vergroot en het beheer en inrichting meer kostenefficient 

maakt. 

Ook zien we dat het doelsoortenbeleid inzicht biedt in de bijdragen van de verschillende soortgroepen 

aan de biodiversiteit op stadsniveau. Dit is van groot belang omdat de gemeente Groningen een hoge 

biodiversiteit - met bijdragen van alle soortgroepen - voor de gehele stad nastreeft. De koppeling van 

doelsoorten aan habitattypen maakt het mogelijk om gericht beheer toe te passen. 

Het doelsoortenbeleid maakt de kwaliteit van de stadsnatuur concreet, inzichtelijk en toetsbaar - voor 

beheerders, politiek en burgers. Hierdoor is het een krachtig instrument om het ecologisch beheer- en 

inrichting op adequate en efficiente wijze te sturen. 
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Bijlage 1 - Overzicht van SES-gebieden 
In onderstaande tabel staan alle gebieden die opgenomen zijn in de Stedelijke Ecologische Structuur. 

De gebieden zijn gesorteerd aan de hand van ger aantal aangetroffen doelsoorten. De kleurcodering 

komt overeen met Figuur 5. Monjaar 1: het jaartal waarin de eerste monitoring heeft plaatsgevonden, 

enkele gebieden moeten nog voor de eerste keer gemonitord worden (NNB - nog nader bepalen), 

daarnaast zijn er gebieden die wel onder de SES vallen maar die niet gemonitord zullen worden omdat 

de gemeente bijvoorbeeld geen eigenaar is (NVT). Monjaar 2: jaartal waarin de tweede monitoring 

heeft plaatsgevonden. Type: K = kerngebied, V = verbindingszone. Deel: er zijn vijf deelgebieden, 

N=noord, O=oost, Z=zuid, W=west, C=centrum. Opp = oppervlakte in hectare. De laatste vier 

kolommen geven achtereenvolgend het aangetroffen aantal soorten (totaal), doelsoorten, 

beschermde soorten en Rode Ujst Soorten. 
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Reitdiep (Zernike) RZ 2008 2013 v N 31,4 318 108 32 

Drielanden DL 2009 2014 V N 24,3 311 82 20 

Eelderbaan EB 2010 2015 K N 23,9 309 94 24 

Paddepoelsterweg PA 2008 2013 K N 13,5 230 1 73 16 

Noorderplantsoen NP 2010 2015 K C 19,4 198 59 7 

Boterdiepstrook BD 2010 2015 K N 13,7 250 52 10 

Kranenburg N + 0 KR 2010 2015 V W 13,7 249 61 11 

Piccardthof volkstuinen PI 2008 K W 18,1 326 77 23 

Rosensteinlaan RL 2011 V C 4,8 171 37 7 

Van Starkenborghkanaal SK 2011 V N 50,8 258 78 17 

Hoornsemeer Oostzijde MM 2013 K W 44,4 260 75 11 

Hunzezone (Eemspoort) HE 2010 V 0 29,6 323 83 22 

Molukkenplantsoen MP 2011 V C 20,0 206 53 4 

Reitdiep (Paddepoel) RP 2008 2013 V N 10,6 193 54 13 

Roege Bos RB 2008 2013 K N 13,2 217 71 8 

Helperzoom HZ 2009 2014 V Z 13,1 339 68 22 

Groene long GL 2010 K N 20,1 232 50 4 

Hoogeweg HW 2010 V N 4,9 167 44 10 

Hoornseschans + park HO 2008 2013 V W 8,3 305 46 13 

Kalmoesstraat KM 2008 2013 K N 8,7 195 65 14 

Stadspark + voorpark sv 2012 K W 57,5 303 63 8 

Aquamarijnstraat AQ 2009 V N 11,0 245 11 7A 

Selwerderhof SH 2011 K N 67,5 308 t l 78 21 

Waterverbinding Stadspark - Piccardthof WP 2008 2014 V W 7,3 227 11 62 11 

Westrand Hoogkerk WE 2010 K W 6,7 224 11 48 7 

Groenestein GS 2008 2013 K Z 5,7 159 » 40 3 

Ina Boudierplantsoen - Van Lenneplaan IB 2012 K Z 13,6 201 a 50 9 

Oostelijke ringweg (zuidzijde) OZ 2009 V N 37,9 228 10 74 10 

Oosterhamrikkanaal OK 2011 V C 9,7 151 25 7 

Spoorzone Zuid SZ 2012 V C 8,6 129 10 46 4 

Waterverbinding Hoornsemeer - Piccardthof WH 2012 V W 4,2 162 30 8 

Winschoterdiep WD 2011 V 0 20,5 237 m 58 15 

Zwemplas Kardinge (ocsw) ZK 2009 K N 10,7 130 ; » 71 15 

Coendersborg CB 2008 2013 K Z 2,2 120 37 3 

Hoornsemeer Noordzijde HN 2012 V W 10,7 196 62 12 

Kluiverboom, Stuurboord- & bakboordswal KL 2009 V N 17,9 256 56 9 

Roderwolderdijk - Rozenburglaan RR 2010 V W 24,0 247 : 55 12 

Helperdiepje HD 2011 V Z 6,8 172 

•>..«:• -
38 1 

Verbinding Eelderbaan - Stadspark VE 2009 V N 7,7 76 73 10 

Corpus den Hoorn Oostzijde CO 2012 V W 15,8 195 46 5 
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De groene scheg GR 2009 2014 K N 19,5 187 7 48 11 

Esserveld ES 2008 K Z 5,1 129 ,f... • 49 3 

Hunzedijk + Hunzeboord HH 2009 2014 V N 11,8 192 45 6 

Lewenborg centrum LC 2009 K N 3,3 144 

• : 
39 5 

Papiermolen PM 2011 V Z 11,2 176 7 41 4 

Planetenlaan / Park Selwerd PL 2011 2015 K N 17,9 225 61 8 

Spakenpad SP 2010 V N 3,5 179 44 7 

A7 zuidzijde AZ 2010 V W 8,0 175 6 52 5 

Coendershaag CH 2008 2013 V Z 1,6 141 6 36 4 

Damstersdiep DD 2011 V c 5,4 164 6 35 8 

Nieuwe Kerk NK 2011 V c 1,4 38 18 1 

Oostersluis OS 2010 2015 V c 4,7 145 6 44 7 

Oude hortus OH 2010 V c 1,0 73 6 30 1 

Pioenpark PP 2010 V c 13,2 132 6 47 8 

PURE-project PU 2009 V w 1,2 145 6 44 6 

Singels SI 2012 V c 4,4 78 6 17 1 

Zuiderbegraafplaats ZB 2011 K z 8,3 150 6 42 5 

Bruilweering BW 2011 V w 1,7 64 1 ^ .^^^ 
Geluidswal de Wijert GW 2012 K z 8,2 122 34 2 

Horra siccema - Bordewijk MS 2012 V z 11,4 193 17 9 

Johan van Zwedenlaan JZ 2009 2014 V w 16,1 223 57 10 

Stadsweg sw 2009 V N 11,1 201 50 6 

Vinkhuizen VK 2009 V N 12,4 235 58 8 

Wilhelminakade WK 2011 V C 2,5 88 28 3 

Lewenborg "Le Roy" LR 2009 K N 6,6 172 44 4 

Rabenhaupt RH 2009 K z 1,2 113 38 5 

Volkstuinen Helperzoom VH 2009 V Z 6,2 144 57 4 

Esserweg EW 2012 V z 1,2 121 29 2 

Martinikerkhof MK 2011 V c 0,7 45 3 15 1 

Ruskenveen (zwemplas) RV 2009 2014 K w 16,6 194 49 10 

Zuiderweg ZU 2009 V w 5,2 164 3 41 7 

Zuidwending ZW 2010 V N 5,0 147 3 42 5 

Bornholmstraat BH 2011 V 0 12,3 225 " 22 

Noorderbegraafplaats NB 2013 K N 5,1 ^1571 39 2 

Jan Ensinglaan JE 2009 V W i s s l 

•i 
39 3 

Prinsenhoftuin PH 2011 V C 0,6 12 1 

Vestdijklaan VD 2012 V z 1,5 172 32 8 

Driebond DB 2010 V 0 6,7 154 54 6 

Duinkerkenstraat DK 2010 V 0 1,2 105 31 5 

Katholieke begraafplaats KB 2009 V z 1,7 38 1 3S 2 

Aduarderdiep AD NNB V N 48,2 

Balkgat BG NVT NVT C 3,3 

Beijum Zuid BZ NVT NVT N 21,7 

Beijumerbos BB NVT NVT N 93,6 

Bevrijdingsbos BV NVT • NVT N 15,7 

De verbetering VI NVT NVT W 4,6 

Eemskanaal Noordzijde EN NVT NVT 0 5,0 

Euvelgunne EG NNB V 0 13,9 

Gideon Gl NNB V 0 15,1 

Gravenburg GB NNB V N 17,0 

Kardingermaar KA NVT NVT N 7,8 

Kliefdiep KD NVT NVT N 7,0 

Koningsdiep KO NVT NVT W 19,9 

Noorddijk ND NVT NVT N 10,1 

Noorderhoogebrug Noord NN NVT NVT N 20,8 

Noorderhoogebrug Zuid NZ NVT NVT N 8,0 

Noord-Willemskanaal NW NNB V W 13,8 

Oostelijke ringweg (noordzijde) ON NNB V N 25,2 

Piccardtplas PS NVT NVT W 34,3 

Slibdepot Eemskanaal SE NVT NVT 0 38,3 

Spoorzone Centrum SC NNB V C 8,9 

Spoorzone Noord SN NNB V C 11,5 
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stadspark ST NNB K W 59,1 

Sterrenbos SB NNB K z 9,7 

Van Swietenlaan VS NVT NVT W 3,2 

Wijkpark Lewenborg WL NVT NVT N 28,5 

Winschoterdiep Noord WN NNB V 0 6,8 

Zernikebosje ZE NVT V N 1,9 

Zuidelijke ringweg ZR NVT NVT 0 27,8 

Zuidelijke ringweg centraal zc NVT NVT 0 8,4 
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