1. Stad en Scheepvaart

Groningen heeft iets met water en het water heeft iets met de stad. Hier, op de noordpunt van
de Hondsrug, stroomden van oudsher de Drentse Aa en Hunze relatief dicht langs het hoge en
droge zand, om ten noorden van Selwerd samen te vloeien en als Reitdiep hun weg te
vervolgen. Nog in de Middeleeuwen kon het zeewater tot aan de stad komen. De wierden van
Leegkerk en Wierum getuigen hiervan en waren er niet voor niets. En bij het Lopende Diep
zien we nog de eb- en vloedkades, afkomstig van vo6r de aanleg van de zeesluizen bij
Zoutkamp, ca. 140 jaar geleden.

Maar het water bood behalve bedreigingen ook kansen. Door het waler te beheersen met
dijken, zijlen (sluizen) en door kanalen te graven, kon het gebruikt worden voor transport,
waterpeilbeheer en betere landbouw. Door ligging aan (met de klok mee) Hoornsediep,
Hoendiep, Reitdiep, Boterdiep, Damsterdiep (+ Slochterdiep), en Winschoterdiep werd
Groningen als waterknooppunt een uitstekend bereikbare stad. Dat bleek van grote betekenis.
De stad Groningen werd al in 1463 lid van het Hanzeverbond en de welvaart groeide. In deze
tijd begon het vervoer over water dus een belangrijke plaats in te nemen in de stad.

(Inter-) nationale handel, de relatie met de ommelanden en de voorspoed in Groningen was
dus voor een groot deel te danken aan onze waterwegen en bijbehorende scheepvaart. Kleine,
zelfstandige schippers speelden hierin een grote rol, Vanuit het achterland brachten zij
ondermeer turf, suikerbieten en hout naar de stad om hun vracht hier te lossen. Via het
Oosterhamrikkanaal voeren beurtschippers vanaf het Bodenterrein naar verschillende
bestemmingen.

Zo’n 140 jaar geleden werden nog het Eemskanaal en Verbindingskanaal gegraven en een
halve eeuw later het Van Starkenborghkanaal. Daarmee kwam naast de beurtvaart ook de
Groninger kustvaart op gang. Gelieerde scheepsbouw concentreerde zich vooral langs het
Winschoterdiep. Schippers voeren nu vanaf de stad op de Oostzee en Engeland. Omstreeks
1900 was Groningen dan ook een belangrijke overslaghaven geworden, met imposante
pakhuizen en omvangrijke havenactiviteiten. De bijlage geeft een impressie van het
Groningse scheepvaartverleden. '
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2. Hernieuwd waterleven

Met de opkomst van het wegvervoer en de verschuiving van landbouw, industrie en handel
naar de dienstensector, is de beurt- en kustvaart in Groningen zo goed als verdwenen. Wel
komt steeds meer vervoer over water langs Groningen, dat ligt op de belangrijke vaarweg
Lemmer — Delfzijl. Deze route wordt ge-upgraded, reden waarom vaste bruggen worden
vervangen door hogere en met een grotere doorvaartbreedte.

De vraag is of hiermee het grote belang van het water in de stad is verdwenen. Het antwoord
kent iedereen een luidt: Nee. Groningen blijft een stad met grachten, bruggen, pakhuizen,
roeiverenigingen en schipperwoningen. Water is een onbetwiste kwaliteit van de stad. Het
maakt Groningen voor veel mensen aantrekkelijk, niet alleen om er te wonen of te studeren,
maar ook als stad om te bezoeken. Groningen-waterstad trekt toeristen. Manifestaties als
Groninger Welvaart spelen hier met succes op in. Dat is goed voor de stad, voor z’n imago en
voor onze lokale economie. Door overnachtingen en consumptieve bestedingen brengt dit
vele miljoenen in het laatje. De kwaliteit van Groningen als waterstad met zijn tastbare
verleden draagt daar beslist aan bij.

Een categorie toeristen die hier cen dubbelrol vervult is de watertoerist zelf. Steeds meer
mensen hebben geld én tijd om uitgebreid te recreéren op het water. Dat is een demografisch
en economisch gegeven. De watersport en het watertoerisme worden voor de stad Groningen
dan ook steeds belangrijker. Het komt veel voor dat de watersporter positief wordt verraast
door de mogelijkheden die de stad biedt voor toeristisch verblijf. Men is van plan één nacht te
blijven, maar vaak wordt het verblijf tot 3-4 nachten verlengd.




Wij zien de laatste jaren een toename van charterschepen en recreatievaart door de stad
Groningen. Die mensen komen overal vandaan, zowel uit binnen- als buitenland.
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3. Kbnelpunten

Jaarlijks komen er vele duizenden pleziervaartuigen de stad binnen. En dat aantal groeit
gestaag. Een deel van die schepen kiest voor een één- of meerdaags verblijf. Een indicatie van
de volume ontwikkeling vormt de gemeentelijke inkomsten uit liggelden: deze stegen alleen
al tussen 2004 en 2008 met meer dan 50%. Voor de vaarrecreant ¢.q. -passant heeft de Stad
op twee locaties / passantenhavens en een derde in ontwikkeling:

¢ Groninger Motorbotenclub (bij Waterknoop)

e Jachthaven Oosterhaven (particulier)

e Reitdiepshaven (in ontwikkeling)
In de praktijk blijkt dat deze havens onvoldoende capaciteit hebben om ’s zomers aan de
vraag te voldoen. Dat is de tijd dat de plezier en recreatievaart de stad aandoet. Ze liggen dan
tjokvol, terwijl in de stad zelf nauwelijks voorzieningen zijn om aan te leggen. Gevolg is dat
de stad voor een steeds groter deel van de recreatievaart alleen een doorvaartfunctie heeft. Dat
is jammer; hierdoor loopt Groningen gezelligheid, toeristen en bestedingen mis. Er wordt dus
toeristisch gezien onvoldoende geprofiteerd.
-> Groningen kan uitbreiding van het aantal ligplaatsen voor vaarrecreanten goed gebruiken

Voor de vaarrecreant die in Groningen wil aanleggen en overnachten is het van belang dat er
goede faciliteiten zijn. Goede faciliteiten maken de stad aantrekkelijk. Dat is nu maar beperkt
het geval. Zo kent de binnenstad slechts hier en daar een paar stroompunten. Dit is bij lange

na niet genoeg. Ook is het voor vaarrecreanten lastig om punten te vinden waar ze drinkwater




kunnen innemen. En een voor was- en douchegelegenheid die voldoet aan de normen van
deze tijd ontbreekt. Het weliswaar schattige huisje aan het Hoge der Aa voldoet al lang niet
meer; sluiting is voorzien. En waar kan de pleziervaart vanaf 2009 zijn vuilwatertank legen,
als de nieuwe bepalingen uit de wet verontreiniging oppervlaktewater de lozing op het
vaarwater verbiedt? Belangrijk is dat je het overnachten en verblijf in de Groninger voor deze
watersporters aantrekkelijk maakt. Dat je goede ligplaatsen en voorzieningen hebt. Die zijn
volgens ons niet voldoende aanwezig,

-> De verblijfsfaciliteiten voor de vaarrecreatie in Groningen zijn onder de maat,

Sanitaire voorziening bij Hoge der A: romantisch van buiten, gedateerd van binnen

Ook ontbreken goede aanyneersteigers bij een aantal bruggen en sluizen. Dat is onprettig.
Goede aanlegsteigers kunnen doorgaande vaarrecreanten verleiden tot een kort bezoek aan de
stad. Dat is een gemiste kans. Ook de afwezigheid van terrassen aan het water in Groningen
valt in die categorie.

-> Varende toeristen worden onvoldoende verleid tot een kort binnenstadsbezoek

In de gesprekken die de Partij van de Arbeid met deze toeristen voerde, bleek dat er vaak
onbekendheid is over praktische zaken die annex zijn aan de vaarrecreatie. Een veel gehoorde
klacht is dat de vaarrecreant bij de brugbediening op afstand, niet helder kan aangeven voor
welke brug hij wacht, omdat de naam van de brug niet is te lezen. Ook ontbreekt makkelijke
toegankelijke informatie over brug bedieningstijden, informatie over mogelijkheden voor
verblijf en aanleggen, over faciliteiten en tarieven. En er is geen specifiek op watersporters
gerichte site over de stad Groningen. Dit informatiegebrek werkt door. De vaarrecreant heeft
behoefte aan duidelijkheid bij zijn afweging over route en verblijf, en bij onzekerheid kan hij
kiezen voor een andere bestemming. Dat is niet goed voor de stad en leidt tot onnodig mijden
van ‘bestemming Groningen’.

-> De informatievoorziening naar vaarrecreanten moet beter worden georganiseerd.




4. Het kan beter!

Het belang van de vaarrecreatie wordt door de gemeente onderkend. Het project “Stimuleren
van het vaartoerisme in de gemeente Groningen 2001 — 2006 stak daar op in. De bedoeling
was de zogenaamde ‘vaarrecreatieve infrastructuur’ (mooie term!) te verbeteren. Het ging
daarbij om alle zaken die nu nog steeds als knelpunt gelden. In 2000 heeft de raad hiervoor
een bedrag van hfl. 1.675.000,- beschikbaar gesteld (in euro’s van 2008 ca. € 650.000). Het
project heeft destijds wel geleid tot een aantal verbeteringen, maar die zijn inmiddels door de
tijd en door de volumegroei al weer ingehaald. Daarom doet de Partij van de Arbeid de
volgende voorstellen, met als doel om (1) de reputatie van Groningen als gastvrije waterstad
te verbeteren, (2) meer vaarrecreanten te laten overnachten, (3) hen de stad in te krijgen, (4)
aldus te kunnen profiteren van economische voordelen.

Uitbreiding van het aantal ligplaatsen voor de passanten. In overleg met bestaande
exploitanten / beheerders nader onderzock naar uitbreiding van het aantal ligplaatsen
met minimaal 30%. Dit geldt voor de periode 1 april - 1 oktober. Na deze datum
overwinteren de charterschepen in de Qosterhaven zuidzijde en de Hoge der A. Dit
moet zo blijven. Het levert prachtige plaatjes op en toont aan dat we deze tak van
watersport ook belangrijk vinden. Het laat zien dat het verleden als Hanzestad
tastbaar is.

Onderzoek naar de mogelijkheid voor een nieuwe jachthaven ten zuiden van de
Pleiadenbrug. Gelegen tussen de winkelcentra Paddepoel en Vinkhuizen en met een
prima fietsverbinding met de binnenstad via Jaagpad - Wilhelminakade. Een impuls
voor het tussengebied Friesestraatweg - Reitdiep.

Impressies mogelijkheid Reitdiep

® Aanpassing kade-inrichting Hoge de A, zodat hier ’s zomers makkelijker

pleziervaartuigen kunnen liggen. Te denken valt aan ‘inpandige’ trappen in de
kademuur, voorzieningen als water, elektriciteit, vuilwater inname en een
aantrekkelijke was/douche gelegenheid.



Havengeld. In veel plaatsen met waterrecreatie zijn de faciliteiten goed geregeld en
wordt een euro extra gerekend bij het havengeld als je gebruikt maakt van stroom en
watervoorziening. Zo verdient de gemeente een deel van de gemaakte kosten terug.

Aanmeerplaatsen bij sluizen en bruggen, zoals bij de Waterknoop, Zuiderhaven,
Verbindingskanaal en tussen Museumbrug en Visserbrug. Dit zijn voorzieningen van
beperkte schaal en bedoeld voor relatief kortstondig aanmeren.

Terrassen aan het water langs de vaarroute. Andere steden hebben deze terrassen al
lang. En blijken daar een succes te zijn. Het maakt aanleggen extra aantrekkelijk en
verhoogt de gezelligheid en aantrekkelijkheid van de stad als geheel. Dat moet in
Groningen toch ook mogelijk zijn.

Bij alle bruggen komen borden met de naam van de brug en de bedieningstijden. Dit
voorkomt onduidelijkheid over de marifoon over welke brug moet worden geopend.
Groningen gaat actief en op specifiek op de watersporttoerist gerichte informatie
verzorgen. Een uitstekend voorbeeld van een dergelijke site bestaat in Leeuwarden:
www.deblauwediamant.nl. Hieruit is ook een folder te maken, die kan worden
verstrekt door brugwachters of de havenmeester als hij havengeld komt innen. -

De Partij van de Arbeid verwacht dat de bovengenoemde voorstellen zullen bijdragen aan een
beter verblijfklimaat voor vaartoeristen in Groningen en dat dit profijtelijk doorwerkt op
imago, sfeer en bestedingen in de stad.

5. Besluitpunten

De Raad verzoekt het College:

1.

Onderzoek te doen naar uitbreidingmogelijkheden voor ligplaatsen in de bestaande
jachthavens en naar de mogelijkheid van een nieuwe jachthaven bij de Pleiadenbrug
Na te gaan of de kades Hoge der A zijn aan te passen ten behoeve van de het
makkelijker aanmeren van de pleziervaart en welke mogelijkheden er zijn voor betere
aanmeerplaatsen bij bruggen en sluizen

Te onderzoeken hoe het voorzieningenniveau voor watertoeristen in de Stad is te
verbeteren ten aanzien van (a) elekitriciteit, (b) drinkerwater, (c) toilet, douche- en
wasgelegenheid en (d) de inname van vuilwater, inclusief de doorwerking hiervan op
de tarieven

Informatieaanbod te ontwikkelen in de vorm van een internetsite en een folder, dat
zich specifiek richt op watertoerisme, e.e.a. naar voorbeeld van De Blauwe Diamant
(Leeuwarden) -

Te onderzoeken of terrassen aan het water langs de vaarroutes mogelijk zijn en dit
mee te nemen bij de herijking van het terrassenbeleid

Bij alle bruggen duidelijke naamborden aan te brengen, inclusief de bedieningstijden
Aan de raad een voorstel te doen over een uitvoeringsprogramma inclusief een
voorstel tot dekking van de kosten.
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227. De hive-mowor* Allegonds’ op een hegfstige dag in het Van
nobij de Gasrkenkensluis. De *Allegonds’ wend in 1932
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her schrip 1ot 1973 i de vaart

] : ' 177, Her natorsehip  Johatna' was & van de vele
fixe-mosorsthepen dic in de jaren twintig en dertig wenden gebod, Het schip

s 220 son et werd i 1925 gebonod op de bekende werf van Pattie 1e

. Waterlacizen. Schipper G. Wentink te Hasself verboddt het sciip in 1930.

178. Oog in oog met de gloediesare hoe-motor Danlbeaarheid”. Fet schip werd I -
gebowwd in 1925, Ze ligt lier in het Damsteviliep bij scheepaverf A. Apol 1

Wirdum (Gron.). Aan boord vieren fanilie van schipper | Leinenga en

medewerkers pan de werf it feest van de oplevering mee. De *Davndebagrheid is -

op de foto nog witgerust neet evn flinke mas, gaffel en giek. Zaken die later

verdivenen toen bet sclip werd verlengd en vendiept. Zoon Anne Leinenga livkft - .







