
Raadsvoorstel 

20JUNZQ12 ^ f 
2 , 1 b CC^^^W 

:> 
4 1 ( 1 

/ 'Gemeente 

gronfngen 

Datum raadsvergadering 18 j u l i 2012 

Raadscommissie 

Datum raadscommissie 

Publiciteit 

Bijiagen 

O & W 

4 j u l i 2012 

Persbericht PB 

1 

Onderwerp 

Registratienr. OS 12.3109389 

Datum B&W besluit 19-06-2012 

Portefeuillehouder De Vries 

Steller I. Bolhuis / J. Zwart 

Telefoon 367 8331 

E-mail ingrid. 
bolhuis@groningen.nl 

Visie Kardinge Kemgebied 

Concept raadsbesluit 

De raad besluit: 
I. de Visie Kardinge Kemgebied vast te stellen; 
II. voor het project Kardinge Kemgebied een plankostenkrediet beschikbaar te stellen van 

€ 830.000,-; 
III. het krediet te dekken uit de reserve recreatiegebied Kardinge; 
IV. de gemeentebegroting 2012 dienovereenkomstig te wijzigen. 

*3151936* 
Aanwijzingen: status, deadline, visietiommel 

Afgehandeld en naar archief Paraaf Datum Classificatienr. 

mailto:bolhuis@groningen.nl


Publiekssamenvatt ing 

De afgelopen jaren is door de gemeente gewerkt aan de Visie Kardinge Kemgebied. Door de 
planontwikkeling van de RegioTram die een eindhalte voor lijn 2 in het gebied voorziet, heeft de 
visie vanaf 2009 een tijdje stilgelegen in afwachting van de betekenis van de halte voor Kardinge. 
Inmiddels heeft de tramhalte in overleg tussen beide projecten vormgekregen en kan de Visie 
Kardinge Kemgebied worden vastgesteld. De visie betreft een toekomstbeeld voor het zogenaamde 
intensieve deel van het gebied, met maatregelen om dat gebied te verbeteren en te versterken. 

Voorgesteld besluit 

De raad besluit: 
I. de Visie Kardinge Kemgebied vast te stellen; 
II. voor het project Kardinge Kemgebied een plankostenkrediet beschikbaar te stellen van 

€ 830.000,-; 
III. het krediet te dekken uit de reserve recreatiegebied Kardinge; 
IV. de gemeentebegroting 2012 dienovereenkomstig te wijzigen. 

Inleiding 

Allereerste aanleiding voor de visie Kardinge is de vaststelling van het ontwikkelingsplan voor het 
totale gebied in 2003. Daarbij kwam de vraag op voor een stedenbouwkundige uitwerking van het 
kemgebied. In 2007 zijn er rond het gebied zoveel vragen dat het idee voor een bredere visie is 
ontstaan. De projectgroep Visie Kardinge Kemgebied is met deze opdracht in 2008 aan de slag 
gegaan. Het gaat daarbij naast het maken van een aantrekkelijker sportgebied om het verbeteren van 
concrete punten zoals de verkeersveiligheid en de parkeersituatie. 
Toegevoegd in 2009 is het meenemen van de komst van de RegioTram met een eindhalte in het 
gebied. Vervolgens is met de nota P&R 2010-2020 het beleid voor de P&R-terreinen aangegeven, 
waar Kardinge onderdeel van is. 
Dit alles is in de voorliggende visie opgenomen. 

Beoogd resultaat 

Doel van de Visie Kardinge Kemgebied is een toekomstperspectief te beschrijven voor het gebied. 
Het moet aantrekkelijk zijn voor zowel sporters als recreanten en omwonenden. De kwaliteiten van 
het gebied moeten worden verbeterd en versterkt. Daarmee zal ook de economische 
aantrekkelijkheid voor (nieuwe) bedrijven op sportgebied worden vergroot. De bereikbaarheid zal 
met de komst van de tram en de tramhalte nog meer verbeteren. Daarvoor moet de parkeerfunctie 
van het Park & Ride terrein (P&R) worden vergroot, want het parkeerterrein zal naast de ftinctie 
voor het sportgebied steeds meer een functie in de totale P&R van de stad krijgen. Het college gaat 
nu op basis van de visie het plan voor het kemgebied verder uitwerken. 

Kader 

De Visie Kardinge kent een lange aanloopgeschiedenis. In 2009 was er al een conceptvisie gereed, 
maar die heeft moeten wachten op de planontwikkeling van de Regiotram. Omdat in Kardinge een 
eindhalte is voorzien, is deze ontwikkeling voor het gebied namelijk van grote invloed. Nu de 
tramhalte in Kardinge is uitgewerkt in een samenwerking tussen het project RegioTram en de Visie 
Kardinge, is de visie afgemaakt en kan deze nu door uw raad worden vastgesteld. 

Eerdere aanleiding en geschiedenis van de visie. 
In 2003 is het ontwikkelingsplan Recreatiegebied Kardinge voor het gehele gebied van Kardinge 
door de raad vastgesteld. Daarbij is door uw raad gevraagd om een "stedenbouwkundige uitwerking" 
voor het intensieve deel: het Kemgebied. 



Eind 2007 werd duidelijk dat de uitwerking van een bredere visie op het Kemgebied niet langer kon 
wachten: zo waren er initiatieven van ondememers die wachtten op een uitspraak, het Sportcentrum 
Kardinge dacht na over haar toekomst, er werd nagedacht over ongelijkvloerse aansluiting op de 
Ringweg, de positie van het gebied Kardinge ten opzichte van het te ontwikkelen Meerstad vroeg 
om een visie en heel concreet, de situatie in het gebied zelf omtrent de parkeersituatie, verkeers
veiligheid en sociale veiligheid vroeg om een oplossing. 
In 2008 is gewerkt aan de visieontwikkeling voor het intensieve deel van recreatiegebied Kardinge 
door onder meer de gesprekken met gebmikers en bewoners van de omliggende wijken aan te gaan. 
Toen begin 2009 het concept van de visie gereed was, was inmiddels duidelijk geworden dat de 
RegioTram met lijn 2 een eindhalte in het gebied zou brengen. Toen is besloten te wachten op de 
verdere planontwikkeling van de RegioTram lijn 2. In 2010 en 2011 is door beide projecten samen 
gekeken naar een manier om de tram in Kardinge goed te laten "aanlanden", ook in afstemming met 
het OV-bureau en het project Oostelijke Ringweg. 

Overigens is het project Sportcentmm Kardinge Fase 2, m.b.t. de verbouwing van het sportcomplex, 
goed afgestemd met de visie. In September wordt u bijgepraat over de stand van zaken. 

Argumenten/afwegingen 

Voor het intensieve gebied van Kardinge liggen er veel opgaven en ftmcties. Naast de functie van 
sportgebied is het ook de toegang naar het grotere recreatiegebied Kardinge. Verder is het voor de 
omliggende wijken ook een gebied dat als park en wandelgebied wordt gebruikt. Daamaast heeft het 
gebied een belangrijke functie voor de P&R in de stad. Wanneer de RegioTram er straks halteert zal 
deze functie alleen nog maar groter worden. 
Analyse van de huidige situatie levert met name een gebrek aan eenheid, uitstraling en eigenheid op. 
Met de visie is met name geprobeerd dit gebrek op te heffen en alle functies in het gebied niet naast 
elkaar te laten bestaan, maar te zorgen dat ze elkaar gaan versterken. De hoofdlijn van de visie 
bestaat samengevat uit: 

' de bestaande bebouwingszone van Kardinge wordt uitgebreid over de voile lengte. De nieuwe 
tramhalte maakt hier dan onderdeel van uit; de huidige vrije kavel moet op een goede manier 
worden ingevuld. Er ontstaat dan een aaneenschakeling van sportbedrijven en sport-
gerelateerde bedrijven. 

• De parkeerplaats wordt langs de hele lengte uitgebreid met een extra parkeerstrook, langs de 
Kardingerberg en het helofytenfilter. Deze zullen daar beide voor moeten worden aangepast. 
De berg zal voor het deel langs de parkeerplaats moeten worden aangepast om ruimte te 
maken voor de extra parkeerstrook. Het helofytenfilter zal ook moeten worden aangepast, 
waarbij de schonende werking van het filter voor de Kardingerplas moet worden 
gegarandeerd. De parkeerplaats wordt hiermee uitgebreid van 900 naar 1.150 plaatsen. 

• Het gebied komt komt tussen twee boulevards te liggen. De zuidelijke Kardingermaar moet 
worden uitgebouwd tot een volwaardige boulevard. De nieuwe noordelijke boulevard is iets 
bescheidener en er kan op de verschillende hoekpunten bedrijfsbebouwing worden 
toegevoegd. 

• Tussen beide boulevards, langs de parkeerstrook in het midden, wordt een nieuw fiets-/ 
voetpad aangelegd, waarmee een logische verbinding wordt gelegd. Fietsen op het 
parkeerterrein zal dan niet meer voor de hand liggen, waarmee de veiligheid op het 
parkeerterrein zal toenemen. 

• Aan de hiervoor genoemde ordening in de lengte van het gebied worden dwarsverbanden 
toegevoegd: voetpaden voor de opdeling van het parkeerterrein en de bereikbaarheid van de 
verschillende functies. 

• Op twee plekken zijn deze dwarsverbanden bijzonder gemaakt: in het centrum en bij de 
ingang van het gebied. In het centmm komt een plein dat het hart van Kardinge moet gaan 
vormen. 



Het sportcentrum zal de ingang een slag draaien zodat deze aan het centrale plein ligt. Ook de 
tramhalte is in dit gebied gedacht. De bushaltes worden geintegreerd in de nieuwe tramhalte, 
zodat overstappen heel eenvoudig wordt gemaakt. Bij de ingang van het gebied moet een 
tweede plein worden aangelegd, dat een entree-gedachte moet uitstralen. Ook wordt daarmee 
de bebouwing langs de Ringweg visueel bij de rest van het plan getrokken. 

Ligging binnen gebied Kardinge. 
Omdat het intensieve deel van Kardinge onderdeel is van een groter geheel, is ook onderzoek 
gedaan naar de relatie van het Kemgebied tot het totale gebied Kardinge. In het hoofdstuk (4) over 
de visieontwikkeling is naast de opzet van de visie voor het intensieve gebied ook beschreven hoe 
het gebied in het grotere geheel past. 
Dan gaat het om de relatie tot de Oostelijke Ringweg en het gebied voor de buitensporten, maar ook 
de verhouding tot het randgebeid met Beijum en het recreatiegebied wordt beschreven. Van belang 
daarbij is de ligging van het Kemgebied in het groene, deels ecologische, extensieve gebied van 
Kardinge. Wij zijn van mening dat in deze visie de koppeling versterkt wordt met het omliggende 
groen door het Kemgebied meer als park te beschouwen en in te richten. Omdat de Vereniging 
Natuurmonumenten de beheerder is van grote delen van dit omliggende gebied, is de visie met hen 
afgestemd. Vanwege het watersysteem en het helofytenfilter is ook overleg gevoerd met het 
waterschap. De uitwerking van de visie naar het uiteindelijke plan zal heel nauw met beide partijen 
moeten worden afgestemd. 

Maatschappeli jk draagvlak/part ic ipat ie 

Tijdens het maken van de visie zijn de bewonersverenigingen van alle omliggende wijken en 
buurten uitgenodigd om mee te denken over de visie. Ook de sportverenigingen zijn hierbij op 
eenzelfde manier betrokken en er is gesproken met bijna alle ondememers in het gebied. De visie 
heeft hierdoor aan analytische waarde gewonnen en het uiteindelijke model is in de ontwerpfase met 
genoemde organisaties en verenigingen afgestemd. 
Tenslotte is na de afronding van de visie een informatiebijeenkomst voor deze groepen 
georganiseerd, waar men het uiteindelijke resultaat heeft kunnen bekijken en bespreken met leden 
van de projectgroep. 

Financiele consequenties 

Voor de Visie Kardinge Kemgebied is een tentatieve grondexploitatie gemaakt gebaseerd op het 
schetsplan uit de visie. De totale kosten worden geraamd op € 10,8 miljoen, de geraamde 
grondopbrengsten bedragen € 0,8 miljoen en de bijdragen worden geraamd op € 9,9 miljoen. Het 
tekort is 
€ 0,1 miljoen op eindwaarde 2015. Er wordt daarbij rekening gehouden met een post onvoorzien van 
€ 0,5 miljoen (7,5%). Bij de uitwerking van de visie naar een definitief plan moet een sluitende 
begroting worden voorgelegd. 

Voor het opstellen van de visie is vanaf 2010 via de begroting in totaal een budget van € 230.000,— 
beschikbaar gesteld. Dit bedrag is onttrokken uit de reserve Kardinge en ook besteed. De raad wordt 
gevraagd deze visie nu vast te stellen. Inmiddels is een tentatieve grondexploitatie opgesteld, 
waarbij ook deze kosten voor het opstellen van de visie zijn betrokken (€ 230.000,—). Reden is dat 
een deel van de plankosten mogelijk subsidiabel is. 

Voor de uitwerking van de visie is een bedrag van € 600.000,- nodig, wat ook gedekt kan worden 
uit de reserve Kardinge. Voor dit bedrag wordt een plankostenkrediet aangevraagd. Daamaast wordt 
voorgesteld de beschikbare € 230.000,- als krediet beschikbaar te stellen in verband met subsi
diabele kosten. 

De tentatieve grondexploitatie ligt ter inzage in de visietrommel. 



Begrotingswijziging 

Investering 

Begrotingswijziging voor Investeringskredlet 

Kardinge - visie kemgebied 
Betrokken dienst(en) RO/EZ 
Soort wijziging Plankostenkrediet 
Tijdsplanning krediet 2012-2013 

Financiele begrotingswijziging 
7.6 Verkeer - Overig 

Totalen begrotingswijziging 

Uitgaven 
830 

830 

Inkomsten 
830 

830 

Saldo 
0 
0 
0 

Exploitatie 
Begrotingswijziging 2012 

Â  1 ' 'W • S" fe S> # 

Betrokken dienst(en) 
Naam voorstel 
Incidenteel / Structured 
Soort wijziging 

Financiele begrotingswijziging 
5.1 Sportieve infrastructuur 

?w 

-̂ tt-

ocsw 
Visie Kardinge Kerr 
Incidenteel 
Exploitatie 

•>- * J , -^ . i . • 

Lasten 
OCSW 600 

gebied (plankostenkrediet) 

Baton SaUh 
600 

•:ms^^^^m-^mB'^mm 

Toev^girif O n t t r e k k l ^ a r ^ B ^ 
reserve reserve Saldo 

600 

Totalen begrotingswijziging 600 600- 600 

Realisering en evaluatie 

In de globale grondxploitatie gaan we uit van uitvoering van de visie in 2014 en 2015. De rest van 
2012 en 2013 kunnen dan worden gebmikt voor de verdere uitwerking naar een definitief plan en de 
aanbesteding. Na uitwerking van het plan zal een definitieve planning worden gemaakt, die ook 
wordt afgestemd op de plaiming van het project RegioTram voor de aanleg van de tramhalte. 

Moeht het project RegioTram niet doorgaan, dan leidt dat tot verschuivingen in de grondexploitatie 
en een aangepaste uitwerking van de visie. De hoofdlijn van de visie blijft dan echter wel overeind. 
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1 Inleiding 

Het recreatiegebied Kardinge ligt aan de noordwestzijde van de stad Groningen. 
Het gebied is een groene buffer tussen de wijken Beijum, Lewenborg en 
Drielanden. Het is een recreatiegebied waar zowel actieve- als natuurrecreanten 
gebruik van kunnen maken. Het gebied is van een heel bijzondere kwaliteit. Hier 
raakt letteriijk het ommeland de oude stadsgrens. Vanaf de Gerrit Krolbmg gaat 
een route via Kardinge naar het open land. Ook de inrichting van Kardinge sluit 
hierbij aan: de lange l̂ nen in de inrrchting van Kardinge voeren de stad in of uit, 
en het landschap verandert binnen Kardinge van een bescheiden inrichting in het 
oorspronkelijke weidelandschap. 

Het intensieve deel van recreatiegebied Kardinge is een belangrijk knooppunt 
voor het sportaanbod in de stad. Vrijwel alle vormen van sport en bewegen 
kunnen in het recreatiegebied plaatsvinden: georganiseerd, ongeorganiseerd, 
individueel of in groepsverband. Het aanbod van sporten is zeer gedifferentieerd 
en wordt geleverd door meerdere partijen: de lokale overheid en een groot aantal 
partieuliere bedrijven. Daamaast biedt de openbare ruimte veel mogelijkheden om 
te sporten en bewegen. 

Aanleiding visie 
Eind 2007 heefl de dienst Ruimtelijke Ordening en Economische Zaken (RO/ 
EZ) van de dienst Ondenwijs, Cultuur, Sport en Welzijn (OCSW) de opdracht 
gekregen een visie te maken voor het intensieve deel van het gebied Kardinge. 
Al bij het maken van een plan voor het meer extensieve, groene deel van 
Kardinge in 2002 is namelijk aangegeven dat voor het intensieve gebied, waar 
alle sportvoorzieningen gevestigd zijn, ook een plan zou worden gemaakt. Er is 
voor gekozen om dat in de vorm van een visie aan te pakken, waarbij naast het 
intensieve deel van het gebied ook naar het buitensportgebied, de rand tussen 
Beijum en Kardinge, de aansluiting van wegen en fietspaden en recreatie wordt 
gekeken. Immers: dit kemgebied staat niet op zichzelf. Tussen alle genoemde 
deelgebieden bestaan belangrijke relaties. Het is voor de visie belangrijk deze 
koppeyngen op te sporen. 

Meest belangrijke aanlekling is de vraag waarom de doorontwikkeling van 
Kardinge ais sportpark is gestopt. Gevaar is dat als Kardinge niet wordt aangepakt 
en er geen verdere ontwikkelingen plaatsvinden het gebied als sportpari^ zal 
gaan verslechteren. In de visie wordt uitgezocht wat de zwakke punten zijn 
in het gebied en welke maatregelen nodig zijn om de functie van sportpark te 
optimaliseren. 
In de a^elopen jaren zijn er ook vragen gerezen over het gebruik van Kardinge. 

Met name het soort bedrijven dat zich er zou kunnen vestigen en welke 
nevenactiviteiten gewenst zijn. Meerdere bedrijven hebben aangegeven interesse 
te hebben voor vestiging in liet gebied, terwijl er nog maar §en vrije kavel over is 
om in te vullen. Deze visie geeft ook hierin een richting aan en daamaast wordt 
aangegeven waar nieuwe bedrijven zich zouden kunnen vestigen. 
Tot slot speelt in Kardinge een aantal verkeerstechnische punten die kunnen 
worden veriDeterd. Zo is de aansluiting op de ringweg onduidelijk, komt er 
een halte voor de Regiotram, is het parkeren onevenwichtig verdeeld, liggen 
fietspaden onlogisch, zijn er vragen over de verkeersveiligheid, etc. 

Opzet visie 
In deze visie over het intensieve deel van Kardinge, ook wel kemgebied genoemd, 
wordt het gebied eerst goed bestudeerd en daarna geanalyseerd. In hoofdstuk 2 
wordt de context waarin we de visie moeten lezen en de bestaande situatie in het 
pari< beschreven. Ven/olgens is in de analysefase ook met bewonersorganisaties, 
gebruikers (sportverenigingen) en ondememers uit (en rond) het gebied 
gesproken. Zie voor de analyse van het gebied hoofdstuk 3. 
Daama zijn er schetsontwerpen gemaakt waarin getracht is zo veel mogelijk 
vragen te beantwoorden en opiossingen voor problemen te vinden. Ook dit is 
weer met de hiervoor genoemde organisaties besproken. In hoofdstuk 4 wordt 
deze visieontwikkeling beschreven. Daarbij staat het kemgebied centraal, maar er 
wordt hier ook ingegaan op de directe omgeving van het kemgebied. 
In het vijfde hoofdstuk wordt de visie voor het kemgebied uitgeweri<t in een 
model en wordt het vervolg voor het totale gebied besproken. In het zesde 
hoofdstuk komt de juridische haalbaarheid aan de orde. Hoofdstuk 7 bevat 
overzichtstekeningen en impressies van de visie. 

ligging Kardinge t.o.v. de stad Groningen 
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2 Context en bestaande situatie 

In dit hoofdstuk vwsrden de achtergronden van het ontstaan en de huidige opzet 
van Kardinge gegeven. Om een aantal zaken te begrijpen is namelijk kennis van 
de historische context nodig. Ook wordt hier aangegeven in wetke context het 
gebied t>etekl8matig kan worden geplaatst. Daama wordt de bestaande situatie in 
het park beschreven. 

Histraische c(»it»(t 
In 1989 is de ontwikkeling gestart van het huidige recreatiegebied Kardinge, toen 
nog orKier de naa^n 'Stadsgewestpark Noordd '̂k'. Het zoneringsplan uit april 
1987 van de Heidemij (nu Arcadis) en Bureau Ecoplan vormde de basis voor het 
recrea^teg^>ied. Bureau Backer & Bleeker weride de ruimtelijke hoofdstnjctuur 
verder uit (in het \K)lgende hoofclstuk wordt dit ontwerp nader t>esproken). 
Omdat investeringen vanuit het rijk korte tqd later kwamen te vervallen is de 
ambitie voor het park dest^ds naar een lager niveau bijgesteld. Het project is als 
recreatiegebied Kardinge toch verder ontwikkeld. De Grontmij heeft rond 2000 
het gebied bd^eken en coistateert dat het gebied nog niet af is, maar dat het 
zeker kan uitgroeien tot een veelzijdig recreatiepari<. In 2002 wordt daarom een 
Ontwikkelingsplan Recreertiegebted Kardinge gemaakt en in de gemeenteraad 
vastgesteld. Uitkomst is dat voor het extensieve deel van het gebied de relatie 
met de vereniging Natuurmonumenten wordt gezocht voor het beheer. In het 
ontwikkelingsplan is aangegeven dat voor het intensieve deel een apart plan moet 
worden gemaakt. 

Beieklsmat^ ccxitext 
Om de plek van Kardinge in de stad en speciaal op sportgebied beter te kunnen 
plaatsen gaan wij hier ook in op de t}eleidsmatige insteek voor de functies in het 
gebied. 

Belangrijk is aliereerst het beleid op het gebied van sport. In de Sportvisie 2010 
- 2020, meer ruimte voor sport en bewegen, die in 2009 is vastgesteld door de 
raad, geven we aan het als lokale overheid belangrijk te vinden dat veel stadjers 
aan sport doen. We vinden sport belangrijk, als zinvolle invulling van de vrije tijd, 
en vanwege de goede b^ecten ervan: sport is gezond, sport integreert, sport 
leert normen en waarden, sport stimuleert sociale cohesie. We willen het aanbod 
daarom zoveel mogeHjk iaten aansluiten op de vraag. We willen dat de sport 
bereHcbaar is \̂ >or aile Stadjers. 

In de sportvisie wordt een aantal ontwikkelingen binnen de sport en recreatie 
beschreven die relevant zqn voor de toekomst van het recreatiegebied Kardinge. 

Ten eerste is de venwachting landelijk dat de sportdeelname en daamnee de 
vraag naar sport, de komende jaren zal toenemen. Dat geldt zowel voor de 
georganiseerde sport maar in nog veel stericere mate voor de ongeorganiseerde 
en individuele sporters. Meer vraag naar sport betekent meer vraag naar ruimte 
om sport te kunnen beoefenen en vooral ook openbare ruimte. We zullen de 
beschikbare ruimte effectief moeten benutten. In de stad zouden we daartoe 
vier sportknooppunten willen vormen, waar sporten rond een bepaald thema zijn 
geconcentreerd. Kardinge is een derge^k sportknooppunt waar de nadruk ligt op 
een concentratie van partieuliere sportaanbieders. 
In ons sportbeleid willen we daarbij veel aandacht besteden aan het stimuleren 
van sportdeelname voor de leeftijdscategorie 0 tot 20 jaar, vanuit de redenering 
"jong geleerd oud gedaan". Extra aandacht voor deze categorie t>ij inrk:hting van 
de openbare ruimte vinden we belangrijk. Mensen gaan weliswaar meer sporten, 
maar bewegen in hun dagelijks leven veel minder. Het overgewicht bij mensen en 
kinderen in het bijzonder neemt sterk toe. Een inrichting van de openbare ruimte 
die uitdaagt om in beweging kan helpen het probleem van overgewrcht op te 
lossen. 

Een tweede ontwikkeling is dat er steeds meer partieuliere sportaanbieders 
komen. Dat is ook te merken in recreatiegebied Kardinge. De vraag van 
partieuliere ondernemers was en is gnaot, zowel onder nieuwe als hier gevestigde 
ondememers die willen uitbreiden. 

Een derde ontwikkeling is het veranderende gedrag van sport- en 
recreatiedeelnemers. Dit beperkt zieh niet meer tot het simpelweg actief bewegen. 
Sporten en bewegen moet een bijzondere beleving zijn waarbij hoge eisen 
worden gesteld aan de kwaliteit, beperide tijd en diversiteit van het aanbod. 

Ruimtelijk gezien kan Kandinge een belangrijke rol vervuBen waar het gaat om 
onderscheidende wijken en stadsdelen (Concept structuurvisie, Stad op Scherp, 
September 2008). Beijum en Lewenborg ontlenen daarbij een deel van hun 
identiteit aan een goed ontwikkeld Kardinge. Als bijzondere voorziening voor deze 
twee wijken zal dit een extra impuls geven, ook in het Ikiht van de toekomstige 
ontwikkeling van Meerstad. Om te zorgen dat Lewenborg en Beijum ook in de 
toekomst aantrekkelijke gebieden blijven om te wonen, zijn de voorzieningen in en 
om deze wijken van groot belang, zoais in dit geval Kardinge. 

In het groenstructuurplan is Kardinge een van de drie stadsparken, en wordt 
aangegeven als een van de stedelijk waanjevolte ecotogische gebieden. Het 
gaat hier dan meer over het extensieve deel van het gebied, maar dit heefl ook 
Ijetekenis voor de rest van Kardinge. Het maakt deel uit van het kleilandschap, 
een van de vijf verschillende landschapstypes die rond de stad vrorden benoemd. 
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De groene rand tussen Kardinge en Beijum, in het groenstructuurplan (concept 
groenstructuurvisie voor Groningen, Groene pepers, September 2008) 'Kardinge 
Noord' genoemd, wordt aangemerid als aandachtsgebied: 
"Dit aandachtsgebied is het groene gebied ten zuiden van Beijum, dat 
deel urtmaakt van de ontwikkelingsvisie voor Kardinge, die samen met 
Natuurmonumenten is opgesteld. In de structuurvisie wordt duidelijk 
dat tegelijkertijd met de realisatie van Meerstad meer aandacht voor de 
noordoostelijke stadswijken nodig is. Er vindt afstemming piaats met een 
landschapsvisie, die in samenweri<ing met de provincie voor de noordoostelijke 
stadsrand wordt ontwikkeld. Kwaliteitsimpulsen in diverse sectoren zijn 
gewenst in dit gebied. Daarvoor moet worden samengeweri<t met onder 
andere Natuumionumenten, provincie Groningen, waterschap Noonjerzijlvest, 
woningbouwverenigingen Patrimonium en Huismeesters, bewonersorganisaties." 

Verder wordt in het groenstructuurplan ook een relatie gelegd met gezondheid, 
bewegen, ontspannen recrefiren, in Kardinge kan dit allemaal en wordt het 
gestimuleerd: 
"Het gemeentelijke gezondheidsbeleid heeft tot doelstelling de 
gezondhekjseffecten als wegingsfactor mee te nemen op alle relevante 
beleidsterreinen. (...) De aandacht richt zich daartsij op verschillende vormen van 
bewegingst>evordering, maar ook voor de mogelijke voordelen op het terrein van 
sociale cohesie, leefbaarheid, milieufactoren en mentale gezondheid." 

In oktober 2010 heeft de gemeenteraad van Groningen het trace van de tweede 
lijn van de RegioTram vastgesteld. Daarbij zijn de routes van Lijn 1 en 2 anders 
gaan lopen: Lijn 1 rijdt nu via de Oostersingel naar Zemike en Lijn 2 gaat via 
de Grote Markt naar Kardinge. Beide lijnen kruisen elkaar op de Bloemsingel, 
waardoor reizigers hier kunnen overstappen. Tracedeien 3 en 4 (waartoe 
Kardinge behoort) zijn medio 2011 uitgewerid tot een vooriopig ontwerp. Er 
komt hier een gecombineerde tranWbushalte, het resultaat van een gezamenlijk 
inspanning van beide projecten RegioTram en Visie Kardinge. 

In de gehele stad wordt de ringweg aangepakt met het ongelijkvloers maken van 
alle wijkontsluitingen. Dit is nodig wndat de ring steeds meer volloopt met veri<eer 
en vert>etering van de doorstroming daarom nodig is. Op basis van de in 2009 
vastgestelde eindbeeldstudie is inmiddels het ontwerp voor de aansluiting van 
Kardinge uitgewerkt. 

Tot skrt is Kardinge niet alleen een sportknooppunt, maar ook een knooppunt 
voor verkeer. In het begin van het gebied is een Transferium opgenomen, een 
overstapplaats voor openbaar vervoer De bijbehorende parkeerplaatsen worden 
in de huidige sttuatie g^eeld met het sportgebied. Het beleid in de stad is verder 
het prcwnĉ en \mn de verschillende P+R-terreinen (Pari< & Rkle). Dit zijn terreinen 

waarbij het eigen voertuig eerst geparkeerd wordt en men kan overstappen op 
het openbaar vervoer of op de fiets. In de nota P&R 2010 - 2020 (vastgesteld in 
maart 2011) is vastgelegd dat de kwaliteit en kwantiteit van de plekken verbeterd 
moet worden, waardoor het gebruik van P+R moet worden gestimuleerd. De 
ambitie is een verdubbeling van het relatieve aandeel van de P+R in de pendel. 
Dat betekent een groei naar 7% van de totale pendel per jaar, oftewel 6,5 miljoen 
reizigers, met als doel het waarborgen van de t>ereikbaarhekl en een bijdrage aan 
de duurzaamheid van de stad. 

Besteande situatie 
Het oorspronkelijke ontwerp voor de inrichting van het gebied is gemaakt door het 
bureau voor landschapsarchitectuur Bakker & Bleeker Hoewel het plan sleehts 
deels is uitgevoerd is het wel van belang de bedoeling van de plannen van Bakker 
en Bleeker hier uit te leggen, omdat hiermee elementen van het huidige pari< 
kunnen worden verklaard. Daarbij gaat het om twee primaire keuzen: 

- een aantal lange lijnen (fiets- en voetverbindingen) verisinden letteriijk het 
ommeland met de stad en geven het gebied een duidelijke structuur; 

- de verschillende functionele en landschappelijke elementen worden op 
bijzondere wijze in het verder geheel groene gebied geplaatst: enerzijds 
als losse elementen waar het pari< aan alle kanten ranheen kon 'spoelen', 
anderzijds ten opzichte van elkaar zo gerangschikt dat ze een specifieke 
ruimtelijke compositie vormen. Hier gaat het om heuvels, het helofytenfilter 
(natuurlijke waterzuivering), een openluchttheater (de arena) en de 
bomenstructuur. 
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Inrichting en landschap 
Tegenwoordig vormen de lange lijnen nog steeds de dubbele ruggengraat 
van het gebi^ , zij het dat ze sleehts deels het oorspronkelijke plan volgen. 
De recreatieheuvel werd als 66n grote heuvel in het gebied aangelegd en 
zqn er later nieuwe functies toegevoegd: de sportvelden en Pitch & Putt. De 
dwarsverbirKlir^n (^sverbrtdir^ien Beijum en Levwnborg) kregen meer accent. 
Opgeteld betekent dit dat h ^ ^wenste open landschap in het park grotendeels 
is verdwenen. De arena, het fitter en de heuvel zijn hun oorspronkelijke betekenis 
kwijtgeraakt. 

Het gebied in totaltteK is grofweg in drie deelgebieden in te delen: 

1. Intensief gebied 
Dit g^ ied bevdi voorzieningen voor dagrecreatie. Het gebied heeft een halfbpen 
karakter met een grote pariceerplaats, verspreid liggende bebouwing en een 
recreatieheuvel. In dit deel van het recreatiegebied bevindt zich een grote 
zwemptas, de Kardingerplas, met strand. Rondom deze plas ligt een wandel-
fietsboutevard. De zwwiplas wordt door mkJdel van een helofytenfilter gezuiverd. 
De bdevtng van het intensieve deel wordt vooral bepaakl door de omvang van 
het sportcomptex Kardinge. Ook de grootschalige bebouwing van het Alfa-college 
en de Kartbaan hebben invloed op de ruimtelijke beleving van de plek. Ook zijn 
er in het intensieve gebied een paar hoogteaccenten die opvallend aanwezig zijn. 
Het gaat hier om de heuvel met de uitzrchttoren vlakbij de hiervoor genoemde 
bebouwing, en de klimtoren wat verderop. 

2. Overgangsgebied 
De overgangszone functioneert als een geleidelijke overgang tussen de intensieve i 
recreatie en het extensieve natuur- en landschapsgebied. Het gebied geeft ook 
uitloopmogelijkheden voor de stadswijk Beijum en Lewenborg. Deze zone heeft 
een groen karakter, met een parkachtige invulling. Aan de zijde van Lewenborg 
heeft dit gebied een halfopen karakter met een tussenliggend wijkparit. Aan de 
zijde van Beijum heeft het een open karakter, en grenst de bebouwing direct aan 
de rand. De bebouwing van Beijum is nadrukkelijk aanwezig. Daamaast bevinden 
zk:h hier een drietad sport-speeivoorzieningen. 
Ten westen van Drielanden heeft de overgangszone een begrazingsbeheer door 
Sdwtse Hooglamders. Op de grens met het extensieve gebied liggen sportvelden. 
Door de a^scheklirtg van de sportvekden met struiken hebben deze een besloten 
karakter. 

3. Extensief gebied 
Dit deel van het recreatiegebied bestaat voornamelijk uit een menging van 
bos, natuur (plas-dras) en extensieve landbouw. De recreatieve voorzieningen 

zijn gericht op de beleving van natuur en landschap, door middel van kanoSn, 
wandelen, fietsen en paardrijden. Zuidelijk in het geb i^ wordt het karakter van 
het gebied vooral bepaald door het Bevrijdingsbos met het Canadaplein, het 
Edonbos, een helofytenfilter en moerasgebieden. Het grote twscomplex aan de 
noordzijde is nadrukkelijk aanwezig. Het midden gebied wordt gekenmerict door 
grasland. Hier is het slotenpatroon karakteristiek. 

bultenspoitvooizlenlngBn 
vertnndingsassen 
netsontslulUng 
auto-ontsluitInQ 

afb.: deelgebieden 
Routes 
Het gebied wordt vooral vanaf de hoofdnsutes beleefd. Het gaat daarbij om een 
tweetal routes. E§n van de hoofdroutes gaat via de Kardingermaar Deze route 
ligt ten noorden van de Kardingerplas en koppelt het intensieve recreatiegebied 
via de overgangszone aan het extensieve recreatiegebied. De route bestaat uit 
een lange as, die versteri<t wordt door Italiaanse populieren. De lengte van de as 
benadrukt de omvang van het gebied. De route is hierdoor van een hoge kwaliteit. 
Tweede hoofdroute is het Meedenpad. Deze fietsroute ligt ten zuiden van de wqk 
Beijum en loopt tot het extensieve gebied. Deze route eindigt op het Dwarsdykje. 
In het ontwerp van bureau Bakker en Bleeker is deze route vergelijkbaar als de 
route via de Kardingermaar Echter deze route is niet op die wijze vomngegeven 
en steekt niet zover het extensieve recreatiegebied in. 
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Andere routes staan haaks op de hiervoor beschreven routes. Ze verbinden 
de stadswijken via het recreatiegebied. Deze dwarsroutes hebben door hun 
positk}nering allemaal een ander karakter Het gaat om de volgende vier routes: 

- Dwarsdijkje: deze route verbindt Beijum en Lewenborg. Het pad ligt op 
de grens van het extensieve gebied en het overgangsgebied. Het is een 
historische landschappelijke route, maar door alle stedelijke ontwikkelingen 
niet meer als landschappelijke route herkenbaar 

- Koerspad: ook een historische landschappelijke route. Deze route verbindt het 
centrum van Beijum met Kardinge. 

- Garsthuizermaar: verbinding intensieve deel met Beijum. 
- Huizingermaar deze route valt samen met de busbaan en wordt door veel 

stadjers gebruikt om Kardinge te bereiken. 

aft.; bestaande routes 
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3 Analyse bestaande situatie 

In dit hoofdstuk wordt de ttestaande situatie in Kardinge beoordeeld. Eerst wordt 
het gebied in ruimte^k en vericeerskundig opzicht bekeken. Daamaast wordt 
beschreven wat de plannen zijn van ondememers binnen, maar ook van buiten 
het gebied. Daama wordt een weerslag gegeven van gesprekken die zijn gevoerd 
mei sport- en t>ewc»Yersversnigingen over het functioneren van Kardinge. 

horen niet meer helemaal bij het park Kardinge. Langs het oostelqk deel van deze 
wijk ligt nog steeds de oude weilandstructuur 

Ruimte^^e analyse 
Om een goede analyse te kunnen maken is het gebied in delen beschreven. 
De eerste punten gaan over het totale geb i^ Kardinge, de rest gaat in op het 
kemgebied. 

Totale gebied Kardinge; Aansluiting op aanliggende buurten. 
H ^ gd^ed ligt tussen de twee woonwijken Beijum en Lewenborg. De verisinding 
m^ die wqken verschitt sterk. 
De wqk Beqian is ^ typische jaren zeventig 'woonervenwyk' waar het gebied 
vem KaMrdmge ais het ware tegen c^ botst. Er zqn geen specifieke overgangen 
vmn de w ^ naar het park gormakt, en het blijkt dat de wqk zich in v̂ Ae 
geviien Rechts met de achterzijde naar het park richt. In het gebruik zqn de 
groen^bi^len langs het westelijk deel van Beijum meer buurtgroen geworden en 

aft.; rand Beijum West 
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Aan de zuidzijde, naar de wijk Lewenborg geldt een andere situatie. De buurten 
Zilvemneer en Drielanden vormen overgangsgebieden die ook als zodanig zijn 
ontworpen. Daartussen ligt het wijkpari< Kardinge. Met haar specifieke inrichting 
heefl Lewenborg hiermee een prachtige aansluiting op het geheel van Kardinge. 

koppeling West 

Totale gebied Kardinge; Aansluiting op het ommeland: 
De oostgrens. 
Aan de oostzijde is telkens een nieuwe dwarsveri3inding, waarbij een grens 
bereikt lijkt, maar steeds kxjpt de groene mimte met gras, skDten en lucht daarna 
weer door. De lange lijnen Kanjingermaar en Meedenpad versterken deze 
kwaliteit. 

aft.; aansluitmg omgeving Kardinge 

Totale gebied Kardinge; Aansluiting op de stad: De westgrens. 
Formed vormt de oostelijke ringweg de westelijke begrenzing van het Kardinge 
getried, maar na het Hunzepark toopt de groene ruimte door en laat op de Gerrit 
Krol-brug (Korret>rug) zien hoe het ommdand de oude stad raakt. Vanuit Kardinge 
zelf wordt deze beleving t>emoeilqkt door de wijze waarop de recreatieheuvel 
is ingepast wordt het park afgesbten, terwijl het Kartcentmm, Atfagebouw en 
Tramsferiifln eerder ded uit maken van het gebied bij de ringweg, dan dat zij 
OTKlerdeel zqn van Kardinge. 
In de westgrens vinden vw verbindingen met de stad, en dus het stadscenlmm. 
Door de eerder beschreven 'kronkds' in deze verbindingen is de belevingswaanje 
van deze koppeling beperkt. 

aft.; Kardingermaar kijkrichting West afb.: Kardingermaar. kijkrichting Oost 
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Totale gebied Kardinge: De dwarsverbanden. 
Direct aansluitend ap de inhammen of 'sprongen' in de wijkgrens van Beijum 
liggen fiets-voetveriaindingen, die naar Lewenborg voeren. Zij vormen 
dwarsverbanden op de lange Iqnen. Deze zorgen voor een goede toegankelijkhek:! 
van het gebied vanuit deze wijken. 
De kwaHteit van twee van deze routes roept echter vragen op. De fietsroute 
Huizir^rm^ar CMitbeert ccMitinuReit en kent lastige (minder veilige) kruisingen. 
De route achter de sportveklen om bestaat sleehts uit een 'hakkelend' 
sche^npaadje. De stedenfc>ouwkundige rdatie van Bejjum met Kardinge en 
Lewenborg is hierdoor voor vertsetering vatbaar. 

afb.: schelpenpad richting Lewenborg 

aft.; schelpenpad richting poort Beijum 
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Kemgebied: De as. 
Het was destijds een vondst van de ontwerpers om door middel van een 
(parkeer)-as de indivkluele gebouwen aan elkaar te koppelen en zo een collectief 
parî eren te organiseren. Daanmee kon immers vermeden worden dat het gehele 
gebied door auto's zou worden doorkruist op weg naar individuele parkeerveWen. 

toegang parkeer-as 

De inrrchtingskwaliteit van de as laat echter duidelijk te wensen over: het is geen 
veilige route voor fietsers en voetgangers, het Koerspad wordt doorsneden, er 
wordt met te hoge snelheden gereden op de lange rechte wegen en door de 
kleurstelling in grijze bestrating geeft het een eentonig beeld. Ook zijn er bomen 
als het ware geplant in pariteervakken, wat onduidelijk is en slecht voor zowel het 
beheer van de pari<eerplaats als de ontwikkeling van de bomen. 

aft.; bomen in pariieervakken 
Kemgebied: Entree sportcentrum Kardinge. 
Het complex is via een interne route direct aangesloten op het Transferium. Het 
gevolg is dat de bezoekers van deze grootste voorziening in het gebied niet 
verder in Kardinge komen. Verder sluit het complex onvoldoende aan op de 
andere gebouwen en voorzieningen, en omgekeerd profiteert Kardinge te weinig 
van deze grote voorziening. 

14 

afb.: eentonig grijs beeld 
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Kemgebied: Transferium. 
Het Transferium is een bdangrijke functie waarvan in de toekomst verwacht mag 
worden dat zij verder zal uitgroeien. Het versterken van de verschillende transferia 
is een van de beiangrqkste pijlers in het beleid om de stad bereikbaar te houden. 
Het gebruik van het Transferium Kardinge zal dus toenemen, helemaal als ook 
de regk>tram een hatte of eindpunt krijgt in het kemgebied. Naast de ruimte voor 
bussen en in de toekomst de tram, zal ook met extra P&R rekening moeten 
worden gehouden. De parkeerruimte moet worden gedeeki met het pariceren 
voor de verschillende voorzieningen. Overigens is de vertalijfskwaliteit van het 
Transferium nu niet vokioende en aan vertietering toe. aft.; Alfa-gebouw afb.- Euro Kartracing & bowling 

afb.: sportcentrum Kardinge 

Kemgebied: Ordening bestaande gebouwen. ^'°-- transferium 
De getxsuwen in de kemzone zijn gerangschikt in drie clusters, waamaast twee 
k)sse gebouwen van Pitch & Putt en de strandkiosk. Deze drie clusters zijn: 

- hd Alfa-gebouw en de kartbaan; 
- h d sportcentrum Kardinge; 
- de reeks gd>ouwen van de Apekooi, skihal, (vrije kavel) en klimhal. 

Over hd totaal gezien ontbreekt het deze clusters aan meerwaarde. Ze liggen los, 
misschien wd wiNekeurig ten opzichte van dkaar en vormen sleehts in t>eperkte 
mate een eenheid. Ze dragen onvoUoende t>ij aan de structurering van het 
gebied. 

aft.; skKentrum 

^ 
S 

aft.; vrije kavel 

VISIE KARDINGE KERNGEBIED 

afb.: klimcentrum 
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Kemgebied: 
Ordening van de bestaande landschappelijke elementen. 
Het ontv»«rp van Bakker en Bleeker is maar voor een deel uitgevoerd. Een van de 
hoofdroutes is nooit aangelegd en de hoogteverschillen zijn achterwege gelaten. 
De recreatieheuvel is als e^n grote heuvel aangelegd. Daamaast zijn er nieuwe 
functies toegevoegd. Met name hd intensiveren van het gebied heeft effect 
gehad op de ruimtelijke beleving van het landschapspark. Door de aanleg van de 
sportvelden en de reservering van een gedeelte van het pari< voor Pitch & Putt 
wordt h d landschapsps^ nid meer als e^n geheel ervaren. De verschillende 
elementen op een rq: 

1 De arena: door op te gaan in het gebied van Pitch & Putt is de ruimtelijke 
kwaliteit verloren gegaan, ook het verdwijnen van het fietspad heeft daaraan 
bijgedragen, 

2 Het helofytenfilter: oorspnsnkelijk een boeiend element maar door grotendeels 
op te gaan in Pitch & Putt heeft het de meeste ruimtelijke kwaliteit verioren, 

3 De recreatieheuvel: indmkwekkend in postuur, maar door enerzijds de slechte 
ontsluiting en anderzijds het 'uitvullen' tot op de omliggende fietspaden, zijn 
de ruimtelijke kwaliteiten beperi<t tot een statische aanwezigheid, 

4 Pitch & Putt: door de geforceerde ligging rond het filter en de arena ontstaat 
een onduklelijk beekl. Door de grenzen tot op de omliggende paden te 
trekken is ook deze voorziening een statisch element geworden in het totale 
pari<gebied, 

5 De voetbalvekien: door het grote oppervlak en de strakke hoge omkadering 
viak langs de paden is in de groene parieone een soort van afgesloten gebied 
ontstaan, 

6 De Kardingerplas: een ruimte die vanzelfsprekend lijkt ingepast. De 
overgangen naar de omgeving zijn helder. Alleen de aansluiting op de 
ParkaBee functioneert onvoldoende en de zwemkwaliteit van het meer kan 
warden verbeterd door verbetering van het helofytenfilter, 

7 Het wqkpari< naast Lewenborg: is hoogwaardig als parî  ingericht. 

afb.: vlnr arena, pitch & put, helofytenfilter 
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aft.; grenzen pitch & put, afgesloten fietsroute 
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aft.; recreatieheuvel afb.: aansluiting parkallee - plas ontbreekt 



Kemgebied: Materialisering openbare ruimte. 
De materialen die gebruikt zijn voor de aanleg van de openbare ruimte zijn 
zk:htbaar 'goedkoop' uitgevoerd en h d park ontbeert op verschillende plaatsen 
de n o d ^ zorg. Het gaat dan om hd gebruik van veel grijze tjetontegels, 
schdpenpaacyes, de afgestoten fietsroute op het terrein van Pitch & Putt, de 
smato b d o g e ^ vwi de boul«»vard langs het strand, etc. 

afb.: goedkope materialen & gebrek aan zorg 

Er zijn echter ook voortjeelden van geslaagde inrichtingen zoals de kastanjes 
langs het Meedenpad, het dijkprofiel van de Kardingennaar en de zwemsteigers 
in het meer 

aft.; smalle betegeling boulevard 
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aft.; steigers, dijkprofiel 

17 



Het eigen gezicht van Kardinge. 
Kardinge is een gebied met een bijzondere bestemming op stedelijk niveau. 
Mensen gaan er gericht naar toe. Maar in Kardinge aangekomen staat men op 
een kaal en winderig voorplein naast een druk pari^eerterrein. De omvang en 
vormgeving van die pari<eerplaats zorgt voor een gevoel van leegte en heeft 
hierdoor geen verfolqfskwaKtdt. 

1 
aft.; winderig plein 

In Kardinge ontbreekt een plek die aangeeft wat het hart of de kern van Kardinge 
is. Dat moet een plek zqn die het gehele gebied als het ware bij elkaar houdt en 
zorgt voor de eigen identitdt van Kardinge. 

aft.; kaal voorplein 
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Verkeerskundige analyse 
Er is bq de start van hd maken van de visie aangegeven dat er veri^eerskundige 
problemen in tiet gebied zqn, zoals de parkeerplaats en de veri<eersveiligheid. 
Oc* zijn er andere belangrijke veri^eersopgaven op een hoger niveau, zoals het 
Transferium, de Regiotram en het ongelijkvloers maken van de aansluiting op de 
ringweg. 

Autoverkeer am.: verî eersveiligheld 

Het recreatiegebied is voor automobilisten prima t>ereikbaar. Het gebied 
grenst aan de oostelijke ringweg en heeft een rechtstreekse aansluiting op die 
ringweg. Binnen het recreatiegebied zelf zijn de autoverbindingen beperkt. De 
ontsluitingsweg vanaf de ringweg eindigt vrij snel op het pari<eerterrein van het 
gebied. Het parkeerterrein heeft een ontsluitingsfunctie voor de meeste functies. 

Er zijn geen rechtstreekse autoverbindingen met de aangrenzende wijken Beijum 
en Lewenborg. Dit autoveriteer mod gebruik maken van de ringweg. De Parkallee 
(gedeeltelijk) en deAndelstenmaar/ Huizingermaar maken onderdeel uit van de 
vrije busvertiinding tussen het centrum en Bdjum en Lewenborg. 

aft.; busverbinding Beijum 

Autoparkeren heeft een centrale plaats in het gebied. Het pariceertenrein met 
totaal 898 plaatsen is onder te verdelen in 3 delen. Het westelijk deel met 110 
plaatsen vervult voornamelijk een functie voor de gebruikers van het Transferium 
(P+R Citybus) en bezoekers van het sportcentrum Kardinge. Hd centrale 
deel met 372 plaatsen wordt voornamelijk gebruikt door bezoekers van het 
sportcentrum. Op het oostelijk deel, met 416 plaatsen, pari<eren vooral bezoekers 
van het sportpark (sportvelden) en de overige functies grenzend aan dit deel van 
het parkeerterrein, zoals de klimhal en de skibaan. 

aft.; bereikbaarheid 
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Uit een parkeeronderzoek, dat op zaterdag 5 en dinsdag 8 november 2011 is 
gehouden, blijkt dat het aantal pariceerplaatsen voor 'nomnaal' gebruik meer dan 
voldoende is. Op werkdagen ligt de piek in de ochtend. Er staan dan maximaal 
400 tot 500 auto's gepari<eerd. Op zaterdagen ligt de piek in de middag. Er staan 
dan maximaal tussen de 500 en 600 auto's, inclusief pari<eren voor de Citybus. 
Alleen bij grote evenementen stad het parkeerterrein zo goed als vol en is er 
afhankelijk van het soort evenement een tekort aan parkeerplaatsen 

Openbaar vervoer: Bus en tram 
De buslijnen richting Kardinge zijn belangrijk voor de verbinding van de wijken 
Lewenborg en Beijum met de stad. Kardinge is daarmee een belangrijke schakel 
in het openbaar vervoersysteem. Ook het gebied Kardinge zelf is daannee meer 
dan uitstekend bereikbaar, grotendeels middels vrije busbanen. 
Bij de entree van het gebied is een busstdion gelegen, dat tevens dienst doet 
als Transferium met een wachtruimte. De frequentie van bussen is hoog. In de 
spits 15 bussen per uur, overdag buiten de spits 10 bussen per uur en 's avonds 4 
bussen per uur Alle bussen van en naar Lewenborg en Beijum, en ook een aantal 
bussen in en uit de richting van Bedum en Ten Boer rijden via het gebied. 
Belangrijke factor voor Kardinge is de komst van de tram in het gebied. Hier komt 
de dndhalte van lijn 2. Inmiddels ligt er voor de tracedeien 3 en 4 een vooriopig 
ontwerp, waarbij de tramhalte in het midden van het gebied is gelegd, dichtbij de 
ingang van het sportcentrum Kardinge. Met deze uitbreiding van het openbaar 
vervoer zal de bereikbaarheid van het sportgebied alleen maar toenemen. De 
halte voor tram wordt dan gecombineerd met de bushaltes die nu rond het 
Transferium bij de entree van het gebied liggen. 

Fiets 
Ook voor de fiets is hd recreatiegebied prima bereikbaar. Een fijnmazig net van 
fidsverbindingen ontsluit het gebied van alie kanten. Vrijwel alle verbindingen 
zqn solitaire fietspaden, waardoor de fietser niet geconfronteerd wordt met 
autoveriteer Nadeel is, dat het's avonds en 's nachts sociaal minder veilige 
routes zijn. 
De belangrijkste auto\«rbinding, de oostelijke ringweg, wordt op een aantal 
pladsen ongelqkvloers gekruist. De meest rechtstreekse verbinding vanuit 
de stad, dte langs het Oosterhamriktrace, ontbreekt. In het kader van het 
ongeyikvk}ers maken van de aansluiting op de ringweg, zal op het nieuwe viaduct 
over de ringweg ook een fietspad worden aangelegd. Het betreft in eerste 
instantie alleen een vertsinding tussen UIgersmaborg en Kardinge en vervangt de 
bestaande veriaindfng via het Windepad. 
De vindbaarhekl van de routes lad te wensen over Dit geldt vooral voor de 
routes vanutt de stad. De Korreweg en het Damsterdiep zijn de voomaamste 
aanr^routes. Tot aan hd Van Starkenborghkanaal zqn de routes hekjer en 
duideltjk. Vanaf het kanaal zqn de routes minder duidelijk. Vooral de route door 
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UIgersmaborg is ondanks de onlangs geplaatste bewegwijzering een kruipdoor-
sluipdoor-route. 

aft.; fietspad 

Voor het pari<eren van fietsen is bij de ingang van het sportcentrum een 
stalling aangelegd. Deze stalling vervult vrijwel uitsluitend een functie voor het 
sportcenlmm. Gezien de ligging zou een gebruik in combinatie met de bus of de 
auto voor de hand liggen. In de praktijk wordt hier niet of nauwelijks gebmik van 
gemaakt. 
Oorspronkelijk was de gedachte dat er geen fietsen in de openbare ruimte 
geparî eerd zouden worden. Omdat er toch behoefte bleek te zijn aan onbewaakt 
stallen zijn er een aantal jaren geleden 'blauwe hekjes' geplaatst om deze manier 
van stallen te faciliteren en het verspreid stallen van fietsen tegen te gaan. 

Voetgangers 
De ontsluiting van het reerediegebied voor voetgangers is van belang voor 
de inwoners van de aan het gebied grenzende wijken en buurten (Beijum, 
Lewenborg, Drielanden, Zilvenneer, UIgersmaborg en de Hunze). De 
ontsluitingsstructuur is veelal gekoppeW aan de fietsstructuur. Soms ligt er naast 
het fietspad een apart voetpad. Soms worden de voetgangers geacht gebruik 
te maken van de fietspaden. Vanuit Lewenborg is de ontsluitingsstructuur wat 
fijnmaziger. Aparte wandelpaden lopen het gebied in. Door de structuur van (de 
rand van) Beijum en de invulling van het gebied dat direct aan Bequm grenst, 
ontbreken hier aparte (extra) vodgangersvert^indmgen met hd pari<. Vanuit 
UIgersmaborg en de Hunze beperî en de mogelijkheden zich tot de fietsviaducten 
over de ringweg. In hd recreatiegebied loo|^ sleehts een beperkt aantal aparte 



vodpaden als gevolg van de situering van de verschillende functies en de ook 
hier deds extensieve invulling van het park. 

Verkeersveiligheid 
Wd de veri<eersveWgheid in het geding brengt, of in ieder geval een gevoel van 
onveUighekl geeft, zqn de volgende zaken: 

1 De toegang tot hd pariceerterrdn en het busstation vanaf de ringweg 
is complex en onduidelqk. ledereen komt via deze route binnen. Op het 
kruispunt tussen de busbaan en de toegang tot het pariceertenrdn komen 
versch^nde veri<eerst}ewegingen (deds onduidelijk) samen. 

2 Op de parkeerplaats wordt (te) hard gereden. De twee lange rechte wegen 
van b^va 6CK) mder lengte nodigen uit tot hard rijden. Te hard rijden op de 
parkeerplads levert problemen op voor de in- en uitparicerende automobilist, 
de fidsers die over hd pariteerterrdn rijden en hd pari<eertenein kmisen, en 
de voetgangers die over het parkeerterrein naar hun bestemming lopen. 

3 De vrije bust)anen naar Beijum, Lewenborg en het centrum zijn rechtstreeks 
en veelal conflictvrij (ongelijkvtoers, voorrang, geen veri<eerslk:hten). Dit 
nodi£^ een aantal automobHtsten uit oneigenlijk gebruik te maken van de 
busbaan. 

4 Sleehts langs twee van de drie zijden van het busstation liggen fietspaden. Dit 
t}dekent d d fietsers tussen de Hunze (en verder) en Lewenborg om moeten 
fwtsen. De rechtstredcse verbinding loopt over het busstation. Fietsers maken 
dan ook vaak gebruik van de busbaan. 

5 De fietsroute \xiss&n cte Hunze (en verder) en de functies achter in hd gebied 
(zoate de Apdcooi, de kfimhal en hd sportpark) loopt niet rechtstreeks. Gevoig 
is d d fietsers via hd parkeerterrdn fietsen. In- en uftparkerende auto's 
leveren onvdiige situaties c^. 

6 Edi van de fiets>^rt)m(tt>g tussen Lewenborg en Bequm k>opt langs 
de Psvkatoe nf>d een vervolg als Gardhuizemrtaar richting Beijum. Dit 

fietspad kruist het pari<eerterrein ongeveer halverwege. De kruising is voor 
automobiliden op het pariceerterrein niet of nauwelqks zichtbaar. 

7 Vanuit de gebruikers wordt gewezen op een onveiltge situdie op de 
kruisingen van de fidspaden met de busbanen. Dit wordt niet bevestigd door 
de ongevallencijfers. Zowel op de kruising tussen de Kardtngemiaar en de 
Pari<allee als de kruising tussen de Andelstennaar en hd Oosterhamriktrac§ 
(nabij het busstation) hebben geen ongevaNen plaatsgevonden. 

8 Hd gebrek aan trottoirs op het parkeerterrein brengt md zk:h mee dat 
bezoekers over het parkeerterrein naar hun besterrvning rTK>den k>pen. Dd 
in combindie md de lange rechte wegen op hd parkeerterrein levert een 
onveilige situatie op. 

aft.; knooppunt 
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aft.; toegang parkeerterrein 
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De keuze voor het centrale parkeren heeft als groot voordeel dat het parkeren en 
dus de auto's worden gecentraliseerd in het gebied. Daardoor hoeft er niet op de 
eigen terreinen te warden geparkeerd en zodoende is er geen noodzaak dat hd 
gebied verder door auto's wordt dooricruist. Gevolg is wel dat de loopafstanden 
tussen de parkeerplaats en de verschillende functies door het centrale 
parî eren relatief lang zijn. Dit is altijd een gevolg van een groot pariceerterrein, 
waardoor bij drukte de afstanden tot aan de bestemming(en) langer zijn. Ook de 
langgerekte vom van het pariceerterrein is van invloed. Vooral bezoekers van het 
sportpari( hebben daar last van, omdat het sportparic aan de kopse kant van het 
pariceerterrein grenst. 

aft.; bomen c^ parkeertenein 
Verder vc»mt de groendrook op de parkeerplaats niet alleen een visuele, 
maar ook een fysteke barrid^, waardoor soms omgetopen moet worden. Op 
hd parkeerten-eln zqn verder sleehts beperirt voorzieningen voor voetgangers 
aanwezig. Voor de bereikbaarheid van de functies is de voetganger aangewezen 
op de wegen op het parkeerterrein. 

De loopafstanden naar het sportcentrum zijn fors. Dit komt door de plaats van 
de toegang van het terrein, de plaats van de ingang van het gebouw en de lange 
route op het terrein van het sportcentrum zelf. \^naf de parkeerplaats moet in 
bijna alle gevallen omgelopen worden. 

aft.; toegang sportcentrum 

Transferium 
Het Transferium wordt goed gebruikt. In 2006 maakten 240.000 mensen gebruik 
van de Citybus. Van de wachtruimte is de herkenbaarheid en uitstraling voor 
verbetering vatbaar. Het wordt door gebruikers gezien als een onoverzichtelijk 
gebouw, met een onduidelijke informatievoorziening. Er is niets te koop en er zijn 
geen toiletten. Het gebouw wordt als sociaal onveilig ervaren. Passagiers moeten 
buiten in de open lucht wachten. 

aft.; transferium 

22 VISIE KARDINGE KERNGEBIED 



Verlfchting 
Htet p»kedt«TeHi wortft op t w ^ manteren veilicht. H d deel d d grenst aan het 
terrem van Mt sportc^rfrmn wordt do(»r een beperkt aanteil hoge masten verik:ht. 
Hd lsHipver(»ge d ^ w^Httt vo^cht door &&n groot aantal lage masten in de 
groendnjok. DH v&atM b n ^ n ^ zkdi mee d d hd cted bq het sportcentrum 
bder v^tcht is dan 1 ^ langwerp^ deel. Door ^bruik te n ^ e n van hoge 
m ^ e n wcMtten sawrHge plaatsen m ^ dan \K}tek}ende verik:ht. Beide dden zqn 
exShbN v d f ^ s de norm^ goed ve^dit. 

aft.; lage veriichtingsmasten parkeerterrein 
•'r227-
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aft.; hoge verlhhtingsmasten 
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Analyse van ondememers, onderwijsinstelling, 

sport- en bewonersverenigingen 
Om een goed beeW te krqgen van Kardinge en wat er allemaal leeft zijn veel 
gesprekken gesroerd md ondememers die op Kardinge zijn gevestigd, of die zich 
daarzexiden willen vestigen. Verder is gesproken met sportverenigingen, en met 
t>ewonersverenigingen van de omliggende wijken. 

Ondernemers en onderwijsinstelling 
Er is afeonderiijk md een aantal van de ondememers in het gebied gesproken: 
Sportcentrum Kardinge, Snowlimits (skibaan). Pitch & Putt, Bjoeks (klimhal). 

aft.; strandpaviljoen 

Hieronder een doorsnede van de opmerkingen: 
- Kardinge zou zieh beter kunnen profileren en het imago verbeteren, ook uit 

de samenhang tussen de verschillende t>edrijven kan meer worden gehaald, 
verder praktische zaken als een gezamenlijke website, bewegwijzering op het 
parte zelf. 

- VeilighekJ: er wordt te hard gereden op de parkeerplads. De veriichting kan 
verbeterd, struiken op de parkeerplaats snoeien, om de sociale veiligheid te 
verbeteren. 

- De boulevard langs het strandje mod een betere uitstraling krqgen. Ook 
aandacht voor overstekende kinderen etc. 

- \^ndalisme: er zijn hangjongeren t^ het strandje, de kbsk wordt vaak 
vemield, men is deze liever kwijt dan rijk. Verder is er overiast van vodballers 
(zwerfvuil) en het Transferium nodigt niet uit tot gebruik. 

- Beheer: er moet meer aandacht zijn voor beheer en onderhoud. Men heeft 
de indruk dat het parte aan het verpauperen is. De eerste jaren was dat beter 
geregeld, met een vaste b>eheerder die veel hart voor de zaak had. 

- Ook de open stukken in het parte zijn belangrijk. Er wordt een veel gesport, 
gewandeld, gevliegerd, etc. 

- De komst van nieuwe bedrijven wordt door een aantal ondememers 
toegejuieht. Er komt dan meer bedrijvigheid en diversiteit in het gebied. 

- Uitbreiding: Sportcentrum Kardinge wil nog uitbreiden met een tennishal. Pitch 
& Putt wil graag tenreinuitbreiding en verbouwing. 
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afb.: klimcentrum 
Er is ook mŝ . andere part^n gesproken die een nieuw initiatief in het gebied 
Kardm^ wiNen ontpkx»en. Omdd we nog nid weten wdke hiervan kansrijk en 
realistisch z^n, noerrwn we hier het stxwt bedrijf of het idee d d men hierbij heeft. 

- Sporthdd: hdel voor de bezoekers van de sportbedrijven, ook voor grote 
even^T^nten d ^ in sportcentrum Kardinge worden gehouden, zoals 
schaatswedstrqden, of trainingen. 

- HeaWK*jb: IWmadscha^ en familieconcept, met zwembad, sauna, fitness, 
d c , r r ^ deddqke of zelfs regionale functie. 

- Hanaro: ktee voor de bouw van een grote Hamam md een Turies 
trouwcentrum eriaq. 

- Handt^hal (dubbele sporthd): handbah^ereniging wil eigen hal neerzetten, 
in combinatK md aterlei suKlere activiteiten als fyskjtherapeut, kapper, 
nattctKX}lse kinderopvang in cc»Ttt>indie met sport, pedicure, nordic walking, 
dc. 

- TramfK^mehal: voor trwrqjolir^school op hoog niveau, en vereniging voor 
recredief springen, e v e n t i ^ in comt>inat^ md sportive kinderopvang. 

- Oukkxsr sportSKrtivtteiten: rt combindie nwt indcK>rhal, buHen alleriei zaken 
ondmn^nen, bqvoortsedd t>oogschiden, kratten stapelen, viotten bouwen, 
eto. o ^ nordic vraRcv ,̂ kannperen, kindera(^iviteiten, bedrijfetrainir>gen. 

- GrootschaHge ddaffiiwidel. 
- Een ^KHthd ten bdtoeve \mn de MBO Sportoplekjing en recreat'ief gebruik in 

de avcmduren. 

Sportverenigingen 
In februari en april 2008 is md een afvaard^ing van de sportveren^ingen 
in hd gebied gesproken. Hd gad om GVAV, W Oosterparkers, DIVA '83, 
DIO Groningen, en ROG Korfbal. De \^renigingen kcanen md de vdgende 
aandactitspunten: 

- De routeaandiMlir^ vanaf de ingang van hd recrediegeb^ naar h d 
sportpark en de verenigingen nwd iM>rden vert>derd. 

- De ingang moeX verkeersveiger w(Mtlen g«naakt. Een dukieiqke fidsroute is 
nodig. Vooral de oversteek bij de busbaan is gevaarfipc 

- Het insteUen van een maximum sne^eid van 30 km per uur in hd gebied zal 
de vericeersveilighekj vertsderen. Ook ^ n ander >^x>rrangsregime zou de 
veilighekl kunnen verbderen. 

- Het aanleggen van een fietspad en voetpad vanaf de centrste ingang van 
het gebied t d aan hd sportpark vertidert de veiligheid. Geopperd wordt 
deze route aan te leggen op de plaats van de struiken in het mkJden van de 
parkeerplaats. 

- Hd tekort aan parkeerplaatsen kan worden verbderd door de bomen 
te verwqderen en te verplaatsen. Hierdoor kunnen ongeveer 100 
parkeerplaatsen worden gerealiseerd. 

- Het planten van bomen rond de sportvelden als beschutting tegen weer en 
wind. Er staat nu en heg die onvoldoende beschenning biedt. 

- Uitbreiding van het sportparte in de toekomst. Met intensivering door 
bijvoortsedd gebruik van kunstgras zqn de mogelijkheden ook t^pertd en 
moet er toch gekeken worden naar uitbreidingsmogeKjkheden in de omgeving. 
(Recent onderzoek van de gemeente geeft overigens aan dat uitbreiding 
vcx)ralsnog nid nodig is.) 

- Het waterpeii rondom hd sportparie is uit ecologisch aspect hoog maar dat 
geeft problemen ten aanzien van de waterafvoer en de toestand van de 
sportveklen. 
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Bewonersverenigingen 
In januari en april is ook met de bewonersverenigingen gesproken van de wijken 
rondom het gebied. Alle wijken zijn uitgenodigd, aanwezig waren: Drielanden, 
BHS (Hunze en Van Staricenborgh), Scheepsraad (Lewenborg) en BOB (Beijum). 
Hieronder een samenvatting van de genoemde punten: 

- Verkeerstechnische probtemen met betrekking tot toegankelijkheid, 
onoverzichtelqke route voor fietsers en gevaariijke oversteekplaatsen, etc. 
Ook is het gevaarlijk dat auto's voorrang hebben op het parkeerterrein. Voor 
voetgangers zouden duklelijke paden moeten komen. 

- Het Transferium zou aangepakt moeten worden, het glaswerk is vanwege 
vandalisme verwijderd, het is er te koud en winderig. 

- Bomen nemen de plekken van pariceerplaatsen in. 
- Voor onderhoud van het kunstgras op de sportveklen wordt regelmatig zand 

gestort, voorstel is om hiervoor een vaste voorziening in te richten, om schade 
te voorkomen. 

- Er is overiast bij de Kardingerplas van hangjongeren. 
- Afsluiting van de Arena is jammer en onduidelijk. Men zou het graag weer als 

openbare functie wHten zien, het is ook nooit officieel afgesloten. Er zijn ook 
partijen die de Arena weer als theatervoorziening in gebruik willen nemen. 

- Het strand van de Kardingerplas moet beter worelen onderhouden en de kiosk 
mod ruimere openingstijden hanteren. Daamaast zouden meer bomen op 
het strand nroeten komen om schaduw te geven bij wanne dagen. Ook is 
hd jammer dat de 'Uilenborg' (pannenkoekhuis) er niet meer is. Een grote 
speeltuin zou goed zijn voor de speelmogelijkheden van de kinderen. 

- H d hetofytenfilter die voor de zuivering van het water in de plas zorgt, wertd 
nid goed of is nid toereikend. De overstort is lek en het water is nooit op peil. 
Verder wordt het riet van het filter vaak veel te kort gemaaid. 

- Er is een trimbaan in het wijkpark bij Lewenborg, deze is verwaarioosd en 
daamaast bed moeilqk vindbaar. Ook wordt aandacht gevraagd voor het 
onderhioud van bruggdjes en bankjes. 

- Tot slot wordt aandacht gevraagd voor het aanleggen van rijroutes voor 
paarden. 

Conclusie 
Er is heel veel goed op Kardinge, maar er kan ook heel veel beter Dan gaat het 
met name om verbetering van de verieeersveiligheid, en kwalitatieve verbeteringen 
van het parte Kardinge als geheel. De bevindingen onderstrepen wat uit de 
analyses in de visie is gebleken. De bewonersverenigingen hebben ook zelf leuke 
ideeSn over toe te voegen functies op Kardinge, zoals de grote speeltuin die als 
trekker voor ouders met kinderen zou kunnen werken. 

In het volgende hoofdstuk werieen we het gebied stedenbouwkundig verder uit, 
waartDJj ook verkeerskundig naar de oplossingsmogelijkheden wordt gekeken. 
Verder geven we naast het intensieve deel ook een giobalere visie op de 
aanliggende gebieden in Kardinge. Hieriaij krijgen aile opmerkingen, vragen 
van ondememers van Kardinge, bewonersverenigingen van de wijken rondom 
Kardinge, sportverenigingen, etc. ook een plek. 

aft.; vliegerveld 
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4 Visieontwikkeling 

Het hoofdstuk visieontwikkeling is in eerste instantie gericht op het kemgebied. 
Wanneer het kemgebied wordt beschouwd als een soort motor voor het totale 
gebied, bdekent een verdere intensivering en versterieing van deze kern dat voor 
hd gehele gebied een aanzet wordt gegeven tot verdere ontwikkeling. Aanleiding 
voor de visie was rr«t name een aantal vragen ten aanzien van de kemzone. 
Zods ook aangegevmn in hd eerste h(x>fdstuk is het echter onmogelijk hd 
kemgebied al te zeer op zk:hzelf te beschouwen. De stedelijke ontsluiting loopt 
via de ringweg, dus als daar ingrijpende werieen worden voorzien heeft dat directe 
consequenties voor hd centrum van Kardinge, evends de komst van de tram in 
hd getiied. Een eventuele uitbrekling van bijvoorbeeld het buitensporten vergt 
ook keuzen voor hd parkeren in de kem. En zo zijn er vele doorteoppelingen. 
Vervolgens hebben ook de ontwikkelingen buiten de kem weer effect op elkaar. 
De verbinding van Kardinge md Beijum-Oost is bijvoortjeeld weer direct 
vertxjnden met de keuze voor eventuele extra voetbalvelden. 
Ten sk)tte is er een aantal recreatieve kwaliteiten dat niet te beperieen is tot 
een deelgebied, maar juist de verbinding vormt tussen alle gebieden. Wanneer 
bijvoextjeeW een recreatief 'rondje' vrordt gefietst of gewandeld, dan gaan de 
mensen in dit gebied ook door Kardinge heen. Daarom is breder naar het gebied 
gekeken. 

Opzetvisie 
In de visie is eerst de blik gericht op het gehele Kardinger gebied. Voor dit gebied 
worden in algemene tennen de mogelijktieden onderzocht: ontwikkdingsmodellen 
worden opgezet en er wordt vastgestekl in hoeverre verschillende (deel) 
ontwikkelingen elkaar kunnen verderieen dan wel in de weg zitten. Daarnaast 
wordt in hd volgende hoofdstuk voor het kemgebied een nadere uitwerteing 
gemaakt, gericht op de essentie van de opdracht md meeneming van de kaders 
die urt de verkenning zijn gekomen van de rest van hd get>ied. Uitwerkingen van 
andere deelgebieden kunnen later worden opgezet. 

Omdat het tdale gebied van Kardinge te groot is om te kunnen omvatten wordt in 
het vervolg de visie uitgewerkt aan de hand van de volgende deelgebieden: 
1 Kemgebied. 
2 Oostelijke ringweg. 
3 Gebied voor de buitensporten. 
4 Randgebied Beijum. 
5 Recreatiegebied. 

Bij deze indeling wordt ervoor gezorgd dat ten aanzien van aanliggende gebieden 
overiappingen bestaan waarin de doorteoppelingen tussen de deelgebieden aan 
de orde kunnen komen. 

aft.; (werzk^t thematische gebieden 

afb.: gtobaal schema toekomstige ontwikkelingen 
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Voor alle deelgebieden komen de volgende vragen aan de orde: 
- Welke vragen/t>ehoeften komen voort urt de beoordeling van de bestaande 

srtuatie? 
- Welke nieuwe vragen/t)ehoeften zijn relevant? 
- Wdke ontwikkdingsmodellen kunnen worden geschetst? 
- Wetke plussen/minnen kansen/bedreigingen kunnen aan deze mexlellen 

worden toegekend? 

Td stot van drt hoofdstuk wordt de gewenste ontwikkeling op het gebied van de 
sport en de bijbehorende ondememingen voor Kanjinge beleeken. 

Verkennlngen de^gebleden 
Op de kaart zijn de verschiNende deelgebieden ingetekend die eerder werden 
benoenrKl: het kemgebied, gebied voor de buitensporten, de randzone Beijum, 
oostelijke ringweg, en hd recreatiegebied. Direct afleesbaar is de overiap tussen 
oostelijke ringweg en kemgebied waar de ontsluiting van de kemzone op de 
ringweg ligt en ook in de nieuwe srtuatie moet komen. 
Een tweede belangrijke overtap is die tussen de eventuele uitbreiding van de 
sportveklen (op de lange termijn, zie verder onder Gebied voor de buitensporten) 
en de vertjeterde koppeling van Beijum aan het parte. Het recreatiegebied toont 
zich als een constante fador onder alle deelgebieden. 

In de volgende paragrafen zullen de afzondertijke deelgebieden nader 
worden behandeld. Met behulp van schetsen zullen achtereenvolgens worden 
beschreven: 

- De t>edaande srtudie. 
- De urtgangspunten voor de toekomstige situatie. 
- Mcxiellen voor een nieuwe srtuatie. 

Kemgebied 
De tekening laat in schema de bestaande situdie zien, zie ook de beschrijving 
in hoofdstuk 2. De belangrijkste minpunten die als vertjeterpunten werden 
meegegeven waren: 

- Het gebrek aan eenhekl. 
- Hd gebrek aan eigenhekl / uitstraling. 
- De dominantie van verteeer (parteeren plus Transferium) in de entreezone 

c.q. het ontbreken van de ruimtelijke kwalitert van 'het binnenkomen' van het 
gebied. 

entrte gebied 

^entr6e Kardinge 

zone met gebouwde voorzieningen 

parkeerzone 

boulevard 

fiets- / voetverbindingen 

transferium 

afb.: bestaande situatie kemgebied 

Op de volgende tekening zijn de uitgangspunten aangegeven voor een 
toekomstige ontwikkeling. 
Grote vraag is: hoe kan het kemgebied zo worden gefntensiveerd dat een 
kwaliteitssprong wordt gemaakt waarmee Kardinge zich voor de toekomst meer 
nadrukkelijk op de kaart van Groningen kan zetten? 

aft.; ontwikkelingsmodel kemgebied 
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Het gaat om vier ingrepen die gezamenlijk de basis vormen voor de aanpak van 
de kemzone: 

- De bestaande bebouwHngszone langs de Kardingennaar wordt urtgebreid 
over de voile lengte, dus tot aan de plaats van het huidige Transferium. De 
zone bevd de plek van de bedrijven langs de Kardingerplas en de locatie 
voor de nieuwe tramhalte. We gaan daarbij urt van een harte met overkapping, 
indusief een gebouwde fietsparkeervoorziening. 

- De p«keerdrook ctie bngs de gehele bovengenoemde bebouwingsstroc^k 
kx^t kan worden gehandhaafd, maar dient ook te worden urtgebreid, md een 
verbreding over de gehele lengte van de parieeerpliiats. 

- De Kardingermaar moet worden uitgebouwd tot een volwaardige boulevard. 
Daamaad mod ock aan de zijde van de parkeerstrook een nieuwe fiets-
voetverbirKling worden toegevoegd met een meer bescheiden boulevard 
urtstraling. Zo wordt het gehele gebied meer tot duidelijke eenheid gesmeed 
en heeft hd een kwalrtert horend bij een recreatieve invulling. Verder ontstaan 
hiermee kjgische fidsvoorzieningen, waardoor de noodzaak van het fietsen 
over h d parkeerterrdn aanzienlijk afneemt. 

- Aan de nieuwe noord-bouksvard kan op de verschillende hoekpunten 
bebouwing worden toegevoegd. Hd zicht op hd groen blijft nadrukkelijk open. 
Er is sprake van intensivering d i van een ruimtelijke balancering van een 
blauwe zone (wder) aan de ene kant en een groene zone aan de andere kant 
van de nieuwe verdubbeWe parteeer-as en sportgebouwen. 

Aan deze basisordening worden de volgende belangrijke punten toegevoegd: 
- Dwars op de assen en van boulevard naar boulevard worden 

dwarsverbanden ingdwacht: voetverbindingen die zowel de bebouwingszone 
als de parteeerzone doorsnijden en daarmee opdelen; 

- Op twee plaatsen worden de dwarsverbanden uitgebouwd tot bijzondere 
kwdrterten: 

- Centraal in het gebied (bij de kruising Garsthuizermaar-Parkallee) is een plein 
gedacht. Met een heroriSntatie van de entree van Sportcentrum Kardinge op 
drt plein mod drt het echte centrum van KanJinge worden. Ook de ingang van 
de Apekooi, de toevoeging van een restaurant (op het parkeerterrein) aan drt 
plein en ook eventueel een hotel in de voet van de heuvel. Daamaast moet de 
inrichting van hd ptein op deze functie worden toegesneden, md bijzondere 
verttchting, mooie bestrating, banken, een fietsenstalling, etc. Dan kan een 
echte pleinkwditert worden opgensepen, waarmee deze plek in staat is het 
n«uwe hart van Kardinge te vormen. 

- Ode h d gd>ied tussen ringweg en de huidige entree van het gebied Kardinge 
zcm een pldnkwaUtdt moden krijgen. Alsof het ^ n grote 'deurmat' is, die 
uitetraalt 'wetkcxn in Kardinge'. Crudaal hierbq is d d het gebied nid langer 
een optelsom is van alleen verteeerskundige maatregelen, maar dat deze, 

natuurtijk noodzakelijke, voorzieningen onderdeel urtmaken van een compleet 
entreeplein. Door drt plein door te trekken tot het Alfagetxjuw kan ook drt 
gebouw, inclusief het Kart-gebouw, nadrukkelqk worden vert>onden met de 
rest van Kardinge. 

Tram en P + R Transferium 
Samen met hd projectbureau RegroTram en het OV t}ureau is gekeken naar de 
plek van de tranihsrfte In hd gebied. De gekozen kx:die is mklden in hd gebied 
en vlakbij de grootste publiekstrekker, het sportcentrum Kardirrge. Deze plek 
maakt ook een combinatie md de bushalte mogdijk. Hd bestaande busstatton 
zal verdwijnen. 
De combinatie tram- en bushalte is zeer gewenst omdat overstappen van de tram 
op de bus (en andersom) hierdoor veel makkelijker wordt gemaakt. De harte wordt 
zo vormgegeven dat in hd midden de tram kan harteren en aan de buitenzijde 
plaats is voor de bushartes. 

Parkeren 
Een centrale parteeervoorziening blijft uitgangspunt. Voor de ontwikkeling 
van nieuwe functies is een financiele bijdrage aan hd urtbreklen van het 
parteeerterrein voorwaarde, immers eigen plekken hoeven dan niet te worden 
aangelegd. Srtuering is afhankelijk van de benodigde capacitert in relatie tot de 
parteeertsehoefte van de grde publiekstrekkers (P+R, Sportcentrum Kardinge en 
Sportparte Kardinge). 
In de huidige situatie zijn er in totaal 898 parteeerplaatsen. De huidige 
loopafstanden zijn: 

- P+R: 239 p.p. binnen een straal van 150 meter 
- Sportcentrum Kardinge: 292 p.p. binnen een straal van 250 meter 
- Sportparte Kardinge: 157 p.p. binnen een straal van 350 meter 

In de nieuwe srtuatie is hd mogelijk 1138 parkeerplaatsen aan te leggen. Een 
toename van 240 parkeerplaatsen (-<-27%). Urtgaande van de nieuwe plek van 
het bus/tramstation en de nieuwe toegang tot het sportcentrum wijzigen de 
loopafstanden als volgt: 

- P+R: 453 p.p. binnen een straal van 150 meter (+214). 
- Sportcentrum Kardinge: 365 p.p. binnen een draal van 250 meter (+73). 
- Sportparte Kardinge: 289 p.p. binnen een straal vam 350 meter (+132). 

Het verpladsen van de bus(tram)hartes heeft tot gevolg dat er een vrij grote 
overtap blijft bestaan tussen het deel van het parteeerterrein dat voor de P+R-
gebruikers interessant is en hd ded dat interessant is voor de bezoekers van het 
sportcentrum. Wel ligt d d meer urt elkaar dan in de hukiige srtuatie. 
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Naar venArachting zal de parkeerbehoefte voor het reguliere gebruik van het 
sportcentrum niet toenemen. Wel wordt ingezet op een (forse) toename van het 
P+R-gebruik. Gezien htet hukiige gebruik (maximaal 600 auto's) en de uitbreiding 
van de capacrtert met 240 parkeerplaatsen zal de toekomstige capacrteit 
voldoende zqn om deze groei op te vangen. 
Overigens worden de aanwezige camperparkeerplaatsen integraal in het plan 
opgenomen. 

:-4# %, 
^ > . 

# 

afb.: provincie schets aansluiting ringweg 
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Oo^e^ke ringweg 
De oodelqke ringweg is van groc^ fc>eiang voor het Kardinger gebied omdd hier de 
ontshiXing van het autoverkeer wordt geregeld. Daamaast is de oostelqke ringweg 
een ond^tled van de deddqke hooftJverteeersstructuur en heeft daarmee een 
etgen klentrtert. Recentelijk is de ringweg overgegaan van rijk naar pnsvincie 
onder de condrtie d d die aanshiitrigen ongelijkvtoers worden gemaakt. Vanurt 
deze vow wordt aangegeven ap weflee wijze de belangen van Kardinge hd beste 
kimnen worden gediend, en hoe dK kan worden ondergebracht in de concrete 
pl«ivoorsti^en die VSHIUH de Provincte worden opgedeM. 

kemzone 

*kefTizone' 

fiets- / \foetverfalndlngen 

auto 

opentiaar vervoer 

aft.; vert(eersontsluiting bestaand 

Op drt mejment wordt Kardinge ontstoten via de Kardingerweg die direct en met 
verkeersKchten aantakt op de ringweg. Opvallend daarbij is dat de posrtionering 
direcA voortkont urt de Ooderhamriktiaan, >^mrdoor een vrij scherpe en curieuze 
lus mod worden gemaakt om de parteeerpiaats van Kardinge te kunnen bereiken. 
De bus g«rt vanaf de Oosterhmnrikbaan in een boog over de ringweg heen, vrij 
direct naar 1 ^ TransferiiBn. 

Voor de toekondige aanshiKing zijn de volgende verteeerskundige urtgangspunten 
opgedekl: 

- De openbaar v^voerroi^ kruid de ringweg ongdijkvkiers, vergelijkbaar 
md 6e I H H C ^ sttuatie. Op hd viaduct zal naast een aparte openbaar 
vervo«t>aw een fidspad en een weg voor het autoverkeer worden 
aangdegd. 

- De ringweg wwdt vertjreed naar 2x3 rqstroken. Per richting gaat het om twee 
rqdrdeen plus een gecombineerde in/urtvoegstroe>k. 

- De aanskirtingen van de ringweg op de omgeving worden ongdijkvloers 
opgetost via zogenaamde halve klavertsladen. 

aft.; toekomstige verkeersontsluiting 
Het is een ontwerpopgave hoe de zogenoemde lusbeweging zo kan worden 
ingepast in het pleinconeept d d een belevingswaarde ontstaat die meteen het 
gevoel geeft Kardinge binnen te rijden. Door de toegang tot het parieeerten-ein 
op te schuiven in noordelijke richting wordt deze tosgekoppekj van de toegang 
tot hd busstation. Hierdoor wordt de srtuatie dukJelijker en minder complex. Door 
daamaast de oversteek over de busbaan t)eterte markeren, wordt de rijrichting 
dukJdijker en wonJt het attentieniveau verhoogd. 

aft.; overzKiht lange lijnen nieuw 
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Kels-/voetvBltilndlngen -^ \\ 

Gebied voor de buitensporten 
Op de tekening is de bestaande srtuatie te zien van de twee buitensport-
complexen: het Pitch & Putt terrein en de sportvdden. Zoals eerder beschreven 
vart op hoezeer Pitch & Putt zich om de t>estaande parkelementen heeft 
gevouwen en dat de sportvelden het geb«d Kardinge in twee stukken hebben 
gedeeki. 

pMeh & putt t«f«ln 

flats-/ voetvartokKNitfan 

' zk:hll9Mn 
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aft.; buitensporten bestaande situatie 
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afb.: buitensporten uitgangspunten toekomstige situatie 

Bovenstaande tekening geeft de urtgangspunten voor toekomstige ontwikkeling. 
Er dienen zich vier discussies aan: 

- Pitch en Putt, de arena en het hetofytenfilter zitten dtohtbij elkaar en 
bestrijden elkaar qua ruimte. In de visie wordt gekozen om het hdofytenfilter 
vooriopig te laten bestaan, in een afgeslankte vorm. Om het parkeren uit 
te breklen zal namelijk 66n van de vier ridstroken moeten verdwijnen. Het 
lijkt er op dat met het overblijvende deel nog voktoenele >^srking van het 
filter overblijft, mrts deze verder wordt vertaderd. Verplaatsing van het firter 
zal t>ehooriijk w d kosten met zich meebrengen, omdd naast de aanleg 
van een nieuw fitter, ook de hiervoor benodigde grond zal moeten worden 
aangeschaft. 
De arena t̂ innen het gebied van Prtch & Putt heeft d hed lang geen functie 
meer. Drt is md name te danken aan deze afgeschemnde Kggmg. Daarom 
wordt voorgestekl de arena op te heffen en hd gebied bij Prtch & Putt te 
betrekken. 

- Op drt moment voWod hd sportvefcdencomplex qua grootte aan de behoefte, 
en ook voor de toekomst wqst recent onderzoek utt d d geen extra cs^ctteit 



nodig is (zie ook de sportvisie Meer ruimte voor Sport en Bewegen). Om 
ontwikkelir^en op de zeer lange termijn tcjch niet urt te slurten is qua 
ruimtebeslag met twee extra velden in de visie rekening gehouden. 

- De fids-voetvertjinding tussen Beijum-Oost en het wijkparte Kardinge is 
laagwaardig. Vraag is in hoeverre een eventuele vert^dering mogelijk is. 

- Hd Prtch & Putt terrein en de sportveklen zqn geheel uitgevuld tot op de 
omfigg«ide fidspaden. Daarmee wordt een belangrijke kwalrtert van de 
recreatie aangdast: fietsen tussen twee afecheklingen in plaats van in 
een parkget>Md. De ̂ ekende pqten schetsen de vraa^ ids aan deze 
prdilematiek te doen. 

Vervois^s zijn vier ontwMekdingsmodellen getekend. 
In ontwikkdingsmodd A zqn zonder verdere aanpassingen zowel het Pitch & Putt 
als h d voetisatoonrtptex urtgebrdd. Hd is mogelijk, maar drt model heeft wel twee 
bdangrqke minpunten: 

- De route Beijum-oost - Wijkpark verdwijnt geheel. 
- De recredieve parkbeleving wordt duidelijk verzwakt: de zichtlijnen 

verdwijnen en het parte lijkt terug gebr^ht tot alleen een strook langs de rand 
van Beijum. 

tenjggelegd en ontstaan parte-zichtlijnen. Van belang hieriaij is het volgende: 
tegenover de teruggenonen hoeken staat een ved rumiere urtbrekling van Prtch 
& Putt. De hoek bij de sportvelden heeft al een parkinvulling en hier gaat het dus 
vooral om de verplaatsing van de omheining inclusief bomenrij. 

aft.; buitensporten ontwikkelingsmodel B 
De modellen C en D borduren in twee opztohten door op bovenstaande. Gezocht 
is naar mogdqkheden om meer sportveklen aan te leggen, terwijl de beschreven 
paridseleving en urtbreiding van Pitch & Putt intact blijven. 
In modd C worden de twee extra velden tos gelegd van het bestaande complex 
en kan de route er tussendexx. Dit is voor de route een moeizanr^ optossing. 

aft.; buitensporten ontvi/H<kelkigsrrHxM A 
In (to vo^jende mo<Mten is aam cteze mmpuntm gewerkt. In modd B zqn de 
sp«tvdden nid uitgebr^ en daamnee kan de route achter langs de vekjen 
worden gdegd, w d geen opttmaie optossing is. De partebeleving blijkt zeer 
g o ^ inpasbaar. Op een drietal strdegische hoekpunten worden de grenzen 
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aft.; buitensporten ont\Mkkelingsmodel C 
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In model D worden twee van de bestaande velden verplaatst en er worden nog 
eens twee extra aan toegevoegd. Ineens ligt Beijum-Oost bijna direct aan het 
parte. Nadeten van drt model zijn de extra kosten voor verplaatsing en beheer van 
de sportvelden. 

aft.; buitensporten ontwikkelingsmodel D 

Randgebied Beijum 
De bestaande situatie is schematisch weergegeven op de tekening van het 
randgebied. Door drie kleuren groen te gebruiken is aangegeven hoe per 
deelgebied hd groengebruik verschirt. 
Op de volgende kaart worden urtgangspunten vanurt de gemeente aangegeven. 
De eerder genoemde vertjetering van de recreatieve pariebeleving is een van 
deze urtgarrgspunten, maar ook de uitbreiding en aanpassing van een aantal 
verbindingslqnen en fids-voetpaden. 

buurtgsrlchte paiUnrlchttng 

weide Inrichting 

graesland Naluunnonumenten 

poortQebouw - afgesloten 

tiuurt speetvoorziening 

flets- / voetvert)lndlngen 

aft.; randzone Beijum: bestaande situatie 

Het belangrijkste punt van discussie betreft hier de relatie tussen de wijk Beijum 
en het Kardinger gebied. 
Toen de wijk Beijum in de jaren zeventig werd getxjuwd was Kardinge weide-
en buitengebied. Conform de visies urt die tijd werd bewust geen duidelijke 
wijkrand gemaakt. Aan de rand zijn daardoor verspringende, korte rijtjes met 
achterzijden en priv6-tuinen te vinden. De relatie tussen Bdjum en Kardinge wordt 
tegenwoordig als gevolg van deze jaren zeventig opvatting als zwak ervaren. Er 
zijn natuurtijk de uittoopplekken het park in en er zijn spee^laatsen, maar bijna 
nergens vertioudt de wijk ztoh rechtstreeks tot het parte, met woningen die gericht 
zijn op het parte. Beijum kan hierdoor niet vokjoende profrteren van de prachtige 
kwalitert van het park. 
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Beijum-Oost is verder een wijkvemieuwingsgebied. Er zijn verschillende 
veriseterprojecten opgezd, er zuHen er nog meer volgen, maar de vraag is 
of de wijk al sterk genoeg geworden is en of zij te zijner tijd de concurrentie 
met bqvoorl̂ eeid nieuwe projecten in de buurt (Meerstad) aan kan. Een klein 
aantal nieuwe woningen langs de rand zouden vcxsr de wijk een belangrijke 
extra kwalrtert kunnen bdekenen. Als referentie wordt hier verwezen naar de 
Eeklerfoaan in Vinkhuizen. 

[widartil fiiml<<)k* rluriaUti • fci*><i*n9 
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aft.; randzone Beijum: uitgangspunten toekomstige situatie 

De tMjgevoegde kaart geeft de urtgangspunten aan: 
- Maak een herinrichting, op nader te bepalen wijze, van het groen. 
- Leg een directe verbinding aan van Beijum-Oost naar het wijkparte Kardinge. 
- Maak md het fietspad Huizingenmaar een directe verbinding met Beijum. 
- Vert)der de kwalrtert van de randbebouwing van de wijk zelf. 

In een dridal kaarten is de groeninrichting nog niet nader ingevukl, zijn de 
genoemde verbirMJingen opgenomen zoals ze in andere paragrafen ook al ter 
SF»^e kw»T)«i en zqn de recreatieve vertsindingen meegenomen zods eerder 
besproken. Maar er is verschil gemaakt in de aandacht voor de verbdering van 
de rarxlkwalitert. Hieronder volgen drie scenario's met mogelijke invuilingen: 

Scenario 1 'Inzetten op natuur' neemt het ontwikkelingplan als uitgangspunt. 
Het is hd meest eenvoudige nfKXJel: de verbdering wordt alleen gevonden in de 
aanleg van tiet groen: ridranden? Een avonturenroute? Bijzondere ecotogische 
begroding? 

aft.; randzone Beijum: scenario 1 

Scenario 2 'Versterken van de reldie Beijum - Kardinge' voegt daar nog een 
extra element aan toe: de plaatsing van een object / poort / paviljoen aan de 
verschillende routes die dwars door het parte op Beijum aangaan. Ze kunnen heel 
bescheiden zijn, maar de stelling hierbij is dat groen alleen niet voldoet en een 
bijna symbolisehe toevoeging voor een belangrijke extra kwalitert kan zorgen. 

I . f Wto / paiiHaan Hd. Ml « 4 M van 'anMa' 

gin 
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Scenario 3 'Vertjeteren van het gezicht van Beijum' is het meest ver doorgevoerde 
model voor de koppeling van de wijk Beijum aan Kardinge. Vernieuwing, maar 
met woningen sleehts op een speciaal deel als aanvulling op het randgebied. Er is 
voor drt specifieke deel van de rand gekozen voor de toevoeging van de woningen 
om de volgende redenen: 

aft.; randzone Beijum: scenario 3 

Tussen Andddemiaar-Garsthuizermaar^oerspad is de breedte van de partezone 
t)eperiet, en het gnaen heeft hier primair een wijkfunctie, waardoor de urtstraling op 
Kardinge bepertet is. Bij het deel Koerspad-Nijensteinheerd is er 6n genoeg ruimte 
d l urtstraling 6n hd gegeven d d hier de sprong in de wijkgrens niet samenvalt 
md ^ n dwarsverbinding, waardoor hier de toevoeging van een nieuwe rij 
woningen een relevante optie is. Bij het deel Nijensteinheerd-Dwarsdijkje 
ontbreekt weer de benodigde ruimte. 

Ook dient hierbij de mogelijkheid open te worden gehouden om daadwerkelljk 
in de rand van Bequm, hd studentenbkik aan de Wifc>enaheerd aan te passen, 
bijv(x>rt>eekl door een deel van drt btok te slopen. 

Inmiddds is drt hele gebied door de vereniging Natuurmonumenten in beheer 
genomen.Nduurmonumenten is met de bewoners van Beijum in een interaktief 
proces bezig met de invulling en het beheer van de groene rand. Men lijkt op een 
combinatie van scenario 1 en 2 urt te komen. 

Recreatiegebied 
Naast het aanbod van specifieke voorzieningen t.b.v. belangengroepen biedt 
Kardinge ook vele openbare voorzieningen ve)or recreanten: 

- Het padenstelsel. 
- Diverse terreinen. 
- Specifieke voorzieningen. 

Op de kaart het huidige padenstelsd en de volgende bestaartde terreinen: 
a- Het wijkpark. 
b- De Kardingerplas. 
c- De heuvel. 
d- De randzone Beijum: 1. buurtgroen. 2. vliegerveld en plukbos. 3. grasland. 

afb.: het recreatiegebied bestaande situatie 

Het gebied achter de sportvelden is natuur- en graasgebied en niet openbaar. 
Het wijkparte is een belangrijk gebied met een ecotogische inrichting op vrij 
hoog niveau. Door de ligging en bereikbaarheid fungeert het vooral als een 
partevoorziening voor Lewenborg en niet zozeer voor Bequm of het gehele 
stadsdeel. 
De groene noordzijde is daarentegen gehed op Beijum gericht, tiehah^ hd 
vliegervdd en plukbos die meer bij Kardinge horen. 
De Kardingerplas trekt op warme dagen bezoekers urt hed noordoost Groningen. 
De recredieheuvel levert een bqzonder urtzicht, dat echter sleehts door weinig 
mensen wordt beleefd. De ontslurting van de heuvel is slecht, maar de heuvel mist 
vooral een bijzondere attractie. 
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Het recreatief belang van het padenstelsel is wellicht de belangrijkste recreatieve 
kwattert van Kardinge. Echter wel direct gerelateerd aan de kwalitert van de 
algenwne parkt>eleving van hd totale gebied. 

De vo^ende kaart tocmt de urtgangspunten voor nieuwe ontwikkdingen. Wijkparte 
en KaHi^erptas zqn her nid speciaal aangegeven, omdat ervan wordt uitgegaan 
d d zij voHedig in laid biqven en hun verbeteringen nid stedenbouwkundig maar 
t>eheergericht zqn. 

aft.; het recreatiegebied: uitgangspunten nieuwe ontwikkelingen 

Alto eerder genoemde gewenste urtbreiding en aanpassing van het padenstelsel 
zijn opgenomen, inctusid de parkkwalitert rond de paden bij Pitch & Putt en de 
sportvdden. De vejet van de heuvel is hieraan toegevoegd. Door zijn uitvulling tot 
op de omliggende routes en zijn slechte bereikbaarheid maakt de heuvel te weinig 
ded urt van hd park. Door de voet van de heuvel zo in te richten d d een stukje 
verhoo§d pairk ontstamt, waardoor de heuvel van alto kanten wordt aangestoten op 
hd (xrriiggende partegebied en deel gad urtmaken van de wandelstructuur 
Vbor de herinrichting van de randzone Beijum zal een plan moden worden 
opgeddd md Natuurmonumenten en in overieg md de omwonenden, waartjij hd 
behoud van het vliegervdd en de bdevingskwalitert van de betreffende paden als 
randvoorwaarden moden worden meegenomen. 

aft.; recreatie: voorstel situering toekomstige voorzieningen 

Voor de verschillende bijzondere recreatieve faeiliteiten gelden urteenlopende 
plussen en minnen. Hier dan ook geen kaarten van oud en nieuw, maar 6en md 
sleehts een overzicht van de tocdies, die htoronder worden beschreven. 

1 Vier bestaande speelplekken in de rand van Beijum. Twee ervan zijn 
vernieuwd, voor de andere lijkt een codrdinatie met de parkinrtohting en met 
andere voorzieningen wenselijk. 

2 De arena was een voe>rziening waarvan het functionele belang moeilijk in te 
schatten is. In het voorgaande is al beptort omwilto van Pitch & Putt de arena 
op te heffen. Het lijkt geen reSto optie om eklers een nieuwe arena te maken. 
In de randzone van Beijum is geen geschikte mimte, terwql een locatie verder 
weg niet functioneel is. Beheer en functionele behoefte lijken niet helder. 

3 Voor de verhoging van de strandkwalitert is er de kiosk. Wegens vandalisme 
zijn er grde probtemen geweest, maar de kiosk is kortgeleden weer 
opgeknapt en aangepast. Onduklelijk is in hoeverre de problemen structureel 
zijn. 

4 Lang goto deze l<x:atie als zeer geschikt voor een horecavestiging. Er 
btoken echter grote bezwaren: beperkte berdkbaarhdd, geen directe 
parteeervoorziening, en te weinig pdentide bezoekers. Begin 2011 is door 
Natuurmonumenten een plukbos op deze plek en op een deel van hd 
voonrnalige vliegerveW aangdegd. Onderzocht wordt of een combinatie met 
een speertuin hier extra mogelijkheden biedt. 

5 De heuvel is een voorziening op zich, waar vervolgens twee zaken aan 
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zqn toegevoegd: uitkijkpost en crossbaan. Deze addrtionele voorzieningen 
brengen niet dto meerwaarde die hier nodig is. Eerdere plannen om iets met 
de heuvel te doen zijn nid van de grond gekomen, wellicht dat de algemene 
facelift van Kardinge ntouwe kansen geeft. Meest re6el lijkt om de heuvel 
meer als park in te richten en meer toegankelijk te maken. 

6 Hoewd gelegen in de bebouwingszone kan hier door de ondergrondse 
infrastructuur niet gebouwd worden. De huidige grasbestemming doet de 
ptek echter ook geen recht. Te denken aan een buitensportvoorziening zoals 
tiasketbd, beachvotteybal, ed. 

7 Het is de wens om op het grote ptein te voorzien in de behoefte aan een 
kteine horecavocMztening, bijvoorbeeld een kiosk. Op deze centrale ptek in de 
reeks van de bestaande sportbedrijven en tussen de grote voorzieningen als 
het Kardingercomplex en de nieuwe tramhalte, zou drt veel toevoegen aan 
de kwaliteit van het plein en de urtstraling ervan kunnen versterteen, zodat 
het tdate gebied aantrekkelijker wordt voor bezoekers. Ook zou dit mede het 
gd>ruUe van hd plein kunnen vormgeven. 

8 Al geruime tijd is er de vraag naar een skatebaan in Kardinge. Wdende dat 
skaters niet de partesferen maar de stedelijkheid zoeken vrordt voorgesteld 
een skatebaan te maken naast het Transferium. 

9 Voor een grdere speelvoorziening zou naast locatie 6 ook deze vrij centrale 
plek kunnen worden bezien. Te denken is aan een groot en hoog kjimnet 
zods in het Noorderplantsoen (of groter). Te bezien in combinatie met 6 en 1. 

Groen en water 
Er zijn verschillende partijen betrokken bij beheer en onderhoud van het groen 
en water in het gebied. Met betrekking tot het groene extensieve gebied zijn 
contacten ge\^sest met de Vereniging Natuurmonumenten. 

Ook md Waterschap Noorderzijivest is gesproken. Het blijkt d d het Waterschap 
een compleet plan heeft voor het water in drt gebied, overeenkomend met de 
urtgangspunten in deze visie. Het helofytenfitter zal kteiner worden door de 
urtbreiding van de parteeerplaatsen. Een van de vier stroken met riet zal daarvoor 
moeten verdwijnen. Begin 2011 is de werteing van het firter nog verbeterd, opdat 
het water van de Kardingerplas in de zomer schoner bip. De gedachte is dat 
het filter voor de rest behouden kan worden als de werieing op enkele punten 
nog extra wordt veriseterd. Hierover moet nog extra overieg met het Waterschap 
plaatsvinden. 
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Ecdogie 
In de Groenstructuurviste is h d versterken van de natuur rond de stad een 
t>eiangrqk aandachtspunt. D(x>r mkkjel van een blauw-groen netwerk wordt de 
nduur in de stad met het omliggende landschap vertxsnden. Voor het extensieve 
ded van Kardinge is d«:e bdddslqn al in 2002 urtgewertet in h d ontwikkelingsplan 
en een bijbehorend beheerplan. 
De natuin^bieden in h d extensieve recreatiegebted worden door middel van 
ecotogische zones vertxinden m d de grote groenstrueturen in de stad. E6n 
vam deze zones toopt langs de noordzijde van h d plangebied, op de grens met 
Bequm. NduumKyiumenten, de beheerder van deze zone, zal de inrichting op 
bass van h d beheerplan in de kixnende jaren verder urtwerken. De ontwikkeling 
zai vooral via een ju id beheer gerealiseerd dienen te worden. 
Door rruddd van gradiftntrijke mantds en zomen functioneert het groen als een 
doortopende vert>inding vam h d reerediegebied naar de dad (Hunzezone). 
Op ddaulniveau zijn mantelvegdaties (randt>eplanting van bossen) en 
zoonvegetaties (opgaande kruiden tussen grasland en mantel) ook zeer 
belangrijk d s bidoop en verblijfplaats voor planten en dieren. Met de inrichting 
vam de noordelijke rand van het intensieve recreatiegebied dient hier rekening 
mee te worden gehouden dexjr vokJoende ruimte te reserveren. 

In de extensieve zone worden voor wekjevogels belangrijke open relaties 
behouden in de vorm van bksemrijke graslanden. Het gaat hier om de reiatte 
tussen de graslanden in het centmm van het recreattegebied met de agrarische 
gronden ten oosten van h d plangebied in de gemeente Ten Boer 

Voor h d extensieve deel van h d gebied Kardinge ligt het beheer bij de vereniging 
Nduurmonumenten. Vexsr het intensieve deel is het zaak een plan te maken dat 
goed te beheren is. Daarmee wordt rekening gehouden met het t>eheer nu, maar 
ook in de toekomst. Dat kan door in een vroeg stadium rekening te houden met 
beheer, wanneer de viste in h d vervolgtraject tot een definrtief plan wordt gemaakt 
en daama bq het maken van het inrichtingsplan. Het gaat dan bijvoort>eeld om 
mderiaafleeuze en de juiste manter van funderen. 
Verder is in urt de analyses en overieg m d bdrokkenen gebleken dat er behoefte 
is aam een vade beheerder dto specifiek het beheer van Kardinge op zich neemt. 
T d een aantd jaren geleden was er een dergelijk beheerder in Kardinge. Met 
name de persoonlqke betrokkenheid bq het gebied wordt zeer gewaardeerd. 
Ad\aes is cxn de codrdindte van beheer weer op deze manter te organiseren. 
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AanlxxJ en mimte 
In de sportvisie spreken we de verwachting urt dat de interesse in sport 
flink zd groeten, waardoor ook de dmk op de verschillende gemeentelijke 
sportacccwnmodattes derk zal toenemen. 
Sportknoejppunt Kardinge kenmerkt zich door een gemeentelijk aanbod in de 
vonm van Sportcentmm Kardinge en Sportparte Kardinge (sportvelden), een 
gedifferentieerd parttouiter aanbod en een grote openbare mimte om in te sporten 
en recre^ren. De groei van de sportdeelname zal zijn weerslag hebben op het 
recreatiegebied. Hd is zeer de vraag of die toename binnen het sportpark kan 
worden opgevangen. De mogelijkheid van urtbreiding van het sportparie op de 
lange termijn mod worden onderzocht. Voor het sportcentmm geldt dat vcwral de 
toegang naar het sportcentmm moet worden verbeterd. 
We verwachten door de toename van sportdeelname de belangstelling van 
parttoultere (sp<xt)ondememers, om zich in Kardinge te vestigen, grder wordt. 
Om enerzijds nteuwe initiatiefnemers de mimte te geven en anderzijds het aanbod 
van SFK>rtteve activiteiten in Kardinge te versterteen willen we binnen het park 
meer mimte creSren v<x>r nteuwe sport- en recreatieondememers. Zonder dat drt 
overigens ten koste gaat van de openbare sport- en recreatiemimte. 
De groei van sportdeelname zrt vooral bij ongeorganiseerde en/of individuele 
sporten (wandeten, hardkjpen, fietsen). De dmk op de openbare mimte zal verder 
toenemen. Daarom wilten we deze openbare mimte verder versterken voor 
sportid en recreatief gebmik tot een zogenaamde 'bewegingrijke mimte'. Daarbij 
moet veel aandacht zijn voor groene elementen. 
De btewegingsrijke mimte moet mensen uitdagen om in de openbare mimte 
te gaan sporten (nadmk prestatie en spelvonn) of bewegen (nadmk op 
ontspanning). 
Dd kan eenvoudig door wamdel en hardlooproutes te maken en bij de inrichting te 
accentueren. Het 4 miji parcours dat al is gerealiseerd is daar een goed voorbeeld 
van. Het kan ook door mimte te maken vcxir pleintjes waar via belijningen en 
diverse ondergronden (asfalt, kunstgras, zand) verschillende spelvonnen (voetbal, 
basketbal, beachsoccer) kunnen worden gespeekl. Met belijningen kan ook een 
attettekbaantje worden gemaakt. De inrichting van mimte kan ook verder gaan, 
door de inrichting van een volwaardig (ktein) kunstgrasvoetbalveld/voetbalkooi/ 
pannaveW, basketbalveW, honkbatheuvel of een skateparie. De mogelijkheden 
van sport- en spelvormen met het water van de zwemplas wilten we optimaal 
benutten. 
Ambitie vanuit de sportvisie voor de korte termijn is om het sportparie Kardinge 
een openbaarder karakter te geven. Daamaast willen we initiatieven vanurt de 
bevolkmg voor openbare sportvoorzieningen waar mogelijk ondersteunen. De 
oitwlkkeling van hd bikeparte op de recreatteheuvel is daar een goed voorbeeld 
vam. 

Ondernemen 
Al in het ontwikkelingsplan voor het recreatiegebied Kardinge van mei 2002 
is aangegeven dat de intensteve gebmikszone een stedelijke sfeer zou 
moden krqgen, met ^bouwen, wegen en parkeerplaatsen. Daarbij worden de 
ondememersactivrterten gebundekl langs de as in het centmm van de zone, zoals 
hiervoor beschreven. 

Dat het aantal particulier sportaanbteders groert, is nu al te merteen in Kardinge. 
In de afgetopen periode is intensief gesproken md zowel nteuwe, als bestaande 
ondememers. Een aantal bestaande ondememers heeft inmiddels urtbreidingen 
gerealiseerd. Daamaast is gesproken met ondememers dte nteuwe inrtiatieven in 
het gebied willen ontwikkden. 
De kracht van de parttoultere sport- en recreatieondememers is dat ze heel 
goed in staat zijn om met 'de tijd' mee te gaan en in te speten ap nteuwe 
ontwikkelingen. Daarvoor moeten we ze met deze visie zo snel mogelqk de mimte 
voor geven. 

Voor het sportcentmm Kardinge loopt inmkldels het project Kardinge fase 2. 
In drt project wil de gemeente de entree van het sportcentmm verbeteren en 
wordt samen met het Alfa Coltege gestudeerd op de realisatie van een sporthal. 
Verder is het project bedoeld om duurzaamheidsmaatregelen te realiseren 
(zonnepanelen e.d.). 

Diversiteit 
Hd recreattegebied nnoet het sport- en leisure centmm van Groningen 
worden waar alle sport en recreatie gerelateerde ondememersactivrterten 
worden geconcentreerd. Op deze manter kunnen zowd bestaande als nieuwe 
ondememers elkaar versterken. 
Daarmee mejet worden ingespeeld op een publiek dat een kwalrtatief goed 
aanbod verwacht, waarbij de activrtert en de beleving er omheen belangrijk is. 
Ook verwacht hd publtek bepaakle afwissding in het aanbod, dat vraagt een 
dfversrteit van bqzondere sport en recreatiemogelijkheden. Een ander factor is dat 
door het dmkke bestaan een deel van de mensen beperkt tijd heeft. Die tijd dient 
efficient te worden ingevuld. 
Drt alles bdekent dat er in Kardinge een aanbod van sport en 
recreatiemogelijkheden moet zijn dat zeer divers is. Bij voorkeur aanbod dat untek 
is voor stad en regio, zoals nu al bijvoortjeeto hd schadsen, klimmen, karten en 
skifin. Tevens bdekent het dat naast het sporten er een aanpatend aanbcxl van 
bijvoorbeekl detailhandel, horeca of kinderopvang mod zijn. Daamaast moet 
de kwalrtert van de accommodaties, maar ook de bereikbaarhekl van het getued 
goed zijn. 
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Hd gedifferentteerde aanbod moet inspelen op wensen van een brede gnsep 
mensen: jor>g«wi, gezinnen, aiteenstaanden of tweeverdieners en ouderen. 
De gemeente mod sturen op diversrtert in het gebied. Activrteiten van precies 
dezelfde soort moden, bij workeur, worden voorteomen. Daarentegen kunnen het 
sporteentrum Kardinge en bijvooriseekl een Frtness & Health centmm prima naast 
elkaar bestaam. 

Identiteit en functies 
De kterrtrtert vam hd Kauxlingegebied laat zich hd bed omschrijven als een active-
leisure beleving. Drt bdekent d d we voor de stad en de omliggende regio een 
breed scate wWen bieden aan aidiviterten op sportief en recredtef gebied. Drt kan 
vam*ren vam cte betevmg van topsport t d het simpd genieten van de omgeving 
vam de Kardingerplas. Vanurt hd streven naar- en versterteen van dat beeld 
nrH3d«i we nauur de d dan nid passendhekl van bepaakle functies binnen hd 
planget>ted gaum kpcen. 

Kardinge valt ds gebied urteen in twee deten. Een intenstef deel, het gebted 
ten zuiden van het Koerspad en een extensief deel ten noorden daarvan. 
Hd e)(tensteve ded is bedodd voor attracttes en functtes die door hun aard 
meer oppervlakte nod^ hebben, ctenk aan fietsen en wandelen, de manege 
en kanoboerderq. De scouting (padvinders) zouden hter ook een (betere) plek 
kimnen vinden. Verder is zelfstandige horeca passend bij bepaakle functtes, als 
hd om de meerwaarde gad van het gebied als verblqfsgebied waar het goed 
ontspannen na inspanning is. 

Hd intensteve ded van het reerediegebied is bedoeld voor attracties dte op een 
rdattef bepertet vtoeroppervlak veel publiek trekken en een hoge doorstroming 
vam publiek kennen. Voor de urt te geven gronden geklt dat de primaire functie 
mod gaan om sporten en bewegen. Als ondendeel van dergelijke inrichtingen 
kan horeca en direct gereldeerde detailhandel, try-and-buy, ondergeschikt deel 
lAmaken van de exptortatte. Denk hierbij aan een begrenzing in oppervlakte. 
Horeca bijvoort)eekJ t d 15% van het totaaloppervlak, detailhandel maximaal 
10% van het Tdad Vloer Oppervlak. Hieronder worden de mogelijkheden van 
specifieke functtes langsgdopen. 

Functie sport en recreatie: 
Een sporthal waarin meerdere sporten zqn te beoefenen past in het gebied. In het 
gebied is d een spe^thd gevest^. Een extra sporthal kan, waarbij de voorkeur 
uilgaMt naar een sporthd dte extra aanpassingen heeft vexir ^ n specifieke spent, 
z(»ris m de Imieyge pJannen van hd Alfa CoSege. Een tweede extra sporthal 
md em\ \xmed aanbod is nid gewenst. Gezien hd betekl d d er op gericht is 

sporthallen md een breed scala aan nrKigdijkheden over de stad te sprekten, zien 
we een dergelijke sporthal liever dders in cte stad. 
Een wellnesscentmm: Wellness is naast gericht op een gezond Itohaam, gericht 
ap hd wettievinden van de mens en past daarmee in het teisure^arakter van het 
gebied. Ook maken we hiemiee mimte voor de invuHtng van een bepaakle trend 
op drt gebied. 
Een ̂ llnesscentmm is daarom passend in het recreatiegebied. 
Een manege of visvijver De functte van een manege of een visvqver is weliswaar 
sportief recredid, maar ze trekken geen grote groepen mensen ineens. 
Dergdijke functies passen beter in het extensieve deel van het recreatiegebied. 
Daamaast het>ben een aantal bestaande ondememers aangegeven te wiflen 
urtbreklen, waaronder Prtch & Putt. Deze ondememers mt)den priorrtert krijgen. 
Functie detailhandel: 
Sportwinkel: Als het alleen om de verieoop van artikelen gaat dte direct gerelateerd 
zijn aan het sportaanbcxl van een facilitert is een beperkte exptortatie mogelijk. Die 
mag dan niet meer dan 10% van het Tdaal Vloer Oppervlak. 
Een zelfstandige mogelqkheid voor een gnste detailhandelsvestiging op sporttef 
gebied kan alleen gereehtvaardigd worden met een minimate afmeting van 1500 
m2. Op andere plaatsen in de stad hebben we geen plaats voor een dergelijke 
vestiging. De vestiging van een dergelijke onderneming in het Kardingebied komt 
tevens de aantrekkelijkheid van het gebied ten goede zonder dat het afdoet aan 
het sportief recreatief karakter en de bestaande detailhandelsstructuur. Het moet 
hierbij wel om een try-and-buy-eoncept gaan: hd uitproberen van golfclubs, 
gymsehoenen, ski's, honkbalknuppels tennisraekds, etc. Andere vonnen van 
detailhandel zijn ongevirenst. 

Functie kinderopvang: 
BSO: Kinderopvang additioneel bij een sportief recreatieve hoofdfunetie is 
passend. Kinderopvang als he>ofdfunctie is alleen passend als de opvang 
hoofdzakelijk bestaat urt sporten en bewegen. 

Functie horeca en ovemachting: 
In het intenstef deel van het plangebied is in prirtcipe ondergeschikte horeca 
mogelijk binnen een sportieve inrichting md een maximum van 15% van 
hd Totaal Vloer Oppervlak. Bij hd centrate pidn en /of de waterrand is bij 
urtzondering wd zelfstandige horeca nxjgdijk, ook on\ hd verblijfsklimaat van het 
centrum van het intensieve deel te vertaeteren. 
In het extenstef deel kan een zelfstandige ttorecafurKrtte gevestigd worden dte 
bijdraagt aan hd verblijfsklonaat van h d totate gebied. 
Een hdel past alleen in het gebied indten het overnachten direct vertsand houdt 
md de sporttef recreatieve functies in hd hdel en hd recreatiegebied Kardinge. 
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Een sporthotel dat een groot aantal sportieve recreatieve functies aanbied en ten 
dienste staat van bezoekers aan de andere sportief recreatieve aanbieders in het 
recreatiegebied is wenselijk. 

Functie wonen: 
Woningen in het gebied zijn alleen passend als dienstwoning ondergebracht in 
een gebouw met een sportief recreatieve hoofdfunetie. Een woning in een sportief 
recreatief bedrijfpand is zelfs gewenst om de sociale veiligheid in het gebied te 
vergroten. Voor de rand van Beijum dient het toevoegen van woningen nog nader 
te worden onderzex;ht. 

Functie onderwijs: 
Een schcxsl is niet passend in hd recreatiegebied, tenzij het gaat om een school 
waar primair sportonderwijs wonJt aangeboden (zoals het huidige Alfa College) en 
de sportaccommodaties 's middags en/of's avonds publiek toegankelijk zijn. 

Imago 
De kwaliteiten van het recreattegebied Kardinge moeten goed kenbaar worden 
gemaakt bij het publiek. Kwaliteiten als een divers, uniek en samenhangend 
sportief- en recreatief aanbod kan niet anders betekenen dan een posrtief 
imago van Kardinge. Een goed en posrtief imago trekt meer bezoekers naar het 
gebied. Ondememers dienen gestimuleerd te worden om meer samen te gaan 
werken, door wellicht het oprichten van een aparte ondememersvereniging 
of het aanstellen van een parkmanager Op deze manier kunnen zij beter en 
gestmctureerder gezamenlijk naar buiten treden, arrangementen aanbieden etc. 

Nu richten bestaande ondememers zich alleen op hun eigen activiteiten, waardoor 
ze een deel van de mariet missen. Het imago van Kardinge kan verbeterd worden. 
De asscx:iatie die mensen nu met het gebied hebben is nog te vaak: moeilijk 
te vinden fietsroutes, onveilig verkeer en leeg, men voelt zieh 'verioren' in het 
gebied. Drt is een serteuze belemmering om het gebied te bezoeken. De nieuwe 
visie moet er toe leiden dat deze 'gevoelens' geen kans meer krijgen en het 
recreatiegebied Kardinge een posrtief en gcied gevoel opwekt. 
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VISIE KARDINGE KERNGEBIED aft.; conceptmodel kemzone 



5 Uitweridngen 

In drt hoofdstuk VKffdH van een aantal zaken een uitwerteing gemaakt, om een idee 
van de toekomstige invulling te geven. Deze onderwerpen dienen in het vervolg 
op deze visie verder te worden urtgewertet. De kemzone moet worden uitwerkt in 
een definrtid plan en een inrichtingsplan. De rand van Beijum dient een vervolg 
te krqgen in een afzondertp project dat zich over deze invulling gaat buigen, in 
overieg met de wijkbewoners. Td slot moet de invulling van de openbare mimte 
ook in de verdere planvomning worden urtgewertet. 

Model kcHnzone 
In de viste staat de uitwerking van de kemzone centraal. Het gaat er niet om een 
kant-en-klaar plan te maken. Ved meer zullen de algemene en principifile keuzes 
urt de verieenning worden aangegeven. Wel worden hier globale tekeningen 
aan^geven bij de voorstelten, om de inztohtelijkheid te vergroten. Deze 
inztohtdqkhekl is nodig om over de visie voor het kemgebied de discussie aan 
te kunnen gaan. Hd moet wel duidelijk zijn dat het hier een mogelijke urtwerteing 
bdreft. Hier zijn nog varidtes mogelijk, ook om de inrichting in praktische zin zo 
urtvoertsaar meigelijk te maken. 

In een aantal eoncept-modellen is gewertet naar een nrrodel voor de kemzone. Zie 
de bijgevoegde tekening. In drt model is direct afleesbaar dat de zone is opgezet 
als een compact lineair gebied, opgebouwd urt meerdere lagen en liggend tussen 
de entree vanaf de ringweg en de sportvelden. 
Aan de bekle lange zijden liggen gebieden dte voornamelijk open zijn in 'groen' 
(de recredieheuvel en hd hetofytenfifter) en 'blauw* (sportcomptex Kardinge 
ingepast in water en de recreatieplas). 

Lineair is de zone als volgt opgebouwd: 
De beide randen van het getiied worden gevormd door zogenaamde boulevards, 
fiets-wandel-zit-stroken met een representatieve uitstraling. Deze moeten 
kwalrtatief goed worden ingericht als echte boulevards die deze naam waardig 
zijn. 

aft.; impressie vanaf Alfa-gebouw 

afb.: impressie centiaat plein vanaf in-/uitgang sportcentmm 

Hd tussen de boulevards gelegen gebied is in tw^een gedeeki. Het zuidelijk deel 
is een reeks gebouwen met een verschillende recreatieve fune:tie. Het noordelqk 
deei bestad urt parteeerveklen opgededd door groenstroken. 
Dwars door bekle delen heen, van boulevard t d boulevard, is voorzten in 
meerdere pleinen, die cx>k dtenen als voetgangersverfoindingen. Centraal ligt een 
grod ptein waarop het zwem-schaatscomptex direct is aangestoten. 
Drt Iqkt een futuristisch bedd, maar is fertdqk zeer concreet en stap voor stap 
opgebouwd urt de bestaar>de situatie. 

De rij bestaande gebouwen apekcxsi-skihat-klimcentrum wordt aangevukl 
door de vrije kavel in te vutten. Daamaad kan deze strtjok getwuwen worden 
gefntensiveerd, door hter een verdkshting van de bebouwing toe te staan. 
Deze rij eindigt vervolgens bij hd bij het centrate ptein in de tramharte, dte een 
overkapping gaat krijgen. Samen met de gebouwen vormt hd zo een doortopende 
reeks die als een soort mggengraat de hete zone bij elkaar houdt. 
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De bestaande parteeervexsrzteningen blijven (behah/e het hiervoor genoemde 
deel) bestaan en worden aangevuld met een extra strook aan de noordzijde (dus 
in ferte <jp een rand van de heuvel en van Pitch & Putt). Het oude parkeerterrein 
wordt vertsderd: de mim 100 bomen in parteeervakken wrarden verplant of gekapt 
en (op)nieuw geplant in de groenstroken tussen de parteeervakken. Met al deze 
aanpassingen kan worden gezorgd dat het aantal parkeerplaatsen conform de 
parkeemormen op peil blijft, terwijl tevens de bmikbaarheid en de veiligheid 
bdangrijk worden verisderd. 
Hd todeomdige aantal parkeerpladsen is vokloende om de gewenste groei 
in het P+R-gebmik op te vangen. Het inschatten van de parteeerbehoefte van 
nteuwe fundies is lastig. De verwachting is dat ook bij de urtbrdding van het 
aantal functtes in het gebied hd aantal parteeerplaatsen nog steeds voldoende 
is. Functtes met een sterte (auto)verkeersaantrekkende werking zouden een 
probleem kunnen vormen. 
Het bestaande fiets-voetpad aan de zuidzijde langs sportcomplex en recreatieplas 
wordt opgewaardeerd t d een boutevard, bijvoort)eeld door verbreding, betere 
kwalrtert verhardingsmderiaal (in plaats van betontegels), bijzondere veriichting, 
dc. 

impressie vanaf steiger 
Vervolgens wordt ook aan de nexxdzijde van de kemzone, langs de 
nieuwe parkeervekJen, een nieuwe boutevard aangdegd. Hiennee worden 
recredteheuvel en Pitch & Putt als groene invulling zichtbaar en beleefbaar 
gemaakt. Het parteeergebied is ntet sleehts een achterkant. 

Een specifieke keus vormt de richting van deze nieuwe boutevard. Door aan te 
sluiten op het getx>uw van hd Alfacdlege wordt deze samen met de kartbaan 
letteriijk bij de kemzone getrokken. De lijn kxjpt door naar het kmispunt Koerspad-
Meedenpad en draagt bij aan een betere bereikbaarhekl in het gebied. 

Nieuw is verder een fiets-voetpad in de overgang van de reeks gebouwen en 
de parkeervelden. Hienaver gaat men vanaf het parkeren naar de versehiltende 
voorztening. Oe route teidt direct naar de vodbalvetoen, zodat oe>k de t>ez(}ekers 
van de velden deze op veilige wijze kunnen berdken en ntet meer over de 
parteeerpiaats hoeven te lopen. 

Aan de noordkant is een tweetal bouwkavels toegevoegd aan de eerder 
genoemde reeks aan de andere kant. De invulling zal een zorgvuldige inpassing 
vergen, om de totale balans in het gebied niet te verstoren. 

In het gebied worden door middel van pleinen dwarsvertjanden tussen de 
boulevands aangebracht. Langs de Garsthuizermaar, precies in het centrum van 
de kemzone wordt de aanleg van een grcxjt plein vcxargesteld om het gebied een 
hart te geven. Hier zijn de fietsenstallingen, een kiosk, de vernieuwde entree van 
het sportcomplex Kardinge en de vertegde toegang van de Apekooi. Bedoeling 
is de mensenstrcxjm midden door hd gebted te leiden, zodat het hier veel 
levendiger wordt. 

Het grote plein verbindt de betoe boutevards en het centrate fietspad met elkaar. 
Dat geldt ook voor nieuwe rciutes halverwege Huizinger- en Garsthuizennaar, 
Garsthuizennaar-Koerspad en de kop van de zone langs het Koerspad, die 
allemaal in het pten zijn opgenomen. Naast de bereikbaarheid leveren zij nog 
een belangrijke bijdrage: zij moeten fungeren als verteeersdrempels in het 
parteeerterrein en vertideren zo de verteeersveilighdd. Het parteeerterrein zelf 
wordt er door in verschillende compartimenten ingedeekl. 

In het kader van de aanpassing van de ringweg en de aanleg van de tramhalte 
verdwijnt het hukiige Transferium. De nieuwe inrichting komt direct voort urt het 
in deze viste beschreven concept. Drt houdt in dat de kemzone tussen bdde 
t>oulevards consequent wordt doorgezd t d op het Atfagebouw en de kartbaan. 
Mkjdels een pidnachtige toegang mod hd verkeer van de ringweg worden 
aangesloten op de parteeerpiaats. Hd water rond het sportcomptex Kardinge 
wordt doorgezet t d op de boutevard en op de ontslurtingsweg. Het parteeerterrein 
bij hd Alfacollege wordt mimtelijk gezten als onderded van de bebouwingsstrook 
langs de Huizingemnaar. 
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Vervolg 
Voor de coneretisering van hd model is een aantal uitwerkingen of onderzoeken 
noodzakelijk: 

Uitwerking van model naar plan 
Hd htervoor beschreven model moet in het vervdg op deze visie worden 
uitgewerkt naar een definitief plan. Het huidige model ligt ncig niet geheel vast. 
Htervoor is ook kennis nodig die uit de hieronder genoemde vervolgonderzoeken 
naar voren komt. Het gaat dan om een plan dat als basis kan dienen voor een 
concreet inrichtingsplan. Drt inrichtingsplan kan ook weer goed in overieg met 
bewoners, verenigingen en ondememers worden gemaakt. 

Uitwerking sport en spel in openbare ruimte 
Naast een inrichtingsplan op niveau van kavels, wegen en parkeerplekken 
moet ook op detailniveau worden nagedacht over de inrichting van de openbare 
mimte. Drt gad dan om een specifieke invulling van Kardinge als sportpark. 
Te denken vart aan het volgende, zie bijgevoegde kaart, een resuttaat van een 
brainstormsesste, dat verder mod worden uitgewerkt door deskundigen op drt 
gebied. 

Voor de kleinere kinderen (zie oranje) is het idee deze voor sport en spel te 
interesseren dcx)r het aanleggen van een aantal functies in de burtenmimte. Drt 
naast de al aanwezige functtes in het gebied als Apekcx)i, trapveldjes in de rand 
van Beijum en het vliegerveld. De aanwezigheid van het recreatiemeer zou veel 
meer moden worden betrokken op de ligging in de stad en het urtlokken van 
speten door kinderen, van partestrand naar stadsstrand. Wij denken dan aan het 
cre^ren van een 'waterwereld met schateilanden', vertjonden door loopplanken 
of een dergdijke invulUng. Daamaast zou op de landtong (oort gereserveerd voor 
een horecafunctie maar daarvoor te ver van de parteeerpiaats) een grote speertuin 
kunnen worden gemaakt. Gerefereerd wordt aan de speertuin in het Stadsparte, 
een echte trekker voor families met kinderen. 

Voor de grotere kinderen kan ergens op het voorptein een skatebaan worden 
aangelegd. Voor deze functie is een stedelijke, goed zichtbare plaats nodig. De 
piek van de huidige fietsenstalling bij het Sportcomplex zou hierin ook een rol 
kunnen krijgen. Verder zou een groot klimnet eklers in het gebted, hter ingetekend 
naast de voetbalvekien, ook een idee kunnen zijn. Hterbij wordt gerefereerd aan 
het klimnet in het Noorderplantsoen. 

-f!^m' 

afb.: schets 

Tenslotte zou de recreatieheuvel een uitgebreidere invulling moeten krijgen. De 
huidige invulling van fietsparcours is op zich goed. De zogenaamde 'downhill 
baan' is uniek in Nederiand: het is de hoogste en de langste baan, er worden 
Nederiandse kampioenschappen gehouden en de wereldtop crost er. 
De vraag is of de huidige invulling kan worden gecombineerd met een andere 
functie. 
Hier wordt gedacht aan een invulling als educatie en gezondheidspareours, 
bijvooriseeld digrtate mogelqkheden om te trimmen met weergave calorieverbruik 
via eomputerelementen op de heuvel, etc. 
Drt alles is sleehts een idee en dient verder te worden uitgedacht en ingevuld. 
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Uihwerking rand van Beijum 
In hd hcwfdstuk waarin de viste voor hd gebied wordt besproken komt ook de 
rand van Kardinge md Bequm aan de orde. De invulling hier mc}et nog nader 
worden bepaakl. Op ztoh is drt ntet direc:t voor de invulling van het intensieve deel 
ncxsdzakelijk om drt per dired urt te werken. Natuurmonumenten, die het gebied in 
erfpacht heeft en beheert, is op drt moment al wd bezig md een uitwerieing. 

aft. ; paardenvekt achter voetbalvelden 

afb.: gebied achter voetbalvelden 
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6 inscliatting juridische consequenties 

In drt hoofdstuk wonJt hd gddende bestemmingsplan beschreven en wordt 
aangege>^n hoe hd ktee van de visie binnen de kaders van drt plan past. 

Bestemmingsplan Stadsgewestpark Noorddi|k 
Voor het plangebied geklt het bestemmingsplan Stadsgewes^arte Noorddijk 
van 1990. Drt plan is een zogenaamd gtobaal dndplan. Dat betekent dat 
de bestenmringen gtobad zijn aangegeven, dat veel wordt overgelaten aan 
urtwerteing en dat er sprake is van direct bouwrecht. De posrtionering van 
gebouwen en verkeersinft^structuur bijvoorbeekl zijn niet vcx)igeschreven. 
Vdstaan is md een kwalHatieve t)eschrijving in de beschrijving in hoofdiijnen 
van cte gewenste inrtohting en het aangeven van bebouwingspercentages en 
bouwtKXjgtes. 
Een gtobaal dndplan draagt ristoo's in zieh. Met name als de gemeente geen 
grondeigenaar is kan soms niet voorteomen worden dat voor ontwikkelingen die 
eigentqk ongewenst zijn, bouwvergunningen moeten wonden verieend. In het 
geval vam Kardinge is de gemeente (samen md het waterschap Noorderzijivest) 
grondeigenaar en is drt ristoo bepertet. De enige grond die is verieocht is die onder 
twee gebouwde recredte\«x)rzieningen (klimhal Bjoeks en indoor skibaan). Pitch 
& Putt en de Apekooi hebben grond in erfpacht. 

Voor het intensieve deel van het stadsgewestparie, het gebied tussen de oostelijke 
ringweg en het Dwarsdijkje, geldt de t>estemming 'Stedelijke voorzieningen'. 
Het zuidelijke gedeefte van deze bestemming is bovendien voorzien van de 
aandukjing 'Dtenstvertening'. Hter zijn de kantoren van NOVO, het V\feiterschap 
Nexwderzijlvest, een politiebureau, een gemeentelijke wijkpost en enkele 
parficuliere kantcx)rpanden gebouwd. Ook de onderwijsfunctie is hier toegestaan. 
Binnen de bestemming 'Stedelijke vtxjrzteningen' zijn de volgende functies 
toegestaan: 

- Recreatie. 
- Cultuur. 
- Horeca. 
- Doeteinden van openbaar nut. 
- Acidrttonde voorzteningen. 

Recreatte is hier - behalve ter plaatse van de aanduiding 'Dienstveriening' - de 
hoofdfundte en de andere functies zijn hteraan ondergeschikt. Het zwaartepunt 
van de recreatievcx>izieningen dient, v^t betreft schaal en dichtheid van de 
belxMiwing, zo dtoht mogei^ tegen de oostelqke ringw^ te worden gerealiseerd 
ds hoogwnamjig deddijk centnmigebied. Hier zal de concentratie van gebouwde 

voorzieningen moeten plaatsvinden, benadmkt door hoogteaccenten en / of 
vomfigeving. Vanaf dit hoofdcentmm dient een afname in intensrtert van de 
recreatie- en horecavoorzieningen naar de randen toe plaats te vinden. 
Het toelaten van de functies (gebmik en voorzieningen) evenals de 
situering daarvan moeten worden getoetst aan het karakter van de beoogde 
recreatiefunctie en aan de mate waarin deze zich verdragen met de nabijgelegen 
woonfundtes in Bdjum en Lewenborg. Daarom is wat drt laatste betreft een 
bufferzone benoemd langs deze wijken ds dscherming van de stedelijke 
intensieve recreatie. 
Op de plankaart is de bestemming 'Stedelijke voorzieningen' verdeeld in twee 
bouwvlakken. Het zuidwestelqke kent een bebouwingspercentage van 30 en 
een maximale hoogte van 25 meter, het overige (tot aan het Dwarsdijkje) een 
bebouwingspercentage van 10 en een maximale hcxjgte van 12 meter. De 
bebouwingspercentages hebben, in afwijking van de gebmikelijke relatie met een 
bouwperceel, betrekking op de totale bouwvlakken. Dat betekent dat getwuwd 
kan worden totdat binnen de beide fc>ouwvlakken deze percentages bereikt zijn. 
Dat is nu nog niet het geval: de bestaande bebouwing beslaat ruim minder dan 
het aangegeven maximum. 
De gebmiksvcxjrschriften verbieden het gebruik voor autocross-, motorcross-, 
modelauto-, modeMiegtuig-, zweefvliegtuig- en kleiduivenschietacrtiviterten en 
daarmee vergelijkbare activiteiten, alsook gebruik voor een kampeerplaats of 
recreatief nachtverblijf. 
Tenslotte kunnen nadere eisen gesteld worden ten aanzien van de srtuering en 
afmetingen van t>ouwwerken en de functtonete opttouw van een 'zone' (i.e. het 
westelijk deel van het plangebied). 

Conclusie 
Het geklende bestemmingsplan biedt nog steeds voktoende mogelqkheden v(x>r 
de ontwikkelingen die in deze visie worden gewenst. Ook een hotetontwikkeling is 
mogelijk zolang deze maar ten dienste stad van de recreatiefunctte. 

De Wet Ruimtdijke Ordening bepaart dat de gemeente in 2013 alte 
bestemmingsplannen actueel moet hebt)en. Voor het hier geldende 
bestemmingsplam geklt d d dus ook, want hd is ouder dan 10 jaar Nalaten 
hiervan heeft financlftte consequenties, namdijk het nid kunnen heffen van 
bouwieges. In de planfase, die volgt op de fase van de visieontwikkeling, zd 
daarom een nteuw bestemmingsplan voor hd plangebied worden gemaakt. 
Overigens is inmiddels voor de reconstmctte van de aanslurting van Kardinge 
op de Oostelijke Ringweg een nteuw bestemmingsplan gemaakt. En ook 
voor het tracee van de tramlqn, tot en met de halte, komt een een afeondertqk 
bestemmingsplan. 
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7 Overzichtstekeningen en impressies 

Op de hiema volgende pagina's een aantal tekeningen en impressies van de 
toekomstige srtudte van de viste. ADereerd in vogeMucht hd ten-dn van boven 
hd caitrate ptein gezien. Vervo^ns impresstes op versehiltende punten in hd 
gd^ted. Op een kaart worden een 9-tal punten weergegeven, waarvan de huidige 
srtudte tegenover de toekomstige srtuatie wordt gezet. GeSindigd wordt md een 
overztohtstekening van hd verderieen van natuur en recreatie, een impressie 
vanaf de Oc^eant vam hd gebied en ds laatde een fbto op afstand vanaf het 
Dwarsdqke bq Watertand. 
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aft.; Impressie: zmht op centraal plain en toegar^ sporteentrum 
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Bijlage: impressies conceptmodel kemzone 

Op deze overztohtskaart staan de kxd tes en kijkrichtingen van de foto's van 
de huidige srtuatte m d de bijbehorende impressies van de uitwerieing van het 
conceptmodd zoals getoond c^ de vdgende pagina's. 

impressies 
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aft.; positie 1 huidige situatie afb.: positie 2 huidige situatie 
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aft.; positie 1 impressie toekomstige situatie 
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aft.; positie 2 impressie toekomstige situatie 



aft.; positie 3 huidige situatie afb.: positie 4 huidige situatie 

afb.: positie 3 impressie toekomstige situatie afb.: positie 4 impressie toekomstige situatie 
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aft.; positie 5 huidige situatie afb.: positie 6 huidige situatie 
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aft.; positie 5 impressie toekomstige situatie 
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afb.:positie 6 impressie toekomstige situatie 



aft.; positie 7 hukiige situatie 

'4-

atb.:positi« 7 in^>r»ssie t oekoms t s^uatie a^.: po^tie 9: impressie zKht op KeuxXnge vanaf ringweg Oost komende u* NoordeH^e richting 
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ve^c,-le/k.e-^ 

aft.; schema landschappelijke structuur 
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O) 
in 



aft.; vergezKht vanaf Drielanden 
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