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Onderwerp Stand van zaken Gerrit Krolbrug 

  

 

Geacht college, 

Op zaterdag 15 mei 2021 is de Gerrit Krolbrug in de stad Groningen aangevaren 

door een binnenvaartschip. Het beweegbare deel van de brug raakte hierbij 

dusdanig beschadigd dat deze niet meer dicht kan. Wij werken constructief samen 

om de overlast voor de gebruikers te beperken en zo spoedig mogelijk inzicht te 

krijgen in de mogelijkheden voor herstel. 

 

Het wegverkeer kan geen gebruik meer maken van het beweegbare deel om het 

Van Starkenborghkanaal te passeren. Daarom wordt het autoverkeer momenteel 

via diverse routes omgeleid. De voetgangers en fietsers kunnen gebruik maken 

van de hoge vaste fiets-loopbruggen. Door het beweegbare deel in open toestand 

te plaatsen, kan het scheepvaartverkeer de brug weer passeren.  

 

Met deze brief informeer ik u over de stand van zaken ten aanzien van de 

inspectie van het brugdek, de tijdelijke maatregelen en de mogelijkheden tot 

versnelling van de planvorming voor de Gerrit Krolbrug.  

 

Ook geef ik in deze brief antwoord op de brief van de Veiligheidsregio Groningen 

van 2 juni 2021, waarin de Veiligheidsregio haar zorgen uitsprak over de 

investeringen in verbetering van de nautische veiligheid op de Hoofdvaarweg 

Lemmer – Delfzijl. Ik stuur daarom ook een afschrift van deze brief aan de 

Veiligheidsregio Groningen en de gedeputeerde van de provincie Groningen.  

  

1 Inspectie brugdek 

Uit de inspectie blijkt dat het hoofdframe van het beweegbare brugdeel van de 

Gerrit Krolbrug ernstig vervormd is en niet gerepareerd kan worden. Om te 

bepalen of het beweegbare deel hersteld kan worden door het vervangen van het 

hoofdframe, is nader onderzoek nodig. Dit onderzoek is niet mogelijk op de 

huidige locatie. Daarom wordt het beweegbare deel binnenkort uit het water getild 

en verplaatst naar een werf.  

 

Ook is nader onderzoek nodig naar de technische staat van de brug- en 

landhoofden, de doorlooptijd en kosten van deze oplossing en de effectiviteit 

hiervan in het licht van de voorziene vervanging van de brug. De verwachting is 
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dat, ook in het geval dat vervanging van het hoofdframe mogelijk is, dit minimaal 

1,5 jaar gaat duren.  

 

Daarnaast wordt gekeken naar alternatieve manieren om de verbinding tijdelijk te 

herstellen in het licht van de lopende Planuitwerking naar vervanging van de brug.  

 

Zodra de uitkomsten van het onderzoek en de kansrijkheid van alternatieve opties 

bekend zijn, ga ik hierover met u in de stuurgroep Groninger bruggen in gesprek.  

 

2 Tijdelijke maatregelen 

Na de aanvaring heeft Rijkswaterstaat, in samenwerking met uw gemeente,  

tijdelijke maatregelen genomen voor het wegverkeer: de omgeving is 

veiliggesteld, het wegverkeer wordt omgeleid en er zijn verkeersregelaars van de 

gemeente ingezet om het wegverkeer te begeleiden.  

 

Na enkele dagen zijn de taken van de verkeersregelaars opgevolgd door stewards 

ingehuurd door Rijkswaterstaat. Met ingang van donderdag 27 mei 2021 zijn er 

dagelijks tussen 06.00 en 22.00 uur twee stewards aanwezig. De stewards helpen 

gemiddeld zes keer per dag mensen over de brug, houden toezicht en 

beantwoorden veel vragen en informeren mensen.  

 

Vanaf donderdag 20 mei 2021 rijden er shuttlebusjes om mindervalide 

weggebruikers te helpen om het Van Starkenborghkanaal over te steken. Op dit 

moment is er dagelijks tussen 8.00 uur en 19.00 uur een shuttlebus beschikbaar. 

Het taxibedrijf geeft aan dat er gemiddeld 2 tot 4 ritten per dag worden gemaakt.  

 

We blijven de situatie rondom de tijdelijke maatregelen bijhouden en passen 

indien nodig de maatregelen aan.  

 

3 Planuitwerking vervanging Gerrit Krolbrug  

De vervanging van de Gerrit Krolbrug (beweegbaar deel en beide 

fietsloopbruggen) bevindt zich in de planuitwerkingsfase. De start van de realisatie 

van de nieuwe Gerrit Krolbrug is op dit moment in 2024 voorzien en openstelling 

in 2026. In de stuurgroep Groninger bruggen hebben wij afgesproken dat u de 

voorkeursvariant voor de nieuwe Gerrit Krolbrug in oktober 2021 in de 

gemeenteraad van Groningen brengt. Daarna kunnen regio en de Minister de 

voorkeursvariant in het BO MIRT van het najaar 2021 definitief vaststellen.  

 

Gezamenlijk onderzoeken wij de mogelijkheden voor versnelling in het 

planstudieproces. Deze lijken echter beperkt, gelet op onze gezamenlijke wens 

voor een zorgvuldige besluitvorming over de voorkeursvariant, de nog te 

doorlopen juridische procedures en de afhankelijkheid van de verplaatsing van een 

gasleiding.  

 

4 Verbetering veiligheid op de Hoofdvaarweg Lemmer Delfzijl 

Op 2 juni 2021 heeft de Veiligheidsregio Groningen een brief gestuurd aan de 

Minister van Infrastructuur en Waterstaat. Hierin vraagt de Veiligheidsregio om 

verbetering van de veiligheid op de Hoofdvaarweg Lemmer – Delfzijl (HLD) met 

voorrang op te pakken.  

 



 

RWS BEDRIJFSVERTROUWELIJK 

Rijkswaterstaat Noord-

Nederland 

 
Datum 

24 juni 2021 

 

Pagina 3 van 4 

Ieder incident staat echter op zichzelf. De oorzaken van incidenten op 

hoofdvaarwegen zijn verschillend: bedienfouten, verouderde infrastructuur, 

technische mankementen en/of een fout van de schipper.  

 

Op 24 november 2020 heeft de Minister het beleidskader Maritieme Veiligheid aan 

de Tweede Kamer gestuurd. Daarin worden als grootste nautische risico’s 

benoemd: 

1. Aanvaring tussen recreatievaart en beroepsvaart; 

2. Aanvaring beroepsvaart van een brug of ander object. 

 

Een ongeval tussen beroepsvaart en een recreatievaartuig is een  

van de grootste risico’s op de binnenwateren. In het verleden zijn hierbij  

meerdere dodelijke slachtoffers te betreuren geweest, zodat er al jaren  

ingezet wordt op beheersmaatregelen om dit risico te verkleinen. Een van  

de maatregelen is het voorkomen van wachtende recreatievaart voor dichte 

bruggen door het verhogen van bruggen.  

 

Nederland kent een groot aantal bruggen en lang niet alle bruggen zijn gevoelig 

voor aanvaring. De Minister van Infrastructuur en Waterstaat is hiervoor bezig om 

nadere analyses uit te voeren voor gerichte verbetering van de risicobeheersing. 

Duidelijk is wel dat kanalen met oude bruggen waar geleidelijk aan steeds grotere 

schepen zijn gaan varen een hoger risico kennen.  

 

Daarom investeert de Minister de komende jaren in het verbeteren van de 

bediening op de HLD door het vervangen en opwaarderen van de gehele 

industriële automatisering. Ook gaat Rijkswaterstaat de bediening van de objecten 

op de HLD overnemen van de provincie Groningen.  

 

Daarnaast zijn investeringen in de nautische veiligheid nodig om zogenaamde 

dead stop scenario’s bij aanvaringen zoveel mogelijk te voorkomen. In een 

dergelijk scenario komt alle botsingsenergie vol en geconcentreerd op een punt 

vrij als gevolg van een brug welke lager ligt dan de boeg van het schip. Dit mondt 

uit in heftige schade.  

Het verhogen van de doorvaarthoogte van bruggen is daarvoor noodzakelijk. 

Verder spreken we schippers aan op het veilig gebruik van de vaarweg en waar 

nodig wordt hierop gehandhaafd. 

 

5 Tot slot 

Samen werken wij met veel energie aan het doorlopen van de planvorming voor 

de Gerrit Krolbrug. Ook al lijken de mogelijkheden voor versnelling beperkt, dit 

laat onverlet dat wij gezamenlijk moeten blijven sturen op de afgesproken 

planning en besluitvorming om vertraging te voorkomen.  

 

Ook bij het opstellen van toekomstige ruimtelijke ontwikkelplannen van 

gemeenten langs zowel het Van Starkenborghkanaal als het Eemskanaal, is het 

nodig om rekening te houden met de toekomstige verhoging van de 

doorvaarthoogtes van bestaande bruggen. Het proactief rekening houden met 

hogere bruggen voorkomt een lastig inpassingsvraagstuk op termijn en nautisch 

onveilige bruggen op de Hoofdvaarweg Lemmer – Delfzijl.  
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Ik hoop u met deze brief voor nu voldoende te hebben geïnformeerd en hoop op 

een spoedige besluitvorming over de voorkeursvariant Gerrit Krolbrug in de 

stuurgroep Groninger bruggen.  

 

Met vriendelijke groet, 

 

hoofdingenieur-directeur, 

Rijkswaterstaat Noord-Nederland, 

 

 

 

 

drs. J.H.M. de Ruig 


