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Uw kenmark

Geachte mevrouw/heer,

Hierbij brengen wij u op de hoogte van de stand van zaken omtrent de planstudic die
door de provincie wordt verricht naar de vervanging van de bruggen bij Aduard en
Dorkwerd.

Aanleiding
In het kader van de verruiming van'de vaarweg Lemmer-Delfzijl moeten de bruggen

bij Aduard en Dorkwerd worden vervangen. De provincie is de trekker van het project.

In de project- en de stuurgroep zijn naast de provincie, de gemeenten Groningen,

Winsum en Zuidhorn vertegenwoordigd. Vanuit de bevolking is een klankbordgroep

betrokken bij het project. _

Bij de vervanging van de bruggen wordt niet alleen gekeken naar het bouwen van

eenzelfde soort brug op dezelfde plaats maar ook naar: :

- welk verkeer van de brug gebruik mag/dient te maken (gemengd verkeer of alleen
fiets- en landbouwverkeer); ' '

- of het een lage beweegbare brug of een hbge vaste brug moet worden;

- het aantal bruggen; , .

- de plaats van de bruggen; : L -

- de relatie met een al dan niet aan te leggen rondweg rond Aduard;

- de ligging van een eventuele rondweg rond Aduard.~ o o

De bruggen kunnen niet los van elkaar worden gezien. De keuze bij Aduard heeft
consequenties voor de situatie bij Dorkwerd en omgekeerd. Daarom zijn een 6-tal
samenhangende alternatieven ontwikkeld. ., - : h

o Al‘ternat-ieven‘ . L Tk . S
. Inbijlage 1 worden de alternatieven kort beschreven. In opdracht van de provincie
" heeft het adviesbureau Royal Haskoning een planstudie uitgevoerd. In de planstudie

'Zijn de alternatieven beschreven, beoordeeld en getoetst aan een 20-tal criteria. De

criteria zijn deels ambtelijk en deels door de klankbordgroep bepaald. In bijlage 1
staan tevens de voornaamste consequenties van de verschillende varianten. In de -
planstudie wordt nog geen voorkeur uitgesproken over een voorkeursalternatief. -




volgvel 1

Procedure & planning

De concept planstudie is besproken op een openbare informatieavond (15 april) en in
de klankbordgroep (24 april). De opmerkingen zijn verwerkt in de definitieve
planstudie, die op 7 mei is vastgesteld door de stuurgroep. De definitieve planstudie
zal met een door de provincie op te stellen nota ‘commentaar & reactie’ naar de
klankbordgroep worden gestuurd en op de website worden geplaatst. De verschillende
Jeden van de klankbordgroep raadplegen en informeren hun achterban, met '
ondersteuning van de provincie. De bewonersvereniging Reitdiep organiseert op 14
mei een avond. Het college van burgemeester en wethouders, in de persoon van
wethouder Dekker, is daarvoor uitgenodigd. Zowel door de klankbordgroep als
ambtelijk wordt een voorkeursvariant gekozen (projectgroep 10 juni, stuurgroep 12
juni). GS en B&W’s van de betrokken gemeenten nemen een besluit en informeren PS
en raden per brief. De voorkeursvariant gaat daarna het gebruikelijke inspraaktraject
in. Voor de volledige (provinciale} planning zie bijlage 2.

Belangrijkste discussiepunten die van belang zijn voor de gemeente Groningen

- Onisluiting van het gebied ten westen en ten zuiden van het Reitdiep
(Garnwerd/Feerwerd/Ezinge)
Op dit moment wordt het gebied via de 2 bruggen, en daarmee via de kom van
Aduard en de Hoogeweg door Dorkwerd en de wijk Reitdiep, ontsloten richting de
stad. Dit zijn van oudsher de routes naar de stad. Bewoners uit het gebied en de
gemeente Winsum beroepen zich op dit historische ‘recht’. Hiérarchisch 1is de route
door Aduard (de N983) de hoofdroute. De discussie zal gaan over de vraag of de
route via Reitdiep/Dorkwerd zijn ontsluitingsfunctie voor het gebied ten noorden
van het van Starkenborghkanaal dient te behouden.

- Leefbaarheid Reitdiep/Dorkwerd en Aduard
Het verkeer dat van de ontsluitingsroutes gebruik maakt, heeft een negatieve invloed
op de leefbaarheid in zowel Aduard als Reitdiep/Dorkwerd. Complicerende factor
voor Aduard is dat het verkeer ook positieve effecten heeft. Het doorgaand verkeer

'is van economisch belang. :

Bij het bepalen van de ernst van het probleem kan voor Reitdiep/Dorkwerd worden
gekeken naar de hoeveelheid verkeer. In 2020 zullen 4400 motorvoertuigen per
etmaal gebruik maken van de brug bij Dorkwerd. In de wijk Reitdiep komt daar nog
eens het verkeer bij dat de wijk zelf produceert en aantrekt, afhankelijk van het
wegvak maximaal 1500 motorvoertuigen. In de gemeentelijke categoriseringsvisie is
de Hoogeweg aangewezen en ingericht als erftoegangsweg (woonstraat) met een
maximum snelheid van 30 km/uur binnen de bebouwde kom en 60 km/uur buiten de
bebouwde kom. Volgens de richtlijnen is 5000 motorvoertuigen het maximum.
Voorkomen moet worden dat het oplossen van het probleem van de een het
probleem van de ander vergroot. De discussie zal gaan over de vraag of meer dan
5000 motorvoertuigen per etmaal acceptabel is op de Hoogeweg, door
Reitdiep/Dorkwerd.




Volgvel 2

- Kosten
Het oplossen van de lecfbaarheidsproblemen in Aduard en Reitdiep/Dorkwerd kost

geld (aanleg rondweg en brug). Het verschil in kosten tussen het vervangen van de
beide bruggen op de huidige locatie en de alternatieven met een rondweg en een
nieuwe/andere brug bedraagt € 10-12 miljoen. Het oplossen van de problemen in
Aduard of Reitdiep/Dorkwerd kost € 3-7 miljoen meer.

De ruimtelijke inpasbaarheid, de aantasting van het landschap en de consequenties
voor de cultuurhistorische waarden spelen vooral in de gemeente Zuidhorn. Bij de
keuze van het alternatief is het echter wel een belangrijk discussiepunt. De varianten
met een rondweg scoren allemaal in meer of mindere mate negatief. De discussie zal
gaan over de vraag of het acceptabel is een rondweg dwars door het gebied tussen
Aduard en het Aduarderdiep aan te leggen en of een hoge vaste brug inpasbaar is in

het landschap. '

Wij vertroiwen erop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.

Hoogachtehl,
burgemee ter en wethouders

i
van Groningen, -2

\De bu._rg’em/ﬁster,
s L

secretaris,




BIJLAGE 1 - ALTERNATIEVEN VERVANGING BRUGGEN ADUARD & DORKWERD
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Belangrijkste ‘consequenties’
- Bestaande situatie blijft gehandhaafd.
- Alleen vervanging bruggen.
- Goedkoopste variant (€ 241.000.000,--}.
- Geen aantasting landschap en schade cultuurhistorie.
- Bestaande autoroutes door ‘centrum’ Aduard en Reitdiep/Dorkwerd blijven gehandhaafd.
- Leefbaarheidsprcblemen blijven.
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Belangrijkste ‘consequenties’

Bestaande bruggensituatie blijft gehandhaafd..

Kost € 5.000.000,-- meer dan variant A (€ 26.000.000,--).

Beperkte aantasting landschap en schade cultuurhistorie.

Bestaande autoroute door Reitdiep/Dorkwerd blijft gehandhaafd. Leefbaarheidsproblemen blijven.
Bestaande autoroute door ‘centrum’ Aduard blijft. Maar leefbaarheidsproblemen worden minder.
Nieuwe autoroute via Harkemaweg (woonstraat). Leidt tot beperkte leefbaarheidsproblemen.
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Belangrijkste ‘consequenties’

- Alleen de brug bij Dorkwerd wordt afgesloten voor autoverkeer.
- Ontsluiting Garnwerd/Feerwerd/Ezinge via één brug (Aduard}.
- Verkeerskundig minder toekomstbestendig.

- Kost € 7.000.000,-- meer dan variant A (€ 28.000.000,--).

- Beperkte aantasting landschap en schade cultuurhistorie.

Alternatief C

Brug Aduard

- Gemengd verkeer

- Laag/beweegbaar

- Op dezelfde plaats
Brug Dorkwerd

- Fiets/Landbouwverkeer
- Laag/beweegbaar

- Op dezelfde plaats
Rondweg

- Langs Aduarderdiep

- Bestaande autoroute door Reitdiep/Dorkwerd komt te vervallen. Leefbaarheidsproblemen opgelost.
- Bestaande autoroute door ‘centrumy’ Aduard blijft. Leefbaarheidsproblemen worden groter.
- Nieuwe route via Harkemaweg (woonstraat). Leidt tot grotere leefbaarheidsproblemen dan in variant B.

- Verplaatsing leefbaarheidsproblemen Reitdiep/Dorkwerd naar Aduard.
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Belangrijkste ‘consequenties’

Alternatief D
(‘Beter Bruggenplan’, burgerinitiatief)

Brug Aduard

- Fietsverkeer

- Laag/beweegbaar

- Op dezelfde plaats
Brug Dorkwerd

- Fietsverkeer

- Laag/beweegbaar

- Op dezelfde plaats
Extra brug

- Autoverkeer

- Hoog/vast

- Ter hoogte van Aduarderdiep
Rondweg

- Langs Aduarderdiep

- Ontsluiting Garnwerd/Feerwerd/Ezinge via één (nieuwe) brug. Rechtstreekse verbinding tussen te ontsluiten gebied

en de N355.
- Kost € 10.000.000,-- meer dan variant A (€ 31.000.000,--).

- (aat ten koste openheid landschap.

- Bestaande autoroute door Reitdiep/Dorkwerd komt te vervallen. Leefbaarheidsproblemen opgelost.
- Bestaande autoroute door Aduard komt te vervallen. Leefbaarheidsproblemen opgelost. Geen doorgaand verkeer

meer. Nadelig voor de middenstand.
- Verkeerskundig toekomstbestendig.
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Belangrijkste ‘consequenties’
- Nadelig voor de scheepvaart. Extra beweegbare brug. Brug ligt dichtbij bestaande loswal.
Ontsluiting Garnwerd/Feerwerd/Ezinge via nieuwe brug. Extra brug is vooral alternatief voor brug Dorkwerd.
Kost € 12.000.000,-- meer dan variant A (€ 33.000.000,--}.
Aantasting landschap en schade cultuurhistorie. Doorsnijdt open landschap tussen Aduard en Aduarderdiep.
Bestaande autoroute door Reitdiep/Dorkwerd komt te vervallen. Leefbaarheidsproblemen opgelost.
Bestaande autoroute door Aduard biijft gehandhaafd, maar aantakking op N355 wordt verplaatst. Afname
leefbaarheidsproblemen.
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Belangrijkste ‘consequenties’
- Nadelig voor de scheepvaant.
Brug ligt dichtbij bestaande loswal.
- Kost € 3.000.000.-- meer dan variant A (€ 24.000.000,-).
- Aantasting landschap en schade cultuurhistorie.
Doorsnijdt open landschap tussen Aduard en Aduarderdiep.
- Bestaande autoroute door Reitdiep/Dorkwerd blijft gehandhaafd.
Leefbaarheidsproblemen blijven.
- Bestaande autoroute door Aduard blijft gehandhaafd, maar aantakking op N355 wordt verplaatst.
Afname leefbaarheidsproblemen.

In het rapport wordt geen voorkeur uitgesproken voor een alternatief.



BIJLAGE 2 - PLANNING VERVANGING BRUGGEN ADUARD & DORKWERD

{vet: gedeputeerde aanwezig)

wo 2 april week 13 Versturen concept planstudie aan stuurgroep

do 10 april week 15 Behahdélen concept planstudie in stuurgroep

ma 14 april week 16 Versturen concept planstudie aan Rlankbordgroep

di 15 april week 16 Openbare informatieavond, presentatie concept planstudie

do 24 april week 17 KIankbordgroepbi}eenkomst. bespreking concept planstudie
week 18 Voodaarsvakantie noordelijjke scholen

week 18/19 Royal Haskoning verwerkt opmerkingen en maakt de planstudle definitief. Provincie
stelt nota commentaar & reactie op.

do 8 mei week 19 Versturen definitieve planstudie en nota commentaar en reactie aan
klankbordgroep. Beiden op website plaatsen.

week 21 ‘Dorpsbijeenkomsten’, waar definitieve planstudie gepresenteerd wordt.
ma 9 juni week 24 KIénkb_ordgroep levert eigen voorkeursvariant/advies aan projectgroep en
stuurgroep.
di 10 juni week 24 Projectgroep kiest concept voorkeursvariant
do 12 juni week 24 Stuurgroep kiest concept voorkeursvariant
di 24 juni week 26 GS en B&W's nemen besluit, aanslwtend PS en raden per brief
informeren.

week 27 t/m 33 Zomervakantie noordelijke scholen
ma 25 aug week 35 Inspraakavond over concept voorkeursvariant

Inspraakperiode tot vrijdag 19 september 2008.

wo 27 aug. week 35 Statencommissie E&M, behandeling brief
di 14 okt. week 42 Voordracht GS, tezamen met de nota c.ommentaar en reactie van
de inspraak. :
di 21 okt. week 43 Aanteverdatum presidium {voordracht)
week 43 Herfstvakantie noordslijke scholen
wo 19 nov. week 47  Statencommissie E&M

wo 10 dec. week 50 Statenvergadering




