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Aan de raad,
1. Inleidin'g.
Hierbij bieden wij u het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2010 — 2013 aan.

1.1 Beleidskader.

In april 2007 heeft u de beleidsnota "Groningen: Duurzame Mobiliteit" vastgesteld.
Hierin staat het beleid voor de komende periode met bijbehorend maatregelenpakket.
Om onze doelstellingen te bereiken willen we fors investeren in de fiets, inzetten op een
kwaliteitsprong in het openbaar vervoer en het maximaal benutten van de potentie dat -
P+R biedt. :

Veel autoverkeer leidt tot doorstromings- en leefbaarheidsproblemen. De komende
jaren neemt de druk op het wegenstelsel verder toe en daarmee ook de bijbehorende
problemen. Het is onze uitdaging een goede balans te vinden in het oplossen van
doorstromlngsproblemen en het behouden van een leefbare en duurzame stad. Voor de

- hoofdwegen (rlngwegenstelsel) zetten we daarom inop het u1tbre1den van de capaciteit.
~ Inde stad zelf zijn de fysieke en milieugrenzen in zicht om de groei van de
. automobiliteit op te vangen. Ons devies is daarom regionaal openbaar vervoer tot in de
stad en ketenmoblhtelt (P+R). Daarnaast geven we verkeersvelhgheld een 1mpuls met
" veel aandacht voor schoolomgevingen, verkeerseducatle en 30 km/h gebleden

Een ove,rzmhtjvan'alle verkeers- en vervoersprojecten is vanaf 10 februari besch1kbaar

- op CD-rom en wordt daarna op internet gezet. Op deze manier kunnen Stadjers via de

website op een laagdrempelige manier kennis nemen van wat de gemeente doet op het
gebied van verkeer en vervoer. Deze visuele’ vertahng van het beleid en maatregelen

- wordt elk jaar geactuahseerd

1.2 Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer
Met het meerjarenprogramma geven we ieder jaar inzicht in de voortgang van de
ultvoenng van de infrastructuur- en VerkeersprOJecten Bovendien geven we de stand

- van zaken rond de financi€le dekking van deze projecten weer en mogelljke knelpunten
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- aan. Het meerjarenprogramma heeft daarmee een voortschrijdend karakter.

De projecten tot en met het jaar 2010 zijn hard wat betreft dekking en planning en in
overeenstemming met de besluiten die u bij de afgelopen begrotingsbehandeling en in
eerdere jaren heeft genomen. Bij de projecten vanaf 2011 baseren wij ons op
inschattingen. Dit geldt ook voor de kosten en mogelijke medefinanciering door andere
overheden en subsidies, omdat er vaak sprake is van een momentopname.
Veranderingen beinvloeden uiteraard het programma. U wordt op projectniveau en in
het eerstvolgende MJP geinformeerd over veranderingen. '

1.3 Staat V 2009. '

Het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer concentreert zich op ontwikkelingen -
binnen het programma en op projecten die in studie zijn of nog moeten starten. In
februari 2006 heeft u besloten dat wij naast het meerjarenprogramma één keer per jaar
een financiéle rapportage aan u uvitbrengen over de lopende projecten, de zogenaamde
Staat V. Hierin staan alleen projecten waarop al uitgaven zijn gedaan. Ook is er een
aantal projecten onderdeel van grote proj ecten die via de Staat P (pI‘O_] ecten) worden
verantwoord. '

1.4 Verkeer en Vervoer prominent op de agenda.

De afgelopen jaren zijn veel projecten vanuit het programma Verkeer en Vervoer gestart
en afgerond. Opmerkelijk waren de fietsbruggen over het Aduarderdiep en het Reitdiep,
de busbaan Koeriersterweg en toegankelijk OV met de haltes Zuiderdiep en.
Munnekeholm en het experiment met buslijn 5, de ontsluiting van het Martini- -
ziekenhuis en aansluiting van bedrijventerrein Westpoort op de A7 en tenslotte de
parkeergarage Boterdiep en de 1° fase van P+R Europapark. Hier blijft het niet bij. Zo
levert het onlangs geactualiseerde parkeerbeleid en de nadere invulling van het RSP
nieuwe uitvoeringsprojecten op voor de komende jaren.. Verkeer en Vervoer blijft dan -
ook prominent op de (politicke) agenda.

De komende 5 & 10 jaar blijven we gericht op enkele grote projecten, zoals de tram en
de Zuidelijke Ringweg. Dit gaat echter niet ten koste van projecten op een kleiner

- schaalniveau. Deze hebben een belangrijke plaats binnen het programma Verkeer en -
Vervoer. Onze inzet voor fietsmaatregelen, veilige schoolomgevingen,

30 km/h-gebieden en vragen van Stadjers over verkeerssituaties in hun directe
woonomgeving is dan ook onverminderd groot.

Wij willen voortvarend verder met de uitvoering van projecten. Hierbij stellen wij wel -
als voorwaarde dat andere functies van en in onze stad onverminderd kunnen doorgaan.
Zo willen wij ook de belangen van onze Stadjers waarborgen als het gaat om
bijvoorbeeld milieukundige consequenties, ruimtelijke kwaliteit en participatie.

1.5 Het Meerjarenprogramma V&YV in het kort.

Hieronder geven wij de belangrijkste wijzigingen ten opzichte van het meerjaren-
programma 2009-2012 aan. Daarna geven wij een overzicht van alle projecten met kort
hun status en dekking. Daarbij is onderscheid gemaakt tussen de status (ambitie of plan)
en de dekking. In de achterliggende hoofdstukken is een uitgebreidere beschrijving van
de verschillende projecten te vinden.



De belangrijkste opmerkingen en wijzigingen in het Meerj arenprogramnia Verkeer en
Vervoer 2010-2013 ten opzichte van het meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer
2009 2012 zijn: :

1. Nieuwe projecten toegevoegd.

- Nieuw toegevoegde projecten zijn onder andere visie autostructuur, fietsenstalling
station Europapark, taskforce bereikbaarheid (Zuldehjke Ringweg) en projecten u1t
de parkeernota.

2. Afgeronde projecten verwijderd.
Ten opzichte van het vorige MJP zijn de volgende projecten in 2009 afgerond:
Fietsbrug Aduarderdiep, Fietsbrug ACM, Busbaan Koeriersterweg, Toegankelijk OV,
haltes Zuiderdiep/Munnekeholm, Toegankelijk OV, experiment buslijn 5,
Aansluiting Westpoort op A7, Ontsluiting Martiniziekenhuis, Parkeergarage
Boterdiep en P+R Europapark P3 Fase 1. Deze projecten komen dan ook niet meer
terug in dit meerjarenprogramma.

3. Doorschuiven BDU Fietspad langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd naar ander

(fiets-) project.

Het gedeelte van het fietspad langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd tussen de ACM-
brug en de Kerklaan is goedkoper dan wat we bij de BDU aanvraag dachten. Met de
provincie overleggen we over de besteding van de vrijval van de BDU-middelen.

4. Doorschuiven BDU Duinkerkenstraat naar ander (fiets-) project.
Door voortschrijdend inzicht blijkt dat we voor dit gedeelte de gereserveerde BDU-
middelen volledig kunnen besparen door te kiezen voor een dubbelzijdig fietspad aan
1-zijde i.p.v. twee enkelzijdige fietspaden aan weerszijden. Ook hiervoor geldt dat we
met de provincie overleggen over de vrijval.

5. Uitstel busbaan HOV-West deel 3.
Conform de subsidievoorwaarden van de quick-win was de uiterste opleverdatum
31 december 2011. Inmiddels is door de minister uitstel verleend tot 1 januari 2013.
Wij gaan ervan uit dat de oplevering 2012 in plaats van 2011 wordt. '

6. Onzekerheid BDU.
In ieder geval tot 2010 hebben wij conform de afspraken met provincie de zekerheid
over een vaste bijdrage uit de BDU De hoogte van de vaste bijdrage uit de BDU die
wij krijgen staat bij een substantiéle verandering van de hoogte van de toegekende
BDU van het Rijk aan de provincie ter discussie. Gezien de mogelijke rijks-
bezuinigingen is het niet uitgesloten dat ons BDU-aandeel de komende jaren lager
uitvalt,

7. Extra middelen uit RSP.
Wij gaan er van uit dat wij middelen uit het RSP voor o.a. P+R en HOV Infra
toegekend krijgen. Op korte termijn verwachten wij meer duidelijk voor welke
projecten wij middelen uit het RSP krijgen. In de parkeernota zijn wij ervan
uitgegaan dat wij € 17.000.000,-- voor P+R tot onze beschikking krijgen. Deze
middelen hebben wij in de parkeernota en dit meerjarenprogramma meegenomen. .
Daarnaast is er binnen het RSP nog geld beschikbaar voor HOV infrastructuur.
Hieruit komen nog middelen voor de stad beschikbaar. Over de precieze invulling
hiervan dient nog afstemming met de provincie plaats te vinden. Deze extra middelen
zijn nog niet in dit meerjarenprogramma opgenomen.
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8. Verwiizing enquéte Uit de Auto/Week van de Voofuitgang..

Net als in 2008 hebben wij dit jaar weer een enquéte naar de bekendheid laten
uitvoeren. Deze willen wij begin 2010 met u bespreken. In dit meerjarenprogramma

kondigen wij dit aan u aan. -
9. Fietsenstalling station Europapark.

De verwachte kosten van de fietsenstalling station Europapark zijn € 3.000.000,--.
Op dit moment hebben we hier nog geen dekking voor. Hierop komen we binnenkort
nader terug.

Planstudie Zuidelijke Ringweg Planvorming 624 miljoen
Regiotram (lijn HS-Zernike en HS-Kardinge) Planvorming . 299 milioen
Verkenning Stationsgebied Ambitie
Fiots . -
Algemene fietspromotie (Stap Op Deel 2) Uitvoering 100.000
Herkenbaarheid binnenstédsstallingen (Stap Op Deel 2) Uitvoering 20.000
Openstelling bewaakte fietsenstallingen Paddepoel en Kardinge (Stap Op Deel 2) Uitvoering .1 95.000
Asfalteren tegelfietspaden (Stap Op Deel 2) Uitvoering 700.000
Fietsvriendelijk afstellen van verkeerslichten (Stap Op Deel 1) Uitvoering 100.000
Fietsvriendelijk afstellen van verkeerslichten en wachttijdvoorspellers (Stap Op Deel 2) Uitvoering 235.000
Stap Op Deel 1, diversen Uitvoering 200.000
Fietsparkeren stationsgebied (kortere termijn, Stap Op Deel 2) Planvorming 200.000
Fietsroute Plus Gronihgen-Zuidhorn en Groningen-Bedum Planvorming Provincie
Snelfietsroute Groningen-Leek Planvorming Provincie
Bewaakte fietsenstalling Peperstraat Besluitvorming 50.000
.| Instellen van een fietsservicepunt (voorheen Algemene Fiets Afhandel Centrale (AFAC)) Besluitvorming 40.000
Fietspad Hoogezand-Groningen (Stap Op Deel 2) Besluitvorming 350.000
Fietspad langs de Noordelijke Ringweg (Stap Op Deel 2) Planvorming 700.000
Fietsknooppuntennetwerk en fietsrouteplanner (Stap Op Deel 2) Planvorming 45.000
Plataanbrug (Stap Op Deel 1) Planvorming 3 miljoen -
-| Fietspaden Antwerpenweg en Duinkerkenstraat (Stap Op Deel 1) Planvorming 1.560.000
Fietspad langs spoorlijn Groningen-Sauwerd (Stap Op Deel 2) - deel ACM-fietsburg tot Kerklaan | Planvorming 1,8 miljoen
: ' Exploitatie
) . Noordelijke
Fietsprojecten gedekt uit andere bronnen — asfalteren fietspaden NRW Planvorming Ringweg
Exploitatie
station
Fietsprojecten gedekt uit andere bronnen — fietstunnel Helperzoom-Europapark Planvorming Europapark -
Fietsenstalling station Europapark Ambitie
Fietsprojecten gedekt uit andere bronnen — fietspad ‘De Verbetering’ Ambitie Exploitatie
Fietsparkerén OV-stations, haltes en P+R-terreinen Ambitie 500.000
Fietsparkeerplan binnenstad Ambitie 4 miljoen
Fietsparkeren NS-stations (middenlange en lange termijn) Ambitie 2 miljcen
Fietsverbinding tussen Antwerpenweg en Europapark Ambitie 6,5 milioen -
Fietspad langs spoorlijin Groningen-Sauwerd (Stap Op Deel 2) - deel Kerklaan tot Walfridusbrug | Ambitie
FietsbruLEuveIgunnetracé ter hoogte van Driebond Ambitie
Fietsbrug Eemskanaal ter hoogte van lkea Ambitie




[ 809.000 voor
2010 daarna
‘intentie WMO-
Toegankelijk OV, Halteplan Groningen 2015 Uitvoering budgetten
Busbaan HOV-West 3e Fase Pianvorming 12 miljoen
Station Europapark Planvorming 44,1 milijoen
RSP Spoor Ambitie ]
- Spoorlaan Groningen-Veendam 29 miljoen .
- Spoorlijn Groningen-Heerenveen 577 miljoen
- Groningen-Leeuwarden 120 miljoen
- Doorkoppeling Hoofdstation 18 miljoen
Dynamisch reisinformatiesysteem op belangrijke haites Ambitie 1,2 milioen

Langmanpakket en Euvelgunnetracé Uitvoering 34,75 miljoen
Reconstructie knoop Noordelijke Ringweg / Westelijke Ringweg/Reitdiep Uitvoering Provincie
Reconstructie Noordzeebrug/Bedumerweg Uitvoering Provincie
Qostelijke Ringweg Gefaseerd 30 miljoen
N361 Besluitvorming Provincie
N360 Ambitie Provincie
Doorstroming Van Ketwich Verschuurlaan/Laan Corpus den Hoorn Planvorming 920.000

40 miljoen

(exploitatie
Sontbrug Planvorming Meerstad)
Herinrichting Diepenring/Steentilstraat Planvorming ‘| 3,57 miljoen
Berlagebrug Uitvoering 25 miljoen
Regattaweg Uitvoering 200.000

: Gedekt (wel

onzekerheid BDU
Afronden Noordzuidroute Ambitie vanaf 2011)
Taskforce Bereikbaarheid (verbouwing Zuidelijke Ringweg) Ambitie RSP
Afronden opwaarderen Westelijke Ringweg Ambitie
Oosterhamriktracé Ambitie

Budget verkeer

en provincie, Rijk
Visie autostructuur en verkeersmodel Ambitie en OV-bureau

Parkeergarage Damsterdiep Uitvoering 33,41 miljoen
Exploitatie

) Groninger Fo-
Parkeergarage Forum Planvorming rum/Qostwand
Dynamische verwijzing parkeervoorzieningen Ambitie 100.000
P+R Hoogkerk Uitvoering 14,3 miljoen
Aansluiting P+R Europapark op Europaweg Planvorming 3 miljoen
Uitbreiding P+R Kardinge Ambitie 3 miljoen
P+R Driebond Ambitie 4,5 miljoen
Uitbreiden P+R Haren Ambitie 5,5 miljoen
P+R Zernike Pianvorming 7.240.000




dekking in

. toekomst uit
Uitbreiden P+R Europapark Ambitie parkeerbedrijf
dekking in
toekomst uit
Uitbreiden P+R Hoogkerk Ambitie parkeerbedrijf
dekking in
toekomst uit
Uitbreiden P+R Hoogkerk Ambitie parkeerbedrijf

A

Stadsdistributie binnenstad Ambitie

Verkeerseducatie Uitvoering 96.000
Gedekt tot 1,5
Schoolomgevingen - Uitvoering miljoen’
: Gedekt tot 1,3
-1 30 km/h gebieden Planvorming miljoen
Week van de Vooruitgang 2010 Ambitie Gedekt tot 28.000
Kleine verkeersprojecten n.v.t. Gedekt tot 80.000

2. Investeringsbeeld 2010 — 2013.

2.1 Keuzes gemeentebegroting.

In de meerjarenbegroting zijn middelen beschikbaar gekomen voor de RegioTram,
ringwegen, fietsprojecten en (kleine) verkeersprojecten. Voor de RegioTram gaat het
jaarlijks om € 300.000,-- structureel tot en met 2015, voor de ringwegen om

€ 454.000,-- jaarlijks. Voor fietsmaatregelen is in deze collegeperiode ruim 10 miljoen
euro beschikbaar (waarvan 6 miljoen euro nieuw beleid). Voor overige verkeers-
maatregelen is jaarlijks € 100.000,-- structureel beschikbaar. Dit budget wordt ingezet
voor kleine en middelgrote verkeer- en vervoerprojecten, waaronder schoolomgevingen.

2.2 BDU-middelen.

In de dekkingsvoorstellen is rekening gehouden met de beschikbaarheid van ons
jaarlijks aandeel uit de BDU. Voor 2010 hebben wij van de provincie nog de zekerheid
over een vaste geindexeerde bijdrage uit de BDU. De basis hiervoor is € 3.769.511,-- in
peiljaar 2004. Na 2010 is het niet zeker of onze afspraak met de provincie van kracht
blijft. Als de provincie substantieel minder middelen ontvangt van het Rijk voor BDU,
dan kan de provincie onze vaste bijdrage ter discussie stellen. Gezien de noodzaak bij
het Rijk om fors te bezuinigen, is een lagere BDU voor de provincie en dus een lager
aandeel voor de gemeente Groningen niet uit te sluiten.

Sinds 2001 is in onze jaarlijkse BDU-aanvraag een bedrag van € 454.000,-- voor de
aanpak van de ringwegen opgenomen. Ook de komende jaren is dit een vast onderdeel
van de BDU-aanvraag. Vanaf 2017 zetten wij deze middelen voor de tram in. Dit
betekent dat we vanaf 2017 niet meer sparen voor het ongelijkvloers maken van de
laatste twee kruisingen van de Westelijke Ringweg.
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De BDU is een 50%-subsidieregeling. Omdat niet alle kosten declarabel zijn, zoals :
plankosten, betekent dat jaarlijks minimaal hetzelfde bedrag aan eigen middelen .
tegenover dit BDU-bedrag moet staan. Gemakshalve gaan wij uit van een verhoudlng
60% eigen middelen en 40% BDU.

2.3 Regio Specifiek Pakket. ‘

Als gevolg van het niet doorgaan van de Zuiderzeelijn is op 18 maart 2008 een

convenant gesloten tussen de stuurgroep Zuiderzeelijn en minister Eurlings over het
convenant "Regio Specifiek Pakket Zuiderzeelijn" (RSP). Beschikbaar gestelde

- middelen uit dit convenant geven ons de mogelijkheid om enkele lang gekoesterde

wensen slagvaardig op te pakken. Zo is er voor zowel tramlijn 1 als de Zuidelijke

Ringweg een voorkeurstracé uitgesproken en zijn we voortvarend begonnen met ,

tramlijn 2 en opwaardering van het regionale spoor. In de stad Groningen en directe -

omgeving gaat het om een totale investering van ruim 1 miljard euro. Het RSP loopt tot .

en met 2020. :

Vanuit het RSP zijn ook middelen ondergebracht in de categorie "Overig". De inzet
hiervan is destijds niet in de stuurgroep Zuiderzeelijn vastgesteld. Het Rijk heeft
zeggenschap over dit deel van het budget. De provincie Groningen codrdineert de
voorbereidingen. In de parkeernota zijn wij ervan uitgegaan dat wij € 17.000.000,-- voor
P+R toebedeeld krijgen. Deze middelen hebben wij al in de parkeernota en dit meer-
jarenprogramma meegenomen. Over de precieze verdeling van de middelen zullen wij u
nader informeren ‘ '

3. Het meerjarenprogramma 2010 —-2013.

In het Meexjarenprogramma 2010- 2013 zijn de projecten opgenomen uit de nota
"Groningen: Duurzame mob111te1t

- Het programma bestaat uit een lijst met projecten. Elk project is ingedeeld in
categorie€n, met een globale planning naar uitvoeringsjaar en een beeld van de
dekkingsmiddelen (Nieuw Beleid, OZB, BDU, e.d.). Ook zijn projecten opgenomen.

- waarvan de uitvoering en financiering vooral een verantwoordelijkheid zijn van het Rijk
en/of provincie, maar die grote invloed hebben op het Groningse verkeersnetwerk. .

Tot slot zijn integrale (ruimtelijk) projecten opgenomen die een belangrijk
verkeersaspect hebben.

Het programma Verkeer en Vervoer is ingedeeld in de volgende categorleen
1. Grote projecten.

- 2. Fiets. '

3. Openbaar Vervoer. .

4. Auto.

5. Parkeren.

6. Goederenvervoer.

7. Verkeersveiligheid (gedragsbemvloedmg)
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In de bijgaande tabellen is voor alle projecten binnen de zes genoemde categorieéh de
globale planning weergegeven (wit = planvorming, zwart = uitvoering), het krediet- of
investeringsbedrag en de dekking. Vanzelfsprekend zijn investeringsbedragen waarvoor
nog geen krediet beschikbaar is gesteld, gebaseerd op voorlopige ramingen: De

aangegeven dekkingsmiddelen voor de jaren 2011 en verder zijn onder voorbehoud. De -
dekkingsmiddelen voor de jaren tot en met 2010 zijn conform de begroting.

Voor de afzonderlijke projecten binnen het programma geldt dat op het moment dat het
plan, de kosten en eventuele externe dekkingsmiddelen gedetailleerd zijn
gespecificeerd, een raadsvoorstel aan u wordt voorgelegd. Op dat moment stelt uw raad
het krediet definitief ter beschikking. ‘

4. Grote projecten.

4.1 Planstudie Zuidelijke Ringweg. -
Op dinsdag 10 november 2009 hebben minister Eurlings, de provincie Groningen en wij
een handtekening gezet onder de bestuursovereenkomst over de aanpak vande ‘
Zuidelijke Ringweg (A7). Het voorkeursalternatief bestaat uit een variant met een
verdiept liggende tunnelbak met overkluizingen ("tunneldeksels"). De ultwerkmg en
optlmahsatle van het ontwerp gebeurt in de planstudlefase

De planstudiefase is begonnen en duurt naar verwachting tot 2015. De werkelijke start
van de uitvoering is medio 2015. Wij houden u met voortgangsrapportages op de hoogte
van de ontwikkelingen. Oplevering is naar verwachting medio 2019/2020. - ' '

De voorlopige kosten schatten wij op 715 miljoen euro. Voor dit proj ect is 624 miljoen
euro beschikbaar uit het RSP (424 miljoen euro) en MIRT (200 miljoen euro).

42 Verkenmng stationsgebied.

Medio 2008 zijn we gestart met de planvorming voor ons stationsgebied. Met deze
planvorming geven we uitdrukking aan de benoeming in de structuurvisie "Stad op
Scherp"” van het stationsgebied als dynamo voor de (economische) doorontwikkeling
van stad en regio. De status als dynamo wordt ondersteund door het Rijk via de -
verlening van het predicaat landelijk voorbeeldproject binnen het rijksprogramma
spoorzones en opname in de verkenningentabel van het zogenaamde MIRT (de

.- gezamenlijke begroting van de ministeries van VROM en V&W).

Momenteel werken we aan de ontwerpopgave voor een integrale gebiedsontwikkeling
en een aantal specifieke onderdelen daarbinnen. Hierin vervullen de aanlanding van de
tram, (gedeeltelijke) verplaatsing van het emplacement en de situering van het
transferpunt een hoofdrol. In breder verband werken we ook aan de ruimtelijke .
inpassing van de extra treinverbindingen en de frequentieverhoging. Deze staan
regionaal en nationaal door het RSP-pakket voor het spoor op de rol.

Om tot een voorkeursalternatief te komen zullen we uw raad verschillende opties
voorleggen. Eind 2010 dient dit voorkeursalternatief voor de integrale

- gebiedsontwikkeling bekend te zijn. Aansluitend starten we overeenkomstig de MIRT-
systematiek met de planuitwerkingsfase waarvoor we nieuwe budgetten moeten . -
genereren.
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Voor de planvorming in de verkenningsfase is nog circa 2 miljoen euro nodig. Dit -
bedrag is gebaseerd op de normering plankosten. De hoogte hiervan is vergelijkbaar met
projecten van dezelfde grootte en complexiteit. Ook zijn binnen het project twee
concrete onderdelen naar voren gehaald. Het gaat om het Glaudéterrein voor de
inpassing van de RegioTram en de codrdinatie van sporen. Op dit moment hebben we

€ 500.000,-- tot onze beschikking voor de planvorming (Stadsmeierrechten 2008).

In januari 2010 heeft u het plan van aanpak voor de visie gezien en heeft u een
aanvullend plankostenkrediet toegekend.

4.3 RegloTram

In 2009 hebben we het Raamwerk Regiorail "Sporen naar de toekomst" opgesteld.
Hierin kiezen we voor de ontwikkeling van een hoogwaardig regionaal openbaar
vervoernetwerk met het spoor als ruggengraat. Het Raamwerk Regiorail is een pakket
aan maatregelen met een totale investering van 702 miljoen euro in de spoor- en
tramlijnen. Het Raamwerk Regloraﬂ is door uw gemeenteraad vastgesteld op 17 juni
2009. :

In het Raamwerk Regiorail staan maatregelen op het regionaal spoor (zie paragraaf 5.2) -
en zijn ook maatregelen opgenomen die van toepassing zijn op het introduceren van een
RegioTram. De eerste twee lijnen van deze RegioTram lopen van het Hoofdstation naar -
Zernike (lijn 1) en van het Hoofdstation naar Kardinge (lijn 2). Oplevering van de lijn
naar Zernike is gepland in 2014, lijn 2 medio 2015. Op dit moment wordt het voorlopig
ontwerp van lijn 1, het voorkeurstracé van lijn 2 en de hieraan gerelateerde concept-:
exploitatie afgerond. De inspraakversie van het voorlopig ontwerp voor lijn 1, het
voorkeurstracé van lijn 2, voorlopige exploitatieberekening voor lijn 1 en 2 en een
voorlopige kostencalculatie bieden wij u in februari 2010 aan. We verwachten u in Jum
2010 het voorlopig ontwerp van lijn 1 en het voorkeurstracé voor lijn 2 ter
besluitvorming aan u voor te leggen. Hierin is ook de raming van de 1nvester1ngskosten ‘
de jaarlijkse exploitatie en een algemene risicoanalyse opgenomen en gaan we in op het
te kiezen aanbestedmgsmodel

5. Fle_ts.

Groningen heeft het imago van jarenlang uitstekend fietsbeleid. Uit de hele wereld
komen regelmatig delegaties kijken hoe wij het fietsbeleid vorm geven in de gemeente.
En toch willen we op dit gebied zeker niet op onze lauweren rusten de komende
periode. Het in het collegeakkoord afgesproken budget voor fiets en de vertaling
daarvan in de maatregelenpakketten "Stap Op Deel 1" en "Stap Op Deel 2", werken als
een katalysator op allerlei verbeteringen aan onze fietsstructuur. Financi€le dekking »
voor "Stap Op Deel 1" vindt plaats uit N1euw Beleid 2007, dekking voor "Stap Op Deel
2" vanuit Nieuw Beleid 2009.

5.1 Fietspaden en -routes.
5.1. Fietspaden Antwerpenweg en Duinkerkenstraat (Stap Op Deel 1).

In de fietsnota is de aanleg van fietspaden langs de Antwerpenweg en de
Duinkerkenstraat opgenomen.
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Deze fietspaden sluiten aan op het recent gerealiseerde fietspad langs de
Bornholmstraat. In september 2009 heeft u voor dit pI‘Q]eCt een plankostenkrediet van
€ 464.000,-- beschikbaar gesteld.

De uitvoering start in 2010. De verwachte oplevering is in 2012. Dekking bestaat uit
740 duizend euro Nieuw Beleid 2007, 820 duizend euro revitalisering en 1 miljoen euro
Topper-subsidie (subsidie ministerie Economische Zaken).

Door voortschrijdend inzicht blijkt dat we voor dit gedeelte de gereserveerde BDU-
middelen (€ 1.092.000,--) volledig kunnen besparen door te kiezen voor een dubbel-
zijdig fietspad aan één zijde in plaats van twee enkelzijdige fietspaden aan weerszijden.
We gaan nog overleggen met de provincie over de inzet.

3.1.2 Fietsverbinding tussen Antwerpenweg en Europapark.

Door het doortrekken van het fietspad Duinkerkenstraat over het terrein waar tot vorig
jaar Frans Maas met een expeditiehal gevestigd was, ontstaat in combinatie met het
fietspad Hoogezand-Groningen (oplevering zomer 2010) een kwalitatief hoogwaardige
verbinding vanuit de regio Hoogezand naar de stad. Ook ontstaat door de aanleg van dit
fietspad een tweede ontsluitingsmogelijkheid vanuit het Europapark en wordt het
bedrijventerrein Winschoterdiep beter aangesloten op het stedelijke netwerk.

Deze verbinding is zowel in het Masterplan Europapark, bij de plannen voor de
revitalisering van het bedrijventerrein Winschoterdiep als in de Fietsnota 2000 als
ontbrekende schakel in het fietsnetwerk opgenomen. De totale kosten worden geraamd.
op afgerond € 6,5 miljoen. De kosten worden gedekt met subsidiebijdragen van EFRO
€ 2 miljoen, provincie € 1,2 miljoen, BDU € 1,1 miljoen en met grondopbrengsten

€ 2,2 miljoen. Naar verwachting is dit project begin 2012 afgerond.

5.1.3 Plataanbrug (Stap Op Deel 1).

Door het ontbreken van een fietsverbinding tussen de Pleiadenbrug en de Professor
Uilkensbrug en de realisatie van woningen in De Held en Gravenburg staat in de
Fietsnota 2000-een brug parallel aan de Plataanlaan aangegeven als ontbrekende schakel
in het fietsnetwerk van de stad. Door de realisatie van de fietsbrug ontstaat een kortere
verbinding tussen Vinkhuizen en omgeving en Zernike en omgeving. In april 2008 heeft
u het plankostenkrediet voor de brug verleend. Het Voorloplg ontwerp is-gereed en
afgestemd met betrokkenen.

Wij verwachten de grondverwerving in 2010 met succes af te ronden en komen in de
loop van 2010 met het voorstel en de aanvraag voor het uitvoeringskrediet naar uw raad.
De geplande oplevering is 2011.

Voor de realisatie van de fietsbrug is maximaal 3 miljoen euro geraamd. Dit wordt
gedekt uit Nieuw Beleid Fiets 2007 voor een bedrag van 1,8 miljoen euro en de reeds
toegekende 1,2 miljoen euro BDU 2008.

5.1.4 Fietspad langs de Noordelijke Ringweg (Stap Op Deel 2).

Aansluitend op de nieuwe fietsbrug over het Reitdiep ter hoogte van de Noordelijke -
Ringweg (Plataanbrug) leggen we een fietspad aan tussen de Aquamarijnstraat, de
Goudlaan en de fietstunnel onder de Friesestraatweg. Aan de zuidzijde van de
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Noordelijke Ringweg wordt een fietsroute aangelegd vanaf het Jaagpad langs het
Reitdiep tot aan de Iepenlaan. Samen met de Plataanbrug ontstaat een directe verbinding
tussen Vinkhuizen, Zernike en Paddepoel.

Momenteel wegen wij de verschillende opties om tot een voorkeurstracé te komen. Dit
voorkeurstracé met bijgevoegde planning leggen wij vervolgens aan u voor. Onze
insteek is om in 2010/2011 te starten met de uitvoering. De totale kosten voor de aanleg
van beide fietspaden bedragen 700 duizend euro. Dekking bestaat uit BDU 2010

(275 duizend euro) en 425 duizend euro Nieuw Beleid 2009.

3.1.5 Fietspad langs spoorlijn Groningen-Sauwerd (deel ACM-fietsbrug tot Kerklaan
Stap Op Deel 2.).

Het fietspad langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd tussen de Walfridusbrug over het
Van Starkenborghkanaal en het Reitdiep (ACM-fietsbrug) is een ontbrekende schakel in
ons fietsnetwerk. Realisering van deze route maakt behalve een directere verbinding
tussen Winsum, Adorp, Sauwerd en de (binnen-)stad ook een directere route tussen de
noordelijke stadswijken onderling mogelijk. In eerste instantie wordt begonnen met de
aanleg van het gedeelte tussen de ACM-fietsbrug en de Kerklaan. Dit is een eerste stap
in de realisering van het volledige fietspad parallel aan de spoorlijn. In de planvorming
geven wij een doorkijk naar het totale fietspad. In onze brief van 9 april 2009 hebben
wij uhet projectplan aangeboden. Het plankostenkrediet voor dit project is op basis van
de fietsnota verleend.

Momenteel wegen wij de verschillende opties binnen de gestelde randvo‘orwaarden af
om tot een voorkeurstracé te komen. Dit voorkeurstracé met bij gevoegde\ planning
leggen wij vervolgens aan u voor. Onze insteek is om in 2010/2011 te starten met de -
uitvoering. Dekking bestaat uit Nieuw Beleid 2009 (1,075 miljoen euro) en de

toegekende BDU 2009 (€ 1.358.000,--).

Aangezien een dekking van 1,8 miljoen euro voldoende is voor het gedeelte ACM-brug
tot Kerklaan, hebben wij een overschot van € 507.000,-- (onder andere BDU-middelen).
We gaan nog met de provincie overleggen over de inzet.

3.1.6 Fietspad langs spoorlijn Groningen-Sauwerd (deel Kerklaan tot Walﬁ*zdusbrug,
(Stap Op Deel 2).
Het beschikbare budget voor het fietspad langs de spoorhjn Gromngen—Sauwerd is
voldoende voor het gedeelte ACM-brug tot Kerklaan. In de toekomst w1‘llen wij deze
verbinding completeren door ook het gedeelte Kerklaan-Walfridusbrug aan te leggen.
Hiervoor hebben we nog geen middelen. ‘

3. 1 .7 Fietspad Hoogezand-Groningen (Stap Op Deel 2).

In het kader van het meerjarenuitvoeringsprogramma infrastructuur van ge Regio
Groningen-Assen is een uitvoeringsprogramma voor regionale ﬁetspader‘l opgesteld. De
prioriteit wordt gegeven aan de aanleg van fietsroutes gericht op de foreIleenplaatsen
rond de stad Groningen. De relatic Hoogezand-Groningen is een kansrijke verbinding.
Recent is tussen Hoogezand (Meerwijck) en de Waterhuizerweg een ﬁet;spad aangelegd
en in 2010 start de uitvoering van de fietspaden langs de Du1nkerkenstraat en de

Antwerpenweg. Met de realisering van een fietspad tussen de Duinkerkenstraat en de
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Waterhuizerweg ontstaat een snellé, directe fietsverbinding tussen Hoogezand en
Groningen voor forenzen en scholieren. De kosten zijn € 350.000,--. Vanuit de
gemeente is er € 175.000,-- nieuw beleid beschikbaar. De overige middelen komen van
de provincie en de regio. Voor dit project is een plankostenkrediet van € 20.000,--

beschikbaar gesteld. Wij informeren u in februari separaat over de actuele stand van
zaken. De verwachte oplevering is zomer 2010.

5.1.8 Fietsbrug Euvelgunnetracé ter hoogte van Driebond.

Het ontbreken van een fietsverbinding tussen Driebond en Engelbert en Mlddelbert
maakt de fietsontsluiting vanuit Meerstad, Engelbert en Middelbert niet optimaal. De
fietsbrug Euvelgunnetracé ter hoogte van Driebond was al in de Fietsnota 2000 als
ontbrekende schakel in het fietsnetwerk aangegeven. Met de fietsbrug ontstaat in
combinatie met de Sontbrug een directe verbinding tussen
Engelbert/Middelbert/Meerstad ¢.0. en Driebond. Tot dusver geeft de ontwikkeling van
Meerstad geen aanleiding om deze fietsbrug binnen korte termijn te realiseren. -

5.19F ietsbrug Eemskanaal ter hoogte van Ikea.

De Eemskanaalzone is een belangnjke ontwikkelingszone in de stad. Dit betekent onder
andere de realisatie van woningen en de komst van grootschalige winkels. Hierdoor is
de vraag naar een directe verbinding tussen de zuidzijde en de noordzijde van het
Eemskanaal sterk toegenomen. Deze verbinding ontstaat door het bouwen van de
fietsbrug Eemskanaal ter hoogte van de Ikea. De dekking is vooralsnog p.m.

3.1.10 Fietsroute Plus Groningen-Zuidhorn en Groningen-Bedum
Vanuit de provincie Groningen en de Regio Groningen-Assen wordt het gebruik van de
fiets op afstanden tot 15 kilometer gestimuleerd. De provincie realiseert op een aantal
plaatsen daarom zogenaamde Fietsroutes Plus. Onder een Fietsroute Plus wordt een
hoogwaardig fietspad verstaan waarbij de fietser extra kwaliteit wordt geboden op het
gebied van comfort, wegbreedte en doorstroming.

In 2010 start de aanleg van de Fietsroute Plus van Groningen naar Zuidhorn. In 2008 is
de provincie Groningen begonnen met de voorbereidingen van een tweede Fietsroute
Plus tussen Groningen en Bedum. Wij zijn nauw betrokken bij dit project. In de loop
van 2010 leggen wij het ontwerp aan u voor. Uitvoering van deze Fietsroute Plus is
voorzien in 2011. Alle kosten komen voor rekening van de provincie Groningen.

5.1.11 Snelfietsroute Groningen-Leek.

Het ministerie van Verkeer en Waterstaat heeft 15 miljoen euro beschikbaar gesteld
voor het stimuleren van de aanleg van circa vijftien snelfietsroutes in Nederland.
Hiermee wil het ministerie de aanleg van snelfietsroutes een duwtje in de rug geven. Op
dit moment proberen wij samen met de provincie Groningen en de gemeenten Leek en
Noordenveld subsidie te krijgen voor een snelfietsroute tussen Groningen en Leek.
Begin 2010 wordt bekend of het subsidieverzoek wordt gehonoreerd. Aﬂqankehjk |
daarvan start aanslultend de planvormmg
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5.2 Fietsparkeren.

5.2.1 Fietsparkeerplan binnenstad.

Tot 2015 neemt het aantal stallingsplaatsen voor fietsen in de binnenstad beperkt toe.
De nieuwe fietsenstalling in de Peperstraat verlicht de druk in een deel van de
binnenstad. Er is echter meer nodig om de fietsparkeerknelpunten in de binnenstad aan
te pakken. Daarom leggen we u medio 2010 een nieuw fietsparkeerplan voor, waarin
geinventariseerd is welke oplossingen mogelijk zijn en welke locaties geschikt zijn voor
fietsparkeermogelijkheden. Voor het fietsparkeerplan is vanuit de parkeernota 75
duizend euro gereserveerd. Voor de maatregelen is vanuit de parkeernota 4 miljoen euro
beschikbaar. Daarmee geven we een forse ambitie aan, maar pas als de contouren van
de oplossingen zich aftekenen wordt duidelijk of het budget toereikend is.

3.2.2 Bewaakte fietsenstalling Peperstraat.

In 2010 komt in de Peperstraat een nieuwe (tijdelijke) bewaakte fietsenstalling. Naar
verwachting kunnen hier zo’n 350 fietsparkeerplaatsen op maaiveldniveau worden
gerealiseerd. Vooralsnog gaan we ervan uit dat de stalling alleen ’s nachts geopend is.
We onderzoeken de mogelijkheden om deze stalling overdag te openen. De
investeringskosten (aanschaf van fietsrekken en aanpassingen aan het pand), worden
geraamd op € 50.000,-- en komen ten laste van Stap Op Deel 2. De jaarlijkse
exploitatiekosten bedragen ook € 50.000,-- en komen ten laste van het Parkeerbedrijf.

3.2.3 Herkenbaarheid binnenstadsstallingen (Stap Op Deel 2).

Het gebruik van de binnenstadsstallingen is de afgelopen jaren fors toegenomen, maar
het kan nog beter. Daarom willen we de herkenbaarheid van de stallingen vergroten. Uit
verschillende enquétes blijkt namelijk dat de herkenbaarheid van de vier bewaakte
rijwielstallingen in de binnenstad niet goed genoeg is. Voor het verbeteren van de
herkenbaarheid is € 20.000,-- beschikbaar vanuit Stap Op Deel 2. In 2009 zijn we
begonnen met de voorbereidingen rond het beter herkenbaar maken van de stallingen.
Begin 2010 vindt de uitvoering plaats.

5.2.4 Openstelling bewaakte fietsenstallingen Paddepoel en Kardinge (Stap Op Deel 2).
Tot 1 januari 2008 beschikten Winkelcentrum Paddepoel en Sportcentrum Kardinge
over een bewaakte fietsenstalling. Vanwege het relatief geringe gebruik is destijds
besloten beide stallingen te sluiten. Nadien kwamen regelmatig verzoeken binnen om de
stallingen te heropenen, zo ook bij het opstellen van de Stap Op Deel 2. Vanwege het
succes van het gratis bewaakt stallen in de binnenstad en om fietsendiefstal tegen te
gaan hebben we de fietsenstallingen Paddepoel en Kardinge per 1 januari 2009 weer
geopend. Net als in de binnenstad is het stallen nu gratis. De totale kosten voor de
periode 2009-2010 bedragen € 95.000,-- en komen voor rekening van Stap Op Deel 2.
Aan het eind van deze periode vindt een evaluatie plaats. Open houden na 2010
impliceert dat structurele dekking voor de exploitatiekosten gevonden moet worden.

3.2.5 Fietsparkeren stationsgebied (kortere termijn, Stap Op Deel 2).

Om in het stationsgebied op de lange termijn voldoende fietsparkeerplekken te hebben
is bet van belang één of meerdere stallingen te realiseren met genoeg capaciteit. Deze
opgave vormt onderdeel van de planvorming van de ontwikkeling van het '
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stationsgebied. In afwachting van deze lange termijnontwikkelingen hebben we in 2009
maatregelen uitgevoerd. Begin 2010 worden deze afgerond:

- m Op het Stadsbalkon is de stallingstermijn gehalveerd van vier weken naar twaalf
dagen. Tevens is aan de Travertijnstraat een nieuw fietsdepot geopend waar te lang en
fout gestalde fietsen door de Milieudienst naar toe worden gebracht. Daarmee is het.
verwijderen van fietsen in het stationsgebied een stuk efficiénter geworden.

m Begin 2010 wordt de fietsflat opgeknapt. De huidige fietsrekken worden vervangen
door uitschuifbare dubbellaags fietsrekken en de toegankelijkheid en de verlichting
worden verbeterd. De kosten van het verbeteren van de fietsflat bedragen € 350.000,--
en komen ten laste van de parkeernota.

m In 2009 was van vrijdag 13.00 uur tot maandag 12.00 uur stallen in de NS-stalling
gratis. Deze maatregel wordt voortgezet in 2010. Bovendien vervangt ProRail begin
2010 de huidige fietsrekken in de NS-stalling door uitschuifbare dubbellaags
fietsrekken waardoor het gebruiksgemak van deze stalling verbetert. De kosten van het
gratis weekendstallen bedragen jaarlijks € 66.500,-- en komen ten laste van het
Parkeerbedrijf.

m Aan de achterzijde van het station worden begin 2010 de bestaande fietsrekken
vervangen door nieuwe. Tevens wordt het aantal stallingsplaatsen met 266 ultgebreld ‘
ProRail betaalt de kwahteltsverbeterlng en uitbreiding aan de achterzijde en is belast
met de uitvoering hiervan. '
® Begin 2010 worden in het Stadsbalkon 500 extra stallingsplaatsen gecreeerd Dit
gebeurt door enkellaags fietsrekken te vervangen door dubbellaags uitschuifbare -
fietsrekken. De kosten hiervoor zijn circa € 200.000,-- en worden voor de helft betaald
door ProRail. De overige kosten komen ten laste van Stap Op Deel 1. In mei 2010
beoordelen we of een verdere uitbreiding met 450 plekken nodig is.

5.2.6 Fietsparkeren NS-stations (middenlange en lange termijn).

Om rondom de NS-stations op de middenlange en lange termijn voldoende
fietsparkeerplekken te hebben, is het van belang één of meerdere stallingen te realiseren
met een toekomstvaste capaciteit. Voor het hoofdstation is deze opgave nadrukkelijk
onderdeel van de planvorming in het kader van de ontwikkeling van het stationsgebied.
In de parkeernota is hier € 2 miljoen voor beschikbaar gesteld.

5.2.7 Fietsparkeren OV-stations, haltes en P+R-terreinen.

Een mogelijkheid om fietsgebruik te stimuleren is het realiseren van goede
fietsparkeermogelijkheden nabij OV-overstappunten. Hierbij wordt gedacht aan de -
treinstations, P+R-terreinen, veelgebruikte OV-haltes en mogelljk op termijn

tramhaltes. We inventariseren welke locaties hiervoor geschikt zijn, waarbij we ook het
aansluiten op het fietsnetwerk bekijken. Dit zal in een actieprogramma worden '
opgenomen met een kostenraming en uitvoeringsplanning. Vanult de parkeernota is hier
€ 500.000,-- voor beschikbaar.

5.2.8 Fietsenstalling station Europapark

In Groningen stijgt het fietsgebruik de laatste jaren fors. Ook de fiets als transport-
middel voorafgaand aan een treinreis heeft een hoge vlucht genomen. Zo is bijvoorbeeld
op het hoofdstation het aantal gestalde fietsen de afgelopen zeven jaar verdubbeld. De
voorspelling is dat dit fietsgebruik ook de komende jaren nog fors toeneemt.
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Een substanti&le uitbreiding van het fietsparkeren op het hoofdstation op korte termijn
is niet mogelijk. We verwachten dat veel treinreizigers het station Europapark gaan
gebruiken in plaats van het hoofdstation. Zo kan het station Europapark voor fietsers uit
de zuidelijke wijken dus een goed alternatief zijn. Een hoogwaardige
fietsparkeervoorziening op het station Europapark kan de fietsparkeerdruk op het
hoofdstation verlichten. Momenteel onderzoeken we de verschillende mogelijkheden
voor een fietsenstalling bij station Europapark. Wij zijn voornemens om de
aanbesteding van de fietsenstalling met de aanbesteding van het station mee te nemen.
De verwachte kosten zijn 3 miljoen euro. Hierop komen we binnenkort nader terug.

5.2.9 Instellen van een fietsservicepunt (voorheen Algemene Fiets Afhandel Centrale
(AFAC.) '

Op 1 september 2009 hebben we aan de Travertijnstraat een nieuw opslagdepot voor
verwijderde fietsen geopend. We onderzoeken samen met de politie of in Groningen, .
net als in veel andere steden, een fietsservicepunt opgericht kan worden. Bij een
fietsservicepunt worden de fietsen verzameld die door de gemeente en politie zijn -~
verwijderd. Zo ontstaat één centraal loket waarmee we de service naar de burger -
verbeteren. Behalve een efficiéntere athandeling en een betere registratie van de
verwijderde fietsen kan een fietsservicepunt ook leiden tot een daling van
fietsendiefstal. Dit komt door een betere registratie, een grotere pakkans en een
eenvoudige aangiftemogelijkheid.

Vanuit Stap Op Deel 2 is € 40.000,-- beschikbaar gesteld als startbudget voor een -
fietsservicepunt. Dit budget wordt gebruikt voor de ontwikkeling van een database voor
de registratie van alle verwijderde fietsen. De jaarlijkse exploitatickosten van een
fietsservicepunt bedragen € 125.000,-- en komen ten laste van het Parkeerbedrijf.

5.3 Kwaliteitsverbetering fietsvoorzieningen.

5.3.1 Asfalteren tegelfietspaden (Stap Op Deel 2). :

Ter verbetering van het comfort voor de fietser zijn de afgelopen jaren diverse . . -
tegelfietspaden in Groningen geasfalteerd. Ook in de periode 2009-2010 wordt de "
kwaliteit van verschillende fietspaden verbeterd door de tegels te vervangen door een
asfaltverharding. Het fietspad Electronpad en het fietspad ter hoogte van de fietstunnel |
onder de Friesestraatweg zijn gereed. In 2010 worden de fietspaden in de Celebesstraat,
‘het Boutenspad, Windepad en Kervelpad (tussen de Lavendelweg en de Pop '
Dijkemaweg) en de centrumzone van Beijum geasfalteerd.

Het asfalteren van het fietspad tussen de Klaprooslaan en de Pioenstraat en het _
verbreden van het fietspad tussen het Hoendiep en de Eelderbaan bleek bij nader inzien
niet mogelijk. Onder de verharding van het fietspad tussen de Klaprooslaan en de
Pioenstraat liggen veel kabels en leidingen. In verband met de bereikbaarheid van deze
kabels en leidingen voor onderhoud en calamiteiten was een gesloten verhardingsoort
zoals asfalt ongewenst. De verbreding van het fietspad tussen het Hoendiep en de
Eelderbaan betekende dat de knotwilgen gekapt moesten worden. Besloten is af te zien
van verbreding van dit fietspad. Dit fietspad is wel opnieuw geasfalteerd waardoor de
kwaliteit is verbeterd.
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Inmiddels is de fietsoversteek over de N361 ter hoogte van het Hemelrijk door de _
provincie Groningen verbeterd. Ook hieraan hebben wij vanuit de fietsnota bijgedragen.

De verwachting is dat eind 2010 het asfalteren van de geplande fietspaden zijn
afgerond. Het asfalteren wordt meegenomen in het reguliere onderhoud aan de
bestrating. De meerkosten, in totaal 360 duizend euro, zijn gedekt uit Stap Op Deel 2.
Na 2010 zullen er weer fietspaden in het onderhoudsprogramma staan waarvoor
asfaltering aan de orde is. Voor de meerkosten moeten te zijner tijd middelen worden
gezocht. k

5.3.2 Fietsvriendelijk afstellen van verkeerslichten (Stap Op Deel 1).

In 2008 en 2009 zijn de voorgestelde maatregelen om de verkeerslichten in Groningen
fietsvriendelijker af te stellen uitgevoerd, met uitzondering van die op het kruispunt
Paterswoldseweg-Parkweg. Naar verwachting wordt dit kruispunt aangepakt in de loop
van 2010. Hiervoor is 100 duizend euro beschikbaar gesteld vanult Stap Op Deel 1 voor
het fietsvriendelijk afstellen van de verkeersllchten

5.3.3 Fietsvriendelijk afstellen van verkeerslichten en wachttijdvoorspellers (Stap Op
Deel 2).

Op vier kruisingen worden Verkeershchten verkeersvriendelijker afgesteld. Dat betekent
een vermindering van de wachttijd en zo een verbetering van de doorstroming van het
fietsverkeer. In 2008 heeft in overleg met belangenorganisaties zoals Fietsersbond,
Veilig Verkeer Nederland en ouderenbonden een inventarisatie plaatsgevonden van
mogelijke maatregelen. Vervolgens is een maatregelenpakket opgesteld. De aan te
pakken kruispunten zijn:

m Parkweg-Emmaviaduct;

m Paterswoldseweg-Leonard Springerlaan;

m Petrus Campersingel-Dirk Huizingastraat;

m Bedumerweg-Asingastraat.

Eind 2010 is dit project afgerond. In totaal is 160 duizend euro beschikbaar vanuit Stap '
Op Deel 2 voor het fietsvriendelijk afstellen van de verkeerslichten. Voor het plaatsen
van wachttlj dvoorspellers is nog eens 75 dulzend euro beschikbaar.

5.3.4F ietsknooppuntennetwerk en fietsrouteplanner (Stap Op Deel 2).

In "Stap Op Deel 2" hebben wij aangekondigd om, in navolging van Amsterdam, een
fietsrouteplanner voor de stad Groningen te ontwikkelen. Ook de provincie Groningen
wil een fietsrouteplanner ontwikkelen. Daarnaast wil de provincie een fietsknoop-
puntennetwerk over de provincie uitrollen. In 2009 hebben we samen met de prov1nc1e
Groningen en alle andere Groningse gemeenten besloten gezamenlijk een
fietsknooppuntennetwerk en een fietsrouteplanner op te stellen voor de hele provincie.
In 2010 worden de plannen verder uitgewerkt. Vanuit Stap Op Deel 2 is hiervoor

€ 45.000,-- beschikbaar gesteld. De verwachte uitvoering is 2011.

5.4 Overlg

5.4.1 Algemene f ietspromotie (Stap Op Deel 2).
Met behulp van een promotiecampagne nodigen we onze inwoners uit nog meer gebruik
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te maken van de fiets. Het doel is iedereen met een vervoerskeuze te stimuleren de fiets
te kiezen en het autogebruik te ontmoedigen. Een communicatie- en marketingbureau
ondersteunt ons bij deze fietspromotiecampagne. Voor de komende twee jaar is
hiervoor vanuit Stap Op Deel 2 € 50.000,-- beschikbaar. '

In het voorjaar van 2010 nemen we deel aan de landelijke fietscampagne "Met
belgerinkel naar de Winkel". Dit is een campagne om fietsers te belonen en
automobilisten te stimuleren om de fiets te gebruiken voor korte afstanden. ledere
fietser die in de campagneperiode een aankoop doet bij een deelnemende winkelier
ontvangt een sticker op een speciale spaarkaart. Onder de deelnemers met een volle
spaarkaart worden (fiets)prijzen verloot.

5.4.2 Stap Op Deel 1, diversen. _
Alle maatregelen uit Stap Op Deel 1 zijn op één na reeds uitgevoerd. Het wijzigen van
de fietsstrook op de Brailleweg in een (aanliggend) fietspad dat in twee richtingen kan
worden bereden bleek te complex en te duur. U heeft daarom in december 2009
besloten een vrijliggend fietspad in één richting aan te leggen langs de Brailleweg. De
kosten hiervoor bedragen € 50.000,--. Verder wordt € 150.000,-- gebruikt voor een
uitbreiding van de stallingscapaciteit op het Stadsbalkon. Uitvoering van beide
projecten staat voor begin 2010 gepland. Dekking vindt volledig plaats vit Nieuw
Beleid 2007.

5.4.3 Fietsprojecten gedekt uit andere bronnen.

In het programma van Stap Op Deel 1 staat een aantal maatregelen opgenomen,

waarvoor vanuit het programma Verkeer en Vervoer geen specifieke dekking wordt -

geregeld. Dekking vindt plaats vanuit diverse explo1tat1es of door het meehften met
grootschalige projecten. Het gaat om:

1. asfalteren fietspaden noord- en zuidzijde Noordelijke Rlngweg inclusief de
fietstunnel bij de Bedumerweg (dekking: onderdeel van de reconstructie
Noordzeebrug en Bedumerweg); o

2. fietspad De Verbetering (dekking: exploitatie Noordzuidroute); :

3. fietstunnel Helperzoom-Europapark onder het station Europapark (dekkmg
exploitatie Europapark);

Ad 3) De fietstunnel in het Euvelgunnetracé ter hoogte van Eemspoort is onderdeel van
het bestek Euvelgunnetracé. Vanwege kostenbesparing is de bouw van de fietstunnel
meegenomen in dit bestek. Medio 2009 is het Euvelgunnetracé inclusief de fietstunnel
opgeleverd. De tunnel is vanaf dat moment echter nog niet beschikbaar, omdat de
benodigde grondaankopen voor de aanleg van de toeleidende fietspaden nog moeten
plaatsvinden.

6. Openbaar Vefvoer.

Groningen vervult een unieke rol in de regio. De sterke verstedelijking ten opzichte van
omliggende gemeenten maakt dat de stad Groningen voor veel regionale en vaak ook
landelijke voorzieningen het brandpunt vormt. Er is dan ook een sterke pendel van en
naar de stad. Al deze verplaatsingen kunnen en willen we niet per auto faciliteren. Onze
inzet is dan ook dat Groningen een uitstekend (regionaal) openbaarvervoersysteem
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heeft."

6.1 RSP spoor.

In het Regio Specifieke Pakket (RSP) zijn maatregelen opgenomen om een forse 1mpu1s

te geven aan het vervoer over spoor. Het gaat over:

1. frequentieverhoging van de dienstregeling op het (regionaal) spoor op Gromngen—
Hoogezand/Sappemeer/Veendam, Groningen-Winsum, Groningen-Assen en
Groningen-Leeuwarden;

2. doorkoppeling van regiolijnen op het hoofdstation;

3. nieuwe stations waaronder Hoogkerk, Europapark en Friesestraatweg; -

4. nieuwe spoorverbinding tussen Groningen en Heerenveen. \

Al deze ontw1kkelmgen geven druk op de bestaande sporen in de stad. Daarom .

verwachten wij dat op diverse plekken in de stad extra sporen nodig zijn. Deze _

maatregelen hebben als gevolg dat het spoorsysteem in de stad Groningen een andere
verschijningsvorm krijgt. ProRail brengt in beeld hoeveel sporen we waar nodig
hebben. In april 2010 zijn de contouren en de consequenties voor de omgeving
duidelijk. Wij koppelen de uitkomsten aan u terug. Uitgangspunt voor ons is dat de -
kosten van alle spoorse aan- en inpassingen gedekt worden uit de diverse
spoorprojecten. De provincie is trekker van de spoorverdubbeling en van de nieuwe
spoorverbindingen. - :

6.2 Busbaan HOV-West 3° Fase. , .

De busbaan parallel aan de Koeriersterweg is na de zomer van 2009 in gebruik
genomen. In de loop van 2010 leggen wij de tracékeuze voor het gedeelte tussen de
Paterwoldseweg en Emmaviaduct aan u voor. Daarna werken wij de tracékeuze in een-
definitief ontwerp uit. Overeenkomstig de subsidievoorwaarden van de Quick-win was
de uiterste opleverdatum 31 december 2011. Door de minister is uitstel verleend tot

1 januari 2013. Dit betekent dat de uitvoering uiterlijk eind 2011/begin 2012 begint.

De kosten voor het laatste onderdeel van de HOV-West zijn globaal geraamd op

- 12 miljoen euro. De dekking bestaat uit de reeds toegekende 1,8 miljoen euro BDU,
2,2 miljoen euro vanuit de "voorziening openbaar vervoer", 4 miljoen euro vanuit het
Regiofonds en 4 miljoen euro Quick-wins fase 2 vanuit het Rijk.

6. 3 Station Europapark.

Binnen het Kolibri-netwerk is de ontwikkeling van het station Europapark belangnjk
voor de bereikbaarheid van het Europapark en de zuidelijke stadswijken. In mei 2008
heeft uw raad ingestemd met het voorlopig ontwerp van het station, de onderdoorgang
en de stationsomgeving. Een voorontwerp bestemmingsplan is inmiddels vastgesteld
Over de voortgang wordt u separaat geinformeerd.

Met de grondexploitatie en "zekere" subsidies (MIT, Regiofonds, BIRK)-denken we
ongeveer de helft van de kosten van het station en de stationsomgeving te kunnen
dekken. Daarnaast is een forse gemeentelijke bijdrage aan de orde, waarvoor we de
investeringsbuffer Sleutelprojecten willen inzetten. Om deze bijdrage uit de nswobuffer
zo klein mogelijk te houden, blijven we inzetten op subsidiemaximalisatie.

Inmiddels is met succes 9,9 miljoen euro subsidie toegekend uit de tweede tender van
de Regeling Spoorse Doorsnijdingen van het ministerie van Verkeer en Waterstaat. Het
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niet gebruikte deel van de buffer vloeit terug naar de algemene middelen.

6.4 Toegankelijk OV, Halteplan Groningen 2015.

Het toegankelijk maken van bushaltes, in combinatie met inzet van lagevloerbussen,
maakt het openbaar vervoer in de stad beter toegankelijk voor ouderen, gehandicapten
en kinderwagens. In 2006 zijn hierover landelijke afspraken gemaakt. Overeenkomstig
het provinciale halteplan wordt van ons verwacht dat wij 420 van de 650 haltes in de
stad (64,6%) toegankelijk maken, bij voorkeur voor 2010 maar uiterlijk voor
2015.Vanuit andere projecten zijn al ongeveer 70 haltes toegankelijk gemaakt.

Voor het toegankelijk maken van haltes in 2010 heeft u in december 2009 € 809. 700 -
aan krediet beschikbaar gesteld. :

- € 467.290,-- subsidie Provincie Groningen;

€ 52.410,-- OV-reserve;

€ 90.000,-- WMO-reserve (post Buslijn 5);

€ 200.000,-- WMO-post Individuele voorzieningen.

Voor de periode 2011-2014 is de insteek het toegankelijk maken van haltes
(grotendeels) te dekken uit het WMO-budget. Ieder jaar wordt op basis van een
voortgangsrapportage en een jaarprogramma bepaald hoeveel financiéle middelen nodig
zijn. De inschatting is dat ieder jaar in de periode 2010 — 2014 naast de beschikbare
subsidie ca. € 350.000,-- nodig is.

6.5 Dynamische reisinformatiesysteem op belangrijke bushaltes.

Eind 2008 is in samenwerking met het OV Bureau Groningen-Drenthe gestart met de
uitvoering van dynamische reisinformatie. Met gunning van de concessie zijn vanaf

1 december 2009 alle bussen van Qbuzz met de benodigde navigatie en communicatie-
apparatuur uitgerust. In alle bussen hangen displays met de actuele aankondiging van de
haltes. Nu is het de beurt om in de komende periode de belangrijkste haltes van displays
te voorzien met de actuele aankomsttijden van de eerst komende bussen.

Uitvoering van dynamische reisinformatiesystemen op straat vindt medio 2010 plaats
bij het transferium Hoogkerk en het hoofdstation. Begin 2010 krijgt u een voorstel voor
dynamische reisinformatiesystemen op Transferium Hoogkerk en in de loop van 2010
een projectplan voor de overige haltes. We rekenen op een bijdrage van € 300.000,-- uit
het regiofonds en € 600.000,-- RSP Overig.

7. Auto.

De auto is een belangrijk vervoersmiddel voor het sociaal en economisch functioneren
van de stad zelf en de stad in haar omgeving. Natuurlijk zetten we sterk in op fiets en
openbaar vervoer, maar de realiteit is dat voor een deel van de vervoersbewegingen de
auto geen reéle concurrentie heeft. Daarom zijn er ook ingrijpende aanpassingen aan de
- hoofdautostructuur nodig om de stad in de toekomst te laten functioneren. Het is
belangrijk om de stad bereikbaar te houden en te voorkomen dat er alternatieve
autoroutes ontstaan op plekken in de stad waar dat ongewenst is.
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7.1 Ringwegen en regionale ontsluiting.

7.1.1 Taskforce Bereikbaarheid (verbouwing Zuidelijke Ringweg).

Het verbouwen van de Zuidelijk Ringweg betekent werken aan de belangrijkste schakel
in ons wegennetwerk. Stremmingen hebben grote gevolgen voor de bereikbaarheid. Het
~ is van groot belang om tijdens de verbouwing de stad bereikbaar te houden. Dit doen we
door een zo slim mogelijke fasering in de bouw en door te sturen op verandering in
mobiliteitsgedrag en het bieden van alternatieven. Gelijk oplopend met de
projectorganisatie van de verbouwing van Zuidelijke Ringweg zal een taskforce -
Bereikbaarheid werken aan het "open houden van de winkel tijdens de verbouwing".
Financiering dient plaats te vinden uit het RSP.

7.1.2 Langmanpakket en Euvelgunnetracé.
Na een periode van ruim 5 jaar uitvoering zijn de maatregelen van het Langmanpakket
nagenoeg afgerond. Er is hard gewerkt aan en nabij de Zuidelijk Ringweg. Naast
aanpassingen aan en nabij de Weg der Verenigde Naties (N7/A7), de Europaweg (A7
oost), de Julianaweg (A28), Beneluxweg (N46) en het Euvelgunnetracé is ook het
Julianaplein flink aangepakt met onlangs de opgeleverde tunnels naar het Emmaviaduct.
Als aanvulling op het Langmanpakket heeft u op 26 maart 2008 besloten de projecten
"entree stadspark”, "fietspad Piccardtlaan”", "inrichting parkeerterrein onder de -
Beneluxweg, geluids-scherm Stadspark, geluidswal Stadspark en het verleggen van het

~ fietspad Olgerweg uit te voeren.

Een groot deel van deze projecten is inmiddels afgerond. Alle projecten zijn eind 2010
afgerond. In 2010 gaan wij de maatregelen evalueren en leggen wij deze evaluatie aan u
VvOoor.

7.1.3 Reconstructie knoop Noordelijke Ringweg/Westelijke Ringweg/Reitdiep.

Dit project betreft een reconstructie van het knooppunt Westelijke Ringweg en
Noordelijke Ringweg, waarbij de bogen ruimer zijn vormgegeven en de kruising met
verkeerslichten wordt opgeheven. Daarnaast wordt de rotonde Friesestraatweg met de
prof. Uilkenslaan en de nog te realiseren Noordzuidroute ongelijkvloers gemaakt.

De uitvoering is in oktober 2008 grotendeels afgerond. Wat nog resteert, is het opheffen
van de aansluiting met de parallelweg en verwijdering van de verkeerslichten. De
uitvoering hiervan is afhankelijk van de verplaatsing van het benzmestanon inde -
Reitdiepzone, maar wordt uiterlijk in 2011 uitgevoerd. -

De kosten (€ 1.922.000,--) die voor rekening van de gemeente Groningen komen,
worden gedekt uit Nieuw beleid 2006, ringwegen (€ 723.000,--), Nieuw beleid 2007,
ringwegen (€ 238.000,--), BDU 2005, ringwegen (€ 277.000,--), BDU 2006, ringwegen
(€ 454.000,--) en BDU 2007, ringwegen (€ 230.000,--). '

7.1.4 Reconstructie Noordzeebrug/Bedumerweg

Tegelijkertijd met de wens om de ringwegen op te waarderen ligt er vanuit het lek de
wens om de Vaarweg Lemmer-Delfzijl op te waarderen tot een nationale hoofdvaarweg
(klasse V). De vaarweg wordt in fasen geschikt gemaakt voor grotere schepen. De
‘Noordzeebrug moet hiervoor worden vervangen door een hogere brug. De hogere brug
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en een ongelijkvloerse kruising Noordelijke Ringweg/Bedumerweg zijn uvitstekend te
combineren in één project.

Na lange tijd van stilstand door onteigening start de provincie in de loop van 2010 met
de uitvoering. Voorafgaand aan de start informeren wij u nader over dit project. De.
totale begroting van dit project bedraagt 28,5 miljoen euro, waarvan 7,8 miljoen euro
betrekking heeft op de kruising met de Bedumerweg. De gemeente Groningen draagt
hierin voor 29,1% bij voor zover het de kruising met de Bedumerweg betreft. De
dekking wordt gevonden in incidenteel nieuw beleidsgeld 2007-2010, totaal

€ 1.228.000,-- en bijdrage BDU 2007-2010, totaal € 1.228.000,--.

7.1.5 Oostelijke Ringweg.

In het voorjaar 2009 hebben u en Provinciale Staten het eindbeeld voor een
ongelijkvloerse Oostelijke Ringweg vastgesteld. Met de maatregelen uit het elndbeeld
worden de verkeersveiligheid en de doorstroming van het verkeer op dit deel van de
ringweg verbeterd.

Uiterlijk in 2015 zijn de kruisingen op de Oostelijke Ringweg ongelijkvloers. In 2010
starten de werkzaamheden bij het eerste kruispunt Kluiverboom/Akeleiweg/Oostelijke -
Ringweg.

De kosten voor het ongelijkvloers maken van de Oostelijke Ringweg zijn bij de
overdracht van de N46 van het Rijk naar de Provincie geraamd op 24 miljoen euro.
Voor het eindbeeld zijn de kosten nauwkeuriger in beeld gebracht en is een aantal extra
wensen meegenomen. De totale kosten worden nu geraamd op 30 miljoen euro.

Uit de middelen van de overdracht in 2007 is 18 miljoen euro beschikbaar voor het
ongelijkvloers maken van de Oostelijke Ringweg. De dekking voor het resterende deel
komt uit de te sparen eigen middelen en BDU voor de aanpak van de ringweg in de
Verhouding 2/7 gemeente en 5/7 provincie. Ons deel is gedekt uit de € 454.000,-- die
wij jaarlijks t/m 2016 ter beschikking hebben voor de ringwegen en de afspraak met de
provincie om € 454.000,-- jaarlijks uit de BDU in te zetten.

7.1.6 Afronden opwaarderen Westelijke Ringweg.

Met de provincie is afgesproken dat de hele ringweg ongelijkvloers wordt op termijn.
Met de plannen rond de Zuidelijke Ringweg ziet het er naar uit dat ook het Julianaplein
ongelijkvloers wordt. Nadat de Oostelijke Ringweg ongelijkvloers is gemaakt, resteren
op de Westelijke Ringweg nog twee kruisingen die gelijkvloers zijn. Het gaat om de
kruisingen met de Friesestraatweg en de Pleiadenlaan. Voor de aanpak voor beide
kruisingen zijn nog geen middelen beschikbaar.

7.1.7 N360.

De provincie Groningen is begin 2008 van start gegaan met de planstudie N360. Het
doel van de studie is de verkeersafwikkeling op de weg tussen Groningen en Delfzijl
(N360) te verbeteren. Daarbij wordt gekeken naar oplossingen op het huidige tracé, een
kortsluiting tussen de N360 en de Eemshavenweg (N46) en een tracé ten zuiden van het
Eemskanaal door Meerstad. Voor het zoeken naar eventuele nieuwe tracés wordt
rekening gehouden met het landschap. Ook doorstromingsmaatregelen voor de bus en -
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een tracé voor een Fietsroute Plus Groningen-Ten Boer zijn onderdeel van de studie. In
2009 heeft de stuurgroep van de N360 besloten om toch ook alternatieven ten zuiden
van het Eemskanaal in de studie te betrekken. Hierdoor moest het participatieproces dat
al voor de alternatieven ten noorden van het Eemskanaal was doorlopen ook voor de
alternatieven ten zuiden worden doorlopen. Hierdoor is er vertraging in de studie
ontstaan.

7.1.8 N361.

Op 4 februari 2009 heeft Provinciale Staten ingestemd met het in november 2008 door
Gedeputeerde Staten vastgestelde voorkeurstracé voor de provinciale weg
Mensingeweer- Winsum-Groningen, de N361. PS willen een nieuw tracé realiseren
waarbij nabij de stad het tracé op de grens van de Koningslaagte loopt. Tijdens de
opiniérende ronde en de inspraakronde hebben wij onze bezwaren kenbaar gemaakt
over de nieuwe wegverbinding tussen Winsum en Groningen (N361). Onze
belangrijkste tegenargumenten zijn het ontbreken van de nut en noodzaak vanuit
bereikbaarheidsoptiek en de aantasting van de Koningslaagte. Wij menen dat andere
maatregelen meer voor de hand liggen dan het huidige voorstel. De initiatiefnemers
houden vast aan het voorkeurstracé. De nicuwe weg kost ruim € 60 miljoen en is
onderdeel van het RSP. Er resteert nog een tekort van 10 miljoen euro. De provincie wil
de weg nu versoberen om kosten te sparen. De stuurgroep is niet bereid ons voorstel om
ten zuiden van Adorp op het huidige tracé aan te takken en daarmee de Koningslaagte te
sparen, nader te onderzoeken, als een versoberingsoptie.

7.2 Stedelijke hoofdstructuur.

7.2.1 Afronden Noordzuidroute.

De Noordzuidroute wordt de komende jaren in samenhang met de nieuwe woonwijk de
Held III voltooid. De realisatie van de Noordzuidroute binnen De Held III is onderdeel
van de bouwexploitatie van dit project. Voor het resterende deel (tussen De Held III en
de Friesestraatweg) is een kostprijs geraamd van € 1.300.000,--. Vanuit de nota
nacalculaties 2002 en 2005 is € 900.000,-- bestemd voor dit project. Een tekort van

€ 400.000,-- resteert. Hiervoor wordt te zijner tijd BDU aangevraagd. De start van de
uitvoering loopt parallel met de realisatie van de woningen.

7.2.2 Doorstroming Van Ketwich Verschuurlaan/Laan Corpus den Hoorn.

Door de hoge verkeersdruk gecombineerd met de huidige inrichting laat de
doorstromingskwaliteit van en verkeersveiligheid op de Laan Corpus den Hoorn en de
Van Ketwich Verschuurlaan te wensen over. Dit willen wij aanpakken. Ter beperking
van het aantal onnodige stops stemmen we de verschillende verkeerslichten op beide
wegen beter op elkaar af. Ook wordt bekeken of het met minder kruispunten kan

en of de vormgeving kan worden verbeterd. In 2008 is de planvorming gestart.

- Eind 2010 verwachten wij bij u het uitvoeringskrediet aan te vragen. Vanuit het budget
verkeersmaatregelen - reconstructies en BDU is respectievelijk € 550.000,-- en.
€ 370.000,-- beschikbaar.
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- 7.2.3 Berlagebrug :

Door de aanleg van het Berlagetracé wordt de bestaande verblndlng over de

- Oosterhavenbrug ontlast en kan de stijging van het verkeersaanbod worden verwerkt.
De stijging van het verkeersaanbod wordt naast de autonome groei van het verkeer
onder meer veroorzaakt door de nieuwbouw van Ikea, de woningbouw op de
voormalige Hout-unielocatie (Kop van Oost), uitbreiding en reVItahsenng van de
bedrijventerreinen en de ontwikkeling van Meerstad. -

De verwachte oplevering is eind 2010. Wij verwachten dat het beschikbare krediet van
€ 25.000.000,-- voldoende is. :

7.2.4 Sontbrug.

In de visie Eemskanaalzone is aangegeven dat de toekomstige woonwijk Meerstad ook
wordt ontsloten via het traject Driebondsweg, Sontweg/Stetinweg en Berlagetracé. Voor
de ontsluiting van Meerstad over dit nieuwe tracé leggen we de Sontbrug aan.

U heeft in december 2007 een planvoorbereidingskrediet beschikbaar gesteld voor de
verbinding tussen de Berlagebrug en de Oostelijke Ringweg (incl. Sontbrug). De plan-
voorbereiding is begin 2008 gestart en tevens van belang voor de ontwikkeling van de
plannen voor de containerterminal, de woonschepenhaven en het slibdepot.
Planontwikkeling en realisatie wordt beoogd in de periode 2010-2015. In het eerste
kwartaal van 2010 informeren wij u over de actuele stand van zaken.

7.2.5 Oosterhamriktracé. '

In de Visie Oosterhamriktracé, de radiaal wakker gekust, wordt een toekomstbeeld
geschetst waarin de tram door de Vinkenstraat rijdt en er mogelijk een autostructuur .
komt over het tracé van de huidige busbaan. In de visie was een hoge brug voor de tram
voorzien over het Van Starkenborghkanaal en de autostructuur zou een aparte lage brug -
moeten krijgen. In het kader van het voorkeurstracé voor tramlijn 2 komt een beslissing -
over de toekomstige verkeersstructuur in dit deel van de stad en de toekomst van
bruggen over het Van Starkenborghkanaal in een stroomversnelhng In mel/Jum 2010
leggen Wl_] het voorkeurstracé van tramlijn 2 aan u voor.

7.2.6 Herinrichting Diepenring/Steentilstraat. '

De inspraak op de visie voor de Diepenring is in december 2009 afgerond. In januari
2010 heeft u de visie in uw raad behandeld. Wij verwachten eind 2010/begin 2011 met
de uitvoering van het eerste kanaalvak te kunnen starten. Met de werkzaamheden in de
Steentilstraat beginnen wij in de periode dat het Damsterdiep (gedeeltehjk) voor verkeer
is opengesteld. Dit betekent dat als in 2011 de parkeergarage Damsterdiep Wordt
opgeleverd, de Steentilstraat autovrij is gemaakt.

Het beschikbaar gestelde plankostenkrediet was om de visie voor de Diepenring op te
stellen. Na vaststelling van de visie door uw raad, worden de uitvoeringskredieten per

onderdeel van de Diepenring aangevraagd. Een gefaseerde aanpak is-nodig, omdat het
totaal benodigde budget niet beschikbaar is.

Tot nu toe is aangegeven dat de totale kosten voor de herinrichting van de Diepenring
op minimaal 10 miljoen euro wordt geraamd. Voor de eerste fase is een bedrag van
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€ 2.250.000,-- beschikbaar gesteld. Dit bedrag bestaat uit € 250.000,-- uit de verdeling
Stadsmeierrechten 2008 en uit € 2.000.000,-- aanvullend incidenteel nieuw beleid 2008
(jaarschijf 2009). Daarnaast is er nog € 1.140.000,-- aan BDU geld beschikbaar. Met
het beschikbare budget kan 500-600 meter van de Diepenring worden aangepakt Voor
de Steentilstraat is in totaal € 180.000,-- beschikbaar.

7.3 Overig.

7.3.1 Visie autostructuur en verkeersmodel.

De komende jaren staan grote infrastructurele veranderingen op stapel. Zo leidt de
aanleg van twee tramlijnen en de verbouwing van de Zuidelijke Ringweg tot aan-
passingen in de verkeerscirculatie van de stedelijke hoofdwegenstructuur. Een deel
hiervan hebben we goed in het vizier en een deel tekent zich de komende tijd af.

Ook worden er aan het stedelijke hoofdwegenstelsel nieuwe schakels toegevoegd zoals
de Berlagebrug, de Sontbrug en mogelijk op termijn het Oosterhamriktracé. De route-
keuze van een deel van de automobilisten valt straks anders uit. De huidige verdeling
van het autoverkeer in onze stad gaat daardoor veranderen. Op sommige wegen wordt
het drukker en op andere juist minder druk. Bovendien verandert de verkeersbelasting
van kruispunten en daardoor de doorstromingscapaciteit.

Om de gevolgen van twee tramlijnen en de verbouwing van de Zuidelijke Ringweg voor -
het stedelijke autonetwerk te beoordelen, moeten wij zorgvuldig naar ons hele wegennet
kijken of er geen ongewenste effecten optreden en of er eventueel aanvullende
circulatiemaatregelen nodlg zijn.

Begin 2010 nemen wij de gehele autostructuur, geplande aanpassingen en vraagstukken
onder de loep. Het resultaat is een visie op de functie van de onderdelen van de
autostructuur.

Dit vraagt om instrumenten die antwoord kunnen geven op onze vragen. Ons huidige
verkeersmode] geeft deze informatie grotendeels maar is toe aan een update. Er is
behoefte aan een dynamisch verkeersmodel die op specificke momenten laat zien waar

. de files optreden, hoe lang de file is en of wachtrijen van het ene kruispunt terugslaan
naar het andere. Om deze vragen te kunnen beantwoorden, actualiseren wij het statische
verkeersmodel en ontwikkelen wij een dynamisch verkeersmodel voor de stad. Dit doen
wij gezamenlijk met de provincie, het Rijk, de regio en het OV-Bureau. Wij verwachten
dat in 2011 het statische verkeersmodel is geactualiseerd en het dynamisch :
verkeersmodel ontwikkeld is.

7.3.2 Regattaweg.

~ Bij de ontwikkelingen rond de Waterknoop is de verkeerssituatie op het kruispunt -
Regattaweg/Pop Dijkemaweg/Rijksweg aan de orde gekomen. Op dit punt is sprake van
knelpunten op het gebied van de verkeersveiligheid en doorstroming. Op termijn is de
gedachte om een nieuwe route te creéren via de Oostersluisweg. Dit wordt momenteel
onderzocht. Op korte termijn kan de verkeersveiligheid worden verbeterd met een
gering aantal fysieke aanpassingen aan de huidige kruising. Door aanpassing van de
verkeerslichtenautomaat kan de doorstroming worden geoptimaliseerd. De kosten voor
de benodigde maatregelen zijn geraamd op circa € 200.000,--. Op 30 september 2009
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heeft u ‘het‘ plan gezien en krediet verleend. In 2010 start de uitvoering.

8. Parkeren.

In 2009 hebben wij het parkeerbeleid geactualiseerd. We besteden veel aandacht aan
een optimaal gebruik en een rechtvaardige verdeling van de ruimte. Zo blijft onze stad
bereikbaar en leefbaar. In de door u in januari vastgestelde parkeernota "Parkeren in de
- Stad; duurzaam bereikbaar!" heeft u deze ambitie op het gebied van parkeren
uitgesproken en voor diverse projecten middelen beschikbaar gesteld. De komende
jaren staat er een forse investering in parkeermaatregelen op stapel.

- 8.1 Parkeergarages.

8.1.1 Parkeergarage Damsterdiep.

Momenteel wordt de parkeergarage Damsterdiep (550 parkeerplaatsen) gebouwd. De
oplevering van de garage is medio 2011. Begin 2010 informeren wij u over de actuele
stand van zaken.

8.1.2 Parkeergarage Forum. '

In het kader van het project Grote Markt Oostzijde zal de huidige parkeergarage
Naberpassage worden opgeheven en vervangen door een nieuwe garage onder het
Forum

Na de bouwvak 2010 start de sloop van de huidige garage. Eind 2011 begint de bouw
van de nieuwe garage. Financieel is de garage onderdeel van het totale project
Groninger Forum/Qostwand.

8.2 P+R-voorzieningen. ' '
Met de middelen uit de parkeernota kunnen wij € 23.000.000,-- investeren in P+R. Dit
is ook hard nodig om de stad bereikbaar te houden en niet alle auto’s tot diep in de stad
te hoeven opvangen. In februari 2010 bespreken wij met u onze uitgangspunten voor het
P+R-beleid. Onderstaande maatregelen worden daarin aangekondigd.

8.2.1 Uitbreiden P+R Europapark. ,
Door het succes van het P+R-beleid neemt de vraag naar parkeerplaatsen op bestaande
P+R-terreinen toe. Door de aanleg van de aansluiting met de Europaweg en het
verbeteren van de doorstroming vanaf dit P+R-terrein naar het UMCG is uitbreiding

- van dit terrein naar verwachting binnen een paar jaar actueel.

Vooralsnog is hiervoor geen dekking. De uitbreiding dient in de toekomst te worden
gefinancierd uit het parkeerbedrijf.

8.2.2 Uitbreiden P+R Haren. ;

In december 2007 is het transferium in Haren in gebruik genomen en rijdt er een
speciale P+R-bus die na het station en centrum doorrijdt naar het UMCG en P+R _
Europapark. Het transferium is een groot succes. De P+R-bus wordt intensief gebruikt
en regelmatig is de parkeerplaats volledig bezet. In de eerste helft van 2010 voeren wij
een verkenning naar uitbreidingsmogelijkheden uit en informeren wij u hier over.
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In de parkeernota hebben wij hier € 5.500.000,-- voor gereservéerd.

8.2.3 P+R Hoogkerk.

Het realiseren van P+R-voorzieningen is een speerpunt in ons en het regionale beleid
om de stad bereikbaar te houden. Vanuit het zuidwesten van de stad is het P+R-terrein
Hoogkerk hiervoor de aangewezen locatie. In december 2009 is de eerste paal voor het
transferium geslagen. Wij zijn voornemens om het transferium gefaseerd op te leveren.
De verwachte oplevering van de eerste fase van het P+R-terrein is najaar 2010.

Het totale bedrag aan subsidies is € 7.800.000,-- (55% van de totale dekking) en bestaat
uit BDU middelen, een Regiobijdrage en een bijdrage van Verkeer en Waterstaat
(Quick Wins). Voor de busafrit en de kluifrotonde zijn in het kader van het Regio Fonds
middelen toegekend. De verwachte uitgaven blijven naar verwachting binnen het
beschikbaar gestelde krediet van € 14.300.000,--.

8.2.4 Uitbreiding P+ R terrein Hoogkerk.

Door het succes van het P+R-beleid neemt de vraag naar parkeerplaatsen op bestaande
P+R-terreinen toe. Voor de toekomst houden wij rekening met de behoefte om de

1° fase van het P+R-terrein uit te breiden.

Vooralsnog is hiervoor geen dekking. De uitbreiding dient in de toekomst te worden
gefinancierd uit het parkeerbedrijf.

8.2.5 P+R Zernike.

Het eindbeeld voor P+R Zernike bestaat uit een P+R-terrein van 1000 parkeerplaatsen
nabij de kruising Noordelijke Ringweg/Zonnelaan en wordt in de toekomst direct met

de tram ontsloten. Tot de komst van de tram wordt deze P+R bediend met de bestaande
buslijnen.

De start van de realisatie van het project wordt voorzien in 2011. Bij de uitvoering moet
rekening gehouden worden met de planning van tramlijn 1. De totale dekking van

€ 7.240.000,-- excl. BTW komt uit de parkeernota (€ 5.000.000,--), € 840.000,-- BDU
2009 en € 1.400.000,-- Nieuw Beleid 2008 en 2009. ' :

8.2.6 Kwaliteitsverbetering P+R-terreinen.

De P+R-voorzieningen zijn de "voordeur van de binnenstad”. Kwaliteit is daarom
belangrijk. Zowel in 2010 en 2011 is vanuit de parkeernota € 1.000.000,-- beschikbaar
voor het investeren in de kwaliteit van deze voorzieningen. Hierbij is onder andere
nadrukkelijk aandacht voor een goede verwijzing naar de locatie, een goede, directe toe-
en uitgang van het terrein, een comfortabele wachtruimte en goede reisinformatie met
vertrek- en aankomsttijden, tariefinformatie etc.

8.2.7 Aansluiting P+R Europapark op Europaweg.

Om het functioneren van P+R Europapark te verbeteren krijgt dit terrein in 2011 een
rechtstreekse aansluiting op de Europaweg (oude A7). De aanlegkosten hiervan zijn
geraamd op circa € 3.000.000,-- en worden gedekt uit de parkeernota. Tegelijkertijd -
verbeteren we ook de doorstroming voor het OV richting de binnenstad/UMCG over de
Europaweg. Hiervoor zetten we in op RSP-middelen. Bij deze aansluiting nemen wij
ook de busbaan richting het UMCG mee.
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. 8.2.8 P+R Driebond.
Naast het nieuw te ontwikkelen P+R-terrein Zernike willen we op middellange termijn

het nieuwe P+R-terrein aan de oostkant van de stad ontwikkelen. Vanuit de parkeernota
is hier € 4.500.000,-- voor beschikbaar.

8.2.9 Uitbreiding P+R Kardinge.

Door het succes van het P+R-systeem neemt de vraag naar parkeerplaatsen toe. Met de
komst van een tram naar Kardinge zal deze P+R interessanter worden voor een grotere
doelgroep. Een uitbreiding van parkeerplaatsen op een reéle loopafstand van de halte is
dan gewenst. In de parkeernota is hier € 3.000.000,-- voor beschikbaar gesteld.

8.3 Overig.

8.3.1 Dynamische verwijzing parkeervoorzieningen.

Door nieuwe technologie ontstaan er betere mogelijkheden voor dynamische verkeer-
en parkeerbegeleiding. Daar gaan we meer gebruik van maken. Gedacht wordt aan ‘
intelligente systemen van parkeerverwijzing via dynamische borden, maar wellicht ook
via palmtops, navigatiesystemen, pda’s en dergelijke.

We gebruiken 2010 om plannen te maken om de verwijzing te verbeteren en u1t te
breiden. Dekking is € 100.000,-- uit de parkeernota.

9. Goederenvervoer.

9.1 Stadsdistributie binnenstad. ' .
Voor een deel van de binnenstad gelden venstertijden. Toch is zichtbaar dat buiten deze
tijden er met regelmaat vrachtwagens en bestelbussen in het gebied zijn. In 2010 stellen
we een voorstel op voor de bevoorrading van de binnenstad en handhaving van de
venstertijden. Daarnaast willen we het venstertijdengebied naar de Steentllstraat '
u1tbre1den _ w

|

10. Verkeersveiligheidv(gedragsbe'l'nvloeding).

10.1 Schoolomgevmgen ‘

In 2007 zun we gestart met de uitvoering van het schoolomgevmgenplan Voor de
directe omgeving van alle 50 basisscholen willen wij de verkeersvelhgheld verbeteren
door het aanbrengen van herkenbare elementen, stopverboden e.d. In 2009 zijn voor

10 scholen maatregelen op straat uitgevoerd. In de tussentijd zijn we gestart met de ,
planvorming voor 16 scholen. Deze worden grotendeels in 2010 uitgevcj)erd. De overige
scholen worden in 2010 en 2011 aangepakt. Er is steeds meer aandacht voor
verkeerseducatie op de scholen en er zijn meer aanmeldingen voor het behalen van het -
VerkeersVeiligheidsLabel. Hiermee is continuiteit in aandacht voor Verkeersvelhgheld
gegarandeerd :

Voor schoolomgevingen vindt de dekking plaats uit het budget kleine \)erkeersprojecten
en reconstructies (€ 1.250.000,--) en BDU 2010 (€ 250.000,--). In dit meeljaren-
programma verzoeken wij u om voor 2010 weer krediet ter beschlkklng te stellen.

|
\'
B

f
|
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10.2 30 km/h gebieden.

In mei 2009 is door uw raad een "prioriteitenlijst knelpunten in verth fsgebleden
vastgesteld, Hierin zijn 19 knelpunten opgenomen. Gezien het beperkte budget is
gekozen voor het oplossen van de eerste vier knelpunten. Dorkwerd is inmiddels
ingericht tot 30 km/h-gebied. Uiterlijk eind 2011 verwachten wij ook de knelpunten
Haydlaan/Troelstrastraat, Vechtstraat, Floresstraat/Floresplein en Engelberthlddelbert
als 30 km/h te hebben ingericht.

In het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2008-2011 heeft u krediet beschikbaar
gesteld van € 1.402.000,-- (inclusief aanpak Dorkwerd). Voor de knelpunten -

Haydlaan/Troelstrastraat, Vechtstraat, Floresstraat/Floresplein en Engelbert/Middelbert
is het resterende budget atkomstig uit € 487.000,-- BDU en € 815.000,-- Nieuw Beleid.

10.3 Verkeerseducatie.

“Verkeerseducatie is een belangrijk onderdeel van het gemeentelijke verkeers-
veiligheidsbeleid. Jaarlijks wordt het verkeerseducatieprogramma op onderdelen
vernieuwd. De succesvolle projecten worden gecontinueerd. Wij willen in 2010 voor €
96.378,-- aan activiteiten uitvoeren. De dekking komt deels uit subsidie van de
provincie (€ 45.378,--). In dit meerjarenprogramma vragen wij u om voor 2010 weer € -
51.000,-- ter beschikking te stellen. De afgelopen 3 jaar en 2010 is onze bijdrage gedekt
uit het budget Kleine Verkeersmaatregelen van € 100.000,-- structureel per jaar. Dit
budget is bestemd voor diverse projecten in deze periode en daarmee volledig bestemd.
Dit betekent dat nieuwe middelen gevonden moeten worden om ook na 2010 de’
verkeerseducatleprOJ ecten te dekken

10.4 Kleine verkeersprojecten.

Elk jaar komen er verzoeken van burgers voor kleine ingrepen. De afgelopen jaren is
hiervoor een budget beschikbaar gesteld van € 80.000,-- zodat we adequaat kunnen
inspelen op vermelde verzoeken. In de praktijk hebben veel projecten te maken met
verkeersveiligheid en parkeren. Voor 2010 vragen wij u, overeenkomstig het
maatregelenpakket van de nota Duurzame Mobiliteit, € 80.000,-- ter beschlkklng te
stellen voor kleine verkeersmaatregelen.

10.5 Week van de Vooruitgang. _ _

Tijdens de jaarlijkse "Week van de Vooruitgang" worden in veel gemeenten in

Nederland activiteiten georganiseerd voor een gezondere, schonere en veiliger

leefomgeving door alternatieven voor de auto onder de aandacht te brengen. Dit past
~binnen het doel van de gemeente Groningen om de duurzaamste stad van Nederland te

worden. In Groningen wordt deze themaweek al vanaf 2005 onder de tltel "Groningen

Goed op Weg" georganiseerd. '

Uit een enquéte in begin 2008 over de bekendheid van "Groningen Goed op Weg" bleek

dat 12% van de Stadjers bekend is met de week. Op basis van deze bekendheid hebt u

uw voorkeur uitgesproken voor een groot evenement in plaats van meerdere kleine

~ activiteiten binnen deze week. Daarom hebben wij zowel in 2008 en 2009 een weekend
lang het openbaar vervoer in de stad gratis toegankelijk gemaakt en werden er

- aanvullende activiteiten georganiseerd. In 2008 was er aanvullend een ludieke
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attractietour en is huis-aan-huis een openbaarvervoer-folder verspreid. In 2009 heeft een
evenementenbureau als aanvullende activiteiten o.a. verschillende evenementen op de
Grote Markt en lunches in drie wijken georganiseerd.

Net als in 2008 hebben wij eind 2009 een enquéte naar de bekendheid uitgevoerd. De "
resultaten koppelen wij begin 2010 aan u terug. Voor 2010 willen wij u alvast vragen
om net als in de voorgaande jaren € 28.000,-- ter beschikking te stellen

Wijj stellen u voor te besluiten:

L
II.

ML

Iv.

VL

het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2010-2013 vast te stellen;

een investeringsbedrag ad € 79.000,-- beschikbaar te stellen voor: .

1. €96.000,-- voor het programma verkeerseducatie met aanvullende dekking
van € 45.000,-- BDU-verkeerseducatie; _ _ '

2. €28.000,-- voor de "Week van de vooruitgang 2010";

dit bedrag te dekken uit:

1. het budget "verkeersmaatregelen en reconstructies” (nieuw beleld 2010) voor
een bedrag van € 6.000,-- structureel en dit bedrag te ruilen met een
incidenteel bedrag van € 79.000,-- voor de "fietsnota" (reserve nieuw beleid
dienst RO/EZ). Hierdoor is een bedrag van € 79.000,-- incidenteel
beschikbaar;

2. en een bijdrage van € 45.000,-- uit BDU verkeerseducatie;

een krediet ter beschikking te stellen van € 80.000,-- voor kleine infrastructurele

aanpassingen met als dekking structureel nieuw beleid jaarschijf 2010, onderdeel

kleine verkeersmaatregelen - reconstructies;

een krediet ter beschikking te stellen van € 175.000,-- voor de aanpak van

schoolomgevingen en school-thuisroutes met als dekking structureel nieuw beleid

jaarschijf 2010, budget "verkeersmaatregelen - reconstructies”;
de gemeentebegroting 2010 dienovereenkomstig te wijzigen.

Burgemeester en wethouders
van | Gri ngen,

de urgemeey de/secretaris,




Begrotingswijzigingen

Betrokken dienst{en)
Naam voorstel
incidenteel / Structureet
Soort wijziging ’

5 RS i

7.05 Verkeer & Vervoer {budget verkeersmaatregeien)
7.05 Verkeer & Vervoer (budget fietsnota)

7.05 Verkeer & Vervoer (ruil fietsnota <-> verkeersmaatregelen)
7.05 Verkeer & Vervoer {(programma verkeerseducatie)

7.05 Verkeer % Vervoer (week van de vooruitgang)

Totalen begrotingswijziging

Naam voorstel
Incidenteel / Structureel
Soort wijziging
Tijdsplanning krediet

Pr.gr. inancible begrotingswijzs = .
7.05 Verkeer % Vervoer (Kleine infrastructyrel tregel
7.05 Verkeer % Vervoer {aanpak schoolomgevingen}
Tatalen begrotingswijziging

—_——_—won

RO/EZ
Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2010-2013
Structuree! en incidenteel

" Exploitatie

96.000 45.000 51.000- - : §1.000-|

28.000 28.000- . . 28.000-
124.000 45.000 79.000- - 79.000 -

P

Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2010-2013
Incidenteel

Investering

2010-2013

Afgehandeld en naar archief

Paraaf Datum

Classificatienr.
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