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1. Kader.

Een essentieel onderdeel van onze strategie om de stad en regio bereikbaar te houden is

het ontwikkelen van HOV-assen en het realiseren van diverse transferia nabij de

ringwegen (Kolibri-netwerk). Op deze manier versterken we de positie van het Openbaar

Vervoer en bieden we automobilisten een aantrekkelijk alternatief aan om vanuit de

regionale woonkernen en woonwijken aan de rand van de stad op andere wijze het

centrum van de stad te bereiken en vice versa. Deels bestaan de HOV-assen uit tramlijnen

maar ook hoogwaardige busbanen horen daarbij. De vervoersbundel uit Roden, Leek en

Friesland is groot en de huidige verbinding is niet direct en kent (in de spitsen)

doorstromings-problemen. Daarom ontwikkelen we de HOV-as West tussen het

Transferium Hoogkerk en het hoofdstation.

Deze HOV-as West wordt in verschillende fasen gerealiseerd:

a.  doorstromingsmaatregelen vanaf de A7 naar de busbaan, inclusief de rotondes nabij

de aansluiting A7/Hoogkerk (gereed);,

transferium Hoogkerk (start uitvoering najaar 2008);

busbaan Peizerweg tussen Hoogkerk en de Westelijke Ringweg (gereed);

d.  busbaan parallel aan de Koeriersterweg (planvorming gereed, start vitvoering najaar
2008);

e.  directe verbinding kruising Paterswoldseweg/Koeriersterweg naar het hoofdstation
(start planvorming).

Dit voorstel heeft betrekking op de realisatie van de busbaan parallel aan de

Koeriersterweg.
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2. Geschiedenis.

De planontwikkeling van de busbaan Koeriersterweg staat al geruime tijd op het
programma. De HOV-West, de route voor het Openbaar Vervoer via de busbaan
Peizerweg, Koeriersterweg, Paterswoldseweg, Parkweg, Emmaviaduct, is in het najaar
van 2006 intensiever in gebruik genomen. Wegwerkzaamheden in verband met de
verkeersaansluiting A7/Laan Corpus den Hoorn verhinderden namelijk dat het busverkeer
nog langer gebruik kon maken van de vluchtstrook op de A7. Ook in de toekomst is de
kans aanwezig dat er ter hoogte van het Julianaplein sprake zal zijn van stagnatie in de
verkeersafwikkeling. Juist om een stipte en adequate dienstregeling te kunnen garanderen
is het van belang dat de HOV-as verder wordt vitgebouwd. Als gevolg van de
wegwerkzaamheden aan de A7 rijden er sinds december 2006 ongeveer 150 bussen per
etmaal via de genoemde route stadinwaarts. Uitsluitend het busverkeer "stad in" met
(tussen)bestemming Martini Ziekenhuis blijft nog gebruik maken van de route via de A7.

Anticiperend op voornoemde maatregelen heeft uw raad reeds op 27 juni 2005, nr. 58, het
besluit genomen om in verband met de veiligheid (met name fietsers) en een soepele
afwikkeling van het busverkeer en het overige verkeer de Koeriersterweg aan weerskanten
van de weg tijdelijk (tot uiterlijk 1 januari 2010) in te richten met

1.75 meter brede fietsstroken. In de planvorming is er van uitgegaan dat aanleg van de
vrijliggende busbaan en herinrichting van de straat voor 1 januari 2010 mogelijk konden
zijn, zodat uw raad aan de maatregelen een tijdelijk karakter kon verbinden.

Voor de aanleg van deze tijdelijke fietsvoorzieningen, die in oktober-november 2006 zijn
aangelegd, heeft uw raad in juni 2005 € 140.000,-- ter beschikking gesteld. Na aanleg van
de vrijliggende busbaan zal de Koeriersterweg op sobere wijze worden heringericht tot
een 30 km-straat, gelijk aan de overige straten in de wijk. Deze kosten zijn overigens op
andere wijze in de gemeentebegroting verantwoord en zijn derhalve niet verwerkt in de
voorliggende kostenbegroting terzake van de aanleg busbaan Koeriersterweg.



Volledigheidshalve merken wij nog op dat u ten aanzien van de maatregelen aan

het volledige HOV-West tracé conform de besluitnota van 19 juli 2006, nr. 6s, heeft
besloten twee uitvoeringskredieten ter beschikking te stellen voor de busafrit A7 en de
kruising Eemsgolaan/busroute respectievelijk voor het aanpassen van de
Paterswoldseweg/Parkweg/Emmaviaduct alsmede een voorbereidingskrediet ter
beschikking te stellen voor de plankosten busbaan Koeriersterweg. Daarnaast heeft u
besloten diverse maatregelen te treffen ten behoeve van een vlotte en veilige afwikkeling
van het de stad inkomende busverkeer via de HOV-West.

Laatstelijk heeft u bij besluit van 26 september 2007, nr. 6k, een verwervingskrediet van €
91.500,--, een aanvullend planvoorbereidingskrediet ad. € 33.500,-- en een
uitvoeringskrediet ad. € 155.000,-- ter beschikking gesteld specifiek ten behoeve van de
planvorming busbaan Koeriersterweg.

Dit voorstel is een vervolg op het besluit van 26 september 2007, nr. 6k, en betreft het
aanvragen van een uitvoeringskrediet, met als doel de vrijliggende busbaan en de
herinrichting van de Koeriersterweg, conform de beoogde planning, voor 1 januari 2010
gerealiseerd te hebben.

3. Het plan: busbaan en herinrichting Koeriersterweg,.

Het ontwerp dat voorligt omvat zowel de vrijliggende busbaan ten noorden van de
Koeriersterweg als de herinrichting van de Koeriersterweg. Deze tweedeling zal ook
gebruikt worden om het plan toe te lichten.

3.1. Vrijliggende busbaan.

Het vrijliggende busbaantracé met een totale lengte van circa 450 meter begint bij de
onderdoorgang onder de Westelijke Ringweg, ter hoogte van het Willem Lodewijk
Gymnasium en eindigt op de Paterswoldseweg. Aan het begin (voor het Willem Lodewijk
Gymnasium en nabij aansluiting met de Paterswoldseweg) en eind van dit tracé worden
halteplaatsen aangelegd. De busbaan ligt over het oude spoorweg-emplacement en is
ingeklemd tussen het terrein gehuurd door Niemeijer (in gebruik als parkeerterrein) en de
Koeriersterweg. In de groenzone tussen busbaan en Koeriersterweg wordt een duidelijke
groene afscherming gerealiseerd voor de veiligheid en het zicht op de busbaan in de vorm
van sloot of haag, zie hiervoor paragraaf 6.

In het plan wordt om dezelfde redenen van verkeersveiligheid de kruising van de busbaan
met de Laan '40-'45 vergelijkbaar ingericht als de kruising van de busbaan met de
Eemsgolaan nabij het transferium, waar uw raad eind 2007 mee in heeft gestemd. Dit
houdt in dat het kruisingsvlak verhoogd wordt aangelegd en de bestaande waar-
schuwingslichten blijven staan. Een andere aanpassing is het verplaatsen van de
middengeleiders van de Laan '40-'45 naar de busbaan als aanduiding dat de busbaan de
voorrangsweg 1s. Een bijkomend voordeel bij het verplaatsen van de middengeleiders is
dat zowel voetgangers als fietsers de busbaan getrapt kunnen oversteken wat de
verkeersveiligheid ten goede komt.

Tot slot 1s overeenstemming bereikt met ProRail en BAT Niemeijer over de her-inrichting
van de parkeerplaats van BAT Niemeijer en de compensatie van een aantal
parkeerplaatsen die ten behoeve van de aanleg van de busbaan worden opgeofterd.



3.2. Herinrichting Koeriersterweg.

Het doel van de herinrichting van de Koeriersterweg is om deze straat te transformeren in
een autoluwe 30 km-straat gelijk aan de overige straten in de wijk. De herinrichting, zoals
die voorligt, laat zien dat elementen uit het oorspronkelijke straatbeeld van voor de
tijdelijke verkeersmaatregelen worden hersteld. Zo komen de tijdelijke fietsstroken te
vervallen en zijn de parkeergelegenheden teruggebracht naar de huizenkant, waardoor de
groenzone tussen de Koeriersterweg en de busbaan tot zijn recht komt. Met betrekking
tot de parkeergelegenheid zijn op verzoek mindervalide parkeerplaatsen geprojecteerd in
de openbare ruimte ter hoogte van de zorginstelling MEE. Daarnaast levert het
terugbrengen van de parkeergelegenheid naar de huizenkant 14 extra parkeerplaatsen op
ten opzichte van de huidige situatie.

In de herinrichting is, als een belangrijk gevolg van de aanleg van de vrijliggende busbaan
langs de Koeriersterweg, een afsluiting van de Koeriersterweg ter hoogte van het Willem
Lodewijk Gymnasium opgenomen. De aanleg van de vrijliggende busbaan langs de
Koeriersterweg betekent dat na de aftrit van de Westelijke Ringweg op de Laan '40-'45 een
verkeerssituatie ontstaat met drie kruispunten vlak achter elkaar, te weten:

o de kruising Laan '40—'45/Koeriersterweg;

o de kruising Laan '40—'45/busbaan,;

o de kruising Laan '40—'45/Peizerweg.

Deze combinatie van genoemde kruisingen gaat ten koste van de verkeersveiligheid. In dit
kader zijn er twee redenen die pleiten voor de genoemde afsluiting van de kruising Laan
'40—'45/Koeriersterweg. Ten eerste wordt de verkeersveiligheid sterk verbeterd door het
aantal kruispunten op de Laan '40-'45 terug te brengen van drie naar twee. Hiermee
ontstaat een rustiger wegbeeld en wordt niet alleen de verkeersveiligheid van de
automobilist verbeterd, maar ook die van de schoolgaande kinderen van het Willem
Lodewijk Gymnasium. Ten tweede zal de leetbaarheid van de Koeriersterweg geborgd
worden. Uit een kentekenonderzoek dat uitgevoerd is door een onathankelijk extern
bureau blijkt dat de Koeriersterweg circa 5000 motorvoertuigbewegingen per dag kent.
Daarvan is 65% (3200 motorvoertuigen per dag) doorgaand (niet-wijkgebonden) verkeer.
De afsluiting bant hiermee het doorgaande verkeer uit de Koeriersterweg en zorgt ervoor
dat enkel nog bestemmingsverkeer in de straat kan komen.

Dit voorstel en een aantal varianten zijn uitvoerig besproken met de bewoners en
belangen-verenigingen. Voor een overzicht van de besproken varianten en hun
consequenties zie paragraaf 7. Het voren-genoemde voorstel is bovendien in over-
eenstemming met de uitgangspunten van de nota "Kalm aan en rap een beetje", de
categoriseringsvisie van de gemeente. In deze visie is de Koeriersterweg als wijkstraat
(erftoegangsweg) aangemerkt.

Bjj de herinrichting wordt uitgegaan van een sobere uitvoering, een en ander conform de
in de stad toegepaste richtlijnen bij inrichting van 30 km per uur gebieden. Hiervoor is een
bedrag beschikbaar van € 300.000,--, dat kan worden gedekt uit de post kleine
verkeersmaatregelen en de post ISV Onvoorzien. Er wordt voor gepleit het asfalt van de
Koeriersterweg op termijn bij het groot onderhoud van de straat te vervangen door
klinkers, een en ander conform het beeld in de wijk. De kosten hiervan bedragen echter
het dubbele van het bedrag wat thans in de begroting hiervoor beschikbaar is. De
mogelijkheid om de klinkerbestrating aan te leggen in combinatie met een gepland
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grootschalig onderhoud aan het wegdek of riolering is echter niet op korte of middellange
termijn aan de orde. Grootschalig onderhoud van de riolering zal naar schatting pas rond
2025 zijn beslag gaan krijgen. Dit houdt in dat uitvoering in klinkers voorlopig niet tot de
mogelijkheden zal behoren. Indien uw raad toch opteert voor uitvoering in klinkers,
verzoeken wij u hierover een uitspraak te doen, hierbij rekening houdende met het feit dat
alle tot dusverre ingerichte 30 km per uur gebieden sober zijn uitgevoerd. Wij zullen dan
onderzoeken of binnen de huidige begroting hiervoor de extra middelen alsnog
beschikbaar kunnen komen.
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Figuur 1 Plan vrijliggende busbaan + herinrichting Koeriersterweg



4. Grondverwerving, Voor de
aanleg van de vrijliggende busbaan en de compensatie van parkeerplaatsen die ten
behoeve van de aanleg van de busbaan worden opgeofferd is grondverwerving van
ProRail, NS Vastgoed en van de vereniging Christelijk Onderwijs Liudger benodigd. De
transacties met ProRail en Liudger zijn inmiddels afgerond.Bij besluit van 26 september
2007, nr. 6k, heeft uw raad hiervoor al een krediet beschikbaar gesteld. Ook met NS
Vastgoed is afgelopen periode overeenstemming bereikt en wordt momenteel de laatste
hand gelegd aan de overdracht. Wijj stellen u voor ook met deze verwerving in te
stemmen. In de kostenbegroting is met deze als ook met de reeds verrichte aankopen
rekening gehouden.

S. Artikel 19 procedure.

British Telecom is tot uiterlijk 31 juli 2017 huurder van een perceel grond, dat is gelegen
in het busbaantracé, waarop zij een telefooncentrale in gebruik hebben.

De vrijliggende busbaan zou idealiter zo recht mogelijk doorgetrokken moeten worden
om zo min mogelijk tijdsverlies te creéren in de directe busverbinding. Met British
Telecom is overleg gepleegd over de mogelijkheden om de betreffende telefoon-centrale
te herplaatsen. Hierover is helaas geen overeenstemming bereikt vanwege de eis van
British Telecom dat de gemeente de volledige - zeer hoge kosten - die verbonden zijn aan
de herplaatsing op zich neemt. Voorgesteld wordt nu, om op korte termijn toch tot aanleg
van de busbaan over te kunnen gaan, tijdelijk met een lus om de telefooncentrale heen te
gaan. Zie hiervoor figuur 2. Bestemmingsplantechnisch is het zo dat de tijdelijke lus net
binnen het bestemmings-plan Laanhuizen valt. Voor dit kleine gedeelte van de busbaan is
daarom een artikel 19 procedure benodigd. Het overige gedeelte van het busbaantracé
loopt door een gebied zonder bestemmingsplan. Hiervoor is geen vrijstelling vereist.
Ondertussen is de busbaan langs de Koeriersterweg in het bestemmingsplan Oud Zuid
opgenomen, waarvan de inspraak en het vooroverleg afgelopen najaar 2007 hebben
plaatsgevonden.

Op dit moment wordt dit omgewerkt naar een ontwerpbestemmingsplan. Wij stellen u
voor in te stemmen met het tijdelijk aanleggen van een lus om de telefooncentrale van
British Telecom en de hiervoor op te starten art. 19 WRO procedure om tot aanleg van de
lus over te kunnen gaan.

Middels de aankoop van Liudger (zie onder punt 4) is de gemeente inmiddels eigenaar
geworden van de ondergrond van de telefooncentrale en is de gemeente als grondeigenaar
van rechtswege getreden in de huurovereenkomst met British Telecom. Als grondeigenaar
en verhuurder zullen wij de huurovereenkomst met British Telecom beéindigen, zodat het
mogelijk wordt de busbaan ter plaatse van de telefooncentrale op termijn rechtdoor te
trekken.



Figuur 2 Locatie British Telecom en tijdelijke lus busbaan

6. Groen en ecologie.

De aanleg van de busbaan bestaat uit twee fases. In eerste instantie zal de busbaan met een
slinger worden aangelegd op de locatie waar nu de telefooncentrale van de British
Telecom staat. Nadat dit gebouw is verplaatst zal de slingerende baan recht getrokken
worden. Voor wat betreft de groenanalyse gaan we uit van de realisatie van beide fases.

In het bomenstructuurplan is de Koeriersterweg gekwalificeerd als een hoofdstructuur met
bomen van de eerste grootte (hoger dan 12 m). De Koeriersterweg vormt geen onderdeel
van de Stedelijke Ecologische Structuur. Wel doorkruist de busbaan de ecologische
verbindingszone aan de westzijde van de Koeriersterweg. Het groen is onderdeel van de
stedelijke groenstructuur die belangrijk is voor de groene dooradering van de stad en
daarmee belangrijk is voor de leefbaarheid, tempering van de temperatuur van de stad en
de reductie van fijnstof. De kwaliteit van de bomen ten noorden van de Koeriersterweg
(waar de busbaan in en langs wordt aangelegd) is goed. De kwaliteit ten zuiden van de
Koeriersterweg is matig tot goed. In deze rij met bomen bevinden zich enkele gaten.

6.1. Inventarisatie groen.

Ten noorden van de Koeriersterweg bevindt zich een brede groenstrook met een variatie
van soorten. Hoofdzakelijk komen er essen, meidoorns, populieren, lijsterbes en esdoorns
voor. Met name de zeven populieren zijn als waardevol te kwalificeren door de
ouderdom, robuustheid en beeldbepalendheid. Er bevinden zich geen monumentale bomen
in de groenstrook.

6.2. Inventarisatie ecologie.

De huidige natuurwaarden bestaan uit (algemene) grondgebonden zoogdieren (egel en
enkele muizensoorten). Daarnaast zijn er algemene vogelsoorten aanwezig (onder andere
merel, tjiftjaf, roodborst). De aanwezige beplanting wordt gebruikt door (algemene) dag-
vlinders (onder andere bont zandoogje, zilverblauwtje) voor foerageren en voortplanting.
Vleermuizen kunnen het groen gebruiken als foerageergelegenheid. Voor de uitvoering
dient dit nader te worden onderzocht. Om te beoordelen of de groenzone een trekroute
voor vleermuizen is, zal er een vleermuizenonderzoek plaatsvinden.

6.3. Gevolgen te kappen groen.

Aanleg van de busbaan heeft voor het groen de volgende consequenties: globaal worden
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41 grotere bomen (doorsnede >20 c¢cm), 9 kleinere bomen (doorsnede <20 c¢cm), 3245 m?
bosplantsoen en heesters gekapt waaronder een haag. Zes van deze bomen zijn waarde-
vol. De genoemde hoeveelheden zijn een benadering die bij de uitwerking 10% af kan
wijken.

Omdat deze locatie gemarkeerd is als op te lossen knelpunt van de Stedelijke Ecologische
Structuur moet hier mogelijk een faunapassage gerealiseerd worden. Dit wordt bij de
uitwerking verder onderzocht. In het groenontwerp is aangegeven waar de compensatie
plaatsvindt van het te kappen groen. In eerste instantie is hierop aangegeven dat er

45 bomen worden herplant. Hiervoor worden soorten gebruikt die passen in de te
handhaven beplanting, zijnde es, meidoorn, esdoorn en lijsterbes. Ook de haag wordt
herplant. In de uitwerking van het plan zullen nog vijf aanvullende locaties gevonden
worden waarmee alle te kappen bomen worden gecompenseerd. In het kader van de
Algemene Plaatselijke Verordening Groningen dient de gemeente alleen bomen te
herplanten dikker dan 20 cm. In dit plan zullen ook de te kappen bomen dunner dan

20 cm gecompenseerd worden, waarmee uiteindelijk de groen- en ecologische waarden
gewaarborgd blijven.

7. Participatie.

Het ontwerp van het busbaantracé en de herinrichting van de weg zijn de afgelopen
periode bilateraal en/of via zogenaamde inloopmiddagen en een informatieavond,
besproken met de aanwonenden, wijkraad Laanhuizen, de bewonerscommissie
Koeriersterweg en overige belanghebbenden. Daarnaast zijn de aanwonenden van het
tracé schriftelijk geinformeerd over de voortgang van de planvorming en heeft op 18
maart jl. voor alle belanghebbenden een informatieavond plaatsgevonden. Een verslag van
deze avond treft u bijgaand aan.

De algemene conclusie van deze avond was dat de aanleg van de busbaan op het
voorgestelde tracé feitelijk voor alle bewoners geen discussie (meer) is. Het
herinrichtingsvoorstel en met name het voorstel om de kruising Laan '40—'45/
Koeriersterweg af te sluiten kan niet bij alle bewoners uit de wijk de goedkeuring
verkrijgen, wel bij de bewoners van de Koeriersterweg en het Willen Lodewijk
Gymnasium. Een aantal bewoners gaf aan dat afsluiting voor hen betekent dat zij in het
vervolg om moeten rijden om bij de Westelijke Ringweg te komen, dit klopt. Afsluiting
betekent dat de wijkbewoners alsook het doorgaande verkeer in het vervolg via de
Paterswoldseweg/Peizerweg of Paterswoldseweg/Leonard Springerlaan dienen te rijden
om bij de ringweg te komen. Deze wegen zijn vanwege hun hoofdontsluitingsfunctie
hiervoor bedoeld.

Om hierin een goede afweging te kunnen maken zijn op de informatieavond naast het
voorstel inzake de afsluiting van de Koeriersterweg ook een aantal alternatieve
mogelijkheden aan de bewoners gepresenteerd, te weten:

a. de situatie zo laten zoals die nu is, dus niet afsluiten;

b.  halverwege de Koeriersterweg een "knip" in de weg leggen;

c.  éénrichtingsverkeer instellen vanaf de Laan '40-'45.
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Ad a.

Variant a betekent voor de bewoners een directe aansluiting op de ringweg, maar ook het
handhaven van drie (gevaarlijke) kruisingen achter elkaar waardoor er een onrustig
wegbeeld ontstaat met de wetenschap dat zich verkeersonveilige situaties zullen gaan
voordoen. Daarnaast zal de Koeriersterweg, zoals thans ook het geval is, worden gebruikt
als doorgaande route (ca. 5000 motorvoertuigbewegingen per dag) door verkeer van en
naar de ringweg toe, wat ten koste zal gaan van de leefbaarheid en verkeersveiligheid in
de straat (schoolgaande kinderen).

Ad b.

Voordeel van deze maatregel is dat de wijk vanaf twee kanten bereikbaar blijft.

Echter, zie ook onder ad a met dien verstande dat vanwege de knip het verkeer

(ca. 5000 motorvoertuigbewegingen per dag) zijn weg niet door de Koeriersterweg, maar
door de wijk zal zoeken. Dit zal ten koste gaan van de leefbaarheid en veiligheid in de
wijk. Om vervolgens vanwege de vele motorvoertuigbewegingen per dag een 30 km per
uur regime te kunnen afdwingen zullen in de wijk diverse maatregelen getroffen moeten
worden, onder andere drempels etc.

Ad c.

Voordeel van deze maatregel is dat de wijk vanaf de ringweg via de Koeriersterweg goed
bereikbaar blijft. Echter ook bij deze variant zal in de wijk veel zoekverkeer ontstaan
omdat de verwachting is dat veel verkeer toch probeert vanaf de andere kant ofwel naar
zijn bestemming te gaan danwel door de wijk heen te komen. Gelet op de vele
motorvoertuigbewegingen per dag zal dit ten koste gaan van de leefbaarheid en de
veiligheid in de wijk.

Dit betekent dat aanvullend allerlei verkeersmaatregelen nodig zullen zijn (onder andere
drempels etc.) om het geldende 30 km per uur regime te kunnen afdwingen. Daarnaast
heeft de politie in verband met de moeilijke handhaafbaarheid van de éénrichtings-
maatregel aangegeven hiervan geen voorstander te zijn.

Naast voornoemde varianten is op de informatieavond ook nog een andere variant
ingebracht, te weten de aanleg van een rotonde op de kruising Laan '40—'45/
Koeriersterweg. Hiervan zijn wij geen voorstander, alhoewel een rotonde de
verkeersveiligheid ter plaatse kan vergroten. Een rotonde zal juist een
verkeersaantrekkende beweging hebben, waardoor nog meer doorgaand verkeer via de
Koeriersterweg zal gaan rijden.

Alle mogelijke varianten op een rijtje zettende en alles afwegende, komen wij tot de
conclusie dat het voorliggende ontwerp, inclusief afsluiting van de Koeriersterweg, de
beste oplossing is in het kader van de verkeersveiligheid en de leefbaarheid in de
straat/wijk. Wij zijn van mening dat de veiligheid van het verkeer en het belang van de
leetbaarheid in de straat en wijk, in dit geval dienen te prevaleren boven het persoonlijk
belang van een aantal bewoners. Derhalve stellen wij ook voor in te stemmen met het
voorliggende ontwerp.
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8. Beheer.

De aanleg van de vrije busbaan langs de Koeriersterweg heeft voor Stadsbeheer tot gevolg
dat er in de toekomst meer areaal onderhouden moet gaan worden. Doordat de busbaan
voor het grootste deel komt te liggen op grond van ProRail en NS Vastgoed is dit voor
Stadsbeheer areaaluitbreiding en kunnen de onderhoudskosten gedekt worden uit de
areaaluitbreidingsgelden. De busbaan zal in de toekomst op het BORG-niveau "Hoog"
onderhouden gaan worden. Na realisatie van de busbaan en het opheffen van de aan-
sluiting van de Koeriersterweg op de Laan '40—'45 verandert de functie van buurt-
ontsluitingsweg naar woonstraat. Hierdoor zal het onderhoudsniveau voor dit gedeelte
naar het BORG-niveau "Basis" gaan. In het bestaande gedeelte van de Koeriersterweg
vindt areaalomvorming plaats. Parkeerstroken worden gazon, dit heeft gezien het
beperkte oppervlak en het geringe verschil in de jaarlijkse onderhoudskosten
verwaarloosbare gevolgen voor het onderhoudsbudget van Stadsbeheer. Hetzelfde geldt
voor de omvorming van het asfalt naar gazon met bomen aan de Laan '40—'45 tussen
Koeriersterweg en Peizerweg.

9. Fietsparagraaf.

Na aanleg van de busbaan zullen in het kader van de herinrichting van de Koeriersterweg
de tijdelijk aangebrachte fietsstroken in de straat worden verwijderd. De weg zal
vervolgens worden getransformeerd tot een autoluwe 30 km per uur straat, waarin op
verkeerveilige wijze kan worden gefietst. Via de Koeriersterweg is in oostelijke en
westelijke richting aansluiting mogelijk op het vrijliggende fietspad lang de
Paterswoldseweg respectievelijk het vrijliggende fietspad langs de

Laan '40-'45.

10. Planning,

Wanneer rekening gehouden wordt met de mogelijke looptijden met betrekking tot de
artikel 19 procedure, het verkeersbesluit voor de afsluiting in de Koeriersterweg en de
kapvergunning, kan de uitvoering van dit plan na de zomervakantie van start gaan. Dit
betekent dat de vrijliggende busbaan rond de zomer van 2009 gereed is. Deze planning is
conform de afspraak die gemaakt is bij het nemen van het tijdelijke verkeersbesluit in juni
2005 om de vrijliggende busbaan voor 1 januari 2010 aangelegd te hebben.

11. Economische uitvoerbaarheid.

De totale kosten van het project busbaan Koeriersterweg worden geraamd op

€ 2.700.000,--. De dekking bestaat uit een viertal bijdragen, te weten Regiofonds

(€ 1.920.000,--), OV-Voorziening (€ 480.000,--), de post kleine verkeersmaatregelen (€
150.000,--) en uit de post "ISV Onvoorzien" (€ 150.000,--), en bedraagt gezamenlijk €
2.700.000,--. Het verwachte resultaat is daarmee een financieel sluitend plan. Wij stellen u
dan ook voor deze exploitatiebegroting vast te stellen, die als een vertrouwelijk stuk voor
u ter inzage ligt in de visietrommel.

Tot op heden is voor dit project voor € 346.500,-- aan kredieten verstrekt. Om het totale
uitvoeringskrediet van € 2.700.000,-- te kunnen bekostigen dient € 2.353.500,-- extra
krediet te worden verstrekt.

Als belangrijkste risico geldt in dit stadium het tijdsaspect in relatie tot de
uitvoeringsplanning van het bouw- en woonrijpmaken. Het gaat hier om de feitelijk
benodigde grondverwerving.
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Een kans doet zich voor wanneer mocht blijken dat een interne doorverkoop van een deel
van de te verwerven gronden naar het complex "verhuurde terreinen" tot de
mogelijkheden behoort. Op dat moment moet onder andere duidelijk zijn wat er met de
huidige functie van deze gronden gebeurt.

Administratief kan een en ander als volgt in de begroting worden verwerkt.

Bewgrotingswijziging 2008 .
Betrokken dienst{en) RO/EZ

Naam voorstel Exploitatiebegroting OV-as Busstation CS (Koeriersterweg)

Incidenteel / Structureel Incidenteel

Soort wijziging Investering

Tijdsplanning krediet 2008-2010

- - - = = — Toovoenty Onttrekdeng -
Pr.or. Financiele ingswijzig e Lasten & B Saldo Teserve _ reseve Saldo
7.05  Verkeer en Vervoer 2.353.500 2.353.500- 2.353.500-
7.05 Verkeer enVervoer (Bijdrage Regiofonds) 1.920.000 1.920.000 1.920.000
7.05  Verkeer en Vervoer (ISV-orvoorzien) 300.000- - 300.000 300.000
7.05 Verkeer en Vervoer (VZ Openbaar Vervoer) 133.500- 133.500 133.500

Totalen begrotingswiiziging 1.920.000 1.920.000 - -

12. Vooruitblik laatste deel tracé busbaan.

Voor het laatste deel van de HOV-as West is de planvorming gestart. De route staat nog
niet vast. Uit het vooronderzoek van dit laatste gedeelte van het busbaantracé blijkt het
ontwerp hiervan een complex vraagstuk te zijn met een aantal mogelijke varianten. De
complexiteit is gelegen in de wijze waarop de busbaan het Noord Willemskanaal bij de
stamspoorbrug moet overbruggen en de wijze waarop de aantakking op de Emmabrug
moet plaatsvinden. Verkeerskundig en stedenbouw-technisch gezien moet hierbij onder
andere rekening gehouden worden met de toekomstige ontwikkelingen van het
stationsgebied, de snelheid van de bus-verbinding en de toekomstige ontwikkeling van de
Nelflocatie. Daarnaast vormt het ontwerp van de aansluiting van dit busbaantracé op de
Paterswoldseweg met de busbaan op de Koeriersterweg een verkeerskundige uitdaging.
Door uw raad is voor het verder uitwerken van de varianten in maart 2008 een
voorbereidingskrediet ter beschikking gesteld ter hoogte van

€ 150.000,--.

Gelet op het vorenstaande en met overlegging van de op deze aangelegenheid betrekking
hebbende stukken, stellen wij u voor te besluiten:

L het stedenbouwkundig plan voor de busbaan Koeriersterweg en de herinrichting
Koeriersterweg vast te stellen;

IL de exploitatiebegroting OV-as Busstation CS (Koeriersterweg) vast te stellen;

I1I. een aanvullend taakstellend uitvoeringskrediet beschikbaar te stellen van

€ 2.353.500,-- naast de eerder beschikbaar gestelde kredieten van
€ 346.500,-- voor de realisatie van het in het eerste punt van het dictum genoemde
ontwerp;
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IV.  de benodigde investeringen te dekken uit:
a.  Regiofonds, € 1.920.000,--;
b.  bijdrage OV-Voorziening, € 133.500,--;
c.  bijdrage vanuit de post kleine verkeersmaatregelen (€ 150.000,--) en de post
ISV Onvoorzien € 150.000,-- met betrekking tot de herinrichting
Koeriersterweg naar een 30 km per uur zone;
V. de gemeentebegroting 2008 dienovereenkomstig te wijzigen.

Burgemeester en wethouders
van Groningen,

de burgemeester, de secretaris,

Jacq. Wallage. H.P. Bakker.



