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Voorgesteld raadsbesluit 

De raad besluit in te stemmen met het ontwerp - en de uitvoering daarvan - voor de herinrichting van het 
kruispunt Wilhelminakade - Prinsesseweg. 

Samenvatting 
Voor de kruising Wilhelminakade-Prinsesseweg is door middel van een actief participatieproces met 
omwonenden en andere stakeholders een voorkeursvariant uitgewerkt. Deze variant heeft een groot 
draagvlak bij alle stakeholders. De nieuwe inrichtingsvariant zorgt voor een veiligere inrichting voor het 
kruispunt waarbij voor het alle weggebruikers duidelijker wordt. Het ontwerp geeft een adequate invulling 
aan de gemeentelijke fietsstrategie door middel van een fietsrotonde met 'bypass' fietsers optimaal te 
faciliteren, maar waarbij ook de auto en bus beter hun weg kunnen vinden. Uitvoering is voorzien najaar 
2017. 

B&W-besluit d.d.: 18 april 2017 



Vervolg voorgesteld raadsbesluit 

Aanleiding en doel 

In het kader van het programma verkeersveiligheid heeft de gemeenteraad op 30 maart 2016 € 400.000,-
beschikbaar gesteld voor de herinrichting van het kruispunt. In het raadsbesluit is aangegeven dat er vijf 
varianten worden uitgewerkt. 

Mede aan de hand van een participatieproces met stakeholders hebben wi j op basis van deze vijf varianten 
een herinrichtingsvariant uitgewerkt. Voorgesteld wordt om in te stemmen met deze inrichtingsvariant en 
om in het najaar van 2017 tot uitvoering te komen. 
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Afbeelding 1. Technisch ontwerp van de herinrichting van het kruispunt (tevens als bijlage toegevoegd) 

Kader 

Programma verkeersveiligheid Groningen (vastgesteld Raad 17-05-2016); Fietsstrategie 2015-2015; 
verbeteren en doortrekken van Sl imme Routes naar het Hoofdstation; Raadsbesluit 30-03-2016 
kredietaanvraag en startaanvraag aanpak kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg. 

Argumenten en afwegingen 

In de bijgevoegde notitie ontwerpnotit ie herinrichting kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg d.d. 21 
maart 2017 is het voorgestelde ontwerp nader toegelicht aan de hand van de oorspronkelijke vijf varianten 
en de resultaten van het participatieproces. 

Afgehandeld en naar 
archief • 

Datum 



De basis voor het voorkeursontwerp is de variant samenvoegen van de Prinsesseweg, zodat er ruimte 
ontstaat voor de fietsstructuur. Het ontwerp bestaat in feite uit twee kruispuntoplossingen die over elkaar 
heen gelegd zijn: afbuigende voorrang voor gemotoriseerd verkeer versus rotonde structuur voor fietsers. 
Omdat de autostructuur compacter is, is het mogelijk om een compactere straal van de fietsrotonde te 
hanteren. 

Afbeelding 2. 3D-visualisaties kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg 



Afbeelding 3. 3D-visualisatie kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg 

Afbeelding 4. Zicht vanaf Wilhelminakade oostzijde 



De belangrijkste afwegingen in het ontwerp zijn de volgende: 

- Het ontwerp beoogt de verkeersstromen zo goed mogelijk te begeleiden. Meest van belang is het 
benadrukken van de fietsroute via het Jaagpad (Slimme route naar Zernike) en voorrang van de fietsers 
op het kruispunt, overeenkomstig onze uitgangspunten vastgelegd in het fietsbeleid. 

- Tevens benadrukt dit ontwerp de voorrangsroute voor gemotoriseerd verkeer van de Wilhelminakade 
(oostzijde) naar de Prinsesseweg en vise versa. 

- Tijdens de inloopbijeenkomst in december was er een vrij grote groep mensen die pleitte voor afsluiting 
van de Herman Colleniusbrug voor gemotoriseerd verkeer. Dit vanwege de overlast in met name de 
Schilderswijk. Een nog grotere groep is echter tegen afsluiting van de brug voor auto's. Alles afwegende 
vinden wi j afsluiting van de brug te ingrijpend en niet acceptabel. De uiteindelijke inrichtingsvariant 
heeft veel draagvlak zoals bleek tijdens de inloopbijeenkomst van 14 maart (zie kopje maatschappelijk 
draagvlaken participatie). 

- Tegenover de Jumbo wordt een oversteek gecreëerd voor fietsers en voetgangers, zodat fietsers vanaf 
het Jaagpad de Jumbo kunnen bereiken. Tevens veranderen we de inrichting nabij de Mitra om te 
voorkomen dat fietsers vanaf het kruispunt over de stoep fietsen. Dit was een veelgehoorde klacht uit de 
gesprekken met stakeholders. Deze aanpassingen konden op veel instemming rekenen van de bezoekers 
van de inloopbijeenkomst van 14 maart. 

- Het is, voor zover wi j weten, het eerste kruispunt in Nederland met een fietsrotonde en een 'normaal' 
kruispunt met afbuigende voorrang en inritconstructies. In zoverre kan het mogelijk als iconisch worden 
gezien; een uniek ontwerp op een unieke locatie. 

- Het ontwerp heeft het meest oplossend vermogen, maar er blijven aandachtspunten zoals kruisend 
fietsverkeer bij de 'bypass'. Het is niet uitgesloten dat er na uitvoering meldingen over dit punt blijven 
binnen komen. Met dit ontwerp verbeteren we de subjectieve verkeersveiligheid aanzienlijk, maar dit 
houdt niet automatisch een verbetering in van de objectieve verkeerveiligheid. Doordat het nu een 
onoverzichtelijk kruispunt is let bijna iedereen goed op. Een groter gevoel van veiligheid kan ertoe 
leiden dat men minder goed oplet en er daardoor misschien meer ongelukken gebeuren. 

Maatschappelijk draagvlak en participatie 

De voorkeursvariant is tot stand gekomen door middel van een actief participatieproces met stakeholders. 
De resultaten van dit proces zijn opgenomen in de bijlage: Resultaten participatieproces herinrichting 
kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg. 

Wij hebben gesproken met belanghebbende partijen zoals wijkraden. Jumbo, fietsersbond, politie en OV-
bureau. Daarnaast hebben we twee bewonersavonden georganiseerd. Op 12 december 2016 is een 
bewonersbijeenkomst gehouden die met circa 250 bezoekers goed is bezocht. In deze bijeenkomst zijn de 
vijf varianten gepresenteerd en konden bezoekers hierop reageren. Hiervan is uitgebreid gebruik gemaakt. 
Meerdere door stakeholders en bewoners gemaakte suggesties hebben wi j over kunnen nemen. 

De resultaten zijn verwerkt in de voorkeursvariant welke wi j op een tweede bijeenkomst op 14 maart 2017 
hebben gepresenteerd. Deze bijeenkomst was met ruim 200 bezoekers wederom goed bezocht. De 
voorkeursvariant kreeg veel steun van de bezoekers, temeer zij eerder ingebrachte suggesties terug zagen 
in het ontwerp. Ook de andere stakeholders kunnen zich vinden in de voorgestelde inrichtingsvariant. 

Daarmee heeft de voorgestelde inrichtingsvariant een breed draagvlak onder alle stakeholders. Het 
participatieproces is uitermate succesvol gebleken. 

Financiële consequenties 

De voorkeursvariant is doorgerekend. De verwachte maximale uitvoeringskosten inclusief plankosten en 
kosten voor voorbereiding en toezicht blijven binnen het beschikbare gestelde krediet van € 400.000,-. 



Overige consequenties 

Bomen: Als gevolg van het naar elkaar toe brengen van de rijbanen van de Prinsesseweg zullen er tien 
bomen moeten wijken. Binnen het plangebied in de groenvakken tussen de bushaltes en het kruispunt 
worden zes nieuwe bomen geplant. Deze nieuwe bomen markeren de overgang van het profiel van de 
Prinsesseweg naar het kruispunt. Daarnaast zullen we de bestaande gaten in de bomenstructuur in de 
Prinsesseweg (tot aan spoorviaduct) vullen met nieuwe bomen, zodat de landschappelijke structuur van de 
Prinsesseweg versterkt wordt. We voldoen aan de doelstelling van 1 op 1 compensatie en hebben zelfs een 
saldo van -1-6. Zie voor een nadere toelichting de bijgevoegde Bomen Effect Analyse (BEA). Voor het kappen 
van de bomen is een omgevingsvergunning nodig. 

Parkeren: Als gevolg van het ontwerp gaan er in totaal zes parkeerplaatsen verloren. Dit komt doordat we 
de rijbanen van de Prinsesseweg naar elkaar toe brengen en de parkeerplaaten hier komen te vervallen. Dit 
schept ruimte voor de te herplanten bomen. Als gevolg hiervan moet de bushalte ook iets verplaatst 
worden naar het noorden, want ten koste gaat van enkele parkeerplaatsen. Tegenover de Jumbo komt een 
parkeerplaats te vervallen als gevolg van het maken van een fietsoversteek vanaf het Jaagpad. We kunnen 
op de Wilhelminakade ter hoogte van de Mitra enkele extra nieuwe parkeerplaatsen maken. Bij de 
optimalisering van het technisch ontwerp en de positie van de bushaltes hebben we het verlies uiteindelijk 
kunnen beperken tot zes plaatsen. Doordat de parkeerdruk in dit gebied niet heel hoog is en er over het 
algemeen aan de Wilhelminakade bij de Jumbo voldoende vrije parkeerplekken zijn zal dit geen knelpunt 
voor de omgeving opleveren. 

Vervolg 

Na het collegebesluit wordt een kapvergunning aangevraagd voor de te kappen bomen. In juni/juli wordt er 
aanbesteed. Uitvoering is voorzien dit najaar, een en ander afhankelijk van de vergunningsprocedure en 
afstemming met andere wegwerkzaamheden. Zodra de precieze uitvoeringsplanning bekend is zullen we 
omwonenden en andere stakeholders informeren. 

Na uitvoering van de werkzaamheden willen we het kruispunt enige ti jd gaan monitoren om te beoordelen 
of het kruispunt voldoende functioneert op doorstroming en veiligheid. Juist vanwege het unieke karakter 
van de nieuwe inrichting is het interessant om de resultaten in beeld te krijgen. Het monitoringsprogramma 
moet nog nader uitgewerkt worden maar zal in beginsel beperkt van opzet zijn. 

Lange Termijn Agenda 

Het onderwerp staat geagendeerd op de LTA conform dit raadsvoorstel. 

delijke groet, 
ester en wethouders van Groningen, 

de burgemeester. 
Peter den Oudsten 

de secretaris, 
Peter Teesink 
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Resultaten participatietraject herinrichting kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg 
Datum: 28 maart2017 

1. Inleiding 
In het kader van het ontw/erpproces van het project Herinrichtingkruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg'is 
met betrokken stakeholders gesproken en zijn de wensen/meningen geïnventariseerd. Vervolgens l s o p l 2 
december 2016een inloopbijeenkomstvoor bewoners georganiseerd, waarin vi j f mogelijkekruispunten voor 
de herinrichtingvan het kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg gepresenteerd zijn. De inloopbijeenkomst 
was qua opkomst een groot succes; circa 250 mensen hebben deze inloopbijeenkomst bezocht. 
Belangstellenden konden tijdens de inloopbijeenkomsten praten en discussiëren met medewerkers van de 
gemeente Groningen en op de informatiepanelen met ontwerpen en reactieformulieren hun ideeën en 
meningen opschrijven. Dit is veel vul dig gedaan, er zijn circa 110 reactieformulieren ingevuld en veelvuldig 
reacties achtergelaten op de informatiepanelen. Dit betekent dathet kruis punt leeft onder de bewoners. Dit is 
een mooi resultaat en al deze ideeën leveren een belangrijke bijdragein het ontwerpproces voor de 
herinrichting van het kruis punt Wilhelminakade-Prinsesseweg. 

In deze notit ie zijn de resultaten van het participatieproces samengevat en wordt vanuit dit participatieproces 
gezien een aanzet gegeven vooreen voorkeursvariant. De resultaten van de terugkoppeling van de 
voorkeursva riant tijdens de inloopbijeenkomst van 14 maart 2017 zijn aan het eind van de notit ie 
weergegeven. 

2. Varianten 
Zoals in het projectplan is vastgesteld, zijn voor het kruis punt Wilhelminakade-Prinsesseweg een vi j f tal 
varianten uitgewerkt. Deze zijn besproken met de diverse stakeholders en gepresenteerd op de 
inloopbijeenkomst. Deze vi j f varianten zijn: 

M/n/mo/e variant: In deze variant wordt een aantal kleinefysiekeingrepen (verplaatsen zebrapad, 
verbreden fietsdoorsteek richtingJaagpad)gedaanen wordt debeli jninggeoptimaliseerd. 
Shared space: Het Shared Space-principegaatuitvan een gelijkwaardigheid voor alleweggebruikers. 
Het kruispunt wordt ingerichtals een plein, waarbi j iedereen gebruik maakt van dezelfde ruimte. 
Daarbij draait het om de interactietussen de verschillendeverkeersdeelnemers, om er samen en met 
elkaar u i t te komen. 
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• Samenvoegen Prinsesseweg. Deze variant richt zich op het kleiner (en dus veiliger) maken van het 

krulsingsvlak,zodater ruimte ontstaat om vri j liggendefietspaden in te passen.De afbuigende 
voorrangvan de Prinsesseweg richtingde Wilhelminakade(en vice versa) wordt benadrukt. 

• Afsluiten Herman Colleniusbrug. Het afsluiten van de Herman Colleniusbrugvoor motorvoertuigen 
zorgt dat een aantal verkeersstromen niet meer voorkomen op het kruispunt.Tevens ontstaater 
ruimte om de fiets verbindingen vanuit de Herman Colleniusbrug te facil iteren. Het afsluiten van de 
Herman Colleniusbrug zorgt wel vooreen andere verkeersafwikkelingvoor onder andere de 
Schildersbuurt. 

• Fietsstrategie/Slimme Route. Deze variant is ontworpen vanuitde gedachte van de fietsstrategieen de 
wens om de Slimme Route West (Jaagpad) verder te promoten. Het (toen) voorgestelde ontwerp is 
gel i jk aan de variant'samenvoegen Prinsesseweg', het verschil zit in de inrichting van de Herman 
Col I en i us brug a I s fi ets straat. 

3. Stakeholders 
Voorafgaand aan de inloopbijeenkomst is eerst ges proken met de belangrijkste stakeholders voor dit project. 

• Wijkraden Schilderswijk, Noorderplantsoenbuurt,Oranjewijk; 
• Jumbo supermarkt aan de Wilhelminakade; 
• Fietsersbond; 
• Vereniging Van Eigenaren (WE) appartementencomplex hoek Wilhelminakade-Prinsesseweg 

(westzijde) 

Van allegesprekken met deze stakeholders zijn verslagen gemaakt, hieronder volgt een korte samenvattingvan 
deze verslagen. 

Wijl<raden Sctiiidersbuurt, Noorderpiantsoenbuurt, Oranjewijl< 
Geen draagvlakvooreen afsluitingsvariant;ditis te ingrijpend. De minimalevariant kan ookop weinig 
draagvlak steunen. Er zijn twee varianten dieals meest kansrijk naar voren komen, dit zijn de variant 
fietsstrategieen in mindere mate de shared space-variant. Aandachtspunten die na ar voren zijn 
gekomen zijn: 
Begeleiding fietsers vanuitde oostelijke richting Wilhelminakade via noordzijde kruis punt na ar Jumbo 
en Jaagpad. Bijvoorbeeld door middel van plaatsen hekje / bloembak. 
Begeleiding fietsers vanuitHerman Colleniuswegnaar Jaagpad. In principenietkiezen voor dubbel 
fietspad maar accepteren dat fietsers linksaf gaan. Met va riant fietsstra at maakt dit niet zoveel uit. 
Het is zeer wenselijk het zebrapad meer naar het oosten te verschuiven ten opzichte van de huidige 
situatie. 

Jumbo supermarl<t 
Kan niet instemmen met een afsluitingsvariant,in verband met het belang van klanten die met de auto komen. 
Geen duidelijkevoorkeur vooreen van de overige varianten. Specifiek gesproken over het probleem van het 
bevoorradingsverkeer. Nu moeten de grote vrachtwagens met aanhanger op het kruispunt draaien om 
achteruit in te steken naar de Jumbo. Dit levert soms geva a rl i j ke of hl nderi ij ke situaties op. Het is daarom 
gewenst dat de chauffeurs vooruit de Wilhelminakade kunnen inri jden om vervolgens achteruithet loading 
dock in te steken. Om dat te kunnen doen moet er 'dra ai ruimte'worden gecreëerd ter hoogte van het 
'mil ieupleintje'(waardeafvalcontainers nustaan).Wehebben afgesproken ditmee te nemen en nader te 
onderzoeken. 

Fietsersbond 
Variantafsluiten brug heeft de voorkeur, want is meest optimaal voor fietsers. Dat het effecten heeft voor 
overige verkeer wordt onderkend. Shared space-variant is interessant maar ook wel risicovol. Bij de varianten 3 
en 5 worden allefietsbewegingen gefaciliteerd;de discussiegaatover het wel of niet doortrekken van het twee 
richtingen van het pad bij de Herman Colleniusbrug (geldtook voor varianten 4 en 5). De voorkeur wordt 
uitgesproken om ditwel te doen, omdat de fietsers het toch wel gaan doen. Verder aandachtspuntis het 
fietspad verder uitbuigen, zodat er ruimte tussen het fietspad en de weg ontstaatom op te stellen. Een 
algemene opmerking is dat in de ontwerpen de dominante fiets bewegingen er soepeler ingelegd zouden 
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moeten worden. Een voorstel is om de fietspaden te draaien, zodat ze in feite als een ruitover het kruispunt 
liggen. 

WE appartementen hoek Wiihelminai(ade-Prinsesseweg (westzijde) 
Geen voorstander van afsluiten van de brug voor autoverkeer. Ditis ongewenst inverbandmet de ontsluiting 
van de buurt en de extra omrijdbewegingen. Neem maatregelen bij herinrichtingomfietsers op de stoep (naar 
de Jumbo) tegen te gaan, dit levert nu gevaarlijkesituaties op. Realiseer een duidelijkaanwezige 
oversteekplaats voor fietsers vanaf het jaagpad naardeJumbo. Laat de bevoorradingvan de Jumbo nu zoals 
het is; als de auto eerst vooruit de Wil hel mi na kade inrijdt en dan achteruit insteekt heeft hij minder zich op de 
fietsers aan de zijde van de supermarkt. De variant Shared Space lij kt de voorkeur te hebben; het is min of 
meer een forma llsatie van de huidige situatie. Mocht het kruispunt logischer worden ingericht dan wordt het 
mogelijkonveiligeromdat mensen mogelijkmeer risico nemen. Verder wordt voorgesteld om defietsers langs 
de Wilhelmakadeal eerderover te latensteken (bijv.bij plantsoen of Koninginnelaan)en de zuidzijdevan de 
Wilhelminakadetweerlchtingsfietsverkeerte maken. Ditvoorkomt de gevaarlijkeoversteek bij het kruispunt. 

4. Inloopbijeenkomst 
Na de gesprekken met de stakeholders en een aantal aanpassingen op de varianten, is op 12 december een 
inloopbijeenkomstvoor bel angstellenden georganiseerd. Daarbij zijn bewoners i n een ruime straal rondom het 
kruispunt uitgenodigd om hun mening, ideeën en andere suggesties te geven over de voorgestelde varianten. 
Daarnaastkommen een voorkeur voor een bepaaldevariantaangeven, op het reactieformulier of op een van 
de informatieborden. Uit allereacties komt de volgende grafiek naarvoren: 
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De in de grafiek weergegeven cijfers zijn in totaal en optel ling van zowel de reacties op het reactieformulier als 
de stemmen op het informatiepaneel. De cijfers zijn nietl00%betrouwbaar te noemen, maar ze geven wel een 
goed beeld van de algemene voorkeur tijdens de inloopbijeenkomst. 

Uit de grafiekvaltafte lezen dat de meeste stemmen voor de va riant'afsluiten Herman Colleniusbrug' 
genoteerd zijn. Tijdens de inloopbijeenkomst is als reactie daarop spontaan dooreen bezoeker op het hordde 
variant'niet afsluiten Herman Colleniusbrug'toegevoegd. Deze va riant kreeg spontaan tot net zoveel 
stemmen. Het afsluiten van de brug leidde in de zaal tot een aantal fel Ie tegen reacties i.v.m. de 
omrijdbewegingen dieditmet zich meebrengt. Echter, wanneer opeen andere manier naar de cijfers gekeken 
wordt, kan ook de conclusie getrokken worden dat een grote meerderheid tegen het afsluiten van de Herman 
Colleniusbrugis.De overige vier varianten voorzien namelijk in het open houden vande Herman Colleniusbrug. 
Bij elkaar opgeteld maakt dat 187 stemmen tegen het afsluiten en 71 stemmen voor het afsluiten van de 
Herman Colleniusbrug. 

De varianten'samenvoegen Prinsesseweg' en 'Fietsstrategie/Slimme Route' zijn qua inrichting op het kruispunt 
gelijk. Wanneer de stemmen voor beide varianten bij elkaar opgeteld worden dan komt deze met 91 stemmen 
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als voorkeursvariant uitdebus. Tevens moet opgemerkt worden dat de va riant'afsluiten Herman 
Colleniusbrug'ook een vergelijkbare inrichting van het kruis punt Wilhelminakade-Prinsesseweg kent. De 
voorkeursvariantwordtdaarmee extra ondersteund. 

5. Opmerkingen gemaakt tijdens de inloopbijeenkomst 
Naasthet aangeven van de voorkeur voor een variant, konden bewoners opmerkingen, ideeën, vragen en 
aanvullingen op de verschil lende varianten maken. In onderstaande overzicht zijn de meest voorkomende 
vragen, opmerkingen en ideeën op een rijtjegezet: 

Algemeen 
Waarom is een rotonde geen optie? 
Leg een fietstunnel (of meerdere) aan. 
Doe iets aan de fietsers die over de stoep naardeJumbo fietsen. 
Waaromgeen verkeerslichten op het kruispunt? 
Doe iets aan de achteruitrijdendevrachtwagens van Jumbo (gevaarlijk). 
Geen van de varianten heeft een voorkeur. 
Doe maar niets; het functioneert goed zo. 
Geef defietsers voorrang op het kruispunt. 
Doors pa ren voor een meer duurzame oplossing; eris nute weinig budget voor een adequate 
oplossing. 
Maakde brug breder zodat er een apartfietspad kan worden aangelegd. 
Fietsers en auto's op de (smalle) brugis gevaarlijk. 
Het kruispuntisgevaarlijk;ikdurfmijnkinderenniet over te laten steken. 
Maak een zogenaamde 'kruisdrempel', zodat verkeer wordt afgeremd. 
Auto's rijden veel te hard op Wilhelminakadeen/of Prinsesseweg, neem maatregelen om snelheid 
omlaagte brengen. 

Variant 'minimale aanpassingen; 
• Geen opmerkingen 

Variant 'Sttared Space' 
• Shared Space is infeite een formalisatievan de huidigesituatie; daarom voorkeur voor deze variant. 
• Geen Shared Space, want het isgevaarlijk,onduidelijken onwenselijk. 

Variant 'samenvoegen Prinsesseweg' 
• Maakop de Wilhelminakade(richtingdePlantsoenbrug)eerder een oversteek naarde zuidzijdevan 

de Wilhelminakade, zodat de gevaarlijkeoversteek bij dekruising vermeden wordt. 
• Maakde fietspaden in twee richtingen bereden. 
• Fietsers houden zich toch niet aan de regels. Daarom heeft het aanleggen van lossefi ets paden geen 

zin. 

Variant 'afsluiten Herman Colleniusbrug' 
• Auto's rijden veel te hard door de Herman Colleniusstraat,onder meer omdat deze weg erg breed is. 

Dit is gevaarlijken levert overlast op. Daarom de voorkeur voor het afs luiten van de Herman 
Colleniusbrug of neem maatregelen inde Herman Colleniusstraatomdeze overlasttegen te gaan. 

• Het afsluiten van de Herman Colleniusbrugvoor auto's is het beste voor de fietser (meest 
verkeersveilig). 

• Brug openhouden! / Afsluiten van de Herman Colleniusbrug voor auto's is onacceptabel,ditleidttot 
enorme omrijdbewegingen. 

• Bij het afsluiten van de Herman Colleniusbrug moet er omgereden worden via Westersingel. Het 
kruispuntbij deWestersingel kan deze extra verkeersdruk niet aan;dit kruispuntis nual vaak 
verstopt. 

• Bij het afsluiten vande Herman Colleniusbrugvoorauto's,deze brug graagzodanig inrichten datde 
hulpdiensten er gebruik van kunnen blijven maken. 
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Variant 'Fietsstrategie/Slimme Route' 

• Maakeen duidelijkefietsoversteekvan het Jaagpad naarde Jumbo (dieontbreekt nu) zodat fietsers 
niet meer (of minder snel) op de stoep fietsen. 

6. Antwoord op een aantal veel gestelde vragen en opmerkingen 

Rotonde 
Helaas is een volledige rotonde met vrij liggendefietspaden niet inpasbaar opditpunt. De enige variantvan 
een rotonde die inpasbaar is, is een rotonde met fietsstroken op de rotonde. Dit is vergelijkbaar met de 
rotonde die ligt in de Korreweg of de Siersteenlaan. Deze rotondes worden als verkeersonveiliggezien en 
verkeerskundig verdient het niet de voorkeur om een rotonde op deze manier in te passen. 

Fietsrotonde 
Dit is een Interessante suggestie, een rotonde-structuur voor de fietser en een afwijkende autostructuur. Deze 
variantis fysiek in te passen en kan gezien worden als een optima llsatie van de variant'samenvoegen 
Prinsesseweg'. Een voordeel is datde fietsers in de voorrang gelegd kunnen worden en dat allerichtingen voor 
fietsers gefaciliteerd kunnen worden. 

Verlreersiichten 
Vaakwordt gedacht datverkeerslichten geplaatstworden om de verkeersveiligheid te verbeteren ofte 
waarborgen. Dit klopt echter niet, verkeerslichten worden doorgaans geplaatstom de doorstroming op een 
kruispuntinstandte houden. De intensiteiten op het kruispuntWilhelminakade-Prinsessewegzijn niet 
voldoende om een verkeerslicht noodzakelijk te laten zijn. Daarnaast is de inpas ba arbeid een issue. Bij 
verkeerslichten horen opstel vakken die in de krappe profielen van de Wi I hel mi na kade niet inpas ba a rzi jn. 

Fietstunnels 
Fietstunnels zijn alleen een optie wanneer er geen uitwisseling met andere fietsstromen mogelijkzijn. 
Daarnaastzijndehellingen voor een fietstunnel dusdanig dat dit moei lijk inpasbaar is. Ook is het een erg dure 
opl ossi ng met wei nig oplossend vermogen. 

Aanpassing van de Herman Colleniusbrug 
Aanpassingen in breedte van de Herman Colleniusbrug zijn erg kostbaar en bieden nog geen oplossing voor het 
kruispunt. Daarnaast is het brughuisjemonumentaal, waardoor met de nodige voorzichtighei d met de Herman 
Colleniusbrugomgegaan moet worden. 

Fietsers naar de Jumbo supermari<t 
Dit is een aandachtspuntin het verdere ontwerpproces. Fietsers richtingde Jumbo supermarkt fietsen vaak 
tegen het verkeer in of over het trottoir. Iets wat niet toegestaan is, maar door de inrichting van de openbare 
ruimte moei lijk te voorkomen is. Het voorstel voor een fietsdoorsteek vanaf het Jaagpad wordt meegenomen 
en daarnaastwordter gekeken naarde mogelijkheden voor het ontmoedigen van het fietsen op het trottoir. 

Snelheid op de Herman Colleniusstraat 
De Herman Colleniusstraat is geen onderdeel van dit project, maar va It wel binnen het project 'doortrekken 
Slimme Route West'. De signalen over het te hard rijden en de inrichtingvan deHerman Colleniusstraat 
worden in dit project meegenomen. 

Gedrag van fietsers 
Het gedrag vanfietsers is nietalleen inGroningen, maarinfeite inheel Nederland een probleem. Het is 
algemeen bekend dat fietsers zich voortbewegen als water, men kiest voor de snelste of de kortste route en 
zich daarbij lang nietaltijd aan deverkeersregels houden. Dit gedrag kan beïnvloed worden dooreen logische 
en duidelijke inrichting van de openbare ruimte, waarbij routes zo vloeiend mogelijk ingericht worden. Dit 
principe wordt meegenomen in het verdere ontwerpproces. 

Eerdere oversteek voor fietsers over de Wilhelminakade (richting Plantsoenbrug) 
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Ditvoorstel zou betekenen datde fietser richtinghet Jaagpadeerder naar de zuidzijdevan de Wilhelminakade 
geleid wordt en dat hij daardoor deze oversteek niet ter hoogte het kruis punt hoeft te doen. In principals dit 
een goede gedachte, echter zullende overige richtingen nog steeds gefaciliteerd moeten worden. Hierdoor is 
een in twee richtingen bereden fietspad aan de zuidzij de van de Wil hel mi na kade niet inpas ba ar. Het zorgt 
daarna ast voor een extra oversteek over de Wilhelminakade, iets wat juist in het project beter op het kruispunt 
Wilhelminakade-Prinsessewegopgelost kan worden. Ditidee functioneert pas als het (nieuwe) profiel 
doorgetrokken wordt over de gehele Wilhelminakade, tot aan de Plantsoenbrug. Dit valt niet binnen de scope 
van dit project. 

Achteruitrijdend bevoorradend vrachtverkeer voor de Jumbo-supermarkt 
In de huidigesituatiegebruikt het bevoorradend verkeer voor de Jumbo-supermarkt het kruispunt 
Wilhelminakade-Prinsesseweg om te keren en achteruitte rijden richting deJumbo-supermarkt. Ditzorgt voor 
onveiligesituaties. Ditis een aandachtspunt wat samen met de Jumbo-supermarkt in het verdere 
ontwerpproces opgepakt gaat worden. 

Maak de fietspaden in twee richtingen bereden 
Het in twee richtingen bereden maken van de fietspaden, komt tegemoet naar hoe de fietspaden in de huidige 
situatieal gebruiktworden. Echter worden daarmee ook een aantal oversteken gecreëerd die als onveilig 
beschouwd worden. Met name vanaf de Wil hel mi na kade (oostzij de) naar het Jaagpad, daar heeft de fietser te 
weinig ruimteen zicht om vei lig de oversteek te nemen. Daaromis gekozen voor fietspaden (en oversteken) 
die in één richting bereden worden. 

7. Condusie 
Op basis van degesprekken met de stakeholders en de reacties/stemming op de inloopbijeenkomst, kan 
gesteld worden datde voorkeur ligtbij de variant"samenvoegen Prinsesseweg"(en de variant 
"Fietsstrategie/Slimme Route"). Het voorstel is om verder te gaan met deze varianten met de toevoegingen 
vaneen fietsdoorsteek vanaf het Jaagpad richting deJumbo-supermarkt, maatregelen om te voorkomen dat 
fietsers over het trottoir fietsen en een optima llsatie van defietsstructuur in de vorm va n een fietsrotonde. 

Een goede tweede is de "Shared Space-variant." De gedachte hierachter is datde huidige situatie in fel te ook al 
een Shared Space-varlantls,iedereen pa kt zijn vrij hei den weggebruikers houden rekening met elkaar. Er zijn 
echter ook argumenten tegen genoemd, aangezien het niet een volwaardigeoplossing is voor de heersende 
problematiek op het kruispunt. 

De variant "minimaleaanpassingen" kan op weinigsteun rekenen, hetiseen zoveelste toevoeging vaneen 
kleine maatregel op het kruispunt. Daarnaast heeft het een te weinig oplossend vermogen voor de 
problematiek op het kruispunt. Vanuithet participatieproces kan gesteld worden dat deze va riant te weinig 
draagvlakkentom meegenomen te worden in het verdere ontwerpproces. 

De variant "afsluiten Herman Colleniusbrug" lagzowel bij de stakeholders alstijdens de inloopbijeenkomst 
behoorlijk gevoelig. Vanwege de gestelde overlast in de Herman Colleniusstraat is er een aanzienlijke groep die 
voor afsluiten van de brug is. Daarnaast is het vanuit de fietsers geredeneerd een van de optimale va ri anten. 
Tegelijkertijd is er een grotere groep (en de meerderheid van de stakeholders) die tegen het afsluiten van de 
Herman Colleniusbrug. Ditzorgt namelijk voor een slechtere bereikbaarheid, niet all een van de Jumbo
supermarkt maarinfeite van het gehele stadsdeel. Er is onvoldoendedraagvlakomde variant"afsluiten 
Herman Colleniusbrug" mee te nemen in het verdere ontwerpproces. 

8. Vervolg 
Uit het participatietraject is gebleken dat er het grootste draagvlak is voor het openhouden van de Herman 
Colleniusbrug,indevariant"samenvoegen Prinsesseweg". Daarbij moet opgemerkt worden datde wens om de 
Herman Colleniusbrugaftesluitenvoornamelijkkomt door de verkeersproblemen diezich voordoen op de 
Herman Colleniusstraat. Deze verkeersproblemen worden opgenomen in het project'doortrekken Slimme 
Route West'. 
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De resultaten van het participatietraject worden verder meengenomen in het verdere ontwerpproces. 
Waardevol Ie toevoegingen zoals een doorsteek naarde Jumbo-supermarkt, het verder optimaliseren van de 
fietsstructuurindevariant"samenvoegen Prinsesseweg" worden meegenomen. Samen met de inputvanuit 
verkeerskundig, landschappelijk enstedenbouwkundig oogpunt wordt vervolgens een voorkeurs va riant 
opgesteld. Samen met de terugkoppeling op het participatietrajectwordtdit ulteindelijkin een 
inloopbijeenkomstaan de stakeholders en bewoners gepresenteerd. 

9. Aanvulling: resultaten inloopbijeenkomst 14 maart 2017. 
De voorkeursvariant, zoals opgenomen In de ontwerpnotitie, hebben we ineen inloopbijeenkomstop 14 maart 
gepresenteerd aan omwonenden en stakeholders. Ook deze tweede bijeenkomst is met - naarschatting-ruim 
200 bezoekers wederom drukbezocht. De reacties van de bezoekers waren grotendeels positief; veruit de 
meeste bezoekers konden zich vinden in het voorgestelde ontwerp. 

De fietsersbond, vertegenwoordigers van de wijkraden en de Jumbo hebben aangegeven positief te zijn over 
het ontwerp. 

Er zijn verder 51 ingevulde reactieformulieren achtergelaten: 
30 hiervanzijnronduitpositiefoverhet ontwerp; de waarderingen complimenten worden 
uitgesproken en deze mensen zien het ontwerp graag uitgevoerd. 
17 reacties zijn positief over het ontwerp maargeven in hun reactie suggesties voor verbeteringen, 
kanttekeningen of aanvullingen. Dieworden hieronder behandeld. 
4 reacties zijn negatief over het ontwerp. Twee hiervan zijn teleurgesteld dat de Herman Colleniusweg 
niet wordt afgesloten voor gemotoriseerd verkeer en zouden graagandere auto-ontsluitingen van de 
wijken wensen. Een ander verwacht dat fietsers zich niet aan de rij richting van de rotonde gaan 
houden en dit levert gevaarlijke situaties op. De laatste reactie betreft iemand die het onnodig vindt 
om het kruispunt aan te passen omdat het niet onveilig is en daarmee is zonde van de investering. 
Ten aanzien van deze vier reacties verwijzen wij naarde onderbouwing zoals opgenomen inde 
ontwerpnotitie. Deze onderbouwing maakt duidelijk waaromgekozen is voor het voorkeursontwerp. 
De vier negatieve reacties geven geen aanleidingomhet ontwerp aante passen. 

Suggesties voor verbetering, kanttekeningen en aanvullingen (ultde 17 reactieformulieren)./n curs/e/ons 
antwoord hierop. 

Voeg voorrangstekens (haaientanden) toe aan de fietsrotonde op de inritconstructies van de Herman 
Colleniusweg en Wilhelminakade (zijde Jumbo). 
Hoewel dit juridisch niet noodzakelijk is, is het gezien de afwijkende kruispuntvorm raadzaam om deze 
markering toch toe te voegen, ter verduidelijking van de al geldende voorrangsregels. 
Geef duidelijkevoorrangstekens aan en volg hoe het beleefd of gebruikt wordt. 
Wij zuilen overal waar nodig duidelijk voorrangstekens aangeven. We zijn van plan de nieuwe situatie 
te gaan monitoren, om te beoordelen of het voldoende functioneert. 
Vanaf de Herman Colleniusweglinks afslaan naarJumboblijftgoed uitkijken ("maareen oplossing heb 
ik niet"). 
Deze opmerking nemen wij voor kennisgeving aan. Het blijft inderdaad goed uitkijken. 
Graageen oversteekplaats (zebra) voor voetgangers over het fietspad Jaagpad aanleggen nabij de 
fietsrotonde. 
Voetgongersoversteekpiaatsen (zebrapad) leggen we in principe alleen aan over 
gebiedsontsluitingswegen, waar het onderlinge snelheidsverschii groot is. Een zebrapad over een 
fietspad levert schijnveiligheid op. Het Jaagpad zijn op verschillende manieren over te steken, uitkijken 
daarbij is altijd noodzakelijk. 
Maakde brug qua inrichting zo'30-km-achtig' als mogelijk. Maak het gedeelte tussen fietsrotonde en 
het brugdek ook met klinkers. 
De huidige inrichting van dit stukje weg is ook met klinkers en dat blijft ook in de nieuwe situatie zo. 
Per abuis is in het 3D-ontwerp de indruk gewekt dat dit stukje asfalt zal worden, maar dat is niet de 
bedoeling. 
Aandacht voor bevoorradingjumbo, doordatzij vanaf het kruispuntachteruitrijden blijftdit 
gevaarlijk. Voorkom dat de Jumbo-vrachtwagens door de woonwijk gaan rijden. 



Gemeente 

yjroningen 
Het punt van achteruit rijdende vrachtwagens hebben wij uitvoerig met de Jumbo besproken. 
Chauffeurs kunnen nu ook al vooruit rijden en dan achteruit insteken bij de Jumbo, maar chauffeurs 
willen dit niet omdat ze dan met een dode hoek moeten inparkeren bij de Jumbo. Dit vinden ze 
gevaarlijk vanwege fietsers en voetgangers bij de ingang van de Jumbo. Daarom rijden chauffeurs 
vanaf het kruispunt achteruit in het ontwerp van het kruispunt kunnen wij dit verder niet aanpassen. 
Chauffeurs willen achteruit blijven rijden om zo zonder dode hoek in te kunnen parkeren bij de Jumbo. 
Wij kunnen dit niet verbieden of oplossen waardoor het achteruit rijdende vrachtverkeer van de Jumbo 
waarschijnlijk blijft bestaan. Het is niet de bedoeling dat vrachtwagens door de woonwijk en ook de 
Herman Colleniusweg rijden. Jumbo zal de chauffeurs hier op (blijven) wijzen. Strikt verbieden van 
vrachtverkeer vinden we echter te ver gaan omdat het ingrijpend is voora l het transportverkeer. 
Er verdwijnen parkeervakken aan de Prinsesseweg, waar is het alternatief om te parkeren, de 
Wil hel mi na kade sta at vaak vol. 

Er verdwijnen inderdaad een aantal parkeerplaatsen omdat ais gevolg van de verandering van het 
kruispunt de bushalte verplaatst moet worden en de vrijkomende ruimte nodig is om bomen te 
plaatsen (compensatie vande te kappen bomen in het midden van de Prinsesseweg). Vlakbij, op de 
Wilhelminakade bij de Jumbo, is over het algemeen voldoende vrije parkeerruimte waardoor er zich 
geen parkeerprobleem hoeft voor te doen. 
Kan er geen fietspad over de Hofstede de Grootkade? Dit is zo'n rustige route in plaats van over de 
Kraneweg of over de stoep. 
Deze route is niet opgenomen in de hoofdfietsstructuur van de stad en aanpassing van deze weg is niet 
voorzien. 
Op de Wilhelminakade (vanaf het plantsoen) wordt vaak erg hard gereden, kan hier ook wat aan 
gedaan worden? 
Het is een algemeen probleem wat zicht voordoet op veel plekken in de stad. Dit kunnen we in dit 
project niet oplossen. Klachten signaleren we en nemen we mee in ons beleid. Verkeersmeldingen 
kunnen gedaan worden bij het loket Beheer en Verkeer, bereikbaar via telefoonnummer 14-050 of via 
gemeente.groningen.ni. 
Graageen afvalbakbij debankjes. 
Deze zal geplaatst worden. 
Gedrag van fietsers is ondisciplinair;graag meer handhaven. 
Dit is een algemeen 'probleem' voor de hele stad of heel Nederland. Handhaving is geen onderdeel van 
dit project. Verkeersmeldingen kunnen gedaan worden bij het loket Beheer en Verkeer, bereikbaar via 
telefoonnummer 14-050 of via gemeente.groningen.nl. 
Tijdens de werkzaamheden t i jdel i jkeuitbreidingvan deparkeervergunning naar de Hofstede de 
Grootkade om de verkeersstroom tijdens de werkzaamheden te ontlasten. 
De werkzaamheden zullen naar verwachting slechts enkele weken duren en een tijdelijke uitbreiding 
van de parkeervergunning stuit op veel praktische administratieve bezwaren, waardoor we dit verzoek 
niet kunnen inwilligen. 
Voeg een kunstwerk toe. 
We zullen nader onderzoeken of er (financiële) ruimte is om in de openbare ruimte een kunstwerk toe 
te voegen. Dit kunnen we niet op voorhand toezeggen. 
Alsde brug open staat ontsta an er doorstroomproblemen voor verkeer datvanafde Wilhelminakade 
de Herman Colleniusweginwil r i jden. 
Dit is in de huidige situatie ook het geval. Dit probleem is in het ontwerp van het kruispunt niet op te 
lossen. 
Maakdrempels inde Herman Colleniusweg. 
Dit is geen onderdeel van dit project, maar in het kader van het project fiets route Slimme route west. 
De opmerking wordt in dat project meegenomen. 
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Ontwerpnotitie herinrichting Wilhelminakade-Prinsesseweg 

Inleiding 
In het programma verkeersveiligheid ui t2016 is de herinrichting van het kruispuntWilhelminakade-
Prinsesseweg opgenomen en in maart 2016 heeft de gemeenteraad krediet beschikbaargesteldom het 
kruispuntaante pakken. Het kruispuntis objectief niet zozeer als onveil igte beschouwen, maar wordt vooral 
als een verkeersonvei l ig kruispuntervaren. Dit komt doordat het kruispunt niet eenduidig en herkenbaar is 
vormgegeven. Niet alleverkeersstromen zijn gefaciliteerd en er bestaatonduideli jkheidover wie wanneer 
voorrang heeft. Een nieuwe inr icht ingvan het kruispuntis daarom gewenst. Deze notit ie omschrijft het 
ontwerpproces om tot een voorkeursontwerp te komen, het voorkeursontwerp en de onderbouwing van dit 
ontwerp. 

Huidige situatie 
Het krui s punt Wi I hel mi na kade-Pri nsesseweg i s hi eronder weergegeven: 

Figuur 1.1; luchtfoto kruis punt Wilhelminakade-Prinsesseweg 

Om een duidel i jkbeeldte krijgen van hoe het kruispuntgebruikt wordt, isonderzoek naardi tkru ispunt 
gedaan. Doel van dit onderzoek was het in kaart brengen van de verschillende verkeersstromen en een 
gedragsobservatie van de gebruikers van dit kruispunt. Belangrijksteconclusie van ditonderzoek is dat de 
verschillendeweggebruikers het kruispuntniet gebruiken zoals debedoeling is. Het kruispunt kent een 
afbuigende voorrang (Prinsesseweg-Wil hel mi nakade oostzijde) maar dit komt niet duideli jk door de inrichting 
van het kruispuntnaar voren. Met name de haaientanden voor fietsers op de Wilhelminakadeoostzijde 
leveren daarbij verwarring op. Deze zijn zo gepositioneerd dat ook automobilisten kunnen denken dat zij 
voorrang moeten verlenen, terwi j l d i tn ie t zo is. Het levert dan ook regelmatig onduidelijkesituaties op. 

Fietsers vanaf de Wilhelminakadeoostzi jdedier icht inghet Jaagpad wil len,worden min of meer vogelvrij 
verklaard, er is geen duideli jke infrastructuur aanwezig. Dit geldt ook voor fietsers die vanaf de Herman 
Colleniusstraat/brug komen en richting het Jaagpad en deJumbo wil len,kunnen praktisch gezien niets anders 
dan via de bypass tegen het verkeer in te fietsen. Door de inrichting van het kruis punt ontsta an verschillende 
'ongewenste' verkeersstromen, dieconfl icten tussen weggebruikers opleveren. 



Opvallendis dat wanneer gekeken wordt naar de objectieve ongevallencijfers ditgeen echte bijzonderheden 
oplevert. Aannemelijk is dat ju ist door het feit dat de inrichting van het kruispunt zo onduideli jk is, 
weggebruikers goed opletten, waardoor weinig echte conflicten ontstaan. Het kruispuntwordt echter wel als 
onveilig ervaren. De reconstructie van het kruispunt moet daarom tot een verbeterd verkeersveiligheidsgevoel 
leiden. 

Varianten 
Zoals in het raadsbesluiten projectplan is vastgelegd,zijn een vi j f tal (vooraf vastgestelde) varianten uitgewerkt, 
te weten: 

Variant 1 : IVUnimale variant: In deze variant wordt een aantal kleinefysiekeingrepen (verplaatsen zebrapad, 
verbreden fietsdoorsteek richtingJaagpadjgedaan en wordt de belijninggeoptimaliseerd. 

Figuur 1.2; ontwerp variant 1: mini male variant 



Variant 2: Shared Space: Met Shared Space-principegaatuitvaneen gelijkwaardigheidvooralleweggebruikers. 
Het kruispuntwordt ingerichtals een plein, waarbi j iedereen gebruik maakt van dezelfde ruimte. Daarbij draait 
het om de interactietussen de verschillendeverkeersdeelnemers, om er samen en met e lkaarui t te komen. 

Figuur 1.3; ontwerp variant 2: Shared Space 

Variant 3: Samenvoegen Prinsesseweg: Deze var iantr ichtz ich op het kleiner (en dus veiliger) maken vanhet 
kruisingsvlak,zodater ruimte ontstaat om vri j liggendefietspaden in te passen.De afbuigende voorrang van de 
Prinsesseweg richting de Wil hel mi na kade (en vice versa) wordt benadrukt. 

Figuur 1.4; ontwerp variant3: samenvoegen Prinsesseweg 



Variant 4: Afsluiten Herman Colleniusbrug: Het afsluiten van de Herman Colleniusbrug voor motorvoertuigen 
zorgt dat een aantal verkeersstromen niet meer voor kunnen komen op het kruispunt. Daardoor ontstaater 
ruimte om de fiets verbindingen vanuitde Herman Colleniusbrug te facil iteren. Het afsluiten van de Herman 
Colleniusbrug zorgt wel voor een andere verkeersafwikkeling voor onder andere de Schildersbuurt. 

Figuur 1.5; variant 4: afsluiten Herman Colleniusbrug 

Variant 5: Fietsstrateaie/Slimme Route: Deze var iant is ontworpen vanuitde gedachte van de fietsstrategieen 
de wens om de Slimme Route Westte promoten. Het (toen) voorgestelde ontwerp is geli jkaa n devariant 
'samenvoegen Prinsesseweg', het verschil zit in de inrichting van deHerman Colleniusbrug al sfietsstraat. 

Figuur 1.6; variant 5:fietsstrategie/Slimme Route 



De vijfvarianten zijnverder uitgewerkt ten behoeve vanhet participatieproces. Uit het participatieproces 
kwam het beeld naarvoren dat geen van de vijf varianten een goede invul ling geeft aan de gestelde 
ontwerpopgaven, met name waar het gaatom een optimaliseringvan defietsroutes. Daarom is een extra 
interne ontwerpsessie gehouden, waarin geprobeerd is eerst de fietsstructuur optimaal inte passen en 
vervolgens de autostructuur daar in te passen. Input vanuithet participatieproces isdaarbij betrokken. De 
ontwerpsessieheeft geleidt tot een ontwerp waarin wel alleverkeersstromen gefaciliteerd kunnen worden. 
Het ontwerp is geïnspireerd op de fietsrotonde die in Zwol Ie is aangelegd maar kent eenzelfde autostructuur 
als de samenvoegen Prinsessewegvariant. Deze variantkan ook worden beschouwd als een optimalisatievan 
de variant :"fietsstrategie/Slimme Route." 

Resultaten participatieproces 
In de notitie "Resultaten participatietrajectherInrichtingkruispuntWilhelminakade-Prinsesseweg" zijn 
uitgebreid de resultaten van het participatieproces weergegeven. Op basis van degesprekken met de 
stakeholders en de reacties/stemming op de inloopbijeenkomst, kan geconcludeerd worden dat de voorkeur 
ligtbij de va riant "sa men voegen Prinsesseweg" (en daarmee ook de variant "fietsstrategie/Slimme Route"). 
Een aantal aanvullingen daarop zijn detoevoeging van een fietsdoorsteek vanaf het Jaagpad richtingde Jumbo
supermarkt, maatregelen om te voorkomen datfietsers over het trottoir richtingde Jumbo-supermarkt fietsen 
en het vloeiender aanleggen van defietsstructuur, met voorkeur in de vorm van een fietsrotonde. 

Afweging varianten 
Parallel met het participatieproces isookinterngesproken met de beleidsmedewerkers op gebied van verkeer, 
vertegenwoordigers van de politie, het OV-bureau/Q-buzz en de Fietsersbond. In deze afstemming is gekeken 
wat de voor- en nadelen van de varianten zijn en welke variant professioneel en inhoudelijk de voorkeur heeft. 
Hieronder worden de varianten op inhoud beoordeeld: 

• Variant 1: minimale variant: Deze va riant va It te zien als nogmaals een toevoeging vaneen maatregel 
op het kruispunten verduidelijktalleeneen aantal knelpunten. Het ontwerp heeft te weinig oplossend 
vermogen voor alleverkeersstomen op het kruispunten heeft daarom niet de voorkeur. 

• Variant 2: Shared Space: Isinfeite een formalisatievan de huidigesituatieen zou het eerste (bewuste) 
Shared Space-kruispuntbinnen de stad Groningen zijn. De meningen over dit principe zijn verdeeld, de 
vormgeving van het kruispunt wordt losgelaten, elke weggebruiker moet zijn eigen weg vinden. Er 
wordt bewust subjectieveverkeersonveiligheidgeïntroduceerd, waardoor elke weggebruiker goed op 
let. De herin richting van het krui s punt moet j ui st de subjectieve verkeersonveiligheid verbeteren. 
Doordat al Ie wegen gelijkwaardigzijn vervalt het ondergeschikte ka rakter van de Herman 
Colleniusstraat en Wil hel mi na ka de westzij de. Tezamen met al de vele verschil lende verkeersstromen, 
in diverse richtingen, heeft deze variantuiteindelijk niet de voorkeur. 

• Variant 3: samenvoegen Prinsesseweg: Het samenvoegen van de rijbanen van de Prinsessewegzorgt 
voor een compacter kruisingsvlak, waardoor ruimteontstaatvoor de fietsstructuur.De fietsstructuur 
is als het ware als een vierkant om het kruisingsvlak heen gelegd, waarbij defietser voorrang moet 
verlenen aan het verkeer wat op de Prinsesseweg en de Wil hel mi na ka de oostzij de rijdt. Met dit 
ontwerp worden alleverkeersstromen gefaciliteerd, maar het i s maar de vraagof met name de 
fietsers de infrastructuur op de juiste ma nier gaat gebrul ken. Het is namelijk de verwachting dat met 
name defietsers die vanaf de Wil hel mi nakade oostzij de komt, tegen de richtingnaar het Jaagpad 
fietsen, omdat dit nu eenmaal de kortste en voor het gevoel de meest vloeiende beweging is. Een 
optie zou kunnen zijn om deze beweging in dit ontwerp te faciliteren, maar dit levert weer andere 
verkeersveiligheidsknelpuntenop. (plotselingefietsoversteken intwee richtingen over de 
Wilhelminakadeoostzijdeen een fietsoversteek intwee richtingen over een inritconstructie). Kortom, 
in het kader van de fietsstructuur heeft deze oplossing nog (steeds) niet voldoende oplossend 
vermogen. 

• Variant 4: afsluiten Herman Colleniusbrua: Het afs lui ten van de Herman Colleniusbrugvoor 
gemotoriseerd verkeer is voorde fietser een goed idee, het geeft de ruimte om goede 
fiets infrastructuur in te passen en de linksaf beweging van af de Herman Col leni us brug naar het 
Jaagpadte faciliteren. Het heeft echter grote gevolgen voor de verkeersstructuurvan de Oranjebuurt 
en de Schildersbuurt. Onderzocht moet worden of de bereikbaarheidvande Oranjebuurten de 
Schilders buurt gewaarborgd blijven, welke consequent! es het afsluiten van de Herman Colleniusbrug 
heeft op onder andere de Kraneweg en de Plantsoenbrug en hoe om gegaan moet worden met 



bereikbaarheid voor hulpdiensten en omleidingsroutes voor het OV. Gezien al deze consequenties en 
met de gevoeligheid in de omliggende wijken in het achterhoofd, verdient deze var iantnietde 
voorkeur. 

• Variant 5: fietsstrateaie/Slimme Route (fietsrotonde): Deze var iantgaat in principeverdermet het idee 
vanhet samenvoegen van de rijbanen van de Prinsesseweg, maarlegtdaareen andere fietsstructuur 
om heen. Op het kruispuntwordt defietser door middel van een fietsrotonde de juiste kantop geleid. 
De verleiding van het tegen de richting in fietsen wordt hi er oor een stuk minder, ook omdat de fietser 
door deze structuurin de voorrang gelegd kan worden. Voor fietsers vanaf de Herman Colleniusbrug 
richtinghet Jaagpad en de Zonnelaan worden bypasses aangelegd, waar de bypass richtinghet 
Jaagpad in twee richtingen bereden kan worden. Tevens is in ditontwerp voorzien in een doorsteek 
van het Jaagpad naar de fietsenstallingen ter hoogte van de Jumbo-supermarkt. Hierdoor hoeven 
fietsers geen gebruikmeer te maken van de Wilhelminakadewestzijdeen is het de verwachting dat er 
niet meer tegen de richtingingefietst wordt. 

Kijkend naar de varianten is te concluderen dat de var iant Fietsstrategie/Slimme Route (fietsrotonde) de 
variantis waarin alle verkeerstromen gefaciliteerd worden en daarmee het meest oplossend vermogen voor dit 
kruispunt heeft. Daarnaastis di thet enige ontwerp waarmee defietser in de voorrang te leggen i sendewens 
om del inksaf beweging vanaf de Herman Colleniusbrug richtinghetJaagpadte promoten mogelijk maakt. Het 
is echter wel een ambitieus en niet alledaags ontwerp, maatwerk van de bovenste plank. 

Voorkeursontwerp 
De basis voor het voorkeursontwerp is de va riant sa men voegen van de Prinsesseweg, zodat er ruimte ontstaat 
voor defietsstructuur. Het ontwerp bestaat infei te uit twee kruispuntoplossingen die over elkaar heen gelegd 
zijn: afbuigende voorrang voor gemotoriseerd verkeer versus rotonde structuur voor fietsers. 
Omdat de autostructuur compacter is, is het mogeli jkom een compactere straal van de fiets rotonde te 
hanteren. Hieronder zijn een aantal 3D-visualisaties van hetkruispuntweergeven: 

Figuur 1.7; 3D-visualisaties kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg 



Figuur 1.8; 3D-visualisatie kruispunt Wilhelminakade-Prinsesseweg 

Figuur 1.9; 3D-visualisatie hoek WiIhelminakade westzijde 
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Afstemming interne stakeholders 
Het voorkeursontwerp is besproken met de bekende interne stakeholders zoals het OV-bureau/Q-buzz, de 
politieen beleidsmedewerkers op het gebied vanverkeer. Allen geven aan dat ditontwerp het eerste en enige 
ontwerp is dievoorbijgekomen is waarin alle verkeerstromen op een veiligeen normalemanier gefaciliteerd 
worden. 

Doorstroming 
Een aandachtspuntin de bespreking met de interne stakeholders was de mate van doorstroming. De vraagisof 
het in de voorrang van leggen van defietser tot doorstromingsproblemen gaat leiden. Het voorkeursontwerp is 
daarom met het simulatieprogramma VISSIM doorgerekend, gebaseerd op tellingen die in een representatieve 
week in 2016 zijn uitgevoerd. Uit de verschillendedoorrekeningen blijkt datde toekomstige configuratievan 
het kruispuntWilhelminakade-Prinsessewegniettot problemen in de doorstroming zal leiden. De gemiddelde 
wachttijd is in de avondspits hethoogst, maarmet wachttijden van gemiddeld een paarseconden loopt het 
kruispunt met de fietsrotonde uitstekend door. Daarnaastisgeen sprakevan uitschieters naarboven qua 
wachttijd.Het kruispuntkanten alletijden het verkeer goed verwerken. Uitzondering daarop is wanneer de 
Herman Col leni us brug open ga at voor scheepvaart. Dit is echter niet anders dan de huidige situatie, de 
wachtrijen voorde brug zullen uitei ndel ijk voornamelijk op de Wil hel mi nakadeoost-en westzijde gaan 
ontstaan. 

Ook de maxi ma Ie wachtrij lengte geeft geen a a nl ei ding tot aanpassingen. In de avondspits zal erop de drukste 
momenten een wachtrij van hoogstens twintig meter ontstaanop de westzijde van de Wilhelminakade.Opde 
westzijde van de Wil hel mi na kade is vol doende ruimte beschikbaar omdat op te vangen. Ook op de andere 
takken is voldoenderuimte om de beperkte wachtrij op te vangen. 

Conclusie 
Het voorkeursontwerp is het enige ontwerp datbinnen de gestelde kaders al de verkeersstromen op een zo 
goed mogelijke manier weet af te wikkelen. Deze variant geeft optimale invullinggeeft aan de uitgangspunten 
van het gemeentelijk fietsbeleid waaronder een goede aansluiting op het Jaagpad. Ook de doorgaande 
verkeersrouting vande WilhelminakadenaardePrinsessewegen viceversa isgoed gefaciliteerd in en er 
worden veiligeen duidelijke inritconstructies gerealiseerd naar deHerman Colleniusstraat en Wilhelminakade 
Westzijde. Het voorkeursontwerp levert geen doorstromingsproblemen op en kent een groot draagvlakinde 
omliggende wijken. 

Aandachtspunten 
Het kruis punt Wilhelminakade-Prinsesseweg wordt in de huidige situatie a Is onveilig ervaren, doordat de 
inrichting van het kruispuntniet duidelijk is. Qua aantallen ongevallen kan gesteld worden dat er weinig tot 
niets gebeurt op dit kruispunt. Weggebruikers letten goed op, maarervaren wel subjectieve 
verkeersonveiligheid. Wanneer het kruispuntheringerichtwordt en alleverkeersstromen op een volwaardige 
manier gefaciliteerd worden, kan dit leiden dat het attentieniveau van de weggebruiker afneemt. Dit verhoogt 
de kans opconflicten. Het voorkeursontwerp kandus de subjectieveverkeersonveiligheiddoen afnemen, maar 
wel leiden tot een (I ichte) stijging van het aantal objectieveconflicten. Het isgoed om dit in het achterhoofd te 
houden. Desondanks verdient het zeker wel de aanbevelingom het kruispunt volgens het voorkeursontwerp 
her inte richten. Een duidelijkecommunicatieof voorlichting over het voorkeursontwerp en een eventuele 
evaluatieis gewenst. 
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1.0 Inleiding 
In het programma verkeersveiligheid van 2016 is de herinrichting van het kruispunt Wilhelminakade-
Prinsesseweg opgenomen en in maart 2016 heeft de gemeenteraad krediet beschikbaar gesteld om het kruis
punt aan te pakken. 
In het kader van het programma verkeersveiligheid 2016 zijn bomen binnen het directe plangebied op 20-03-
2017 geïnventariseerd. 
Het betreft een inventarisatie die op basis van de VTA methode is gemaakt. VTA staat voor Visual Tree As
sessment, een visuele boombeoordeling. 

2.0 Aanleiding 
Het kruispunt is objectief niet zozeer als onveilig te beschouwen, maar wordt vooral als een verkeersonveilig  
kruispunt ervaren. Dit komt doordat het kruispunt niet eenduidig en herkenbaar is vormgegeven. Niet alle ver 
keersstromen zijn gefaciliteerd en er bestaat onduidelijkheid over wie wanneer voorrang heeft. Een herin- 
richting van het kruispunt is daarom gewenst. 

Bestaande situatie 

3.0 Doelstelling 
De Bomen Effect Analyse maakt de consequenties van deze ruimtelijke ontwikkeling op het bestaand groen 
inzichtelijk. 
Het college stelt de BEA vast en informeert de raad. Hiermee is een "dringende reden" verkregen, die volgens 
de APVG voor het verlenen van een omgevingsvergunning "activiteit vellen van bomen en houtopstanden" 
vereist is. 
De BEA dient als onderlegger voor de aanvraag en verlening van de omgevingsvergunning met betrekking tot 
het vellen van bomen en rooien van houtopstanden. 
Deze BEA is gemaakt op basis van definitieve verkeersontwerp van 31 maart 2017. (zie bijlage 5) 

4.0 Inmeting 
De locaties van de bomen zijn landmeetkundig ingemeten. 

Cjemeente (ironiiiuen atd SiadsinuenieiiiN I 1-04-17 



Bomen l.tïeci ,'\iiaKse Willielminakade l'ritisoseweLi herinricliiiii" kruisin-

5.0 Eigendomsverhoudingen 
De werkzaamheden vinden plaats op gronden die in eigendom van de gemeente Groningen zijn. 
Kadastrale gegevens: GNG D 5448 G. 

6.0 Ligging 
Het plangebied ligt in de wijk "Oranjebuurt". 
Het gaat om de kruising Wilhelminakade / Prinsesseweg. 
In het directe plangebied worden nieuwe bomen geplant. 
In de middenberm richting Zonnelaan worden, om open gaten op te vullen nieuwe bomen geplant. 
Op bijgevoegde tekeningen staat het directe plangebied met een blauwe bolletjes lijn aangegeven. 

7.0 Regelgeving en beleid van toepassing op dit project. 

Het project wordt getoetst aan regelgeving en beleidsregels zoals genoemd in bijlage I.  

7.7. de Algemeen Plaatselijke verordening Groninsen (APVG) 
Om de uitvoering van dit project mogelijk te maken, moeten er bomen verwijderd worden. 
De APVG is van kracht, een omgevingsvergunning met activiteit vellen van bomen en houtopstanden is daar
om vereist. In de inventarisatielijst bijlage 3 staat aangegeven welke bomen en waarom 
verwijderd moeten worden. 
7.2. Beleidsregels APVG vellen van een houtopstand 
Dit project betreft een ruimtelijke ontwikkeling, omdat hier sprake is van een herinrichting van een kruising. 
Bij ruimtelijke ontwikkelingen is de door het college vastgestelde BEA het toetsingskader. 

7.3. Groenstructuurvisie voor Groningen "Groene Pepers' 
De Prinsesseweg is onderdeel van de basisgroenstructuur. 

v e r a n t w o o r d a U j t t 
v a n ( ie f t j n c t i o -

s t i i T r ê n h a n g in h e t 

B a s i s g r o v n s t r u c t u u r = G r o e n e 
w a a r d e g t ^ m e e n t e in d e e e r s t e i n s t a n t ; 
v o o r is . G e s t r e e f d w o r d t n a a r v e r s l e r k l r 
n e l e k w a l i t e i t e n c o m p l e t e r i n g v a n d e 
n e t w e r k . 

N o v « n g r o A n s t r u c t u u r = O v e r i g e / o p e n b a r e r u i m t e , 
v o o r a t o p h e t n i v e a u v a n b u u r t e n s t r a a t , w a a r n a d r u k 
ke l i j k g e s t r e e f d w o r d t n a a r m e d e v e r i v n t w o o r d e l i j k h e l d e n 
p a r t i c i p a t i e v a n b e w o n e r s e n b e h ^ * r d e r s b i j d e I n r i c h t i n g 
e n h e t b e h e e r . 

Kaartmateriaal fragment van groenstructuurvisie 
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7.5. Boomstructuurvisie "Sterke Stammen" 
De Prinsesseweg is onderdeel van de bomenhoofdstructuur. 

L E G E N D A ^ 

fragment van het boomstructuurvisie 

7.6. Stedelijk ecolosische structuur 
De Prinsesseweg is onderdeel van een "Ecologische groenverbinding" 

tl iliiiiii li lMfnf*M*<l trmtrnr 0 l > Mit iwadMtan I w m l M l i a m SE» « 

Fragment SES 2014 

8.0 Inventarisatie 
De bomen zijn geïnventariseerd op basis van de VTA methode. VTA staat voor Visual Tree Assessment, een 
visuele boombeoordeling. In bijlage 3 staan de resultaten. 
Het te ontwikkelen gebied bestaat uit: 
-A) solitaire bomen en bomen in groepen, 
-B) plantvakken, 
-C) gazons 
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9.0 Gevolgen 
Het ontwerp (zie bijlage 6) heeft voor het bestaand groen de volgende consequenties. 
Omschrijving 

Vellen boom 
Vellen bomen 

totaal 

Aantal<20cm 
Stuks (vellen) 

3 

Aantal>20 
Stuks vellen 

opmerking 

niet vergunningsplichtig 

Er is een omgevingsvergunning vereist voor: 
-vellen bomen > 20cm. 7 stuks 

Afweging verplanten/vellen 
De meeste te verwijderen bomen zijn bovengronds gezien wel verplantbaar maar ondergronds gezien zijn de 
bomen niet verplantbaar om de volgende reden. De bomen staan op een korte afstand van de weg waardoor zij 
een eenzijdige kluit hebben gevormd. Aan de wegkant heeft de boom bijna helemaal geen kluit gevormd en 
aan de andere kant groeien de wortels tot over een grote afstand vanaf de boom. Met een dergelijke eenzijdig 
gevormde kluit zijn de bomen niet te verplanten. 

Impressie van nieuwe situatie 

10.0 Groenbalans 
Van dit project is de volgende groenbalans opgemaakt: 
Omschrijving Aantal te 

vellen bomen 
Aantal nieuw te planten 

bomen 
saldo 

10 16 +6 
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11.0 Compensatie 
Als er groen verwijderd wordt is het uitgangspunt dat er met name in de basisgroenstructuur 
1 op I gecompenseerd wordt (groenstructuurvisie). Met het definitieve ontwerp van 31 maart 2017, zie bijlage 
wordt voldaan aan de I : I compensatieregeling omdat er per saldo 6 bomen meer worden geplant dan geveld. 

12.0 Motivat ie 
Als gevolg van de herinrichting van de rijbanen van de Prinsesseweg zullen er tien bomen moeten worden 
geveld. 
In totaal worden in de middenberm van de Prinsesseweg 10 nieuwe bomen geplant. 
Twee nieuwe bomen (zuileiken) komen nagenoeg op de zelfde locatie) als de nummers 15 en 24 (1-2 meter 
naar binnen. In de middenberm richting Zonnelaan (spoorviaduct) worden 8 open gaten opgevuld met nieuwe 
bomen (zuileiken). De maten worden nader bepaald. 
Tevens worden binnen het plangebied in de groenvakken tussen de bushaltes en het kruispunt zes nieuwe bo
men geplant. Deze nieuwe bomen markeren de overgang van het profiel van de Prinsesseweg naar het kruis
punt, (de soorten en maten worden nader bepaald) 

13.0 Maatregelen 
In de verdere planontwikkeling en in de uitvoering moet rekening gehouden worden met de volgende 
maatregelen. 

A. Boombescherming 
Voor wat betreft de werkzaamheden rondom te handhaven bomen die binnen de werkgrenzen van het werk 
staan zijn de richtlijnen voor boombescherming van toepassing, zoals die zijn opgesteld door de vereniging 
Stadswerk Nederland, (zie folder bijlage 2) 

B. Bouwhekken 
Bestaand te handhaven groen moet d.m.v. vaste bouwhekken beschermd worden. De plaats van deze bouw
hekken is kroonprojectie -i- 2.00 m. wortelzone. Waar in verband met uitvoering van het werk geen bouwhek
ken geplaatskunnen worden, moeten de bomen beschermd worden d.m.v. stamommanteling. 
De aanvrager van de omgevingsvergunning moet, ter goedkeuring van de gemeente, op tekening de locatie 
van de bouwhekken aangeven. 

C. Toezicht 
Tijdens de uitvoering moet ter bescherming van bestaand te handhaven groen een bomenwacht aanwezig zijn. 
Het cultuurtechnische werk moet begeleid worden door een cultuurtechnische directievoerder. 

14.0 Bijlagen 
Bij deze Boom Effect Analyse behoren de volgende bijlagen: 
-beleid algemeen 

- I . Algemene beleidsregels 

-folder boombescherming Stadswerk: 
-2 Boombescherming op bouwlocaties 

Inventarisatielijst: 
-3. Inventarisatielijst bomen datum 20-3-2017 

Tekeningen: 
-4. Inventarisatie tekening 
-5. Definitief ontwerp datum herinrichting kr. Wilhelminakade - Prinsesseweg 31 maart 2017 
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Bijlage 1 

1.0 Regelgeving en Beleid algemeen 
Op deze Boom Effect Analyse zijn de volgende vastgestelde documenten van toepassing: 
-De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (APVG) 
-Beleidsregels vellen van een houtopstand 
-Groenstructuurvisie voor Groningen "Groene Pepers" 
-Boomstructuurvisie "Sterke Stammen" 

In paragraaf 9 wordt regelgeving en beleid specifiek voor het project vertaald.  

/, / De Algemeen Plaatselijke Verordening Groningen (.iPl 'G) 
Om het bomenbestand in de stad te beschermen heeft de gemeente een aantal beleidsregels 
vastgesteld in de Algemene Plaatselijke Verordening Groningen, de APVG. In de APVG 
is geregeld hoe er met het bomenbestand wordt omgegaan en welke regels er gelden als 
iemand (ook de gemeente zelf) een boom wil kappen. In artikel 2 staat dat het college een 
omgevingsvergunning toetst op het belang voor het behoud van de houtopstand en op het 
belang voor het verwijderen van de houtopstand. 
In de APVG staan in afdeling 3 artikelen opgenomen die het bewaren van houtopstanden moet waarborgen. 
De afdeling bestaat uit 11 artikelen. Eén daarvan, de belangrijkste, is: 
Artikel 4:9 Velverbod 
Het is verboden zonder vergunning van het bevoegd gezag een houtopstand te vellen of te doen vellen. 

1.2. Beleidsresels APVG vellen van een houtopstand 
In deze beleidsregels zijn opgenomen: 
- artikel 1 Definities, 
- artikel 2 Toetsing aanvraag omgevingsvergunning, 
- artikel 3 Eisen aan een Bomen Effect Analyse, 
- artikel 4 Herplantplicht 
- artikel 5 Handhaving 
Bomen met een stamdoorsnede dikker dan 20cm worden beschermd. Voor deze bomen geldt: "er wordt niet gekapt ten
zij 
Dat betekent dat "vellen" moet worden gemotiveerd en dat aangegeven moet worden dat het niet anders kan. 
In de beleidsregels zijn toetsingscriteria's opgenomen waaraan een aanvraag omgevingsvergunning moet voldoen. Eén 
daarvan is, als er sprake is van een mimtelijke ontwikkeling moet de aanvraag ingediend zijn met een vastgestelde Bo
men Effect Analyse. 

Artikel 4 Herplantplicht 
Het college legt voor iedere gevelde houtopstand een herplantplicht voor een nieuwe houtopstand op tenzij de standplaats 
van de houtopstand vanwege een mimtelijke ontwikkeling verdwijnt en er binnen het projectgebied geen geschikte ruimte 
voor een nieuwe houtopstand is. 

10 
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Bijlage 1 vervolg 

1.3. Groenstructuurvisie voor Groninsen "Groene Pepers" 
In de groenstructuurvisie wordt een overkoepelende visie op het groen gegeven. 
Deze visie begint met een samenvatting. 
"Deze groenstructuurvisie Groene Pepers doet uitspraken over de kwaliteit, kwantiteit en de betekenis van het groen in 
de stad; het gaat om een waardeoordeel ten aanzien van functioneel gebruik, biodiversiteit, volksgezondheid beleving en 
economie. 
Op basis van dat oordeel onderscheiden wij als college van burgemeester en wethouders een kwalitatief hoogwaardige 
basisgroenstructuur voor de hele stad als onderdeel van het groenblauwe netwerk waar de gemeente zich in eerste in
stantie verantwoordelijk voor weet". 
Uitgangspunt van de groenstructuurvisie is dat de intensivering van het stedelijk gebied die is voorzien in de structuurvi
sie "Stad op scherp" niet zal leiden tot een substantiële afname van het groen areaal. 
Wanneer als gevolg van planvorming de basisgroenstructuur op een locatie wordt aangetast, wordt het groen kwalitatief 
en waar mogelijk in oppervlakte (fysiek) gecompenseerd in of nabij het plangebied. 

1.4. Boomstructuurvisie "Sterke Stammen" 
Aan de hand van een viertal structuurelementen is de boomhoofdstructuur tot stand gekomen. Deze structuurelementen 
zijn: cultuurhistorie, water, hoofdwegen, parken en pleinen. Alle vier structuurelementen gecombineerd in één tekening 
geven als eind resultaat de tekening "Boomstructuurvisie Groningen Hoofstructuur 2014" 
Er wordt gestreefd naar een zo'n compleet mogelijke boomstructuur. Bomen moeten wel op de juiste plek worden aange
plant en de kans krijgen oud te worden. 
De bomenstructuurvisie vormt zowel een toetsingskader bij het ontwikkelen van ruimtelijke plannen in de stad 
als een inspirerende leidraad 

De uitgangspunten zijn: 
1. Behoud en compleet maken van de hoofdbomenstructuur 
2. Duurzame aanplant 
3. Meer monumentale bomen 
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Bijlage 1 vervolg 

Omschrijving van de begrippen 

In deze BEA worden begrippen gebruikt die hieronder omschreven worden: 

Boom Effect Analyse: 
Een rapportage waarin beschreven is welke effecten een ruimtelijke ontwikkeling op de bomen en houtopstanden heeft, 
op welke wijze de te verwijderen bomen en houtopstanden gecompenseerd worden. 

Ruimtelijke ontwikkelins 
Een ontwikkeling door (semi) overheden of projectontwikkelaars zoals aanleg van wegen, bedrijfsterreinen, havens, 
woonwijken dan wel bouwplannen die alleen met een buitenplanse afwijking van het bestemmingsplan gerealiseerd kan 
worden. 

Boom 
Een houtig gewas, overblijvend gewas met een dwarsdoorsnede van de stam van minimaal 20 centimeter op 1.30 meter 
hoogte boven het maaiveld. In geval van meerstammigheid geld de dwarsdoorsnede van de dikste stam. 

Houlopstand 
Eén of meer bomen, hakhout, bosplantsoen, (lint) begroeiing (een mix van bomen en / heesters) met een minimale aan
eengesloten oppervlakte van lOOm̂  en een natuurlijke groeihoogte van > 2.00m. 

Monumentale boom 
Een monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden: 
-leeftijd: 50 jaar of ouder; 
-conditie: redelijke, minimale levensverwachting van 10 a 15 Jaar; 
-habitus: karakteristiek 
en voldoen aan één van de volgende specifieke voorwaarden: 
-onderdeel van de ecologische infrastructuur; 
-onderdeel van karakteristieke bomen groep / laanbeplanting; 
-onderdeel zeldzaam biotoop; 
-zeldzaam, gedenkboom; 
-bepalend voor de omgeving; 
-herkenningspunt. 

Potentieel monumentale boom 
Een potentieel monumentale boom moet voldoen aan de volgende basisvoorwaarden: 
-leeftijd tussen 35 en 50 jaar oud; 
-voldoende conditie, minimaal 10-15 jaar nog te leven; 
-karakteristiek (moet er uitzien zoals door natuurlijke groei- en snoeiwijze is ontstaan 
en voldoen aan één van de volgende specifieke voorwaarden: 
-onderdeel ecologische infrastructuur 
-onderdeel karakteristieke boom groep / laanbeplanting 
-onderdeel zeldzaam biotoop 
-zeldzaam, gedenkboom 
-bepalend voor de omgeving 
-herkenningspunt. 
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Motivering 
1 Linde Tilia europaea 25 () n 1995 >10 X 

2 Linde Tilia europaea 25 5 n 1995 >10 X 

3 Linde Tilia europaea 25 5 n 1995 >10 X 

4 Linde Tilia europaea :5 6 n 1995 >10 X 

5 Linde Tilia europaea (, n 1995 >10 X 

6 Linde Tilia europaea 55 12 n 1966 X >10 X holte in lak 

7 Sierkers I*runus serrula 20 5 11 1995 >10 

8 Sierkers Prunus serrula 20 4 n 1995 >10 

9 Sierkers Prunus serrula 20 (> n 1995 >10 lichie scheefstand 

10 Sierkers Prunus serrula :o 5 n 1995 >10 lichte kroonschade 

11 Zuileik Qu ro, Fast, 22 3 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
12 Zuileik Qu,ro, FasL 16 2 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
13 Zuileik Qu,ro. Fast, 32 4 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
14 Zuileik Qu,ro. Fast, 30 4 n 1990 >10 X 1 hennnchting kruising / aanleg bushalte 
15 Zuileik Qu ro Fast, 35 5 n 1990 >10 X 1 hennrichting kruising / aanleg bushalte 
16 Zuileik Qu.ro Fast. 30 4 n 1990 >10 X 

17 Zuileik Qu,ro. Fast, 26 5 n 1990 >10 X 

18 Zuileik Qu,ro. Fast, 32 (> n 1990 >10 X 

19 Lijsterbes Sorbus aria 20 5 V 1975 X •=10 

20 Lijsterbes Sorbus aria 35 ^ V 1975 X <10 

21 Zuiteik Qu,ro, Fast, 19 i n 1990 >10 X 

22 Zuileik Qu,ro. Fast. 32 4 n 1990 >10 X 

23 Zuileik Qu ro. Fast. 32 4 n 1990 >10 X 

24 Zuileik Qu ro. Fast. 7 1 n 2006 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushelle 
25 Zuileik Qu ro. Fast, 18 2 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
26 Zuiteik Qu,ro. Fast, 32 4 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
27 Zuiteik Qu,ro. Fast, 32 4 n 1990 >10 X 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 
28 Zuileik Qu.ro. Fast 2X 4 s 1990 <10 1 herinrichting kruising / aanleg bushalte 

totaal 3 7 
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