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Aan de Raad
1. Inleiding

Hierbij presenteren wij het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2006 tot en met 2009. Het meerjarenprogramma
richt zich op de toedeling van investeringsmiddelen aan verkeer- en vervoerprojecten.

Het programma heeft, net als in vorige jaren, het karakter van een voortschrijdend meerjarenprogramma. De projecten
tot en met het jaar 2006 zijn hard voor wat betreft financiering en planning en in overeenstemming met de besluiten
die de raad bij de begrotingsbehandeling 2006 en in eerdere jaren heeft genomen. Bij de projecten voor de jaren daar-
na baseert het programma zich op inschattingen.

Op basis van toekomstige begrotingen na 2006 wordt jaarlijks het meerjarenprogramma weer aangepast. Ook ten aan-
zien van (ingeschatte) kosten en mogelijke medefinanciering door andere overheden en subsidies is sprake van een
momentopname. Veranderingen hierin beinvloeden uviteraard het programma. De raad wordt wanneer zich dat voor-
doet op projectniveau en in het eerst volgende meerjarenprogramma geinformeerd.

De begroting 2006 is verwerkt in het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer. Daarnaast worden aanvullende finan-
cieringsbronnen per project gespecificeerd. Voor de afzonderlijke projecten binnen het programma geldt dat op het
moment dat het plan, de kosten en eventuele externe dekkingsmiddelen gedetailleerd zijn gespecificeerd, een raads-
voorstel aan u wordt voorgelegd. Op dat moment stelt de raad het krediet definitief ter beschikking.

In paragraaf 2 wordt het beeld geschetst van het huidige beleid. Paragraaf 3 geeft een beeld van de financiéle ruimte
die de komende jaren beschikbaar is en paragraaf 4 is een toelichting op het programma per categorie. Tot slot bevat
paragraaf 5 de voorstellen.

2. Huidig Verkeers- en Vervoersbeleid

De kern van ons beleid is Groningen bereikbaar houden. Per auto als dat noodzakelijk is, per fiets of openbaar vervoer
als dat kan. Onze inzet is automobilisten een goed alternatief te bieden, zodat de keuze voor een ander vervoermiddel
(fiets of openbaar vervoer) het overwegen waard is. Zo kan Groningen bereikbaar blijven voor het noodzakelijk auto-
verkeer. Dergelijk autoverkeer is essentieel voor de economische ontwikkeling van de stad, en daarom willen we het
ruim baan geven. Dit uiteraard onder de conditie dat het prettige woon- en leefmilieu voor de Groningers behouden
blijft. Deze beleidsinzet wordt sinds 1997 in Groningen gevoerd en is in diverse latere nota’s bevestigd. Daarbij is wel
geconstateerd dat onze ruimtelijk-economische ambities een sterke inzet en veel creativiteit nodig maken om het ver-
keer gaande te houden. Er moet voorgesorteerd worden op ingrijpende infrastructurele maatregelen. Dit impliceert
ondermeer sterk inzetten op Kolibri, verbetering van de doorstroming op de belangrijkste verbindingen in het stedelij-
ke wegennet en in de ringwegen. In ons collegeprogramma 2002-2006 is dit vertaald in drie speerpunten:

e de uitvoering, samen met de regio, van Kolibri;



o de uitvoering van een aanvullend pakket verkeersmaatregelen ter bevordering van de doorstroming;
o de uitvoering van de fietsnota.

3. Investeringsbeeld 2006 - 2009

Keuzes in gemeentebegroting 2006

Wij hebben de afgelopen periode en zo ook in de laatste begroting de prioriteit gegeven aan de grote projecten: Grote
Markt, Kolibri, Westpoort, Eemskanaalzone en Europapark. In al deze projecten zit in meer of mindere mate de com-
ponent bereikbaarheid. Als gevolg van een aantal langlopende projecten zit in 2006 het nieuwe beleidsgeld in de be-
staande projecten: reserveringen Kolibri, extra bijdrage Regiofonds, Langman maatregelen, Berlagebrug, ontsluiting
Martiniziekenhuis, aansluiting A7 Westpoort. Dit maakt dat binnen het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer de
focus ligt op het realiseren van projecten waaraan al enige tijd wordt gewerkt. In de gemeentebegroting van 2006 is
€600.000 opgenomen voor het afmaken van de Noordzuidroute en €200.000 voor de kleine verkeersmaatregelen.

BDU

In de dekkingsvoorstellen is er rekening meegehouden dat er structureel BDU-middelen beschikbaar zijn. Deze subsi-
die fluctueerde omdat het athankelijk was van de Gebundelde Doel Uitkering (GDU) die de provincie ontving van het
rijk. De gemeente Groningen kreeg daarvan altijd 48%. In 2005 is in het kader van het Verkeer en VervoerBeraad
(VVB) gesproken over de criteria en verdeling van de Brede Doel Uitkering (BDU) als gevolg van de overgang, sinds
1 januari 2004, van GDU naar BDU. In februari 2006 heeft Gedeputeerde Staten het voorstel van het VVB vastge-
steld. Dit betekent dat de gemeente Groningen in de periode 2007 t/m 2009 de zekerheid van een vaste bijdrage heeft.
Dit vaste bedrag is gebaseerd op ons GDU-deel in het peiljaar 2004 van € 3.769.511 maar zal geindiceerd stijgen. In
de periode 2007 t/m 2009 komt voor de stad ruim € 11 mIn. aan BDU beschikbaar. De BDU blijft een 50% subsidie
dus dit betekent dat jaarlijks ook hetzelfde bedrag aan eigen middelen tegenover dit BDU bedrag moeten staan.

Nacalculaties 2002 en 2005

In februari is de nota over de vrijval op projecten uit het programma verkeer en vervoer van de jaren 2002 en 2005
aan u voorgelegd. Uit de nacalculaties is € 944.000 voor de Noordzuidroute bestemd. De in de begroting van 2006
voorgestelde reservering van €600.000 komt daarmee te vervallen.

Knelpunten programma vanaf 2007

De afgelopen periode heeft de focus vooral gelegen op een aantal grote projecten (Berlagebrug, Langman, aanpak
Ringwegen, Kolibri, ontsluiting Westpoort etc). Het ging daarbij om de planvorming en het rond krijgen van de finan-
ciering. Het hoogtepunt in de “programmatische’ kant van deze projecten (behalve Kolibri) is inmiddels gepasseerd.
Vanaf 2007 is het noodzakelijk om weer een aantal projecten, die nu PM in het programma staan, te gaan oppakken.
Te denken valt aan de fietsbrug Reitdiep ter hoogte van Noordelijke Ringweg, transferium Reitdiep / Zernike, autolu-
we Steentilstraat, herinrichting Diepenring en diverse doorstromingsmaatregelen. Deze projecten kennen een fors
kostenplaatje. Het is noodzakelijk dat in de gemeentebegroting 2007 ruimte wordt gemaakt voor het oppakken van
deze wensen. Anders stokt de uitvoering van ons verkeer en vervoerbeleid en komt onze ambitic om stad een uitste-
kend vestigingsklimaat te geven onder druk te staan. Bovendien moeten wij in periode 2007 — 2009 tegenover de ruim
€ 11 mIn. aan BDU minimaal € 11 mln. aan eigen middelen beschikbaar hebben.

4, Het meerjarenprogramma 2006 - 2009

In het Meerjarenprogramma 2006-2009 zijn alle projecten opgenomen waarvan de uitvoering nog niet is voltooid.
Van alle projecten is de uitvoeringsplanning opgenomen. Waar substantiéle capaciteit en kosten zijn gemoeid met de
voorbereidende fasen is ook de voorbereiding in de planning zichtbaar gemaakt.

Het programma bestaat uit een lijst met alle projecten, ingedeeld in categorieén, met een globale planning naar uitvoe-
ringsjaar en een beeld van de dekkingsmiddelen (Nieuw Beleid, OZB, BDU of anders) per project. Ook zijn projecten
opgenomen waarvan de uitvoering en financiering vooral een verantwoordelijkheid is van rijk en/of provincie maar
die grote invloed hebben op het Groningse netwerk, bijvoorbeeld de ringwegen. Tot slot zijn integrale projecten op-
genomen die een belangrijk verkeersaspect hebben, bijvoorbeeld Westpoort.

Het programma verkeer en vervoer is ingedeeld in de volgende categorieén:
1. Openbaar vervoer projecten;

. Maatregelen ringwegen/hoofdwegennet;

. Stedelijke aanrijroutes en doorstromingsmaatregelen;

. Nieuwe ontsluitingswegen c.a.;

. Reconstructie bestaande infrastructuur;

. Fietsprojecten;
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7. Verkeersveiligheid;
8. Parkeren;
9. Gedragsbeinvloeding.

In de bijgaande tabellen is voor alle projecten binnen de zeven genoemde categorieén de globale planning weergege-
ven (wit = planvorming, zwart = uitvoering), het krediet- of investeringsbedrag en de dekking. Vanzelfsprekend zijn
investeringsbedragen waarvoor nog geen krediet beschikbaar is gesteld gebaseerd op voorlopige ramingen en zijn de
aangegeven dekkingsmiddelen voor de jaren 2007 - 2009 onder voorbehoud. De dekkingsmiddelen voor de jaren tot
en met 2006 zijn conform de begroting.

4.1 Openbaar vervoer projecten

Het openbaar vervoerbeleid is geheel gerelateerd aan de ambities van Kolibri. De realisering van het Kolibri OV-
netwerk staat centraal om de stad en de regio bereikbaar te houden. De partners in de Regiovisie realiseren Kolibri in
fasen. De eerste fase is volop in uitvoering en bestaat uit het realiseren van transferia, beter materieel in stad en regio,
het intensiveren van de spoorlijn Assen-Groningen, de bouw van het station Europapark en de verbetering van enkele
belangrijke openbaar vervoerverbindingen.

Tram

In het Meerjareninvesteringsprogramma regiovisie Groningen-Assen 2005 t/m 2009 is nog verder gefaseerd. Daarin is
het project Hoofdstation-Zernike nog niet opgenomen als uitvoeringsproject in afwachting van de resultaten van de
studie over HOV-assen in de stad. In het regioprogramma zijn vooralsnog Kolibriprojecten tot een bedrag van € 53,6
mln. opgenomen. Projecten die nog in studie zijn, zoals HOV HS-Zernike, vallen buiten dit bedrag. Op 13 december
2005 hebben wij besloten tot een vervolg voor het realiseren van een tramlijn HS-Zernike. De in 2005 uitgevoerde
studies bevestigen dat de ingezette lijn van Kolibri de juiste is en dat een netwerk met HOV-assen in de stad van groot
belang is voor de bereikbaarheidskwaliteit van stad maar vooral ook de regio. Duidelijk is ook dat de investering voor
een HOV-as HS-Zernike ligt op circa € 150 mln. (eindwaarde 2014). Aangenomen is dat de andere assen (naar Meer-
stad, Kardinge en in een latere fase naar Martini) tot vergelijkbare investeringen per as zullen leiden.

In eerste instantie leck het er op dat het Rijk substantieel zou bijdragen aan de gewenste investeringen in hoogwaardig
openbaar vervoer. Echter in 2002 deed zich een omslag voor in het rijksbeleid en werd Kolibri uit het Meerjaren In-
vesteringsprogramma Transport geschrapt, waarmee de rijksbijdrage werd beperkt tot BDU. We gaan ervan uit dat we
HS-Zernike samen met de regio grotendeels op eigen kracht financieren. De overige lijnen komen in beeld als het rijk
substantieel bijdraagt, bijvoorbeeld in relatie tot de besluitvorming met betrekking tot de Zuiderzeelijn.

Bij de aanbesteding van de lijn denken we aan een combinatie van investeren in infrastructuur en een langlopende
exploitatie van de tram, bijvoorbeeld 20 jaar. Op deze wijze kan optimaal worden geprofiteerd van het exploitatie-
voordeel, jaarlijks ca. € 1,8 miljoen. Het voordeel dat daarmee kan worden bereikt, schatten we op € 40 miljoen. Voor
het resterende bedrag streven we na, dat conform de afgesproken verdeelsleutel, de gemeente € 22 mln. en de re-
gio/provincie/rijk (BDU) € 88 mln. inbrengen. De gemeente draagt 20% van de investeringskosten van het project bij,
dus ca. € 22 miljoen. Daarnaast levert de gemeente conform de afgesproken systematiek een bijdrage aan het Regio-
fonds, voor de periode 2010-2014 ca. € 26 miljoen. In totaal is er dus een bedrag nodig van ca. € 48 mln. Dit betekent
voor de gemeentebegroting vanaf 2007 jaarlijks extra een bedrag van 300.000 structureel en daarnaast nog een inci-
denteel bedrag van ca.€ 4 miljoen in 2014.

Dit betreft een voorlopige opzet van de financiéle dekking. In 2006 zullen wij de nodige energie steken in het maken
van concrete afspraken over financiering. Wij verwachten in 2007 tot finale besluitvorming te komen. In afwachting

hiervan houden wij uiteraard nog de lijn van de afgelopen jaren om binnen de gemeente Groningen ruim € 30 min. te
sparen aan. Via Nieuw Beleid zal tot en met 2010 een bedrag van € 25 mln. worden gespaard. Met de al eerder beslo-
ten OZB reservering van € 5 mln. komt er dan € 30 mln. beschikbaar. Van dit budget is al € 5,7 mln. bestemd voor:

— verhoogde bijdrage regiofonds 2006-2009 (€ 3,6 min.) ten gevolge van het huidige regionale programma;

— bijdrage transferium Hoogkerk, € 1,3 min.;

— bijdrage transferium Haren, € 0,8 min.

Transferia en P+R
De concretisering van Kolibri voor de stad betekent dat naast de HOV-assen ook drie transferia: Haren, Hoogkerk en
Europapark (Skivijver) met prioriteit worden aangelegd.

Haren
Voor het transferium Haren geldt dat de uitvoering in handen ligt van de gemeente Haren en de provincie. De totale
kosten van dit project zijn begroot op € 5.600.000. De bijdrage van de gemeente Groningen bedraagt € 978.000 waar-
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van € 434.000 uit eigen middelen en € 544.000 uit ons BDU aandeel 2005 en 2006. De start van de uitvoering heeft in
de zomer van 2005 plaatsgevonden door realisatie van de eerste helft van de tunnel onder de A7. Tweede helft wordt
in zomer van 2006 gebouwd. De start van de realisatie van het transferium zelf is afhankelijk van de verwerving van
de benodigde percelen. Het streven is om dit transferium eind 2007 in gebruik te nemen.

Hoogkerk

Door de beperkte beschikbaarheid van financiéle middelen en de getemporiseerde ontwikkeling van bedrijventerrein
Kranenburg-Zuid is een versobering en fasering van de oorspronkelijke plannen nodig. Recentelijk is gekozen om
allereerst prioriteit te geven aan een betere doorstroming van het verkeer en te voorkomen dat lijnbussen in de file
komen te staan. Het gaat daarbij om maatregelen aan de N372 en de verkeersaansluiting A7/N372. Momenteel wordt
al een speciale busafrit aangelegd aan de zuidkant van de verkeersaansluiting A7/N372 om de tramtunnel c.q. busbaan
Peizerweg snel en ongestoord bereikbaar te maken voor het busverkeer "stad in". De provincie werkt aan plannen om
de verkeersaansluiting A7/N372 van een zogenoemde 'kluifrotonde' te voorzien. Een nieuw uitgangspunt in de plan-
nen is om de Drentse Laan, tussen Peizermade en tramtunnel, geschikt te maken voor tweerichtingen busverkeer. Op
die wijze ontstaat een directe verbinding tussen N372 en busbaan Peizerweg en vermijdt het openbaar vervoer groten-
deels het verkeersknelpunt A7/N372. Het gebied tussen N372 en Drentse Laan wordt ingericht als parkeerterrein met
bushaltes (P&R terrein). De invalshoek van de huidige plannen is een sober maar doelmatig transferium.

De complexiteit en daardoor de lange looptijd van dit project maken dat er al een behoorlijke post aan plankosten
bestaat. Binnen de onderhandelingen met de externe partners (provincies Groningen en Drenthe, gemeenten Tynaarlo
en Noorderveld) blijkt geen bereidheid te zijn tot delen van de al gemaakte plankosten. Een extra bijdrage voor deze
kosten van de gemeente neemt dit probleem weg en maakt de weg vrij voor daadwerkelijk realisatic van transferium
Hoogkerk. Zodra er meer helderheid is over de plannen en de financiéle consequenties wordt u hier nader over gein-
formeerd.

Europapark en Driebond

De nicuwe IKEA-vestiging is het afgelopen jaar geopend. Hierdoor is het bestaande P&R terrein Sontweg niet meer
beschikbaar. In de locatic Houtunie / Sontplein is een goed alternatief gevonden. Voor de locatic Houtunie/ geldt dat
medio 2007 ontwikkelingen plaatsvinden waarmee die mogelijkheden voor P&R aan de Sontweg zijn verdwenen.
Wat rest is het Sontplein maar toeckomstige ontwikkelingen in het voormalige IKEA-gebouw kunnen druk zetten op
het gebruik van deze locatie. Een P&R Europapark en een P&R Driebond (nabij de oostelijke ringweg en gecombi-
neerd met de HOV-as Meerstad) vormen een uitstekend alternatief.

De skivijver wordt gedempt en er komt een eenvoudig parkeerterrein als overloopgebied voor de parkeerdruk tijdens
wedstrijden en grote evenementen. Een deel hiervan is inmiddels gereed (P3). De realisatickosten hiervoor bedragen
€500.000 en worden gedekt vanuit de exploitatic Europapark. Voor dit parkeerterrein is uit de BDU 2006 een financi-
ele aanvulling van € 490.000 gevraagd. Binnen het regioprogramma wordt € 1 mln. uit het regiofonds gereserveerd.
Met een budget van €1,5 miIn. bovenop de €500.000 voor realisatie P3 Europapark is het mogelijk van het parkeerter-
rein een aantrekkelijke P&R te maken. Voor de P&R Europapark wordt in de eerste helft van dit jaar een plan ge-
maakt en het streven is om met realisatie dit jaar te beginnen.

De realisatie van P&R Driebond vindt plaats op moment dat de HOV-as Meerstad opportuun wordt.

Station Europapark

Met de start van de bouw van station Europapark wordt in 2006 begonnen. Ingebruikname staat gepland op de in-
gangsdatum van de dienstregeling 2007/2008. De totale kosten voor het spoorse deel zijn geraamd op € 16 mln. Mo-
menteel wordt gewerkt aan de invulling en raming van de kosten van de omgeving van het station. Voor de dekking
van de kosten is inmiddels € 20- € 25 mln. beschikbaar.

Busbaan Peizerweg

Het functioneren van de HOV-as Peizerweg wordt verbeterd door een goede verkeersaansluiting met de A7 en N372.
Scharnierpunt daarin is het tockomstige transferium Hoogkerk aan de zuidkant van de A7. Ook moet het traject vanaf
de Koeriersterweg naar het Hoofdstation en vice versa worden verbeterd.

Koeriersterweg - Hoofdstation

In 2005 is gezocht naar de mogelijkheden tussen de Koeriersterweg en Station. Er zijn 3 fase te onderscheiden in de

uitvoering van het laatste stuk van de HOV-as:

1. In maart 2006 worden conform het raadbesluit van juli 2005 fietsstroken langs de Koeriersterweg gemaakt. Ook
op de Paterswoldseweg en de Parkweg worden maatregelen genomen om de doorstroming van de bussen te ver-
beteren. De verkeersveiligheid van de kruising busbaan, Koeriersterweg en toe- en afritten van de Westelijke
Ringweg is eind 2005 verbeterd door het plaatsen van waarschuwingslichten. Het nemen van maatregelen is
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noodzakelijk om de bussen die nu gebruik maken van ‘bus op de vluchtstrook’ op de A7 over de busbaan Peizer-
weg te laten rijden. De maatregel ‘bus op de vluchtstrook’™ wordt opgeheven als gevolg van de werkzaamheden
aan de A7 en het Julianaplein.

2. Momenteel wordt een plan uitgewerkt voor het maken van een busbaan ten noorden van de Koeriersterweg.
Voorstel is om de gereserveerde € 2,4 min. voor de Koeriersterweg - Busstation hiervoor in te zetten. Dit bestaat
uit €1,92 regiofonds en €0,48 min. eigen middelen. Inzet is om de eigen middelen te dekken uit de OV-reserve'.

3. In 2005 is een globale verkenning uitgevoerd voor het gedeelte tussen de kruising Koeriersterweg - Paterswold-
seweg en het Hoofdstation. Een tockomstvaste oplossing lijkt een route over het Nelfterrein, een brug over het
Noord-Willemskanaal om vervolgens gebruik t¢ maken van het Emmaviaduct. Dit biedt alle mogelijkheden om te
aan te sluiten op de tockomstige ontwikkeling van het Stationsgebied Zuid. De kosten voor dit project zijn in de
verkenning globaal geraamd op € 8 min. Voorstel is om hiervoor een claim van €6,4 bij de regio te neer te leggen
en € 1,6 min. aan eigen middelen te reserveren. Voor de eigen middelen wordt gedacht aan de OV-reserve.

Hoogkerk

Ter hoogte van Hoogkerk behoeft de infrastructuur nog aanpassing om een ongestoorde doorstroming van het busver-
keer te garanderen. In het kader van het transferium Hoogkerk wordt de doorstroming van het openbaar vervoer ver-
beterd. Zie hiervoor de eerdere paragraaf over het transferium Hoogkerk.

4.2 Maatregelen ringwegen/hoofdwegennet

Langmanpakket en Euvelgunnetracé

De maatregelen op het gemeentelijke wegennet nabij Laan Corpus Den Hoorn en rotondes en bypasses Bornholm-
straat zijn grotendeels uitgevoerd. Het rijk is in 2005 gestart met de voorbereidende werkzaamheden aan haar deel
(verleggen toe- en afrit naar Laan Corpus Den Hoorn en ongelijkvloerse verbindingen van A28 richting centrum bij
het Julianaplein, Euvelgunnetracé e.d.). Het gehele project wordt in 2009 opgeleverd.

Om Meerstad aan te sluiten op het fietsnetwerk van de stad zijn fietstunnels nodig onder het Euvelgunnetracé. De
investering voor de tunnels bedraagt € 5 mln. en wordt gedekt uit de exploitatic van Meerstad. Aanvullende dekking
voor de toeleidende fietspaden is nog niet geregeld en nog onderdeel van gesprek tussen ons en Meerstad. Omdat het
nog enkele jaren duurt voor er een reéle vervoersvraag per fiets vanuit Meerstad naar de stad is, staat de dekking voor-
lopig als PM in het meerjarenprogramma.

Ringwegen

Onderdeel van BAG zijn afspraken om het ringwegenstelsel rond de stad een kwaliteitsimpuls te geven en alle krui-
singen ongelijkvloers te maken. De uitvoering geschiedt gefaseerd. In de eerste fase worden de kruisingen Westelijke
Ringweg - Hoendiep en Bedumerweg - Noordzeebrug en de knoop Westelijke Ringweg — Noordelijke Ringweg aan-
gepakt. Ten behoeve van de financiering is destijds afgesproken dat in de periode 2001 t/m 2008 jaarlijks door pro-
vincie en gemeente eigen middelen en GDU/BDU worden gespaard. Hierbij draagt de provincie 5/7 en de gemeente
2/7 van de investeringen. De gemeente heeft sinds 2001 dan ook jaarlijks €454.000 aan eigen middelen en tevens
€454.000 aan GDU/BDU subsidie gespaard.

Gezamenlijk met Gedeputeerde Staten hebben wij de ambitie om de planning te versnellen. Daarbij is de provincie
bereid tot voorfinanciering om de projecten Noordzeebrug / Bedumerweg en Westelijke Ringweg / Noordelijke
Ringweg in uitvoering te vervroegen. De planvorming van beide projecten is dan ook eind 2004 opgepakt.

Westelijke Ringweg — Hoendiep

Het project Westelijke Ringweg — Hoendiep is in uitvoering en medio 2007 afgerond. De totaalkosten van het project
liggen € 1 mln. boven de raming uit de besluitvorming in november 2004. Dit houdt in dat aanvullende financiering
nodig is. Conform de verdeelsleutel tussen provincie en gemeente is afgesproken om € 371.000 uit de eigen middelen
van de provincie en € 149.000 uit de eigen middelen van de gemeente te laten komen. Tevens wordt een extra bijdra-
ge uit de BDU van € 520.000 verlangd. Voor de dekking van het gemeentelijk bedrag wordt een beroep gedaan op de
jaarlijkse reservering voor de aanpak van de ringwegen. Dit betekent dat er over een langere periode gespaard moet
worden. In juli 2005 bent u over deze situatie geinformeerd.

Bedumerweg - Noordzeebrug

! Tot de komst van het OV bureau droeg de gemeente de financiéle verantwoordelijkheid voor de exploitatie van het stadsvervoer.
In deze periode is deels uit eigen middelen een reserve opgebouwd om in financieel mindere tijden het stadsvervoer op peil te
kunnen houden; de OV reserve. Met de overdracht van bevoegheden aan het OV-bureau zijn deze middelen niet meer nodig voor
de exploitatie. Van dit budget resteert nog circa € 3 mln. die alleen kan worden ingezet op OV-projecten in de stad.
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Het ongelijkvloers maken van de aansluiting Noordelijke Ringweg / Bedumerweg wordt in combinatie met de ver-
nieuwing van de Noordzeebrug uitgevoerd. De planvorming is afgerond en het ontwerp gaat begin 2006 de inspraak
in. Naar verwachting wordt het plan voor de zomer van 2006 naar de raad gebracht ter besluitvorming. De totale kos-
ten voor dit project komen op €28,5 mln. uit. Daarvan neemt de gemeente Groningen €1.236.000 aan eigen middelen
en het overeenkomstige bedrag aan BDU voor zijn rekening.

Knoop Noordelijke Ringweg / Westelijke Ringweg

Het project knoop Noordelijke Ringweg / Westelijke Ringweg beoogt de vormgeving van dit verkeersknooppunt te
stroomlijnen en de gelijkvloerse kruising met de Hoogeweg verdwijnt. Binnen dit project is ook de realisatie van een
ongelijkvloerse kruising van de Friesestraatweg / Noordzuidroute opgenomen. Het ontwerp is in juli 2005 in de in-
spraak geweest. Besluitvorming in zowel de Staten als de Raad is gepland in het voorjaar van 2006. Het project heeft
een taakstellend budget van €6,7 min. waarvan €961.000 gemeentelijke middelen en €961.000 uit de BDU.

Overzicht sparen Ringwegen door provincie en gemeente

Bedumerweg/ WRW/NRW Aandeel
WRW/Hoendiep Noordzeebrug  Reitdiep Totaal Gemeente
2001 € 3.176.324 € 3.176.324 € 907.521%
2002 € 3.176.324 € 3.176.324 €  907.521%
2003 € 3.176.324 € 3.176.324 €  907.521%
2004 € 3.176.324 € 3.176.324 €  907.521%
2005 € 1237338 €1.938.986 € 3.176.324 €  907.521%
2006 €3.176.324 € 3.176.324 €  907.521*
2007 €3.176.324 € 3.176.324 € 907.521*
2008 € 357994 €2818331 € 3.176.324 €  907.521%
2009 €3.176.324 € 3.176.324 €  907.521%
2010 € 729.440 € 729.440 € 208.412%
Totaal € 13942635 €8649.628 €6.724.095 € 29.316.358 € 8.376.102%

* De helft van het gemeentelijk aandeel bestaat uit GDU/BDU.

In het kader van de gemeentebegroting 2006 is besloten dat in het overdrachtsdocument aan het volgende college
wordt aangegeven dat er voor de jaren 2007 t/m 2010 een budget Ringwegen beschikbaar dient te komen van € 1,48
mln. Tevens nemen wij daarin op dat er jaarlijks een BDU-aanvraag bij de provinciec moet worden gedaan ter hoogte
van € 454.000. De versnelling in uitvoering die wij voorstaan betekent dat wij op basis van de kredictaanvragen voor
de betreffende projecten aan uw raad gaan voorstellen voorbeslagen te leggen op de gemeentebegroting tot en met
2010.

4.3 Stedelijke aanrijroutes en doorstromingsmaatregelen

De vergrote capaciteit van de hoofdinfrastructuur heeft voor het verkeer naar en vanuit de stad pas effect als ook het
onderliggende wegennet meer verkeer kan verwerken. Betere benutting en doorstroming van de bestaande infrastruc-
tuur is veelal mogelijk door beperkte ontwerpwijzigingen (bijvoorbeeld verlengen voorsorteervakken), onderlinge
communicatie tussen verkeerslichteninstallaties e.d.

In het programma is een groslijst opgenomen met gewenste doorstromingsprojecten. In voorgaande meerjarenpro-
gramma’s is gekozen om de meest prioritaire drie projecten uit te werken, te weten doorstroming Verbindingskanaal-
zone, Laan Corpus den Hoorn en de aanrijroute Hoendiep. Voor deze projecten is € 3.8 min. beschikbaar uit nieuw
beleid 2004-2006. De overige projecten zijn destijds PM gezet.

Doorstroming verbindingskanaalzone

Ten aanzien van de doorstroming Verbindingskanaalzone geldt dat eind 2005 de aanpassingen aan de verkeersrege-
lingen, zodat er een netwerkregeling ontstaat, zijn doorgevoerd. De fysicke aanpassingen aan de Eeldersingel en Grif-
feweg zijn eerder in 2005 uitgevoerd. De totale kosten van dit project bedragen € 573.000 waarvan € 400.000 uit OZB
2003, €34.000 uit GOW Keuzenota 2004, € 39.000 uit overige subsidies en € 100.000 uit BDU. Een jaar na dato van
de invoering wordt een evaluatie uitgevoerd naar werking van de doorstromingsmaatregelen.

Doorstroming Laan Corpus den Hoorn

Ten aanzien van de doorstroming Laan Corpus den Hoorn geldt dat de planvorming is afgerond en inspraak heeft
plaatsgevonden. De kruising Laan Corpus den Hoorn met de Sportlaan wordt voorzien van verkeerslichten en de lay-
out van de infrastructuur (busvoorzieningen, rijstroken e.d.) wordt aangepast zodat een optimale doorstroming ont-
staat. De Raad heeft in april voor deze reconstructie een krediet beschikbaar gesteld. De uitvoering start ook in 2006.
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De totale kosten voor dit project zijn geraamd op € 850.000 waarvan € 500.000 gedekt uit BDU en € 350.000 uit de
OZB doorstroming. De kosten voor dit project zijn ook lager dan oorspronkelijk geschat. Daardoor komt het BDU
deel uit boven de toegestane 50%. Daarbij in ogen schouwnemend dat de VAT- en plankosten niet declarabel zijn
voor de BDU zal dus vrijval optreden op de BDU. De precieze hoogte hiervan is binnenkort bekend. In de aanvraag
voor BDU 2007 zullen wij de provincie verzoeken de vrijgekomen BDU in her te bestemmen aan nog nader te bepa-
len projecten in de stad.

Doorstroming aanrijroute Hoendiep

Het doorstromingsproject aanrijroute Hoendiep betreft de voltooiing van de aanrijroute naar de Westerhaven. De
planvorming is in 2005 afgerond. De totale kosten zijn geraamd op € 908.000 die volledig worden gedekt uit de OZB
doorstroming. Dit is lager dan de eerste inschatting. Dit komt o0.a. doordat de Hoendiepbrug nu geen onderdeel van het
project vormt omdat dit afthankelijk is gesteld van de ontwikkeling locatiec Van Heemskerkpark en vervanging niet
noodzakelijk is.

Inzet restant middelen

Nu de 3 meest prioritaire doorstromingsprojecten zijn uitgewerkt, is duidelijk dat de eerste schattingen hoger lagen
dan de huidige ramingen. Daardoor resteert er een bedrag van € 1,4 miljoen euro. We willen dit bedrag inzetten voor
het tekort op het tranferium Hoogkerk. We komen daarvoor binnenkort met een apart raadsvoorstel.

4.4 Nieuwe ontsluitingswegen c.a.

Het onderliggende wegennet staat ondanks recente optimalisatiemaatregelen onder druk. De voorstellen uit het meer-
jarenprogramma voor nicuwe infrastructuur (nicuwe bruggen, ontsluitingwegen ¢.d.) hangen vaak samen met ruimte-
lijke ontwikkelingen (Westpoort, Held III, Meerstad) of transformatie van gebieden (Eemskanaalzone, Europapark).
Deze ontwikkelingen en intensiveringen leiden tot nieuw verkeer op de gemeentelijke infrastructuur. Om dit in goede
banen te leiden is nieuwe infrastructuur nodig.

Berlagebrug en Sontbrug

Vooral in het zuiden van de stad staat het onderliggende wegennet nu al onder druk en dit zal met alle ontwikkelingen
in de buurt alleen maar toenemen. De ontwikkelingen van Meerstad en Eemskanaalzone gecombineerd met de huidige
hoge verkeersdruk maken dat de komende jaren een extra inzet nodig is op de knelpunten. Op enkele plaatsen is ver-
dichting van dit verkeersnetwerk aan de orde. In dit programma is rekening gehouden met de aanleg van een tweetal
bruggen, te weten de Berlagebrug en de Sontbrug. Deze maatregelen verbeteren zowel de doorstroming van het auto-
verkeer als het openbaar vervoer en zorgen voor een fijnmaziger fietsnetwerk. In fasering loopt de Berlagebrug voor
op de Sontbrug. De besluitvorming voor de Berlagebrug heeft in oktober 2005 plaatsgevonden. In totaal kost de brug
€ 24 min. waarvan € 16,4 gedekt is uit (voorbeslagen op) Nicuw Beleid over de periode 2004 t/m 2009 en € 7,6 min.
uit (voorbeslagen op) BDU over de periode 2004 t/m 2008. Het streven is dat de brug in 2008 wordt opengesteld voor
het verkeer. De realisatie van de Sontbrug is in tempo afthankelijk van de ontwikkeling van Meerstad en daarom als
PM in het programma opgenomen. Financiering voor de Sontbrug wordt voorzien uit de exploitatie van Meerstad.

Europapark
De nieuwe ontsluiting van Europapark leunt geheel op de exploitatie van Europapark. De financiering is voorzien uit
Kompas en de exploitatic Europapark.

Westpoort

Op 19 oktober 2005 is het bestemmingsplan voor het bedrijventerrein Westpoort vastgesteld. Dit plan voorziet 0.a. in
een nicuwe verkeersaansluiting op de A7. In het kader van het bouwrijpmaken wordt allereerst gestart met de voorbe-
reidingen voor deze nieuwe verkeersaansluiting. De eerste werkzaamheden zijn eind 2005 gestart. De planning is
gericht op ingebruikneming van de nieuwe wegverbinding in 2009. Via de nieuwe verkeersaansluiting A7/Westpoort
zal in de verdere tockomst - ter hoogte van het viaduct met de Kerkstraat - kunnen worden aangesloten op de Vierver-
latenweg aan de noordzijde van Hoogkerk. Het Samenwerkingsverband Noord Nederland heeft een bijdrage van € 15
miljoen aan EFRO en EZ middelen gereserveerd. Definitieve beschikbaarstelling van deze bijdrage wordt verwacht in
februari 2006.

Noordzuidroute
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De Noordzuidroute wordt de komende jaren in samenhang met de ontwikkeling van het woongebied van de Held 111
en de reconstructie Reitdiepsplein voltooid. De realisatie van de Noordzuidroute binnen De Held III is onderdeel van
de bouwexploitatie van dit project. Voor het resterende deel (tussen De Held IIT en de Friesestraatweg) is een kostprijs
geraamd van €1,3 mln. Vanuit de nota nacalculaties 2002 en 2005 is €900.000 bestemd voor dit project. Daarmee is in
de gemeentebegroting 2006 beschikbare bedrag van €600.000 komen te vervallen. Een tekort van €400.000 resteert.
Voor De Held III is het van groot belang dat de ontsluiting in noordelijke richting zo snel mogelijk wordt gerealiseerd,
mogelijk qua fasering direct volgend op het ongelijkvloers maken van de rotonde in de Friesestraatweg. Het niet tijdig
realiseren van deze verbinding leidt ertoe dat de bouw van extra woningen in De Held een onaanvaardbaar grote druk
legt op de ontsluiting door de wijk Vinkhuizen. Bij de raming is nog geen rekening gehouden met de verwerving van
de noodzakelijke gronden. Het tekort zal dus hoger uitpakken.

4.5 Reconstructie bestaande infrastructuur

Voor alle projecten binnen deze categorie geldt dat deze evenals vorig jaar in het meerjarenprogramma verkeer en
vervoer 2006 - 2009 als PM worden opgevoerd. Voor de begroting 2006 is vanuit het programma verkeer en vervoer
een claim neergelegd voor € 2 mln. voor de reconstructic Diepenring, €2 min. voor Binnenstad Beter en € 8 min. voor
overige reconstructies bestaande infrastructuur. De claims zijn niet gehonoreerd maar we gaan er vanuit dat in ko-
mende begrotingen hiervoor wel dekking gevonden kan worden.

Herinrichting Diepenring

Het stedebouwkundig plan voor de Damsterdiepgarage heeft de Raad in 2005 gepasseerd. Het ontwerp wordt dit jaar
uitgewerkt en het definitieve plan zal dit jaar aan de Raad worden voorgelegd. Ten aanzien van de reconstructie noor-
delijke en oostelijke Diepenring geldt dat de uitvoering gekoppeld is aan de realisatic van de Damsterdiepgarage. De
voortgang bij de Damsterdiepgarage maakt dat de planvorming voor dit project in 2007 moeten aanvangen en dat
tevens dekking moeten worden gevonden om volgend op de Damsterdiepgarage de Diepenring her in te richten. Voor
de periode na 2008 ligt er een claim van € 2 mln. op Nieuw Beleid. Dit is een schatting voor de eerste fase. De totale
kosten van de herinrichting kunnen bepaald worden wanneer duidelijk is welk ontwerp noodzakelijk is. Deze kosten
zullen hoger liggen dan € 2 mln. en zijn nog niet opgenomen in het programma.

Autoluwe Steentilstraat

In januari 2006 is in de Raad de evaluatie van verkeersmaatregelen Binnenstadoost behandeld. Voor de Steentilstraat
wordt voorgesteld om direct aansluitend op de realisatic van de Damsterdiepgarage de Steentilstraat autoluw te ma-
ken. Voor dit project is nog geen dekking maar is nu opgenomen in het programma als PM.

Ventweg Hoendiep

In deze categorie is ook de realisatic van een ventweg ten zuiden van het Hoendiep in het bedrijventerrein Hoendiep
opgenomen. Een aantal jaren geleden is ten noorden van het Hoendiep al een parallelstructuur gerealiseerd. Om be-
reikbaarheid van de bedrijven ten zuiden van het Hoendiep te verbeteren is in 2005 gestart met de realisatie van ook
de ventweg aan de zuidzijde afrondende werkzaamheden in april 2006. De investering bedraagt € 750.000.Dit project
wordt gefinancierd uit Terreinwinstmiddelen.

4. 6 Fietsprojecten

In de fietsnota uit 2001 zijn uitvoeringsprogramma's opgenomen voor de periode 2000-2001 en indicatieve pro-
gramma's voor de perioden 2002-2004 en 2005-2010. In het collegeprogramma is de fiets als speerpunt benoemd en
zijn er extra middelen vrijgemaakt boven op de bestaande middelen uit de fietsnota. In de gemeentebegroting voor
2003 is daarom € 6 mln. gereserveerd waarvan € 5,5 mln. uit OZB en een claim van een € 0,5 mln. uit ISV.

Nieuwe fietsbruggen

In de fietsnota 2001 is een uitvoeringsplan voor fictsmaatregelen opgenomen waaronder ook 3 fietsbruggen:
— Fietsburg Reitdiep ter hoogte van ACM;

— Fietsbrug Reitdiep ten noorden van de Noordelijke Ringweg;

— Fietsbrug Aduarderdiep, fietsroute Zuidhorn — Groningen.

Fietsbrug ACM

De beschikbaar gestelde “extra” middelen (OZB-fiets) zijn deels benut voor de financiering van het stadsbalkon,
fietspaden Bornholmstraat, Iddekingeweg en Amkemaheerd. In 2005 is in samenhang met de bouwlocatie ACM hard
gewerkt aan de planvorming voor deze brug. In 2006 komt voor dit project een voorstel in de Raad. In het meerjaren-
programma van vorig jaar werd het nog beschikbare budget van € 2 min. uit de OZB geheel ingezet voor de fietsbrug
over het Reitdiep bij de ACM-locatie. Ook de bijdrage vanuit ISV is bestemd voor de fietsbrug ACM. Om eigen mid-
delen vrij te spelen voor andere fietsprojecten die dit jaar urgent zijn, stellen wij in dit meerjarenprogramma voor om
uit de BDU 2007 €452.000 te bestemmen voor de ACM fietsbrug. Hiermee valt €452.000 eigen middelen vrij voor 3
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fietsprojecten, te weten; de fietsbrug Aduarderdiep en de asfaltering van de fietspaden Ketwich Verschuurlaan en Weg
der Verenigde Naties.

Fietsbrug Aduarderdiep

In het recent gepubliceerde plan ‘De fiets in de regio’ van de regiovisie Groningen-Assen is de fietsbrug opgenomen
als onderdeel van de verbinding Zuidhorn-Groningen via Den Horn. Hiermee geeft de regio aan bij te willen dragen
aan de uitvoering van de fietsbrug over het Aduarderdiep. In het regiofonds is €900.000 beschikbaar gesteld zodat de
uitvoering van een jarenlange wens reéel wordt. De totale kosten voor een brug worden geraamd op €2 mln. Het lijkt
mogelijk om, dankzij de inzet van regiomiddelen, BDU, middelen voor PURE en bijdragen van de provincie en de
gemeente Zuidhorn, met inzet van €200.000 eigen middelen uit het programma verkeer en vervoer dit project te kun-
nen financieren. Dit budget wordt gevonden in OZB. Momenteel wordt met genoemde partners gesproken over de
definitieve financiering. Op deze wijze kunnen we alsnog een tweede fietsbrug uit de fietsnota realiseren.

Fietsvoorzieningen Bornholmstraat
Deze fietsvoorzieningen zijn in 2005 grotendeels afgerond. Wat begin 2006 nog resteert zijn enkele afrondende werk-
zaam zoals het aanbrengen van een slijtlaag.

Fietspad Koningslaagte

Een aantal jaren is de bijdrage aan dit fietspad steeds doorgeschoven naar het opvolgende jaar. Dit was nodig omdat
het Groninger Landschap vertraging opliep in de planvorming. In december 2005 is door de raad het voorstel aange-
nomen om in 2006 definitief €75.000 ter beschikking te stellen aan het Groninger Landschap als bijdrage aan de reali-
satie van een fietspad tussen de N361 en de Paddepocelsterweg. De realisatie van dit fietspad zal in 2006 worden ge-
daan.

Fietsstroken Koeriersterweg

Op basis van het raadsbesluit van 7 juli 2005 is een keus gemaakt voor de voorlopige inrichting van de Koerierster-
weg met fietsstroken. Met deze ingreep kunnen auto's en bussen fietsers uitsluitend passeren, indien er géén tege-
moetkomend verkeer is. De verkeersveiligheid is daarmee voldoende gediend. Uitvoering zal in maart 2006 plaats-
vinden. Daarnaast zijn in het kader van deze besluitvorming afspraken gemaakt over de hoeveelheid en route van het
busverkeer "stad in" en "stad uit" (raadsbrief 30 juni 2005).

Berlagebrug

De komst van de Berlagebrug maakt dat voor fietsers een barriere wordt geslecht tussen Eemskanaalzone en Dam-
sterdiep en draagt bij aan een fijnmazig fietsnetwerk in het zuiden van de stad. (zie ook paragraaf over Berlagebrug
onder nieuwe ontsluitingswegen)

Fietsvoorzieningen Gebiedsontsluitingswegen
De raad heeft besloten — bij de vaststelling van het Plan van Aanpak Gebiedsontsluitingswegen — om prioriteit te ge-
ven aan de aanleg van fietsvoorzieningen langs de Eeldersingel, de Van Swietenlaan en de Diamantlaan.

FEeldersingel
De uitvoering van de Eeldersingel is onderdeel van de maatregelen Verbindingskanaalzone en is in 2005 uitgevoerd.

Van Swietenlaan

Realisatie van de fietsvoorzieningen Van Swietenlaan was afhankelijk van de uitkomst van onderhandelingen met het
Martini Zickenhuis over de nicuwe ontsluitingsweg voor het zickenhuis. Inmiddels is bekend dat er een busbaan komt
over het terrein van het ziekenhuis met haltevoorzieningen en een aantakking op de Paterwoldseweg. Hiervoor is € 2,5
mln. eigen middelen gereserveerd en het ziekenhuis draagt hetzelfde bedrag bij. De fietsstroken langs de Van Swie-
tenlaan zijn in binnen de categorie verkeersveiligheid voor €113.000 gedekt uit GOW Van Swietenlaan. In het voor-
jaar 2006 komen wij met een voorstel voor dit project. Realisatie moet in april 2007 zijn afgerond. Naar verwachting
zal de gereserveerde €113.000 niet toereikend zijn zodat naar aanvullende dekking gezocht moet worden.

Diamantlaan
De uitvoering van de Diamantlaan is in 2005 aangehouden omdat een reconstructie van de Siersteenlaan is uitgevoerd.
In 2006 wordt de Diamantlaan uitgevoerd.

Fietsstroken lepenlaan

Op de gebiedsontsluitingsweg lepenlaan ontbreken nog fietsvoorzieningen. Met het gereedkomen van de nicuwe
spoorbrug met fietspad, over het Van Starkenborghkanaal is een uitstekende fietsroute ontstaan vanuit het noordelijke
ommeland naar de stad. Voor de fietsers die na de brug hun weg vervolgen over lepenlaan richting de Eikenlaan, Kas-
tanjelaan en Asingastraat etc. vormt de lepenlaan een discontinuiteit in de route door het ontbreken van fietsvoorzie-
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ningen. Daarmee is de Iepenlaan een ontbrekende schakel in ons fletsnetwerk. In 2006 willen wij op de Iepenlaan
fietsstroken realiseren zodat ons fietsnetwerk verder verbetert. De realisatie van fietsstroken wordt gecombineerd met
groot onderhoud dat voor 2006 voor de lepenlaan op het programma staat. De totale investering voor het onderhoud
en de realisatie van fietsstroken bedraagt € 190.000,— waarvan wij €30.000,-- BDU aanvragen ten behoeve van de
realisatie van de fietsstroken.

Fietsstroken Roderwolderdijk

Voorwaarden van de wijkraad Hoogkerk om te kunnen instemmen met de plannen voor de aanleg van het bedrijven-
terrein Westpoort zijn in hoofdzaak gericht op het beperken van verkeersoverlast in Hoogkerk. Om een verkeerson-
veilige situatie op de Roderwolderdijk te voorkomen, is verzocht om een vrijliggend fietspad op het deel van de Ro-
derwolderdijk dat parallel loopt met de A7. Inmiddels is een voorstel voor het aanleggen van fietsstroken over de
gehele lengte in procedure. In dit voorstel wordt nitgegaan van een inrichting van de Roderwolderdijk tot erfontslui-
tingsweg buiten de bebouwde kom met een snelheidsregime van 60 km/uur. De kosten voor het fietspad langs de Ro-
derwolderdijk worden gedekt uit grondexploitatie van Westpoort.

Asfaltering fietspaden

Al 15 jaar worden in de gemeente Groningen nieuwe fictspaden uitgevoerd in asfalt. Tevens is in die periode een for-
se inspanning geleverd om bestaande tegelfietspaden te asfalteren. Op deze wijze ondergaat het fietspadennetwerk een
sterke kwaliteitsverbetering. Bij het omzetten van tegelpaden in asfalt wordt aansluiting gezocht bij het reguliere on-
derhoudsprogramma. Op deze wijze wordt gestreefd naar maximale efficiéntie. De meerkosten voor de asfaltering
(ten opzichte van het herleggen van tegels) zijn voor rekening van het programma verkeer en vervoer. In 2006 staan
de fietspaden Ketwich Verschuurlaan (Hora Siccemasingel- Noord-Willemskanaal) en het fietspad Weg der Verenig-
de Naties (Hereweg-Maaslaan) op het onderhoudsprogramma. Om ook deze paden te kunnen asfalteren is een bedrag
nodig van €216.000 voor de fietspaden langs de Van Ketwich Verschuurlaan en €36.000 voor het fietspad langs de
Weg der Verenigde Naties. Dit budget is gevonden in de OZB fiets. In deze nota vragen u om krediet ter beschikking
te stellen voor dit project.

Fietsvoorzieningen Asingastraat

De wens tot aanleg van fietsvoorzieningen langs de Asingastraat stond om budgettaire redenen in voorgaande meerja-
renprogramma’s PM. De inzet in dit meerjarenprogramma is om door een combinatie met de doorstromingsmaatrege-
len Noordelijke aanrijroute de realisatie eerder op te pakken.

4.7 Verkeersveiligheid c.a.

Blackspots Verkeersveiligheid in Balans

In december 2003 heeft de Raad de nota “Verkeersveiligheid in Balans” en het “Maatregelenplan Gebiedsontslui-
tingswegen” vastgesteld. Een gerichte aanpak van verkeersongevallenconcentraties heeft de afgelopen jaren geleid tot
rotondes Wichmanstraat-Van Swietenlaan en Korreweg-Sumatralaan-Kapteijnlaan. Daarom is in 2004 de gerichte
aandacht voor onveilige situaties bestendigd en was het voornemen met voorstellen te komen voor de 3 meest promi-
nente blackspots (Korreweg - Nicuwe Ebbingestraat, Boteringebrug en Koldingeweg - Odenseweg). Hiervoor is in
2004 € 30.000 ter beschikking gesteld.

Boteringebrug en kruising Koldingeweg — Odenseweg

In december 2005 zijn door ons voorstellen geaccordeerd voor aanpassing in markering op de Boteringebrug en de
kruising Koldingeweg — Odenseweg. Uitvoering vindt in 2006 plaats. Hiermee is een investering van €16.000 ge-
moeid waardoor nog €14.000 resteert. Dit resterende bedrag was onvoldoende voor de maatregelen die, uit een eerste
verkenning voor de kruising Korreweg - Nieuwe Ebbingestraat, nodig lijken te zijn. De kosten voor deze blackspot
zijn geschat op €60.000.

Kruising Korreweg - Nieuwe Ebbingestraat

Een paar maanden geleden is de keuze om de kruising Korreweg - Nicuwe Ebbingestraat niet uit te voeren gemaakt
omwille van de kosten. Nu zichtbaar is geworden dat er financiéle ruimte zit in de OZB doorstroming is de inzet om
in combinatie met het project doorstromingsmaatregelen Noordelijke aanrijroute ook deze kruising aan te pakken. Het
restant van €14.000 uit de aanpak blackspots wordt opgenomen in het project Noordelijke aanrijroute.

30 km/h gebieden
Uitbreiding areaal 30 km/h gebieden

Nagenoeg alle wijken in Groningen zijn de afgelopen jaren omgevormd tot 30 km/h gebieden. De inrichting is daarbij
sober maar voldoet aan de richtlijnen vanuit Duurzaam Veilig. Nog uit te voeren wijken zijn Laanhuizen en Ooster-
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poort. Deze wijken zullen ook begin 2006 als 30 km/h gebied ingericht; dan zijn alle wijken in de stad 30 km/h ge-
bied.

Laanhuizen

Begin 2006 wordt een 30 kilometerregime ingesteld in Laanhuizen. De koppeling met de aanleg van fietsvoorzienin-
gen langs de Koeriersterweg is losgelaten. Inmiddels is duidelijk dat beide projecten alsnog nagenoeg gelijktijdig
worden uitgevoerd.

QOosterpoort
Met de herinrichting van de Meeuwerderweg en Oosterweg, in het kader van groot onderhoud, kan het invoeren van
30 km/h in deze wijk meeliften.

De invoering van de 30 km/h gebieden in de stad is daarmee nagenoeg afgerond. Wat resteert zijn een aantal locaties
waar nog geen consistente 30 km/h gebieden zijn ontstaan. Dergelijk locaties komen nog voor in Beijum, Ooster-
hoogebrug, Ulgersmaborg, Wijert Zuid en Harkstederweg. In 2006 zullen wij de balans opmaken waar nog extra
maatregelen nodig zijn om de invoering van 30 km/h gebieden in de gehele stad af te ronden. Bovendien verleggen
wij nu ook de focus naar de kleine kernen om de stad.

Engelbert en Middelbert

Al geruime tijd wordt de situatie in de kern door bewoners als verkeersonveilig benoemd. In het verleden zijn hierover
ook contacten geweest met bewoners. Vooralsnog worden de kosten geschat op €30.000. Dit project is aan het pro-
gramma met 30 km/h gebieden toegevoegd. Dit project staat in 2006 PM.

Dorkwerd

In het kader van het PURE project is het verzoek gekomen om de kom van Dorkwerd als 30 km/h gebied in te richten.
Vooralsnog worden de kosten geschat op €30.000. Dit project is aan het programma met 30 km/h gebieden toege-
voegd. Dit project staat in 2006 PM.

Kleine verkeersprojecten

Elk jaar komen er verzoeken van burgers om kleine ingrepen. De afgelopen jaren hebben wij om snel en adequaat te
kunnen inspelen op klachten en vragen een budget beschikbaar gesteld. In 2005 waren hiervoor geen middelen be-
schikbaar maar voor 2006 is in de begroting hier weer ruimte voor gemaakt. Het voorstel is om €80.000 in 2006 te
reserveren om dit soort kleine infrastructurele aanpassingen te kunnen honoreren. De dekking vindt plaats uit kleine
verkeersprojecten begroting 2006. In deze nota vragen wij u om krediet ter beschikking te stellen voor dit project.

Schoolomgevingen

De GroenLinks-fractie heeft recent een initiatiefvoorstel ingediend om de verkeersveiligheid van schoolgaande kinde-
ren te verbeteren. Verkeersveiligheid rond scholen staat altijd sterk in de belangstelling. We doen veel op dit gebied
(verkeerseducatie) waarbij het Verkeersveiligheidslabel dat scholen kunnen behalen een belangrijk middel is. Ook in
2006 willen wij inzetten op het Verkeersveiligheidslabel. Bij het Verkeersveiligheidslabel moeten scholen ook aan-
dacht besteden aan de fysicke omgeving van de school. Dat betekent dat investeringen in de schoolomgeving nodig
kunnen zijn. In dit kader willen wij in 2006 een bedrag van €50.000 reserveren om scholen hierin tegemoet te kunnen
komen. Dit budget wordt gedekt uit “kleine verkeersprojecten’ uit de begroting 2006. In deze nota vragen u om kre-
diet ter beschikking te stellen voor dit project.

4.8 Parkeren

In 2005 heeft een speciale raadscommissie “parkeren binnenstad’ een discussickader laten opstellen. Dit stuk biedt
handvatten voor de discussie die gevoerd wordt over al dan niet verleggen van de huidige koers ten aanzien van par-
keren in en rond de binnenstad. Mogelijk leidt dit in de collegeonderhandelingen tot beleidswijziging ten aanzien van
binnenstadparkeren.

Parkeergarages

Parkeergarages vormen een essentieel onderdeel in ons verkeer- en vervoerbeleid. Door de bouw van parkeergarages
kunnen wij de openbare ruimte op maaiveldniveau in en nabij de binnenstad een kwaliteitsimplus geven zonder dat de
bereikbaarheid wordt geschaad. Momenteel is de ontwikkeling van vier garages actueel. Omdat de garages worden
gefinancierd uit de exploitatic van het totale project waar ze onderdeel van uit maken en de parkeerexploitatie is bij
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geen van de garages sprake van aanvulling uit het programma verkeer en vervoer. In de bijgevoegde tabellen zijn de
garages dan ook niet opgenomen.

FEuroborggarage

Onder de Euroborg is een garage gerealiseerd van 900 parkeerplaatsen die de bezoekers van de in Euroborg aanwezi-
ge leisurebedrijven, het stadion en de Jumbo supermarkt, bediend. De totale investering van deze garage bedroeg €
21,4 min. De garage is in januari 2006 in gebruik genomen.

Damsterdiepgarage

Het stedebouwkundig plan voor de Damsterdiepgarage heeft de raad in 2005 gepasseerd. Het ontwerp wordt dit jaar
uitgewerkt en het definitieve plan zal dit jaar aan u worden voorgelegd. Er worden 600 parkeerplaatsen gerealiseerd.
Een aantal parkeerplaatsen op maaiveld aan de Diepenring worden opgeheven. De totale investering is geraamd op
€30 mln. die gedekt wordt uit de exploitatie van het project en de parkeerexploitatie.

Grote Marktgarage

In het kader van de Grote Markt Oostzijde wordt de huidige Nabergarage opgeheven en vervangen door een nicuwe
garage. Momenteel wordt gewerkt aan het programma van eisen waarbij ook een fietsenstalling (circa 1.000 plaatsen)
onderdeel van de garage zal zijn. Deze garage bevindt de eerste fase van de planvorming en een raming is nog niet
beschikbaar.

Gasfabriekgarage
In de Gasfabriekgarage komen in totaal 1.250 parkeerplaatsen die deels bestemd voor bezoekers en deels worden
verkocht aan de toeckomstige bewoners. De realisatie van deze garage bedraagt € 30 min.

Betaald parkeren

Oranjewijk

In 2005 hebben wij betaald parkeren ingevoerd in een deel van de Oranjewijk. De kosten voor de invoering (plaatsen
bebording en betaalautomaten) is volledig gedekt uit de exploitatie van het parkeerbedrijf. In 2006 zullen wij geza-
menlijk met de bewoners een evaluatie houden van deze maatregelen.

De linie

In 2005 is besluitvorming afgerond over de invoering van betaald parkeren in de nieuwe woonwijk De Linie. Om te
voorkomen dat de openbare ruimte in deze wijk als gevolg de parkeerdruk uit Euroborg als overloopgebied gaat fun-
geren is een parkeerregiem voorgesteld. Zo wordt voorkomen dat bewoners in deze wijk parkeerhinder ondervinden.
De kosten voor de invoering (plaatsen bebording en betaalautomaten) worden volledig gedekt uit de exploitatic van
het parkeerbedrijf..

In 2006 staat geen verdere uitbreiding van het betaald parkeren op stapel.
4.9 Gedragsbeinvloeding

Verkeerseducatie

De verkeersveiligheid wordt bevorderd door het nemen van fysicke maatregelen maar ook aan de gedragskant van
verkeersonveiligheid is een continue inzet nodig. Daarom voeren wij al enige jaren jaarlijks een programma uit aan
activiteiten op gebied van verkeersveiligheid. De focus ligt daarbij vooral op schoolgaande jeugd. In 2006 willen wij
wederom voor € 90.000 aan activiteiten uitvoeren. De helft van de dekking komt voort uit subsidie van de provincie
en de andere helft wordt dit jaar gevonden in ‘kleine verkeersprojecten’ uit de begroting 2006. In deze nota vragen u
om krediet ter beschikking te stellen.

Elk jaar moeten we op zoek naar middelen om een bedrag van €45.000 vrij te maken uit het programma verkeer en
vervoer. Omdat financiering van verkeerseducatie jaarlijks terugkeert, zijn wij van plan de komende jaren het bedrag
aan eigen middelen te reserveren met een structurele post op de begroting van de dienst ROEZ.

Week van de vooruitgang

In 2005 is als opvolger van de autoloze zondagen voor het eerst de week van de vooruitgang georganiseerd. Samen
met 3VO, GCC, VCC en provincie Groningen is een week lang een aandacht besteed aan alternatieve vormen van
vervoer. Ook in 2006 willen wij bijdragen aan de organisatic van deze week. De totale kosten van de week bedragen €
40.000 waarvan €25.000 uit het programma verkeer en vervoer. Dit budget wordt gedekt uit “kleine verkeersprojec-
ten’ uit de begroting 2006. In deze nota vragen u om krediet ter beschikking te stellen voor dit project.
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5. Voorstel

Op grond van bovenstaande stellen wij voor:

I.  Het uitvoeringsprogramma verkeer en vervoer 2006 vast te stellen en vooralsnog in te stemmen met het indicatie-
ve programma voor de jaarschijven 2007 t/m 2009;

II. Het College opdracht te geven het meerjarenprogramma 2006-2009 uit te voeren;

III. Een raamkrediet in 2006 ter beschikking te stellen van € 14.196.000 voor de kosten van het gemeentelijk aandeel
in het programma verkeer en vervoer 2006 en eventuele nadere (aanvullende) kredietaanvragen af te wachten
voor afzonderlijke (deel)projecten van het programma;

IV. Een krediet ter beschikking te stellen van € 216.000 voor asfaltering van de fietspaden langs de Van Ketwich
Verschuurlaan met als dekking incidenteel/OZB fiets 2003;

V. Een krediet ter beschikking te stellen van € 36.000 voor asfaltering van het fietspad langs de Weg der Verenigde
Naties met als dekking incidenteel/OZB fiets 2003;

VI. Een krediet ter beschikking te stellen van € 80.000 voor kleine infrastructurele aanpassingen met als dekking
incidenteel nicuw beleid 2006, kleine verkeersmaatregelen;

VII. Een krediet ter beschikking te stellen van € 50.000 voor de aanpak van schoolomgevingen met als dekking inci-
denteel nieuw beleid 2006, kleine verkeersmaatregelen;

VIII.  Een krediet ter beschikking te stellen van € 90.000 voor het programma verkeerseducatie met als dekking
incidenteel nicuw beleid 2006, kleine verkeersmaatregelen van € 45.000 en een provinciaal subsidie van €
45.000;

IX. Een krediet ter beschikking te stellen van € 25.000 voor de “Week van de vooruitgang 2006” met als dekking
incidenteel nicuw beleid 2006, kleine verkeersmaatregelen;

X. De gemeentebegroting 2006 dienovereenkomstig te wijzigen.

2. Het desbetreffende raadsvoorstel daartoe vast te stellen en voor te leggen aan de raad;
3. De begroting 2006 van de dienst ROEZ en van de Bestuursdienst dienovereenkomstig te wijzigen.
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