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Onderwerp: Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2009-2012

Groningen,
Aan de raad,

1. Inleiding.

Hierbij bieden wij u het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2009 — 2012 aan.

1.1 Beleidskader.

In april 2007 heeft u de beleidsnota "Groningen: Duurzame Mobiliteit" vastgesteld.
Hierin staat het beleid dat wij de komende periode voorstaan met een maatregelen-
pakket.

Onze doelstellingen uit de beleidsnota "Groningen: Duurzame Mobiliteit" betekenen
fors investeren in de fiets, inzetten op een kwaliteitsprong in het openbaar vervoer
(Kolibri en Regiotram) en maximaal benutten van de potentie van P+R.

Veel autoverkeer leidt tot doorstromings- en leetbaarheidsproblemen. De komende
periode neemt de druk op het wegenstelsel verder toe en de problemen dus ook.

Een goede balans vinden in oplossingen voor de doorstromingsproblemen en het
behouden van een leetbare stad is voor ons de uitdaging. Voor de hoofdwegen
(ringwegenstelsel) zetten we in op een uitbreiding van de capaciteit. Maar in de stad
zelf zijn de fysieke en milieugrenzen om de groei van de automobiliteit op te vangen in
zicht. Daarom is ons devies; regionaal openbaar vervoer tot in de stad en
ketenmobiliteit (P+R). Daarnaast geven we de verkeersveiligheid een impuls door veel
aandacht voor schoolomgevingen, verkeerseducatie en 30 km/h gebieden.

Op bijgevoegde CD-ROM treft u een overzicht aan van alle verkeers- en vervoers-
projecten in de stad. Dit overzicht is ook via de gemeentelijke internetpagina
beschikbaar. Het interactieve projectenoverzicht wordt elk jaar met het opstellen van
het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer geactualiseerd. Mochten er lopende het
jaar significante ontwikkelingen zijn, dan passen we de site tussentijds aan.

1.2 Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer.
In het meerjarenprogramma geven we ieder jaar inzicht in de voortgang van de
uitvoering van de infrastructuur- en verkeersprojecten. Bovendien geven we de stand
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van zaken rond de financiéle dekking van deze projecten en mogelijke knelpunten
weer. Het meerjarenprogramma heeft daarmee een voortschrijdend karakter.

De projecten tot en met het jaar 2009 zijn hard voor wat betreft financiering en
planning en in overeenstemming met de besluiten die uw raad bij de begrotings-
behandeling 2009 en in eerdere jaren heeft genomen. Bij de projecten voor de jaren
daarna baseert het programma zich op inschattingen. Op basis van toekomstige
begrotingen na 2009 wordt jaarlijks het meerjarenprogramma weer aangepast.

Ook ten aanzien van (geschatte) kosten en mogelijke medefinanciering door andere
overheden en subsidies is er vaak sprake van een momentopname. Veranderingen hierin
beinvloeden uiteraard het programma. Uw raad wordt, wanneer zich dat voordoet, op
projectniveau en in het eerstvolgende meerjarenprogramma geinformeerd.

1.3 Staat V 2008.

In februari 2006 heeft u besloten dat wij één keer per jaar een financiéle rapportage aan
u uitbrengen over de lopende projecten in het programma Verkeer en Vervoer, de
zogenaamde Staat V. Vorig jaar is dat voor het eerst gebeurd. In de Staat V staan
alleen de projecten opgenomen, waarop (materiéle) uitgaven gedaan zijn.

Het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer concentreert zich op ontwikkelingen
binnen het programma, projecten die in studie zijn en nog te starten activiteiten en
projecten. Tevens is er een aantal die onderdeel zijn van grote projecten en middels de
Staat P (projecten) worden verantwoord. Gezien de overlap met de inhoud van het
Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer bieden wij u beide nota's gelijktijdig aan.

2. Investeringsbeeld 2009 — 2012.

2.1 Toenemend belang Verkeer & Vervoerprojecten.

De afgelopen jaren is binnen het programma Verkeer en Vervoer de dynamiek sterk
toegenomen. Zowel in uw raad als in de media is er veel aandacht voor verkeer en
vervoer geweest. Verkeer en vervoer staat de komende periode wederom prominent op
de agenda. De focus ligt de komende 5 a 10 jaar op het realiseren van enkele grote,
complexe en veelal spraakmakende projecten op gebied van bereikbaarheid en
mobiliteit. Geen van deze grote projecten doen en kunnen wij alleen. Daarvoor is
nauwe samenwerking nodig met al onze regionale partners.

Naast de grote projecten vragen ook wensen op een kleiner schaalniveau zoals fiets-
maatregelen, schoolomgevingen en 30 km/h gebieden veel aandacht. Met het
binnenkort geactualiseerde parkeerbeleid komt er ook een reeks aan uitvoerings-
vraagstukken op gebied van parkeren op ons af.

Binnen dit werkpakket is een sterkere focus op infrastructuur komen te liggen dan
voorheen. Dit is om ervoor te zorgen dat deze projecten vorm krijgen op een wijze die
past binnen onze toekomstvisie op de stad. Hiervoor wordt momenteel de direct
verantwoordelijke afdeling voor het programma Verkeer en Vervoer dan ook
uitgebreid.

Voor ons ligt de uitdaging om een voorspoedige voortgang te bewerkstelligen maar
onder de nadrukkelijke condities dat andere functies van onze stad en belangen van
onze Stadjers gewaarborgd zijn, zoals milieukundige consequenties, ruimtelijke
kwaliteit, participatie e.d.



2.2 Keuzes gemeentebegroting.

In de meerjarenbegroting zijn middelen beschikbaar gekomen voor regiotrams,
ringwegen, fietsprojecten en (kleine) verkeersprojecten. Voor de RegioTram gaat het
om jaarlijks € 300.000,-- structureel tot en met 2015, voor de ringwegen om

€ 454.000,-- jaarlijks. Voor fietsmaatregelen is deze collegeperiode € 6 miljoen

(€ 3 miljoen in 2007 en 2009) vanuit nieuw beleid beschikbaar. Samen met BDU-
middelen en overige middelen in de gemeentebegroting is er in de periode 2007-2010
11 miljoen euro beschikbaar voor fietsmaaregelen. Voor overige verkeersmaatregelen is
jaarlijks € 100.000,-- structureel beschikbaar. Dit budget wordt ingezet voor kleine en
middelgrote verkeer- en vervoerprojecten, waaronder schoolomgevingen.

Met de begroting van 2009 zijn bovenstaande middelen conform de meerjaren-
begroting ter beschikking gesteld. Hiermee zijn ook specifieke middelen beschikbaar
gekomen voor de herinrichting van de Diepenring (€ 2 miljoen stadsmeierrechten).

2.3 BDU.

In de dekkingsvoorstellen is er rekening meegehouden dat structureel BDU-middelen
beschikbaar zijn. In 2009 hebben wij conform de afspraken met provincie de zeker-heid
over een vaste bijdrage uit de BDU. Dit vaste bedrag is gebaseerd op ons BDU-deel uit
het peiljaar 2004 van € 3.769.511,-- maar stijgt geindexeerd. Voor na 2009 is de inzet
de afspraak met de provincie over BDU te consolideren.

Sinds 2001 is in onze jaarlijkse BDU aanvraag een bedrag van € 454.000,-- voor de
aanpak van de ringwegen opgenomen. Ook de komende jaren is dit een vast onderdeel
van BDU-aanvraag.

De BDU is een 50% subsidieregeling. Omdat niet alle kosten declarabel zijn, zoals
plankosten, betekent dat jaarlijks minimaal hetzelfde bedrag aan eigen middelen
tegenover dit BDU-bedrag moet staan. Gemakshalve gaan wij uit van een verhouding
60% eigen middelen en 40% BDU.

2.4 Regio Specifiek Pakket.

Op 18 maart 2008 is een akkoord bereikt tussen de stuurgroep Zuiderzeelijn en
minister Eurlings over het convenant "Regiospecifiek Pakket Zuiderzeelijn".

De projecten uit het RSP ZZL maken het mogelijk de komende jaren fors te investeren
in het openbaar vervoer, de wegen en de ruimtelijk-economische structuur van Noord-
Nederland. In de stad Groningen kunnen we, met een totale investering van ruim

1 miljard euro, slagvaardig aan de gang met de uitvoering van Kolibri, diverse
spoorprojecten, een toekomstvaste oplossing voor de Zuidelijke Ringweg. Met deze
inzet kunnen wij aan de slag met meerdere tramlijnen, wat een doorbraak is voor de
realisatie van het RegioTram-concept. Ook voor de Zuidelijke Ringweg geldt dat het
RSP een doorbraak betekent in een jarenlange zoektocht naar mogelijkheden om dit
knelpunt aan te pakken. Het RSP loopt tot en met 2020.



4

3. Het Meerjarenprogramma 2009 — 2012.
In het Meerjarenprogramma 2009-2012 zijn de projecten opgenomen uit de nota
"Groningen: Duurzame mobiliteit".

Het programma bestaat uit een lijst projecten. Elk project is ingedeeld in categorieén,
met een globale planning naar uitvoeringsjaar en een beeld van de dekkingsmiddelen
(Nieuw Beleid, OZB, BDU, e.d.). Ook zijn projecten opgenomen, waarvan de
uitvoering en financiering vooral een verantwoordelijkheid is van het Rijk en/of
provincie maar die grote invloed hebben op het Groningse verkeersnetwerk. Tot slot
zijn integrale projecten opgenomen die een belangrijk verkeersaspect hebben.

Het programma verkeer en vervoer is ingedeeld in de volgende categorieén:

1. fiets;

2. Openbaar Vervoer;

3. auto;

4. parkeren;

5. goederenvervoer;

6.  verkeersveiligheid (gedragsbeinvloeding).

In de bijgaande tabellen is voor alle projecten binnen de 6 genoemde categorieén de
globale planning weergegeven (wit = planvorming, zwart = uitvoering), het krediet- of
investeringsbedrag en de dekking. Vanzelfsprekend zijn investeringsbedragen, waar-
voor nog geen krediet beschikbaar is gesteld, gebaseerd op voorlopige ramingen en zijn
de aangegeven dekkingsmiddelen voor de jaren 2009 en verder onder voorbehoud van
subsidies en uw goedkeuring. De dekkingsmiddelen voor de jaren tot en met 2009 zijn
conform de begroting.

Voor de afzonderlijke projecten binnen het programma geldt dat op het moment dat
het plan, de kosten en eventuele externe dekkingsmiddelen gedetailleerd zijn
gespecificeerd, een raadsvoorstel aan u wordt voorgelegd. Op dat moment stelt uw
raad het krediet definitief ter beschikking.

4 Fiets.

Groningen heeft een traditie van uitstekend fietsbeleid. Uit heel de wereld komt men
regelmatig kijken hoe wij dat doen. Op gebied van fietsen willen wij de komende
periode zeker niet op onze lauweren gaan rusten. Het in het collegeakkoord
afgesproken budget voor fiets en de vertaling daarvan in de maatregelenpakketten
"Stap Op Deel 1" en "Stap Op Deel 2", werken als een katalysator op allerhande
verbeteringen aan onze fietsstructuur.

4.1 Fietsbrug Aduarderdiep.

Het Aduarderdiep vormt een natuurlijke scheiding van het gebied bij Leegkerk, aan de
westkant van Groningen. Het is tegelijk een obstakel om vanuit de stad richting het
Ommeland en visa versa te fietsen. De fietsbrug over het Aduarderdiep vormt dan ook
de ontbrekende schakel in de fietsverbinding tussen Zuidhorn en de stad Groningen.
Aan de oostzijde van de brug komt een fietspad richting de Leegeweg en aan de
westkant een fietspad richting de Aduarderdiepsterweg.
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In de raadsvergadering van 20 december 2006 is € 1.950.000,-- ter beschikking gesteld
voor dit project. De planvorming, voorbereiding, aanbesteding en uitvoering wordt
door de provincie Groningen verzorgd. Hiervoor is in januari 2007 een
realisatieovereenkomst gesloten met de provincie. Op 6 oktober 2008 is officieel de
eerste paal geslagen door wethouder Dekker en wethouder Wiersma van Zuidhorn. De
planning is dat in augustus 2009 de brug en de toeleidende fietspaden in gebruik
worden genomen.

4.2 Fietsbrug ACM.

Door het ontbreken van een fietsverbinding tussen de Herman Colleniusbrug en
Pleiadenbrug, de herontwikkeling van Paddepoel-Zuid (woningen) en de
Friesestraatweg (woningen) werd in de Fietsnota 2000 de ACM-brug al als
noodzakelijke in het fietsnetwerk aangegeven. Door de realisatie van de fietsbrug
ontstaat een snellere verbinding tussen Vinkhuizen e.o. en Paddepoel-Zuid e.o.

Het totale beschikbaar gestelde krediet 1s € 2.553.000,--. Deze bestaat uit een bijdrage
van € 552.000 van de ontwikkelaar ACM-locatie, BDU 2007 € 552.000,-- en € 1,4
miljoen uit OZB middelen 2003, budget fiets (structureel). De verwachting is dat april
2009 de brug wordt opgeleverd.

4.3 Stap Op Deel 1, diversen.

Met uitzondering van de asfaltering van de fietspaden langs de Friesestraatweg en het
wijzigen van de fietsstrook op de Brailleweg in een tweerichtingen-fietsstrook zijn alle
projecten uit de nota "Stap Op! Fietsmaatregelen 2007-2008" in voorbereiding of
uitvoering.

De asfaltering van de fietspaden langs de Friesestraatweg staat gepland voor begin
2009, maar het wijzigen van de fietsstrook op de Brailleweg in een (aanliggend)
fietspad dat in twee richtingen kan worden bereden, is complex. Dit heeft te maken met
de reconstructie van het Julianaplein. Omdat de bypass Emmaviaduct-A28 richting
Assen door de bestaande tunnel van de Brailleweg wordt geleid, blijft er onvoldoende
ruimte over voor de gewenste verbreding van het fietspad. We onderzoeken de
mogelijkheid tot overkraging van het Noord-Willemskanaal om zo ruimte voor het
fietspad te creéren. We verwachten medio 2009 met een voorstel richting uw raad te
komen. Voor dit project is € 200.000,-- beschikbaar vanuit "Stap Op Deel 1".

4.4 Stap Op Deel 1, Plataanbrug.

Door het ontbreken van een fietsverbinding tussen de Pleiadenbrug en de Professor
Uilkensbrug en de realisatie van woningen in De Held en Gravenburg werd in de
Fietsnota 2000 een brug parallel aan de Plataanlaan al als ontbrekende schakel in het
fietsnetwerk aangegeven. Door de realisatie van de fietsbrug ontstaat een snellere
verbinding tussen Vinkhuizen e.0. en Zernike e.o.

Voor de realisatie van de fietsbrug is maximaal € 3.000.000,-- geraamd. Dit wordt
gedekt uit fietsnota begroting 2007 voor een bedrag van € 1.800.000,-- en de reeds
toegekende € 1.200.000,-- BDU 2008. Het streven is om begin 2009 te beginnen met
de uitvoering van het project en voor 2010 moet de realisatie een feit zijn.



4.5 Stap Op Deel 1, Fietsparkeren in de wijken.

Vooral in oude wijken beschikken bewoners veelal niet over een berging en/of een
achterom voor de fiets en zijn daarom genoodzaakt de fiets op straat te stallen. Dit
brengt nadelen van diefstal, vandalisme en weersinvloeden met zich mee. In diverse
steden 1s daarom het concept "fietstrommel" geintroduceerd, een veilige en droge
stallingruimte voor de fiets vlakbij de woning.

In de nota "Duurzame Mobiliteit" kondigden wij aan op zoek te gaan naar oplossingen.
Vanwege de werkdruk heeft de geplande voorbereiding in 2007 en uitvoering in 2008
niet plaatsgevonden. Eind 2008 is gestart met de voorbereiding van het project
"fietstrommels". Voor de eerste fase is € 100.000,-- beschikbaar.

De dekking komt ten laste van het budget "Kleine verkeersmaatregelen en
reconstructies”. Besloten is eerst een proefproject te starten waarbij op twee totaal
verschillende locaties (Zagerij en Emmaviaduct) een fietstrommel wordt geplaatst om
ervaring op te doen. Op basis van de resultaten wordt bepaald of het project haalbaar is
en of meer fietstrommels geplaatst worden. Wij streven ernaar om begin 2009 op die
twee locaties fietstrommels te plaatsen. Evaluatie vindt plaats in 2010.

4.6 Stap Op Deel 1, Fietspaden Antwerpenweg en Duinkerkenstraat.

In de fietsnota is de aanleg van fietspaden langs de Antwerpenweg en de Duinkerken-
straat opgenomen. Deze fietspaden sluiten aan op het recent gerealiseerde fietspad
langs de Bornholmstraat. De aanlegkosten van de fietspaden langs de Duinkerken-
straat en de Antwerpenweg waren in Stap Op Deel 1 geraamd op € 980.000,-- waarvan
€ 440.000,-- gereserveerd werd uit "Stap Op Deel 1". Voortschrijdend inzicht in de
situatie ter plaatse maakt dat dit budget te laag is geschat. Voor beide fietspaden is

€ 600.000,-- extra nodig. In "Stap Op Deel 2" is hiervoor een bedrag gereserveerd van
€ 300.000,-- terwijl de resterende € 300.000,-- wordt gedekt uit Terreinwinst.

De planning is om eind 2009 te starten met de aanleg van de fietspaden.

4.7 Stap Op Deel 2.

In november 2008 heeft u de nota "Stap Op Deel 2" vastgesteld. In de periode 2009-
2010 leggen we het accent op de kwaliteit van fietsvoorzieningen. Er wordt vooral
ingezet op asfaltering van tegelfietspaden, het fietsvriendelijker afstellen van de
verkeerslichten en stallingsvoorzieningen.

Net als bij "Stap Op Deel 1" is een oproep in de Groninger Gezinsbode geplaatst.

Aan Stadjers is gevraagd om suggesties en wensen ten aanzien van het fietsbeleid bij
ons in te dienen. Er is nog meer gebruik gemaakt van deze gelegenheid dan bij "Stap
Op Deel 1". In totaal zijn 123 brieven en e-mails binnengekomen met 170 verschillende
suggesties.

4.8 Stap Op Deel 2, Asfalteren tegelfietspaden.

Ter verbetering van het comfort voor de fietser zijn de afgelopen jaren in Groningen
diverse tegelfietspaden geasfalteerd. Ook in de periode 2009-2010 wordt de kwaliteit
van verschillende fietspaden verbeterd door de tegels te vervangen door een asfalt-
verharding. Het asfalteren van tegelfietspaden kost meer dan het reguliere onderhoud
aan de bestrating. De meerkosten, in totaal € 380.000,--, zijn gedekt uit de gelden uit
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de fietsnota. Het betreft de volgende fietspaden:
fietstunnel Friesestraatweg en fietspad Electronpad;
fietspad Celebesstraat;

fietspad Klaprooslaan;

fietspad in het verlengde van de Eelderbaan;
fietspaden in de centrumzone van Beijum;

fietspad tussen Lavendelweg en Pop Dijkemaweg;
fietspad Boutenspad.

NNk WD =

4.9 Stap Op Deel 2, Fietsvriendelijk afstellen van verkeerslichten en wachttijd-
voorspellers.

Een aantal verkeerslichten in Groningen kan fietsvriendelijker worden afgesteld.
Dat betekent een vermindering van de wachttijd en daarmee een verbetering van de
doorstroming van het fietsverkeer. In 2009 wordt een aantal maatregelen, zoals
beperkte kruispuntreconstructies, nader uitgewerkt. In totaal is € 160.000,--
beschikbaar vanuit Stap Op Deel 2. Het betreft de volgende kruispunten:

1. aanpassing kruispunt Parkweg-Emmaviaduct;

2. aanpassing kruispunt Paterswoldseweg-Leonard Springerlaan;

3. aanpassing kruispunt Petrus Campersingel-Dirk Huizingastraat;

4. fietsers apart regelen op het kruispunt Bedumerweg-Asingastraat.

In de periode 2009-2010 plaatsen we op vijf kruispunten zogenaamde wachttijd-
voorspellers voor fietsers. Dit wordt zoveel mogelijk meegenomen bij de vervanging
van verkeerslichten. In totaliteit is hiervoor € 75.000,-- beschikbaar vanuit "Stap Op
Deel 2".

4.10 Stap Op Deel 2, Fietspad langs de Noordelijke Ringweg.

De verwachting is dat de nieuwe fietsbrug over het Reitdiep ter hoogte van de
Noordelijke Ringweg (Plataanbrug) gereed is in 2010. Aansluitend op deze fietsbrug
leggen we een fietspad aan tussen de Aquamarijnstraat, de Goudlaan en de fietstunnel
onder de Friesestraatweg. Aan de zuidzijde van de Noordelijke Ringweg wordt een
fietsroute aangelegd vanaf het Jaagpad langs het Reitdiep tot aan de Iepenlaan. Door
de aanleg van deze fietspaden in combinatie met een fietsbrug over het Reitdiep
ontstaat een nieuwe, directe fietsroute tussen de wijken Gravenburg, De Held,
Vinkhuizen, Zernike, Paddepoel, Selwerd en de Korrewegwijk. De totale kosten voor
de aanleg van beide fietspaden bedragen € 700.000,--. In 2009 vragen we hiervoor

€ 275.000,-- BDU aan. Medio 2009 leggen we een voorlopig ontwerp aan u voor.
Voor deze projecten is in "Stap Op Deel 2" een plankostenkrediet van € 81.000,--
beschikbaar gesteld.

4.11 Stap Op Deel 2, Fietspad langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd.

Het fietspad langs de spoorlijn Groningen-Sauwerd tussen de Walfridusbrug over het
Van Starkenborghkanaal en het Reitdiep (ACM-fietsbrug) is een ontbrekende schakel
in ons fietsnetwerk. Realisering van deze route maakt behalve een directere verbinding
tussen Winsum, Adorp, Sauwerd en de (binnen)stad ook een directere route tussen de
noordelijke stadswijken onderling mogelijk. In eerste instantie wordt begonnen met de
aanleg van het gedeelte tussen de ACM-fietsbrug en de Kerklaan. Dit is een eerste stap
in de realisering van het volledige fietspad parallel aan de spoorlijn. In de planvorming
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geven wij echter wel een doorkijk naar het totale fietspad. Aspecten als situering, te
verwachten knelpunten, etc. worden daarbij globaal in beeld gebracht. Daarnaast
stellen wij een kostenraming op, waardoor we voor het organiseren van de financiering
een beter beeld van de kosten hebben. De kosten voor de aanleg van het fietspad tussen
de ACM-fietsbrug en de Kerklaan zijn geraamd op

€ 2.260.000,--. In 2008 is hiervoor € 1.175.000,-- BDU aangevraagd. In de loop van
2009 verwachten we u een voorlopig ontwerp voor te leggen. Voor dit project is in
"Stap Op Deel 2" een plankostenkrediet van € 274.000,-- beschikbaar gesteld.

4.12 Stap Op Deel 2, Fietsparkeren stationsgebied.

De druk van het fietsparkeren in het stationsgebied is te hoog. Substantiéle uitbreiding

van fietsstallingen is op korte termijn niet te bereiken binnen de aanwezige ruimte.

Daarom moeten we de huidige voorzieningen beter benutten. In 2009 worden

verschillende maatregelen uitgevoerd:

1. de wegsleepregeling van vier weken wordt ingekort naar twaalf dagen;

2. de athandeling van te lang gestalde fietsen wordt verbeterd,;

3. verbetering van de fietsflat door het toepassen van uitschuifbare rekken, het
geven van meer uitstraling aan de buitenzijde, het verbeteren van de
toegankelijkheid en betere verlichting;

4. gratis stallen in het weekend bij de bewaakte NS-stalling;

5. aan de achterzijde van het station worden 600 fietsrekken bijgeplaatst.

Voor deze maatregelen is in totaal € 320.000,-- benodigd. Hiervan is € 25.000,--

beschikbaar gesteld uit Stap Op Deel 2, € 45.000,-- uit de nota "Aanpak fietsparkeer-

probleem stationsgebied" en € 250.000,-- wordt opgenomen in de nieuwe parkeernota

"Duurzaam Parkeren".

4.13 Stap Op Deel 2, Fietsrouteplanner.

In "Stap Op Deel 2" hebben wij aangekondigd om, in navolging van Amsterdam, een
fietsrouteplanner voor de stad Groningen te ontwikkelen. Ook de provincie Groningen
wil een fietsrouteplanner ontwikkelen. In het voorjaar van 2009 willen we samen met
de provincie Groningen en andere partners, zoals de Fietsersbond, gezamenlijk een
fietsrouteplanner opstellen voor de provincie en de stad Groningen. Vanuit "Stap Op
Deel 2" is hiervoor € 45.000,-- beschikbaar gesteld. Na de zomer wordt dit project
opgepakt en de verwachte oplevering is in 2010.

4.14 Stap Op Deel 2, Algemene fietspromotie.

Met behulp van een promotiecampagne nodigen we onze inwoners uit nog meer
gebruik te maken van de fiets. Het doel is iedereen met een vervoerskeuze te
stimuleren de fiets te kiezen en het autogebruik te ontmoedigen. Een communicatie-
en marketingbureau ondersteunt ons bij deze fietspromotiecampagne. Voor de
komende twee jaar is hiervoor vanuit "Stap Op Deel 2" € 50.000,-- beschikbaar.

4.15 Stap Op Deel 2, Binnenstadsstallingen.

In het kader van het project "Stadsfietsen" is sinds 1 juli 2007 het gebruik van de vier
binnenstadstallingen gratis. Dit heeft geleid tot een toename van het gebruik van de
stallingen. Om het gebruik verder te laten stijgen wordt in 2009 de herkenbaarheid van
de stallingen vergroot. Daarnaast worden de fietsrekken in de bewaakte stalling bij de
V&D in de loop van 2009 vervangen door uitschuifrekken. Voor deze maatregelen is €
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50.000,-- beschikbaar gesteld vanuit "Stap Op Deel 2".

In 2009 willen wij een nieuwe bewaakte stalling in de Peperstraat openen.

De investeringskosten voor deze stalling bedragen € 50.000,-- en komen voor rekening
van "Stap Op Deel 2". De beheerkosten zijn op € 50.000,-- per jaar geraamd en komen
ten laste van het Parkeerbedrijf. In de nieuwe parkeernota "Duurzaam Parkeren"
komen wij terug op de dekking van de jaarlijkse beheerkosten van de stalling.

4.16 Stap Op Deel 2, Openstelling bewaakte fietsenstallingen Paddepoel en
Kardinge.

Tot 1 januari 2008 beschikten Winkelcentrum Paddepoel en Sportcentrum Kardinge
over een bewaakte fietsenstalling. Vanwege het relatief geringe gebruik is destijds
besloten beide stallingen te sluiten. Toch komen er regelmatig verzoeken binnen om de
stallingen te heropenen, zo ook bij het opstellen van de "Stap Op Deel 2".

Vanwege het succes van het gratis bewaakt stallen in de binnenstadstallingen en ter
vermindering van de kans op fietsdiefstal zijn de fietsenstallingen Paddepoel en
Kardinge per 1 januari 2009 weer open. Bovendien kan men hier nu gratis stallen.
De totale kosten voor de periode 2009-2010 bedragen € 95.000,-- en komen voor
rekening van Stap Op Deel 2.

4.17 Stap Op Deel 2, Fietspad Hoogezand-Sappemeer - Groningen.

In het kader van het meerjarenuitvoeringsprogramma infrastructuur van de Regio
Groningen-Assen is een uitvoeringsprogramma voor regionale fietsinfrastructuur
opgesteld. Hierin wordt prioriteit gegeven aan de aanleg van fietsroutes gericht op de
forenzenplaatsen rond de stad Groningen. Daarbij vormt de relatie Hoogezand/-
Sappemeer - Groningen een kansrijke verbinding. Recent is tussen Hoogezand
(Meerwijck) en de Waterhuizerweg een fietspad aangelegd en in 2009/2010 worden
fietspaden gerealiseerd langs de Duinkerkenstraat en de Antwerpenweg. Met de
realisering van een fietspad tussen de Duinkerkenstraat en de Waterhuizerweg ontstaat
een snelle, directe fietsverbinding tussen Hoogezand en Groningen die voor forenzen
en scholieren interessant is. De totale kosten zijn geraamd op € 350.000,--. Vooralsnog
gaan wij ervan uit dat de gemeentelijke bijdrage maximaal 50% is, dus

€ 175.000,--. De overige middelen komen van de provincie en de regio. Voor dit
project is een plankostenkrediet van € 20.000,-- beschikbaar gesteld. Wij denken u in
de loop van 2009 een voorlopig ontwerp voor te leggen.

4.18 Aanpak fietsdiefstal en Algemene Fiets Afhandel Centrale (AFAC).

In 2009 onderzoeken we of, net als in veel andere steden, we een Algemene Fiets
Afhandel Centrale (ofwel AFAC) kunnen oprichten. In een AFAC worden alle door de
gemeente verwijderde fietsen verzameld. Zo ontstaat één centraal loket, waarmee we
de service naar de burger verbeteren. Behalve een efficiéntere athandeling en een betere
registratie van de verwijderde fietsen kan de AFAC ook leiden tot een daling van de
fietsdiefstal. Dit komt door een betere registratie, een grotere pakkans en een
eenvoudiger aangiftemogelijkheid. Vooralsnog is voor het onderzoek naar een AFAC
een startbudget beschikbaar gesteld van € 40.000,--. Een uiteindelijk voorstel voor een
AFAC met daarbij een onderbouwde kostenraming leggen we in 2009 aan u voor.

4.19 Fietsprojecten gefinancierd uit andere projecten.
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In het programma van "Stap Op Deel 1" staat een aantal maatregelen opgenomen,
waarvoor vanuit het programma Verkeer en Vervoer geen specifieke dekking wordt
geregeld. Dekking vindt plaats vanuit diverse exploitaties of door het meeliften met
grootschalige projecten. Het betreft:

1. asfalteren fietspaden noord- en zuidzijde Noordelijke Ringweg inclusief de
fietstunnel bij de Bedumerweg (dekking: onderdeel van de reconstructie
Noordzeebrug en Bedumerweg);

2. fietspad De Verbetering (dekking: exploitatie Noordzuidroute);

3. fietstunnel Euvelgunnetracé ter hoogte van Eemspoort (dekking: exploitatie
Meerstad);

4. fietsbrug Euvelgunnetracé ter hoogte van Driebond (nog geen dekking);

fietstunnel Helperzoom-Europapark onder het station Europapark (dekking:

exploitatie Europapark);

6.  fietsbrug Eemskanaal ter hoogte van IKEA (nog geen dekking);

7. fietstunnel Meeuwerderweg (dekking: exploitatie Europapark).

wn

Ad 3) De fietstunnel in het Euvelgunnetracé ter hoogte van Eemspoort is onderdeel
van het bestek Euvelgunnetracé. Vanwege kostenbesparing is de bouw van de
fietstunnel meegenomen in dit bestek. Medio 2009 wordt het Euvelgunnetracé inclusief
de fietstunnel opgeleverd. De tunnel is vanaf dat moment echter niet beschikbaar,
omdat de benodigde grondaankopen voor de aanleg van de toeleidende fietspaden nog
moeten plaatsvinden.

Ad 5) De uitvoering van het permanente station Europapark loopt achter op de
planning in het vorige meerjarenprogramma. Daarmee is ook de planning voor de
fietstunnel tussen Helperzoom en Europapark naar achteren geschoven. De fietstunnel
is naar verwachting in 2011 gereed.

Ad 7) Met de bouw van de fietstunnel onder de Zuidelijke Ringweg, ter hoogte van de
Meeuwerderweg, wordt in maart 2009 begonnen. De oplevering vindt plaats in het
najaar van 2009. De kosten bedragen € 2.000.000,-- en worden gedekt door de
exploitatie van het Europapark.

4.20 Fietsroute Plus Groningen-Zuidhorn en Groningen-Bedum.

Vanuit de provincie en de regio Groningen-Assen wordt het gebruik van de fiets op
afstanden tot 15 kilometer gestimuleerd. De provincie realiseert op een aantal plaatsen
daarom zogenaamde Fietsroutes Plus. Onder een Fietsroute Plus wordt een hoog-
waardig fietspad verstaan waarbij de fietser extra kwaliteit wordt geboden op de
aspecten comfort, breedte en doorstroming. In het voorjaar van 2009 wordt begonnen
met de aanleg van de Fietsroute Plus van Groningen naar Zuidhorn. De provincie
Groningen is recent begonnen met de voorbereidingen van een tweede Fietsroute Plus,
namelijk die van Groningen naar Bedum. De gemeenten Bedum en Groningen zijn
nauw betrokken bij dit project. Begin 2009 denken wij het voorlopig ontwerp aan u
voor te leggen. Uitvoering van deze Fietsroute Plus is voorzien medio 2010.

S Openbaar Vervoer.

De stad Groningen vervult een unieke rol ten opzichte van de omliggende regio.

De sterke verstedelijking van de stad ten opzichte van omliggende gemeenten maakt
dat de Groningen voor veel regionale en vaak ook landelijke voorzieningen het
brandpunt vormt. Er is dan ook een sterke pendel van en naar de stad. Al deze
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verplaatsingen kunnen en willen we niet per auto faciliteren. Onze inzet is dan ook dat
Groningen een uitstekend (regionaal) openbaar vervoersysteem heeft.

5.1 Tram CS-Zernike en RegioTram.

In 2006 heeft een studie plaatsgevonden naar de kansen van het doortrekken van de
stadstram naar de regio. Uit deze studie blijkt dat de regiotram een drager kan vormen
in het regionaal openbaar vervoersysteem. Op 21 februari 2007 heeft de raad besloten
om in te stemmen met de startnotitie "Tram in stad en regio". Vervolgens is hier de
opdracht aangekoppeld om te starten met de verdere uitwerking van het project.

Om diverse redenen is ervoor gekozen om de verdere uitwerking van het project onder
te brengen in het projectbureau RegioTram.

Na de start van het trambureau op 1 oktober 2007 is onder andere een schetsboek
gemaakt en zijn informatiebijeenkomsten georganiseerd. Na de inspraak wordt in
mei/juni 2009 het uiteindelijk te kiezen tracé voor de eerste lijn HS-Zernike aan de raad
voorgelegd. Onze bijdrage aan het trambureau is inmiddels voldaan.

Dekking van de door ons beschikbaar gestelde € 3.320.000,-- bestaat voor
€ 1.246.000,-- uit incidenteel nieuw beleid 2004 en structureel nieuw beleid 2005
(onderdeel Kolibri) ad € 1.754.000,--.

5.2 Busbaan Koeriersterweg,.

De busbaan Peizerweg is een belangrijke voorziening tussen het toekomstig
Transferium Hoogkerk, Drachten en de schragende kern Roden/Leek: vervoersrelaties
met groot potentieel. De busbaan maakt het mogelijk snel naar de binnenstad te rijden.
Een groot deel van de busbaan is gereed. De busbaan Koeriersterweg (parallel aan de
Koerierster-weg) is de 2° fase van de HOV-West. In mei 2008 heeft u het plan voor de
busbaan, het herinrichtingsplan voor de Koeriersterweg en het krediet vastgesteld. De
oplevering verwachten wij voor de zomer 2009.

5.3 Busbaan HOV-West 3° Fase.

De ontwerpfase van het project "HOV-West 3° Fase" is afgerond. Momenteel zijn wij
bezig met de afstemming op ontwikkelingen in de omgeving (ontwikkelingen rondom
het stationsgebied, uitbreiding van het aantal sporen, de tram, ontwikkeling van de
Nelf-locatie en de scheepvaart in het Noord-Willemskanaal) en gaan we in overleg met
belangenorganisaties. De bedoeling is u begin 2009 een voorlopig ontwerp voor te
leggen. Op basis van het vastgestelde voorkeurstracé starten wij vervolgens de
inspraakprocedure.

Voor het laatste onderdeel van de HOV-West is in totaal € 12 miljoen beschikbaar.

In totaal hebben wij voor € 1.8 miljoen BDU aangevraagd en is € 2.220.000, -- vanuit
de "voorziening openbaar vervoer", € 4 miljoen Regiofonds en € 4 miljoen Quick-wins
fase 2 vanuit het Rijk beschikbaar. Voor het verkrijgen van de quick-win moeten de
middelen uiterlijk 31 december 2011 zijn besteed. De geplande oplevering is in 2011.
Zie ook Staat V.

5.4 Station Europapark.
Het station Europapark is een belangrijke drager voor de ontwikkeling van het Europa-
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park en verbetert de bereikbaarheid van dit deel van de stad vanuit de regio en vanuit
andere delen van de stad. Doordat er in combinatie met het station een brede tunnel
onder het spoor wordt gerealiseerd (inclusief een hoofdfietsroute richting de binnen-
stad), vermindert ook de barrierewerking van het spoor. Deze interwijkverbinding
zorgt voor de aanhechting van deze nieuwe stadswijk en de naastgelegen zuidelijke
stadswijken.

Vanaf 1 oktober 2007 is het tijdelijke treinstation Europapark geopend. De oor-
spronkelijk geplande openstelling van het permanente station was in december 2010.
De huidige planning laat zien dat dit niet gehaald kan worden. De opening wordt in de
loop van 2011 voorzien. De dekking heeft u in mei 2008 vastgesteld. In het voorjaar
2009 ontvangt u van ons een bestemmingsplan ter vaststelling, evenals de
grondexploitatie.

5.5 Toegankelijk OV, Halteplan Groningen 2015.

In 2006 zijn in het Nationaal Mobiliteitsberaad (NMB) afspraken over de
toegankelijkheid van bushaltes in Nederland gemaakt. Het toegankelijk maken van
bushaltes, in combinatie met systematische inzet van lage vloer-bussen, maakt het
openbaar vervoer in de stad meer toegankelijk voor ouderen, gehandicapten en
kinderwagens. Deze landelijke doelstellingen sluit aan op de nota "Zorgen voor
Morgen" (oktober 2007), die door meerdere parijen is geinitieerd. Daarin staat dat de
inwoners van Groningen, los van welke zorgvraag dan ook, naar eigen wens en
vermogen aan de maatschappij moeten kunnen blijven deelnemen en zo lang mogelijk
regie over het eigen leven blijven voeren.

Conform de bestuurlijke afspraken dient 46% van de toegankelijke haltes in de
provincie Groningen, bij voorkeur voor 2010, maar uiterlijk voor 2015, toegankelijk te
zijn. Per toegankelijke halte is een subsidie van in totaal € 5.600,-- beschikbaar.
Conform het provinciale halteplan wordt van ons verwacht dat wij 420 van de 650
haltes (64,6%) in de stad toegankelijk maken. Medio 2009 leggen wij hierover een
voorstel aan u voor hoe wij dit willen aanpakken en financieren.

5.6 Toegankelijk OV, haltes Zuiderdiep/Munnekeholm.

Het toegankelijk maken van bushaltes in combinatie met systematische inzet van
lage vloer-bussen maakt het openbaar vervoer in de stad toegankelijker voor vooral
ouderen, gehandicapten en ouders met kinderwagens. De hierbij te behalen
doelstellingen sluiten aan op de gemeentelijke nota "Zorgen voor Morgen" waarin u
heeft aangegeven om binnen uw mogelijkheden het de inwoners van Groningen
mogelijk te maken dat zij los van welke zorgvraag dan ook naar eigen wens en
vermogen aan de maatschappij kunnen blijven deelnemen en zo lang mogelijk regie
over het eigen leven kunnen blijven voeren, al dan niet met ondersteuning.

In maart 2008 heeft u krediet van € 187.000,-- beschikbaar gesteld voor het
toegankelijk maken van zeven bushaltes aan het Gedempte Zuiderdiep en twee haltes
aan de Munnekeholm. Dekking vindt plaats uit SDC-binnenstad (€ 10.000,--), Stedelijk
beheer, Wegen (€ 15.000,--), het restant budget toegankelijkheid

(€ 28.000,--), Regiofonds (€ 35.000,--), en provincie Groningen (BDU-bijdrage
Toegankelijke haltes, (€ 55.000,--).
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Eind 2008 zijn de haltes aan het Gedempte Zuiderdiep en de Munnekeholm-kerkzijde
toegankelijk gemaakt. De halte aan de Munnekeholm-woonzijde maken wij in
combinatie met reeds gepland onderhoud in najaar 2009 toegankelijk.

5.7 Toegankelijk OV, experiment buslijn 5.

Experimenten elders laten zien dat een toegankelijk regulier openbaar vervoer een
aantrekkelijk alternatief voor circa 20 tot 30% van de Wmo-reizigers biedt. In lijn met
de nota "Zorgen voor Morgen" was dit aanleiding om te kijken of in de gemeente
Groningen kansen liggen voor een betere afstemming/bundeling van het reguliere
openbaar vervoer en doelgroepenvervoer (Wmo-vervoer).

Binnen het bedieningsgebied van lijn 5 liggen veel Wmo-bestemmingen en lijn 5 bedient
drie van de vier wijken (Corpus den Hoorn, De Wijert en Paddepoel) waar "Zorgen
voor Morgen" is gestart. Daarom wordt op lijn 5 vanaf maart 2009 gestart met een
experiment met het toegankelijker maken van deze reguliere openbaar vervoerlijn. Een
aantal haltes van lijn 5 is reeds toegankelijk gemaakt, maar in het kader van dit project
worden op korte termijn nog elf haltes toegankelijk gemaakt. Dekking vindt plaats
vanuit de Wmo en de subsidie van € 5.600,-- per toegankelijk gemaakte bushalte.

5.8 Dynamische reisinformatie.

Eind 2008 is in samenwerking met het OV-Bureau Groningen-Drenthe gestart met de
implementatie van dynamische reisinformatie. Hiervoor worden de bussen uiterlijk in
2009 met de benodigde apparatuur uitgerust en is eind 2009 een systeem beschikbaar
dat de actuele uitvoering van de dienstregeling kan monitoren. In de nota Duurzame
Mobiliteit en het voorgaande meerjarenprogramma was een voorzet gegeven om in
2009 op de belangrijkste haltes dynamische reisinformatie te verstrekken. De realiteit is
dat eerst aan de kant van de vervoerder de gegevens beschikbaar moeten zijn en
vervolgens op een bedrijfszekere wijze worden verwerkt. Dit is technisch een complex
project. Medio 2009 starten wij een project met als doel duidelijkheid te krijgen over
de wijze, waarop wij fysiek op onze haltes de dynamische informatie willen
verschaffen. Hiervoor is € 300.000,-- eigen middelen OV-voorziening beschikbaar.

5.9 Sporen in Stad.

In het Regio Specifieke Pakket (RSP) zijn maatregelen opgenomen om een forse

impuls te geven aan het vervoer over spoor. Het gaat over:

1. frequentieverhoging op het (regionaal) spoor op Groningen-Hoogezand-
Sappemeer-Veendam, Groningen-Winsum, Groningen-Assen en Groningen-

Leeuwarden,
2. doorkoppeling van regiolijnen op het hoofdstation;
3. nieuwe stations waaronder Hoogkerk, Europapark en Friesestraatweg;

4. nieuwe spoorverbinding tussen Groningen en Heerenveen.

Al deze ontwikkelingen geven druk op de bestaande sporen in de stad waarbij naar
verwachting op diverse plekken in de stad extra sporen nodig zijn. Deze maatregelen
hebben als gevolg dat het spoorsysteem in de stad Groningen een andere
verschijningsvorm krijgt. Momenteel verkennen wij wat de ruimtelijke en verkeers-
kundige consequenties van deze ambities op de stad zijn. Medio 2009 zullen wij u
hierover informeren. Uitgangspunt is dat de kosten van alle spoorse aanpassingen en de
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inpassing daarvan gedekt wordt uit de diverse spoorprojecten.

5.10 Vervoersknoop stationsgebied.

Het stationsgebied is een van de dynamo's van de stad Groningen en dé dynamo die een
directe relatie heeft met de overige dynamo’s van de stad. Op het stationsgebeid komt
straks de opgave te liggen om alle ontwikkelingen op het gebied van de Regio-Tram,
extra spoorverbindingen en de bestaande bussen op een goede wijze af te wikkelen. Wij
zijn daarom bezig met het uitwerken van een lange termijn visie op het stationsgebied.

6 Auto.

De auto is een belangrijk vervoersmiddel voor het sociaal en economisch functioneren
van de stad zelf en de stad in haar omgeving. Natuurlijk zetten we sterk in op fiets en
openbaar vervoer maar de realiteit is dat voor een deel van de vervoersbewegingen de
auto geen reéle concurrentie heeft. Om de stad in de toekomst te laten functioneren zijn
ook ingrijpende aanpassingen aan de hoofdautostructuur nodig. Niet alleen voor de
economie van de stad maar ook om te voorkomen dat er alternatieve autoroutes
ontstaan op plekken in de stad waar dat ongewenst is.

6.1 Berlagebrug.

De Berlagebrug vormt een belangrijk onderdeel van de visie "Eemskanaalzone —
verbinding in de stad". Deze structuurvisie formuleert de gemeentelijke ambitie rond de
transformatie van deze zone. De Eemskanaalzone zal de komende 20 jaar veranderen
van een bijna vergeten hoekje van Groningen in een gebied dat volop in de
belangstelling komt te staan: als belangrijk onderdeel van het stedelijke netwerk voor
zowel fiets als auto, als uitbreiding van het centrumstedelijk wonen en als motor van de
Groninger economie.

Door de aanleg van het Berlagetracé wordt de bestaande verbinding, de Oosterhaven-
brug, ontlast en kan de stijging van het verkeersaanbod worden verwerkt. Deze is naast
de autonome groei van het verkeer onder meer het gevolg van de nieuwbouw van Ikea,
de woningbouw op de voormalige Hout-unielocatie, uitbreiding en revitalisering van de
bedrijventerreinen en de ontwikkeling van Meerstad.

In totaal is er € 24 miljoen krediet beschikbaar. De verwachting is dat medio februari
2009 de brug wordt aanbesteed. De verwachte oplevering is eind 2010.

6.2 Sontbrug.

In de visie Eemskanaalzone is aangegeven dat de toekomstige woonwijk Meerstad
mede wordt ontsloten via het traject Driebondsweg, Sontweg/Stetinweg en
Berlagetracé. Voor de ontsluiting van Meerstad over dit nieuwe tracé moet de
Sontbrug worden aangelegd inclusief een aantal wegen. Daarbij moet rekening worden
gehouden met een hoogwaardige OV-as.
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De Sontbrug is een plankostenproject. De gemeenteraad van Groningen heeft op

19 december 2007, nr. 62, een plankostenkrediet beschikbaar gesteld van

€ 1.280.000,-- voor het opstellen van een voorlopig ontwerp (VO). Het project wordt
gefinancierd met middelen uit de grondexploitatie Meerstad. In november 2008 is een
eerste projectgroep-overleg geweest. Er zal een planning opgesteld worden en het
project zal verder opgestart worden.

6.3 Verlengde verkenning Zuidelijke Ringweg.

Momenteel wordt de verlengde verkenning Zuidelijke Ringweg Groningen (ZRG)
uitgevoerd met als doel te komen tot een bestuurlijke voorkeursvariant in mei 2009
volgens afspraak met de Minister van V&W. Tijdens de informatieavond op

24 november 2008 zijn vijf principeoplossingen gepresenteerd, te weten "alle
richtingen", "parallelstructuur", "weg op palen", "verdiepte ligging" en "tunnel" aan de
bevolking. Voor de raadpleging in maart moeten alle (overgebleven) varianten verbeeld
worden en moeten de consequenties van de varianten onderzocht zijn.

Deze onderzoeken naar de consequenties vormen ook de basis voor het voorkeurs-
besluit. Hieraan voorafgaand besluit de stuurgroep Zuidelijke Ringweg op basis van de
nadere uitwerking van de varianten of er nog varianten voor de raadpleging afvallen in
de stuurgroep van december hebben ze hier een eerste stap toe gezet.

Voor de verkenning heeft u in december 2008 € 400.000,-- krediet beschikbaar gesteld.

6.4 Langmanpakket en Euvelgunnetracé.

Op 28 mei 2002 is het Tracébesluit Langman maatregelen Rijksweg 7, Zuidelijke
Ringweg Groningen (ZRG) vastgesteld door de minister van Verkeer en Waterstaat, in
overeenstemming met de minister van VROM. Dit tracébesluit voorziet in het nemen
van een aantal maatregelen aan en nabij de Weg der Verenigde Naties (N7/A7), de
Europaweg (A7 oost), de Julianaweg (A28) en de Beneluxweg (N46). Daarnaast is
voorzien in een kortsluitende verbinding tussen de Europaweg (A7-o00st) nabij
Engelbert en de Beneluxweg (N46) ter hoogte van de aansluiting Driebond, het
zogenaamde Euvelgunnetracé.

De werkzaamheden die we nu hebben opgenomen binnen de begroting, maar op
26 maart 2008 door de raad akkoord is bevonden, zijn:

o entree Stadspark;

fietspad Piccardtlaan;

inrichting Parkeerterrein onder de Beneluxweg;

geluidsscherm Stadspark;

geluidwal Stadspark;

verleggen fietspad Olgerweg.

In de afgelopen jaren is het project in het kader van Langman voortvarend uitgevoerd.
Een deel van de bouw van de tunnel is gestart om mee te liften in de uitvoering van het
Euvelgunnetracé en binnen het project worden diverse zaken afgerond. In 2009 worden
deze projecten afgerond. De kosten van deze maatregelen zijn destijds door
Rijkswaterstaat (RWS) geraamd en getoetst door het IGG. De dekking van deze
kosten is Lumpsum door RWS bijgedragen.



16

6.5 Reconstructie knoop Noordelijke Ringweg/Westelijke Ringweg/Reitdiep.
Dit project betreft een reconstructie van het knooppunt Westelijke Ringweg en
Noordelijke Ringweg waarbij de bogen soepeler worden vormgegeven en de kruising
met verkeerslichten wordt opgeheven. Tevens wordt de rotonde Friesestraatweg met
de Prof. Uilkenslaan en de nog te realiseren Noordzuidroute ongelijkvloers gemaakt.

De uitvoering is in 2006 begonnen en in oktober 2008 is het werk grotendeels
opgeleverd. Na de winterperiode worden de slijtlagen nog aangebracht en dan is het
werk gerealiseerd. Wat nog resteert is het onttrekken van de kruising met de verkeers-
lichten tussen Hoogeweg en Westelijke ringweg. Hierover is afgesproken om dit
uiterlijk 2011 uit te voeren.

De kosten (€ 1.922.000,--) die voor rekening van de gemeente Groningen komen,
worden gedekt uit Nieuw beleid 2006, ringwegen (€ 723.000,--), Nieuw beleid 2007,
ringwegen (€ 238.000,--), GDU 2005, ringwegen (€ 277.000,--), GDU 2006,
ringwegen (€ 454.000,--) en GDU 2007, ringwegen (€ 230.000,--).

6.6 Reconstructie Noordzeebrug/Bedumerweg.

Tegelijkertijd met de wens om de ringwegen op te waarderen, ligt er vanuit het Rijk de
wens om de Vaarweg Lemmer-Delfzijl op te waarderen tot een nationale hoofdvaar-
weg (klasse V). De vaarweg wordt in fasen geschikt gemaakt voor grotere schepen.
De Noordzeebrug moet hiervoor worden vervangen door een hogere brug. De wensen
voor een hogere brug en een ongelijkvloerse kruising Noordelijke Ringweg/Bedumer-
weg zijn uitstekend te combineren tot één project.

De reconstructie wordt door de Provincie gerealiseerd. Vanuit de gemeente is een
projectbegeleider aangewezen die de gemeente vertegenwoordigd in het project-
overleg. De verwachting is dat in de loop van 2010/2011 met de uitvoering kan worden
gestart.

De totale begroting van dit project bedraagt € 28,5 miljoen, waarvan € 7,8 miljoen
betrekking heeft op de kruising met de Bedumerweg. De gemeente Groningen draagt
hierin voor 29,1% bij voorzover het de kruising met de Bedumerweg betreft. De
dekking wordt gevonden in Incidenteel nieuw beleid 2007 -2010, totaal € 1.228.000,--,
en bijdrage BDU 2007-2010, totaal € 1.011.000,--.

6.7 Oostelijke Ringweg.

Zowel ons college als het College van Gedeputeerde Staten heeft ingestemd met de
principekeuzes voor het ongelijkvloers maken van de kruisingen van de Oostelijke
Ringweg. Met deze maatregelen worden de verkeersveiligheid en de doorstroming van
het verkeer op dit deel van de Ringweg verbeterd.

In 2007 is begonnen aan het opstellen van een eindbeeld voor een ongelijkvloerse
Oostelijke Ringweg. Eind 2008 hebben wij dit eindbeeld als concept aan u
gepresenteerd. Na een formele inspraakprocedure wordt het eindbeeld in april 2009 aan
u en aan Provinciale Staten voorgelegd ter vaststelling. Daarna start een gefaseerde
uitvoering van het ongelijkvloers maken van de kruisingen.
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De kosten voor het ongelijkvloers maken van de Oostelijke Ringweg zijn bij de over-
dracht van de N46 van het Rijk naar de Provincie geraamd op € 24 miljoen. Voor het
eindbeeld zijn de kosten nauwkeuriger in beeld gebracht en zijn een aantal extra wensen
meegenomen. De totale kosten worden nu geraamd op € 30 miljoen.

Uit de middelen van de overdracht in 2007, is € 18 miljoen beschikbaar voor het
ongelijkvloers maken van de Oostelijke Ringweg. De dekking voor het resterende deel
is voorzien uit te sparen eigen middelen en BDU voor de aanpak van de Ringweg
Groningen in de verhouding 2/7 gemeente en 5/7 provincie. Ons deel is gedekt uit de
€ 454.000,-- die wij jaarlijks ter beschikking hebben voor de ringwegen en de afspraak
met de provincie om € 454.000,-- jaarlijks uit de BDU in te zetten.

6.8 Afronden opwaarderen Westelijke Ringweg.

Met de provincie is afgesproken dat op termijn de gehele ringweg ongelijkvloers
wordt. Met de plannen rond de Zuidelijke Ringweg ziet het er naar uit ook het
Julianaplein ongelijkvloers wordt. Nadat de Oostelijke Ringweg ongelijkvloers is
gemaakt, resteren op de Westelijke Ringweg nog twee kruisingen die gelijkvloers zijn.
Het gaat om de kruisingen met de Friesestraatweg en de Pleiadenlaan. De aanpak voor
beide kruisingen staat voorlopig na 2020 gepland.

6.9 Afronden Noordzuidroute.

De Noordzuidroute wordt de komende jaren in samenhang met de nieuwe woonwijk
de Held III en de reconstructie Reitdiepplein voltooid. De realisatie van de Noordzuid-
route binnen De Held III is onderdeel van de bouwexploitatie van dit project. Voor het
resterende deel (tussen De Held III en de Friesestraatweg) is een kostprijs geraamd van
€ 1,3 miljoen. Vanuit de nota nacalculaties 2002 en 2005 is € 900.000,-- bestemd voor
dit project. Een tekort van € 400.000,-- resteert. Hiervoor wordt BDU aangevraagd.

6.10 Aansluiting Westpoort op A7.

Voor het bedrijventerrein Westpoort wordt een nieuwe verkeersaansluiting op de A7
gemaakt. Hiermee wordt Westpoort ontsloten. De werkzaamheden zijn eind 2005
gestart. De planning is gericht op ingebruikname van de nieuwe wegverbinding
medio 2010.

De dekking vindt plaats vanuit de exploitatie van Westpoort.

6.11 Ontsluiting Martiniziekenhuis.

De nieuwe ontsluiting van het Martiniziekenhuis is vitgevoerd, waarbij de fietsstroken
langs de Van Swietenlaan gereed zijn en de ontsluitingsweg en busbaan over het terrein
gereed zijn. De busbaan over het ziekenhuisterrein is eind 2008 in gebruik genomen en
aan de westkant van de Paterswoldseweg zijn fietsvoorzieningen gekomen. Er vinden
op dit moment nog wel bijkomende werkzaamheden plaats als gevolg van een
collegebesluit om een helikopterlandplaats op de busbaan toe te staan. Hierdoor lopen
de afrondende werkzaamheden (zoals het planten van groen) vertraging op.
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6.12 Regattaweg.

Bij de ontwikkelingen rond de Waterknoop is de verkeerssituatie op het kruispunt
Regattaweg/Popdijkemaweg/Rijksweg aan de orde gekomen. Op dit punt is sprake van
knelpunten op gebied van de verkeersveiligheid en doorstroming. Op termijn is de
gedachte om een nieuwe route te creéren via de Oostersluisweg. Dit wordt momenteel
onderzocht. Op korte termijn kan, met een gering aantal fysieke aanpassingen aan de
huidige kruising, de verkeersveiligheid op dit punt worden verbeterd en kan door
aanpassing van de verkeerslichtenautomaat de doorstroming worden geoptimaliseerd.
De kosten voor de benodigde maatregelen zijn geraamd op circa € 250.000,--. Medio
dit jaar volgt een voorstel en de planning is om in 2009 te starten met uitvoering.

6.13 Doorstroming Van Ketwich Verschuurlaan/Laan Corpus den Hoorn.

De Laan Corpus den Hoorn en de Van Ketwich Verschuurlaan vormen samen de
entree van het zuidelijk stadsgebied. De belangrijkste verkeersfunctie van deze
"centrale as van Groningen-Zuid in oostwestelijke richting" is het ontsluiten van de
aanliggende wijken. In dit deel van de stad wordt veel gebouwd. De weg heeft een
aansluiting op de A28 en is eind 2008 ook aangesloten op de A7.

Deze ontwikkelingen hebben tot gevolg dat het drukker wordt op deze centrale as. Het
is daarom noodzakelijk nu maatregelen te nemen om de doorstroming van het verkeer
op deze verbinding zo goed mogelijk te waarborgen. In de opgave om de doorstroming
optimaal te houden, zal ook rekening moeten worden gehouden met de oversteekbaar-
heid voor fietsers en voetgangers.

Een verkennend onderzoek moet resulteren in een voorstel om één of meerdere
verkeersingrepen uit te voeren, die de doorstroming zo optimaal mogelijk houdt voor
de komende periode tot 2020. Het plan verkeert momenteel in de voorbereidingsfase,
begin 2009 wordt met de uitvoering van de werkzaamheden gestart. Verkeer en
vervoer laat momenteel onderzoek doen naar de verkeersstromen en knelpunten.

Middels raadsbesluit 25-04-2007 nr 6e is een bedrag van € 75.000,-- beschikbaar
gesteld voor onderzoek doeleinden. Dekking hiervan vindt plaats uit structureel nieuw
beleidsgeld 2007. Het plankostenkrediet ad € 200.000,-- is op 18 december 2008 door
de raad vastgesteld. Voor de realisatie van het project is maximaal € 1.000.000,--
geraamd. Dit wordt gedekt uit structureel nieuw beleid 2008 voor € 650.000,-- en

€ 350.0000,-- subsidie "BDU 2009".

6.14 Herinrichting Diepenring/Steentilstraat.

Het beschikbaar gestelde plankostenkrediet is bedoeld voor de plankosten die nodig
zijn om de visie voor de Diepenring op te stellen en zodat de communicatie kan worden
gestart. Na vaststelling van de visie door de raad, worden de uitvoerings-kredieten per
onderdeel van de Diepenring aangevraagd. Een gefaseerde aanpak is nodig, omdat het
totaal benodigde budget nog niet beschikbaar is. De visie moet ook uitwijzen aan welke
kant van de Diepenring het beste kan worden gestart met de uvitvoering. In het proces
zal rekening worden gehouden met het ontwerp van de Steentilstraat in relatie tot de
inrichting van de openbare ruimte rond de Damsterdiep-garage.
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Tot nu toe is aangegeven dat de totale kosten voor de herinrichting van de Diepenring
op minimaal € 10 miljoen worden geraamd. Voor de eerste fase is een bedrag van

€ 2,25 miljoen beschikbaar gesteld. Dit bedrag bestaat uit € 250.000,-- uit de verdeling
stadsmeierrechten 2008 en uit € 2 miljoen aanvullend incidenteel nieuw beleid 2008
(jaarschijf 2009). Met het beschikbare budget kan ongeveer 400 meter van de
Diepenring worden aangepakt.

6.15 N360.

De provincie Groningen is begin 2008 van start gegaan met de planstudie N360.

Het doel van de studie is de verkeersafwikkeling op de weg tussen Groningen en
Delfzijl (N360) te verbeteren. Daarbij wordt gekeken naar oplossingen op het huidige
tracé, doorstromingsmaatregelen voor de bus, een tracé voor een Fietsroute Plus
Groningen-Ten Boer en de mogelijkheden en effecten van een kortsluiting tussen de
N360 en de Eemshavenweg (N46). Voor het zoeken naar eventuele kortsluitingen
wordt ook een tracé vanuit het landschap ontworpen.

Het vooronderzoek en de analyses zijn afgerond. In april 2009 moet duidelijkheid zijn
over reéle alternatieven om op basis van een multicriteria-analyse voor de
zomervakantie 2009 een voorkeursalternatief vast te stellen. Na de vakantie vindt
inspraak plaats over het voorkeursalternatief, zodat eind 2009 de gemeenteraden en
Provinciale Staten het voorkeursalternatief kunnen vaststellen. Vooralsnog is er nog
geen dekking bij de provincie voor realisatie. Wij gaan ervan uit dat wij geen financiéle
bijdrage aan het project leveren.

6.16 N361.

Op 4 februari heeft Provinciale Staten ingestemd met het in november 2008 door
Gedeputeerde Staten vastgestelde voorkeurstracé voor de provinciale weg
Mensingeweer - Winsum - Groningen, de N361. Provinciale Staten een geheel nieuw
tracé realiseren waarbij nabij de stad het tracé op de grens van de Koningslaagte loopt.
Tijdens de opiniérende ronde, de inspraakronde en via de media hebben wij onze
bezwaren over de nieuwe wegverbinding tussen Winsum en Groningen (N361) kenbaar
gemaakt. Onze belangrijkste tegenargumenten zijn het ontbreken van nut en noodzaak
vanuit bereikbaarheidsoptiek en de aantasting van de Koningslaagte.

Wij menen dat andere maatregelen meer voor de hand liggen dan het huidige voorstel,
namelijk ten zuiden van Adorp aansluiten op de bestaande weg. De nieuwe weg kost
ruim € 60 miljoen en is onderdeel van het RSP. Er resteert nog een tekort van

€ 10 miljoen. Gezien ons standpunt hebben wij uiteraard geen aandeel in de financiéle
dekking van dit project.

7 Parkeren.

7.1 Parkeergarage Gasfabriek/Boterdiep.

In mei 2007 heeft een herstart van de bouw van de parkeergarage plaatsgevonden.

De eerste oplevering heeft eind oktober 2008 plaatsgevonden. Na de oplevering wordt
de garage nog definitief gebruiksklaar gemaakt door het parkeerbedrijf. De garage
wordt in februari 2009 in gebruik genomen.
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Het beschikbare krediet voor de bouw van de parkeergarage bedraagt € 31,6 miljoen.
Dit bedrag is gebaseerd op eindwaarde, er is dus rekening gehouden met kosten-
stijgingen en rentekosten alsmede BTW uitgaven. In totaal is een krediet aangevraagd
van € 37,4 miljoen waarvan € 5,8 miljoen betrekking heeft op de Circusgarage.

7.2 Parkeergarage Damsterdiep.

Op 30 november 2005 is het stedenbouwkundig plan "Damsterdiep weer Binnenstad"
vastgesteld. Hierbij was de woningbouwcorporatie Nijestee nauw betrokken. Het
stedenbouwkundig plan dient als kader voor de uitvoering van de herontwikkeling van
het Damsterdiep gelegen tussen de Steentilbrug en de Petrus Campersingel/
Oosterhavenbrug.

Voor de daadwerkelijke uitvoering staat de gemeente Groningen voor de bouw van de
parkeergarage en de herontwikkeling van het openbaar gebied. Nijestee wil hier zijn
nieuw hoofdkantoor realiseren.

De bouw van de garage loopt tot medio 2010. De verwachte uitgaven blijven naar
verwachting binnen het beschikbare krediet van € 33.412.000,--.

7.3 Parkeergarage Forum.

In het kader van de Grote Markt Oostzijde wordt de huidige Nabergarage gesloopt en
vervangen door een nieuwe garage onder het Forum. In het voorlopig ontwerp is een
parkeergarage opgenomen met circa 385 parkeerplaatsen. Een grootschalige fietsen-
stalling is onderdeel van de garage. In de begroting van 2008 heeft u € 3,35 miljoen ter
beschikking gesteld voor de fietsenstalling Oostwand. Wat betreft de fietsparkeer-
kelder is op verzoek van uw raad onderzocht of deze een grotere omvang kan krijgen
dan het aantal van 1000 dat in het Programma van Eisen is opgenomen. In december
2007 hebben wij de uitkomsten van het fietsparkeerbehoefteonderzoek aan u voor-
gelegd. Daarbij is uitgesproken dat het streven is om het aantal plaatsen te verhogen
naar 1500. Het voorlopige ontwerp laat zien dat optimale benutting van de beschikbare
ruimte een fietsparkeerkelder met 1590 plaatsen oplevert. Ten opzichte van het
Programma van Eisen is dit een forse uitbreiding. De uitbreiding van de fietsparkeer-
kelder kost € 1,7 miljoen extra waarvoor u in de begroting voor 2009 middelen ter
beschikking heeft gesteld.

7.4 P+R Euroborg P3 Fase 1.

In de zomer van 2008 is de eerste fase van de ombouw van P3 tot een kwalitatief
hoogwaardig P+R terrein gereed gekomen en rijdt een aparte P+R bus tussen dit
terrein, de binnenstad, het station en P+R Haren. In het kader van Park&Bike is begin
december 2008 de OV-fietsbox opgeleverd met plaats voor 20 fietsen.

7.5 P+R Euroborg P3 Fase 2.

In de tweede fase wordt een directe aansluiting vanaf het P+R terrein op de A7
gemaakt en wordt nog een deel van de skivijver gedempt om het aantal parkeer-
plaatsen uit te breiden. De aansluiting op de A7 wordt opportuun, als het Euvelgunne-
tracé de huidige autosnelwegfunctie van de huidige A7 heeft overgenomen. In 2009
zullen wij hiervoor een voorstel uitwerken. In de derde fase wordt gedacht aan een
extra aansluiting op de Bornholmstraat. De dekking voor fase 2 en 3 is vooralsnog PM.
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7.6 P+R Haren.

In december 2007 is het transferium in gebruik genomen en rijdt er een speciale P+R-
bus die na het station en centrum doorrijdt naar P+R Euroborg. Het Transferium is een
succes. De P+R-bus wordt intensief gebruikt en regelmatig is de parkeerplaats volledig
bezet. Er wordt nagedacht over het uitbreiden van het aantal parkeerplaatsen.

7.7 P+R Hoogkerk.

In het kader van het stimuleren van het openbaar vervoer worden plannen ontwikkeld
voor het plaatsen van transferia langs aanrijdroutes naar de stad. Eén van die plannen
betreft een transferium in de buurt van de A7-afslag naar Hoogkerk. Het Transferium
Hoogkerk is het begin-/eindpunt van de hoogwaardige busverbinding met het Centraal
Station in de stad Groningen.

Met het stedenbouwkundigplan is een nieuw ontwerp gemaakt voor het Transferium

Hoogkerk. Dit plan gaat, naast de aanleg van het Transferium (de parkeerplaatsen met

bijbehorende voorzieningen), uit van een aantal maatregelen ter verbetering van de

doorstroming van het verkeer. De maatregelen houden onder meer in:

o het aanleggen van een kluifrotonde te Hoogkerk en een tijdelijke busafrit;

o het Transferium als verbindend element laten fungeren als schakel tussen de
Groningerweg (N372) en de busbaan Peizerweg;

. het verleggen van de Groningerweg (N372).

De tijdelijke busafrit (glijbaan) en de aanleg van de kluifrotonde zijn in 2008 afgerond.
In regionaal verband zijn afspraken gemaakt over de planning van de realisatie van het
Transferium. Eind 2008 is een begin gemaakt met het bouwrijp maken van het
Transfertum. Dit is bijna een jaar later dan in de planning was voorzien. Het doorlopen
van de diverse procedures (zie toelichting vastgestelde exploitatiebegroting) zijn de
oorzaak van de vertraging. De verwachting is dat rond de zomer van 2010 het
Transferium operationeel zal zijn.

Het totale bedrag aan subsidies is € 7.846.974,-- (55% van de totale dekking) en
bestaat uit GDU middelen, een Regiobijdrage en een bijdrage van Verkeer en
Waterstaat (Quick Wins). Voor de busafrit en de kluifrotonde zijn in het kader van het
Regio Fonds middelen toegekend. De verwachte uitgaven blijven naar verwachting
binnen het beschikbaar gestelde krediet van € 14.320.000,--.

7.8 P+R Zernike.

Op dit moment is er een tijdelijke P+R aan de Prof. Uilkensweg op het Zerniketerrein.
In het wensbeeld voor P+R rond de stad ligt de P+R Zernike nabij de toe- en afrit van
de Noordelijke Ringweg en wordt bediend door de toekomstige tram. Tot de komst
van de tram zal de P+R Zernike worden bediend met de bestaande buslijnen naar
Zernike.

We gaan uit van een taakstellend budget van maximaal € 2,4 miljoen. Dekking
geschiedt via de BDU en de daaraan gekoppelde eigen bijdrage. Een BDU is
aangevraagd voor 2009 voor een bedrag van € 1 miljoen. Vanuit het Meerjaren-
programma Verkeer en Vervoer, kleine verkeersmaatregelen en reconstructies stellen
wij € 1,4 miljoen beschikbaar. Hiervoor worden de jaarschijven 2008 en 2009
aangewend. Het project is in het najaar van 2008 gestart in samenspraak met het
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projectbureau RegioTram. De start van de realisatie van het project wordt voorzien
begin 2010.

8 Goederenvervoer.

Stadsdistributie binnenstad.

Voor een deel van de binnenstad gelden venstertijden. Toch is zichtbaar dat buiten deze
tijden er met regelmaat vrachtwagens en bestelbussen in het gebied zijn. In 2009 willen
wij komen met een voorstel over hoe wij de bevoorrading van de binnenstad en
handhaving van de venstertijden willen laten gebeuren.

9 Verkeersveilicheid (gedragsbeinvloeding).

9.1 Schoolomgevingen en school-thuisroutes.

We hebben in de nota "Duurzame Mobiliteit" aangegeven in vier jaar € 900.000,-- in
schoolomgevingen en € 200.000,-- in school-thuisroutes te willen investeren.

Voor 2008 is € 425.000,-- in het meerjarenprogramma van 2008 — 2011 geactiveerd.
In dit meerjarenprogramma activeren we nogmaals € 275.00,-- voor de volgende
tranche aan schoollocaties en schoolthuisroutes. Destijds is het budget voor alle

54 scholen globaal geschat (de plannen moesten immers nog samen met scholen
worden uitgewerkt). Aan het eind van 2009 denken wij op basis van de ervaring met
het leeuwendeel van de scholen een goede schatting te maken of het resterende budget
voldoet om het project in de gehele stad af te ronden.

Zie ook Staat V.

9.2 Afronden 30 km/h gebieden waaronder Engelbert, Middelbert en Dorkwerd.
De afgelopen jaren is invulling gegeven aan het landelijke beleid "Duurzaam Veilig"
met het inrichten van 30 km/h gebieden in de woonwijken. Dit traject is in de stad
grotendeels afgerond. In 2008 hebben wij onderzocht of de huidige inrichting voldoet
en waar aanvullende maatregelen getroffen dienen te worden. Er is concreet gekeken
naar gebieden die nog ingericht dienen te worden als 30 km/h en 30 km/h gebieden,
waarbij verbeteringen nodig zijn. Op basis van deze quick-scan heeft u in meerderheid
aangegeven te kiezen voor een alternatief waarin we nieuwe 30km/h gebieden doel-
matiger gaan inrichten en de grootste knelpunten gaan aanpakken.

In 2009 leggen wij hierover een voorstel aan u voor. Hiervoor hebben wij in totaal met
succes € 350.000,-- BDU aangevraagd en zijn wij voornemens om in 2010 hiervoor
wederom BDU aan te vragen.

Deze herprioritering betekent dat we Engelbert en Middelbert voorlopig nog niet
herinrichten. Voor Dorkwerd is in 2008 in samenspraak met de bewoners al een plan
gemaakt dat voor de zomer 2009 wordt uitgevoerd. Zie voor Dorkwerd ook Staat V.

9.3 Verkeerseducatie.

In 2007 hebben we aantal nieuwe projecten uitgevoerd op gebied van verkeerseducatie
en daarmee het verkeerseducatieprogramma nieuw elan gegegeven. De reacties zijn
positief. Op deze ingeslagen weg gaan wij ook in 2009 door. Wij willen in 2009 voor €
96.000,-- aan activiteiten uitvoeren. De helft van de dekking komt uit subsidie van de
provincie en de andere helft wordt gevonden in het budget "verkeersmaatregelen —
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reconstructies” in de begroting 2009. In dit meerjarenprogramma vragen wij u om voor
2009 weer krediet ter beschikking te stellen.
Zie ook Staat V.

Wij zouden graag het budget jaarlijks geindexeerd laten groeien om het aanbod aan
verkeerseducatie overeind te houden. De provinciale subsidie voor verkeereducatie
staat onder druk. Dit betekent dat de provinciale bijdrage (nu € 45 duizend) niet
meegroeit met de indexering die wij graag zien voor verkeereducatie.

9.4 Kleine verkeersprojecten.

Voor 2009 vragen wij u, conform het maatregelenpakket van de nota Duurzame
Mobiliteit, weer € 80.000,-- ter beschikking te stellen voor kleine verkeers-
maatregelen.

Zie Staat V.

9.5 Week van de Vooruitgang.

Tijdens de jaarlijkse "Week van de Vooruitgang" worden in veel gemeenten in
Nederland activiteiten georganiseerd voor een gezondere, schonere en veiliger leef-
omgeving door alternatieven voor de auto onder de aandacht te brengen. Dit past
binnen het doel van de gemeente Groningen om de duurzaamste stad van Nederland te
worden. In Groningen werd deze week al vanaf 2005 onder de titel "Groningen Goed
op Weg" georganiseerd.

Uit een enquéte in begin 2008 over de bekendheid van "Groningen Goed op Weg"
bleek dat 12% van de Stadjers bekend met de week is. Daarom hebt u uw voorkeur
voor een groot evenement in plaats meerdere kleine activiteiten binnen deze week
uitgesproken. Vorig jaar was tijdens deze week op zaterdag 20 en zondag 21
september het openbaar vervoer in de stad gratis. Het openbaar vervoer is door middel
van het verspreiden van een openbaar vervoer-folder en een ludieke attractietour
gepromoot.

10. Ruiling structurele middelen tegen incidentele middelen.

Onder besluitpunt I1I van dit raadsvoorstel stellen wij voor om beschikbaar gestelde
nieuw beleidsgelden 2000 ad € 272.000,-- (27 S) te ruilen voor incidentele middelen uit
de fietsnota. Achtergrond is dat de gedane uitgaven (veiligheid SDC) op grond van de
huidige financiéle bepalingen incidenteel gefinancierd dienen te worden. Middels deze
ruilactie voldoen we aan de vigerende bepalingen inzake financiéle verslag-legging. Het
incidentele budget voor de fietsnota 2009 bood ons daarvoor de mogelijkheid. De
ruilactie verloopt budgettair neutraal.
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We stellen u voor te besluiten:

L
IL

I1I.

IV.

VL

het Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2009 — 2012 vast te stellen;
een investeringsbedrag ad € 79.000,-- (6 S) structurele beschikbaar gesteld
"budget verkeersmaatregelen - reconstructies" (nieuw beleid 2009) te ruilen voor
incidenteel nieuw beleid ‘fietsnota’ (nieuw beleid 2009) en dit investerings-
bedrag ter beschikking te stellen aan:
1. €96.000,-- voor het programma verkeerseducatie met aanvullende
dekking van € 45.000,-- BDU-verkeerseducatie;

2. €28.000,-- voor de "Week van de vooruitgang 2009";

een investeringsbedrag ad € 272.000,-- (27 S) structureel beschikbaar gestelde
"veiligheidsgelden" (Nieuw Beleid 2000) te ruilen voor incidenteel nieuw beleid
uit de beschikbaar gestelde middelen voor de fietsnota 2009;
een krediet ter beschikking te stellen van € 80.000,-- voor kleine infrastructurele
aanpassingen met als dekking structureel nieuw beleid jaarschijf 2009, onderdeel
kleine verkeersmaatregelen - reconstructies;
een krediet ter beschikking te stellen van € 275.000,-- voor de aanpak van
schoolomgevingen en school-thuisroutes met als dekking structureel nieuw beleid
jaarschijf 2009, onderdeel verkeersmaatregelen — reconstructies;
de gemeentebegroting 2009 dienovereenkomstig te wijzigen.
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Begrotingswijzigingen

A M AR AR A A A R N R L
Betrokken dienst{en) RO/EZ
Naam voorstel Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2009-2012
Incidenteel / Structureel Structureel & Incidenteel
Soort wijziging Exploitatie

il r g : : - Lasten Saldo
7.05 Verkeer & Vervoer (budget verkeersmaatregelen) S 6.000- - 6.000
7.05 Verkeer & Vervoer (budget Fietsnota) S 6.000 - 6.000-
7.05 Verkeer & Vervoer (budget Fietsnota) | 272.000- 272.000
7.11 Stadsdeelcodrdinatie {Veiligheid) | 272.000 272.000-
7.05 Verkeer & Vervoer (budget Fietsnota) S 27.000 27.000-

7.11 Stadsdeelcodrdinatie {Veiligheid) S 27.000- 27.000

Totalen begrotingswijziging - - - N N

AN L MR L g fi A i
Naam voorstel Meerjarenprogramma Verkeer en Vervoer 2009-2012
Incidenteel / Structureel Incidenteel
Soort wijziging Investering
Tidsplanning krediet 2009-2012

Lasten
| 79.000 79.000 79.000

7.05 Verkeer & Vervoer (Programma verkeerseducatie) | 96.000 45,000 51.000- 51.000-
7.05 Verkeer & Vervoer (Week van de Vooruitgang) | 28.000 28.000- 28.000-
7.05 Verkeer & Vervoer (kleine infrastructurele maatregelen) | 80.000 - 80.000- 80.000-
7.05 Verkeer & Vervoer {aanpak schoolomgevingen ca) | 275.000 - 275.000- 275.000-

Totalen begrotingswijziging 479.000 124.000 355.000- - - 355.000-
Burgemeester en wethouders
van Groningen,
de burgemeester, de secretaris,

Jacq. Wallage. H.P. Bakker.



