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Aan de Raad,
1 Aanpak ringwegen

Visie Ringwegen

Samen met de Provincie en het Rijk hebben wij in 1998 een studie gedaan naar de tockomst van de ring-
wegen. In deze studie wordt bepleit om alle kruispunten van de ringwegen op termijn ongelijkvloers te ma-
ken. Deze visie is overgenomen in de afspraken in het kader van Bereikbaarheid Assen Groningen (BAG).
De Gemeente en de Provincie reserveren sindsdien jaarlijks middelen voor het opwaarderen van de ring-
wegen. De overeengekomen volgorde van de projecten was destijds:

Project Financiering Uitvoering

1 Westelijke Ringweg / Hoendiep 2001 - 2004 2005 - 2006
2 Noordzeebrug / Bedumerweg 2005 - 2007 2006 - 2008
3 Knoop Noordelijke Ringweg / Westelijke Ringweg 2007 - 2008 2008 - 2009

Van het eerste project, de reconstructie kruising Hoendiep - Westelijke Ringweg, is de uitvoering momen-
teel in volle gang.

Versnelde uitvoering

De primaire verantwoordelijkheid voor de planvorming ligt bij de Provincie. Dit gebeurt uiteraard in nauwe
samenspraak met ons. In 2004 heeft het college van Gedeputeerde Staten de ambitie uitgesproken om de
planning van deze projecten te versnellen door voor te financieren. Wij onderschrijven de versnelde uitvoe-
ring.

Het voorstel voor de reconstructie Noordzeebrug / Bedumerweg is medio maart 2006 in de inspraak ge-
weest. Dit betreft het verhogen van de brug over het van Starkenborgkanaal en het realiseren van een onge-
lijkvloerse aansluiting Noordelijke Ringweg / Bedumerweg,.

Het voorstel voor de reconstructie van de knoop Noordelijke Ringweg - Westelijke Ringweg, inclusief de
aansluiting op de woonwijk Reitdiep, is voor de zomer van 2005 in de inspraak geweest en het definitieve
plan ligt nu aan u voor.

Het vervolg van deze nota betreft alleen de knoop Noordelijke Ringweg - Westelijke Ringweg, inclusief de
aansluiting op de woonwijk Reitdiep.



2 Probleemanalyse

De knoop Westelijke Ringweg - Noordelijke Ringweg heeft nu haakse aansluitingen en een krappe vorm-
geving. Deze lay-out past niet bij de hoge doorstromingskwaliteit die we met de ringwegen voorstaan. De
huidige rotonde N355 / Prof. Uilkensweg kan het verkeersaanbod in de spitsperioden nu al niet verwerken.
Door (autonome) groei van het autoverkeer en de ontwikkeling van de woonwijk Reitdiep neemt dit pro-
bleem verder toe. Bovendien sluit de Noordzuidroute (de ontsluiting van nieuwe woonwijk De Held III) op
termijn ook aan op deze rotonde. Dit leidt weer tot extra verkeersdruk en dus meer filevorming,.

3 Ontwerp

3.1 Basisprincipe

Diverse oplossingsrichtingen zijn doorgerekend op kwaliteit van doorstroming met een verkeerssimulatie-
model. In alle oplossingsrichtingen zijn de haakse bochten bij het knooppunt vloeiender gemaakt. Voor een
ongehinderde doorstroming wordt de kruising met verkeerslichten Friesestraatweg / Hoogeweg verwijderd.
De variatie tussen de doorgerekende oplossingsrichtingen zat vooral in de vormgeving van de aansluiting
N355 / Prof. Uilkenslaan. Daarbij zijn zowel gelijkvloerse als ongelijkvloerse oplossingen doorgerekend
met verschillende kruispuntvormen. In bijlage 1 en 2 is de oplossing opgenomen die de doorstroming het
beste garandeert, ook op lange termijn. Daarbij takken de N355 en de Prof. Uilkenslaan op elkaar aan met
een zogenaamde Haarlemmermeer-aansluiting (een sobere vormgeving voor een ongelijkvloerse kruising).
Onderaan de afritten ligt een rotonde die een goede doorstroming garandeert.

3.2 Knooppunt Noordelijke Ringweg - Westelijke Ringweg

De verbindingsbogen in de knoop Noordelijke Ringweg - Westelijke Ringweg worden vloeiender en rui-

mer opgezet binnen de beschikbare ruimte. Deze beschikbare ruimte wordt begrensd door bestaande be-

bouwing langs het knooppunt zoals Het Poortje maar ook de toeckomstige plannen, zoals opgenomen in het

bestemmingsplan voor Reitdiephaven. Vanwege het taakstellende en beperkte budget is als uitgangspunt

genomen om de bestaande kunstwerken niet te wijzigen. Het betreft:

¢ De tunnel onder de verbindingsboog (over de Hoogeweg) van Westelijke Ringweg naar de brug over het
Reitdiep.

¢ Het viaduct in de Noordelijke Ringweg over de verbindingsboog van Westelijke Ringweg naar Zuidhorn
en de Hoogeweg.

e De fietstunnel tussen Vinkhuizen en Reitdiep.

De in- en uitvoegvakken aan de westkant van het knooppunt worden verlengd om de bestuurders voldoen-

de tijd te bieden om op een veilige wijze van baan te veranderen. Door genoemde aanpassingen aan het

knooppunt kan het verkeer ongestoord en soepel doorrijden.

3.3 Parallelweg Westelijke Ringweg en Hoogeweg

In de eindsituatie komt de met verkeerslichten geregelde kruising Westelijke Ringweg / Hoogeweg te ver-
vallen. De parallelweg van de Westelijke Ringweg en de daaraan gelegen bedrijven worden dan ontsloten
via de Hoogeweg, Prof. Uilkensweg, de nicuwe weg langs Reitdiephaven en de aansluiting N355 / Prof.
Uilkensweg. Dit vermindert de bereikbaarheid van deze bedrijven. Het uitgangspunt is echter dat op ter-
mijn de bedrijven verdwijnen ten behoeve van woningen in het kader van de Intense Stad. Naast de voorde-
len van het opheffen van deze kruising voor de doorstroming op de Westelijke Ringweg wordt ook het
sluipverkeer op de Hoogeweg, vanaf de brug bij Dorkwerd, beperkt. Om de bereikbaarheidskwaliteit van
de bedrijven niet abrupt te verminderen wordt dit onderdeel van het ontwerp niet direct uitgevoerd (zie ook
paragraaf 5).

3.4 Aansluiting N355 / Prof. Uilkensweg / toekomstige Noordzuidroute

Ter plaatse van de aansluiting met de Prof. Uilkensweg wordt een grote rotonde gerealiseerd. De toe- en
afritten van de N355, de Prof. Uilkensweg en de tockomstige Noordzuidroute sluiten aan op deze rotonde.
Deze oplossing is nodig om een verkeersveilige situatie met een uitstekende doorstroming en hoge mate
van tockomstvastheid te maken.

Toelichting:

Optimale verkeersveiligheid: Doordat het verkeer van alle toeleidende wegen voorrang moet verlenen aan
het verkeer op de rotonde zijn de snelheden op deze wegen laag en is het attentieniveau van de bestuurders
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hoog. Dit komt de verkeersveiligheid ten goede. Bovendien is er sprake van een situatie waarbij het lang-
zaam verkeer met korte oversteckafstanden wordt geconfronteerd zodat zij de kruising comfortabel en vei-
lig kunnen passeren.

Optimale doorstroming: Een rotonde wikkelt het verwachte verkeersaanbod beter en gelijkmatiger af dan
een kruising. Vooral voor het verkeer dat de Prof. Uilkensweg oversteekt is de doorstroming aanmerkelijk
beter dan in een situatie met een kruising. Dit ontwerp garandeert een ongehinderde doorstroming voor alle
richtingen en een hoge mate van robuustheid naar de tockomst.

Tockomstvastheid: De overspanning van het viaduct is zeer breed. Hierbij is rekening gehouden met de
reservering voor een HOV route. Bovendien wordt dit viaduct in de toekomst opgenomen in het stedelijk
gebied omdat zowel ten noorden als ten zuiden in ontwikkeling wordt genomen. Hoe breder het viaduct,
hoe beter de interactie tussen de tockomstige bebouwing ten noorden en ten zuiden van het viaduct. Daar-
naast is rekening gehouden met een eventuele tockomstige verdubbeling van de Friesestraatweg door ruim-
te te reserveren en de fundering van het kunstwerk daarvoor uit te rusten.

Om aan de minimaal noodzakelijke weefvaklengte van 200 meter te komen wordt de aansluiting met de
Prof. Uilkensweg (en de tockomstige Noordzuidroute) in westelijke richting verplaatst.

3.5 Fietsverkeer
De fietspaden parallel aan de N353 blijven gehandhaafd, evenals de huidige fietstunnel tussen Vinkhuizen
en de Hoogeweg (ter hoogte van Het Poortje).

Bij de kruisingen van de fietspaden met de toe- en afritten van de N355 heeft het autoverkeer voorrang op
het fietsverkeer. Het autoverkeer komende vanaf de N355 moet omschakelen van weggedrag met hoge
snelheden en geen conflicten naar weggedrag met veel interactie met ander verkeer. Doordat de overste-
kende fietsers bij de afritten minder goed zichtbaar zijn, omdat ze vanuit de beschutting van het viaduct
komen, is de anticipatietijd voor automobilisten beperkt. Deze combinatie van factoren maakt dat de ver-
keersveiligheid gediend is met een situatie waarin de fietsers voorrang verlenen. De landelijke richtlijnen
(advies) zijn om op rotondes binnen de bebouwde kom fietsers voorrang te geven en buiten de bebouwde
kom de auto’s. Omdat dit te rigide is voor situaties waarbij autoverkeer vanaf hoofdstructuur (ringwegen)
komt, is in Groningen het beleid om in dit soort situaties toch de fietsers, ondanks dat de situatie binnen de
bebouwde kom is, buiten de voorrang te houden.

Eind 2005 is een studie afgerond naar de wegverbinding Groningen - Zuidhorn (N355). Onderdeel van
deze studie is de ontwikkeling/aanleg van een Fietsroute Plus tussen Groningen en Zuidhorn. Eén van de
kenmerken van een Fietsroute Plus is dat het fietsverkeer niet wordt gemengd met overig verkeer. In het
ontwerp wordt rekening gehouden met een Fietsroute Plus vanaf Zuidhorn tot aan de aansluiting Reitdiep-
haven. Ter hoogte van Reitdiephaven wordt het fietsverkeer gemengd met het overige verkeer op een paral-
lelstructuur. Hiervoor is gekozen in verband met de beperkte ruimte.

3.6 Landbouwverkeer

Het landbouw verkeer komende vanuit de richting Zuidhorn mag vanaf de aansluiting op de Prof. Uilkens-
weg geen gebruik maken van de N355 en de N370 en wordt via de rotonde naar de parallelstructuur rich-
ting de stad geleid. Het perceel aan de zuidzijde van de Friesestraatweg (huisnummer 422) wordt door
middel van een parallelweg op de zuidzijde van de Prof. Uilkensweg aangesloten.

3.7 Viaduct N355 / Prof. Uilkenslaan en verhoogde ligging tracé

De hoogteligging van het tracé van de N355 verandert omdat er een ongelijkvloerse kruising komt met de
Prof. Uilkensweg. De N355 ligt bovenop het viaduct op 5,5 m boven maaiveld. De nicuwe weg krijgt een
verhoogde ligging tussen de knoop Westelijke Ringweg / Noordelijke Ringweg en de nieuwe ongelijk-
vloerse kruising met Prof. Uilkensweg. Daarbij gaat het niet om een continu doorlopende ‘dijk’ van 4 4 5
meter hoog omdat tussen de knoop en de ongelijkvloerse kruising Prof. Uilkensweg het tracé daalt tot 1 &
12 meter hoogte. Dit betekent dat N355 een visuele barricre wordt tussen de gebieden ten noorden en ten
zuiden van de N355. Deze gebieden ontwikkelen zich op termijn tot stedelijk gebied. Om beide stedelijke
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omgevingen toch verbintenis met elkaar te laten hebben, is er extra aandacht besteed aan vormgeving van
het viaduct N355 / Prof Uilkensweg. Hier zal sprake zijn van een zeer brede overspanning met een opval-
lende en aansprekende vormgeving (zie bijlage 3).

3.8 Gasleiding

Voorafgaand aan de reconstructiewerkzaamheden worden twee gastransportleidingen verlegd. De Gasunie
is inmiddels gestart met de voorbereidingen voor deze verleggingen. Met de Gasunie is afgesproken dat
wordt ingezet op verlegging van de leidingen voor 1 oktober 2006 (hierna begint de winterperiode en is
verlegging pas vanaf april 2007 weer mogelijk) zodat nog dit jaar met de reconstructiewerkzaamheden kan
worden gestart.

4 Gefaseerde uitvoering
Het plan heeft voor een aantal belanghebbenden, vooral in de Reitdiepzone, expliciete consequenties. Van-
uit dit besef zijn in de periode mei tot en met juni 2005 individuele gesprekken gevoerd met de bedrijven in
de Reitdiepzone. Tevens zijn op 4 en 11 juli 2005 de plannen aan bewoners, ondernemers en andere be-
langhebbenden gepresenteerd. Over het algemeen is instemmend gereageerd op de plannen. Het opheffen
van kruising Hoogeweg / Westelijke Ringweg roept wel weerstand op bij een aantal bedrijven in de Reit-
diepzone en de wijkvereniging Reitdiep.

* De bedrijven, detailhandel en tankstation, voorzien negatieve effecten op de bedrijfsvoering als gevolg
van de verminderde bereikbaarheid van de Reitdiepzone door het opheffen van de aansluiting. Als ge-
volg hiervan moet een groot deel van de bezoekers van de Reitdiepzone ca. 1,5 km omrijden.

= De wijkvereniging Reitdiep spreekt haar zorg uit voor de veiligheid van fietsers op de Hoogeweg op het
moment dat het (vracht)verkeer van en naar de Reitdiepzone door een deel van de wijk Reitdiep wordt
geleid.

Voor bovengenoemde bezwaarpunten hebben wij begrip getoond. Voor het type bedrijven ten noorden van
de voormalige melkfabrick Ommelanden heeft de teruggang in bereikbaarheid een negatieve invloed op de
aantrekkelijkheid. Over de mate waarin en met welke bedrijfseconomische gevolgen is het moeilijk uit-
spraak te doen. Voor het type bedrijven in het bedrijvenverzamelgebouw in de voormalige melkfabriek
vinden wij dat de verminderde bereikbaarheid de bedrijvenprocessen niet fundamenteel schaadt.

Naar aanleiding van het overleg met de bedrijven hebben wij samen met de Provincie gezocht naar infra-
structurele alternatieven die tegemoet komen aan de wensen van de bedrijven maar tevens onze visie op de
tockomst van de ringweg recht doen. Geen van de onderzochte alternatieven bleek hieraan te voldoen. Om
toch de bedrijven tegemoet te komen is het project in uitvoering gefaseerd:

Fase 1:

De realisatie van het viaduct, de toe- en aftitten en de rotonde Reitdiephaven (aansluiting prof. Uilkens-
weg/Noord-Zuidroute). De realisatie van de reconstructie knoop Noordelijke-Westelijke Ringweg exclusief
het opheffen van de aansluiting Hoogeweg - Westelijke Ringweg. Het betreft het vloeiender maken van de
verbindingsbogen ten noorden van de knoop en het grondlichaam ten behoeve van de verbindingsboog
vanaf Zuidhorn richting Westelijke Ringweg.

Fase 2:

Het afronden van de reconstructie knoop Noordelijke-Westelijke Ringweg inclusief het opheffen van de
aansluiting Hoogeweg - Westelijke Ringweg. Uitvoering van deze fase geschiedt op het moment dat de
bedrijven zijn verplaatst of een nicuwe aansluiting van de Reitdiepzone gecombineerd met een reconstruc-
tic Pleiadenlaan - Westelijke Ringweg wordt uitgevoerd. We hanteren wel een uiterste termijn van 5 jaar
zodat de aansluiting van de Hoogeweg uiterlijk op 1 januari 2011 wordt opgeheven. Aan de bedrijven is
door ons aangeboden om mee te denken over mogelijke alternatieve locaties in de stad.

5 Lucht en geluid
Geluid

Uit akoestisch onderzoek blijkt dat het, ten behoeve van de flats aan de Aquamarijnstraat, noodzakelijk is
langs een klein deel van het traject een (laag) geluidscherm of geluidreducerend asfalt aan te brengen.
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De 55 dB(A) grens voor de woningen in het nog te realiseren project Reitdiephaven ligt op 120 meter van
de weg as. Een aantal tockomstige woningen ligt binnen deze 120 metergrens. Voor deze woningen wordt
een ontheffing aangevraagd bij de Provincie. Tevens zullen wij het stedebouwkundig plan zodanig vorm-

geven dat het woongenot zo min mogelijk wordt geschaad. Wij komen bij de behandeling van de plannen

voor Reitdiephaven hierop nog terug.

Luchtkwaliteit

In opdracht van het Ministeric van VROM is een model ontwikkeld voor het berekenen van de luchtkwali-
teit langs wegen. Met dit model kan worden beoordeeld of de luchtkwaliteit op de locatie kritisch is. Voor
dit plan zijn berekeningen met het model uitgevoerd. Op basis van de uitgevoerde berekeningen kan wor-
den vastgesteld dat bij de nicuw te realiseren kruising Reitdiephaven in 2010 wordt voldaan aan de grens-
waarden van het Besluit luchtkwaliteit 2005.

6 Verwerving en grondtransacties
Ten behoeve van dit project wijzigen zowel ten noorden als ten zuiden van N355 de eigendomsverhoudin-
gen.

De grond tussen De Held I en N355 is nu grotendeels in eigendom bij de Groningen Projecten ¢v en on-
derdeel van de grondruil met de Gemeente. Dit gebied wordt na vaststelling van het bestemmingsplan De
Held III eigendom van de Gemeente. Groningen Projecten cv staat voor dit project echter welwillend te-
genover een grondtransactie die hierop vooruitloopt.

De gronden ten noorden van het project (Reitdiep en Reitdiephaven) zijn in eigendom bij de Gemeente.

Het grondbeslag van de provinciale weg neemt ten opzichte van de huidige situatie toe op het gedeclte ten
westen van het knooppunt (het verhoogde talud, de viaduct, de toe- en afritten e.d.). Hiervoor brengt de
Gemeente haar grond in. Een deel van de gronden die door ons worden ingebracht zijn dus verworven van
Groningen Projecten bv.

Daar staat tegenover dat op drie locaties de Provincie aan de Gemeente overdraagt. Dit zijn locaties met
een potentiéle stedelijke ontwikkeling:

1 Zuid-West oksel knoop NRW/WRW

De huidige boog met grondlichaam, vanaf de N355 naar Westelijke Ringweg, verdwijnt. De nicuwe boog
ligt dichter op de N355. Hierdoor ontstaat een ruimte in de Zuid-West oksel van de knoop NRW/WRW.
Dit gedeelte kan in de stedelijke ontwikkeling van de zuidrand van de Friesestraatweg worden betrokken.

2 Boerderij van familie Poel

Aan de noordzijde is het perceel (inclusief opstal) Friesestraatweg 251 verworven door de Provincie. De
toerit van Prof. Uilkensweg richting Zuidhorn doorkruist dit perceel dusdanig dat er geen sprake meer is
van een acceptabele woonomgeving voor de bewoners. De verwerving door de Provincie heeft in de minne
plaatsgevonden. Een deel van deze grond kan echter worden toegevoegd aan de ontwikkeling Reitdiep zo-
dat een logisch geheel aan Gemeentelijk eigendom ontstaat aan de noordzijde van de Friesestraatweg.

3 Nabij het fietstunneltje
Nabij het fietstunneltje wordt het huidige provinciale eigendom aan de Gemeente overdragen.

Alle grondtransacties tussen de Gemeente en de Provincie geschieden ‘om niet’. Uiteindelijk brengt de
Gemeente meer grond in. Wij menen dat gezien het ontwikkelingspotentieel van de te verkrijgen grond de
Gemeente op een gelijkwaardige manier wordt gecompenseerd. Bovendien vinden wij dit project van groot
belang is voor de toekomstige doorstroming op de ringwegen en de ontsluiting van de woonwijken Reit-
diep en de Held IIL.



7 Interactie met omliggende projecten

Het ontwerp voor de knoop Noordelijke Ringweg — Westelijke Ringweg — Reitdiep is in nauw overleg ge-
maakt met de projectleiders van de omliggende bouwplannen voor de Held III, Reitdiepzone en Reitdiep-
haven. De stedebouwkundige visies en ontwerpen van deze plannen zijn dusdanig dat er geen onoverkome-
lijke wijzigingen noodzakelijk zijn ten behoeve van lucht en geluid als gevolg van de reconstructie van de
weginfrastructuur. De grondexploitaties van deze plannen blijven dus overeind.

8 Procedures

Artikel 19 procedure

De weg in de richting van Zuidhorn, valt deels binnen het vigerende bestemmingsplan ‘Buitengebied
1998, Dit gebied heeft een agrarische bestemming. Om voor dit deel de bestemming te wijzigen ten be-
hoeve van de weg, is een artikel 19 procedure doorlopen om een vrijstelling van het bestemmingsplan te
kunnen verlenen. Op 11 januari 2006 is het ontwerpbesluit gepubliceerd in de Gezinsbode. Dit ontwerpbe-
sluit heeft gedurende 6 weken ter inzage gelegen. Een ieder heeft gedurende deze periode zijn zienswijze
ten aanzien hiervan kenbaar kunnen maken. Er zijn geen zienswijzen ontvangen. Toestemming is inmiddels
verleend en dit besluit is op 5 april 2006 gepubliceerd. Naar aanleiding van het uitblijven van zienswijzen,
is de verwachting dat er ook geen bezwaren tegen deze functiewijziging worden ingediend. Naast deze
wijziging van de bestemming, is er op grond van het bestemmingsplan ‘Buitengebied 1998 nog wel een
aanlegvergunning vereist. Deze aanlegvergunning is verplicht bij het ophogen en afgraven van gronden
voor alle gebieden die onder de werking van dit bestemmingsplan vallen. De Provincie vraagt de aanleg-
vergunning aan.

Verkeersbesluit

Er zullen diverse verkeersbesluiten genomen worden gezien de ingrijpende verandering van de verkeerssi-
tuatie. De meeste verkeersbesluiten vallen onder de verantwoordelijkheid van de Provincie. Voor het ver-
keersbesluit dat het opheffen van de kruising Hoogeweg / Westelijke Ringweg mogelijk maakt (het ont-
trekken aan de openbaarheid van de aantakking Hoogeweg) ligt de verantwoordelijkheid bij ons. Op mo-
ment dat de tweede fase van dit project aanvangt, zullen wij dit besluit nemen en publiceren.

9 Toekomstig beheer en onderhoud
Met dit project krijgt de Gemeente Groningen uiteindelijk nieuwe infrastructuur (de rotonde) in beheer en
eigendom.

Onderhoudsniveau
Het betreffende gedeelte valt als radiaal onder de hoofdstructuur en wordt om die reden op de voorkomen-
de facetten op een hoog niveau onderhouden conform de BORG-systematiek.

Eigendomsverhoudingen

Door de nieuwe infrastructuur zullen eigendomsgrenzen wijzigen. Uitgangspunt is dat de eigenaar ook be-
heerder is. Deze stelregel verschaft nu en in de toekomst duidelijkheid. Dit heeft als gevolg dat de Gemeen-
te Groningen een gebiedsuitbreiding heeft van ca. 22.000 m2 bij aanvang van het project. In grote lijnen
zijn de eigendoms- en beheergrenzen in overleg met de Provincie bepaald.

Beheertechnische aspecten

Als gevolg van de infrastructurele voorzieningen worden de te beheren arealen groter. Hierbij moet gedacht
worden aan uitbreiding van wegverhardingen met bij behorende belijningen; markeringen; bebording en
openbare verlichting. Groenvoorzieningen in de vorm van bermen met bijbehorende sloten en bomen. Het
dagelijks onderhoud (voornamelijk het schoonhouden) van het niecuwe viaduct zal voor rekening komen
van de Gemeente. Voor de goede orde; het constructieve onderhoud is en blijft voor rekening van de Pro-
vincie Groningen.

Beheerparticipatie vervolgtraject
Stadsbeheer is betrokken bij de uitwerking van het ontwerp. In de besteksfase participeert het IGG van de
dienst ROEZ voor die delen die uiteindelijk bij Stadsbeheer in beheer en onderhoud komen. Het door de
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Provincie Groningen opgestelde bestek wordt door IGG in samenspraak met Stadsbeheer getoetst aan de
opgegeven randvoorwaarden en gemaakte afspraken.

Onderhoud gedurende de werkzaamheden
Vanaf aanvang van de werkzaamheden tot aan de oplevering aan de Gemeente Groningen is de Provincie
Groningen verantwoordelijk voor het beheer en onderhoud van het gebied binnen de projectgrenzen.

Dekking beheer- en onderhoudskosten

Als gevolg van de areaaluitbreiding neemt de beheerinspanning van Stadsbeheer toe. Uitgedrukt in geld is
dit € 8.000,-- voor groen en € 5.000,-- voor wegen op jaarbasis. Door het opheffen van de verkeersregelin-
stallatie vindt er een vrijval plaats van € 5.000,--. Er blijft een tekort van € 8.000,-- . We stellen voor om dit
bedrag ten laste te brengen van de arcaaluitbreiding,

10 Planning en verkeershinder tijdens de bouw

Na vaststelling van het plan in uw raad is het de bedoeling om de aanbestedingsprocedure (door de Provin-
cie) voor de zomer van 2006 en in het najaar van 2006 met de cerste uitvoerende werkzaamheden te star-
ten. Van de eerste werkzaamheden, zoals het maken van grondlichamen en de verlegging van de gaslei-
ding, ondervinden de weggebruikers beperkt hinder. Naar verwachting wordt de uitvoering van dit project
voor de weggebruiker medio 2007 voelbaar. Op dat moment is de reconstructic Westelijk Ringweg / Hoen-
diep dusdanig vergevorderd dat daar geen verkeershinder meer is. Hiermee wordt voorkomen op twee loca-
ties van de Westelijke Ringweg tegelijkertijd verkeershinder is. Bovendien is de hinder bij dit project min-
der groot dan bij het project Westelijke Ringweg / Hoendiep omdat er geen richtingen worden afgesloten.
De communicatie rond dit project is opgenomen in de totale communicatieplan voor de werkzaamheden
aan de ringwegen ‘Ring Groningen’.

11 Financién

De totale kosten van de reconstructie zijn geraamd op € 5.900.000 exclusief BTW. Hiervan komt

€ 4.285.000 voor rekening van de Provincie Groningen en komt € 1.615.000, in de vorm van een aanneem-
som, ten laste voor de Gemeente Groningen. Daarnaast zijn de interne kosten van de Gemeente Groningen
en de afdracht aan de BCF egalisatiereserve geraamd op € 154.000 respectievelijk € 153.000. De totaal
geraamde kosten voor de Gemeente bedragen derhalve € 1.922.000.

De financiering van dit project vindt plaats conform de afspraak tussen Provincie en Gemeente om over een
lange periode middelen te reserveren voor de ringwegen. Daarbij draagt de Provincie 5/7 en de Gemeente
2/7 van de investeringen. Op basis van deze afspraak is sinds 2001 jaarlijks € 450.000 nieuw beleidsgeld en
tevens € 450.000 aan GDU/BDU subsidie gereserveerd.

In een collegebrief van 23 januari 2006 aan college van Gedeputeerde Staten heeft de Gemeente Groningen
aangegeven dat in het kader van de Gemeentebegroting in september 2005 besloten is dat in ons over-
drachtsdocument aan het volgende college er voor de jaren 2007 t/m 2010 een budget ringwegen beschik-
baar dient te komen van € 1,48 mln. In de brief is tevens het voornemen bevestigd dat Gemeente Groningen
voornemens is om jaarlijks tot en met 2010 een BDU-aanvraag bij de Provincie te doen ter hoogte van

€ 454.000.

De kosten die voor rekening van de Gemeente Groningen komen, worden gedekt door de onderstaande
dekkingsbronnen:

Dekking

Nieuw beleid 2006, ringwegen € 723.000
Nieuw beleid 2007, ringwegen € 238.000
GDU 2005, ringwegen €277.000
GDU 2006, ringwegen € 454.000
GDU 2007, ringwegen € 230.000

€ 1.922.000



De Gemeente Groningen is voor haar aandeel in de financiering van de kosten (29,1%) risicodrager in het
uiteindelijke resultaat van het project. In de met de Provincie Groningen af te sluiten realiseringsovereen-
komst dienen de administratieve voorwaarden uitgewerkt te worden om de hieraan verbonden risico’s be-
heersbaar te houden.

Conform de reconstructic Westelijke Ringweg / Hoendiep is de omzetbelasting aftrekbaar dan wel com-
pensabel. Op deze wijze zijn de kosten en de dekking ook in het project opgenomen. Met de Provincie
Groningen dient hiervoor wel een realiseringsovereenkomst afgesloten te worden. Na vaststelling in uw
Raad zal deze overeenkomst worden opgesteld.

12 Voorstel
Op grond van bovenstaande stellen wij voor te besluiten:

L Het voorstel betreffende de reconstructie van de Knoop Noordelijke Ringweg — Westelijke Ring-
weg vast te stellen onder voorbehoud van de af te sluiten realiseringsovercenkomst als bedoeld on-
der II,

IL. Het College opdracht te geven een realiseringsovereenkomst af te sluiten met de Provincie Gronin-

gen waarbij de Gemeente Groningen risicodrager wordt voor 29,1% in het projectresultaat;

I Een taakstellend uitvoeringskrediet ter beschikking te stellen van € 1.922.000, met als dekking de
aangeven middelen in de financi€le paragraaf;

Iv. Een voorbeslag te maken op nicuw beleidsgeld 2007 en BDU 2007,

V. De gemeentebegroting 2006 dienovereenkomstig te wijzigen.



