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Aanwezig: J. Vogel (voorzitter), A. de Rooij (PvdA), J. Spakman (PvdA), mw. T. Kirienko (SP), M. Marion
(SP), J. Evenhuis (VVD), H.P. Klijnsma (GL), J. Seton (CDA), mw. I. Jongman-Mollema (CU), J. Schuitemaker
(SenS), J. Luhoff (D66), M. Gijsbertsen (GL), D. Hukema (PvdA), M. Azghoughi (PvdA), E. Eikenaar (SP),
mw. L. Voortman (GL), J. Schaaf (SP), H. van der Heijdt (PvdA), B. Oost (PvdA), D. Jager (VVD), D. de Jong
(CU), F. van Leeuwen (SenS), J. Bolhuis (Stadspartij), G. Spicker (Stadspartij), B. Koops (CDA), mw. K.
Dekker (wethouder), F. de Vries (wethouder), D. Vrieling (griffier), M. Kest (commissiegriffier)

A.1. Mededelingen voorzitter/portefeuillehouders

De voorzitter deelt mee dat de vergadering een informeel deel kent met twee presentaties door dhr. A. de Rooij
en dhr. R. van der Bijl. Daarna gaat de commissie over tot een formeel deel van de vergadering waarin het
raadsvoorstel wordt besproken.

B.1. Raadsvoorstel Startnotitie Tram in Stad en regio

Dhr. De Rooij licht de commissie in over de tramexcursie die in november heeft plaatsgevonden. Daarvoor
waren ook de Provinciale Staten uitgenodigd. Er zijn vier steden bezocht. In Gouda is niet alleen over de tram
gesproken maar ook over hoe je de aanleg politick voorbereidt en over het beheer van de rails. In Gent was
vooral interessant te zien hoe goed een tram is in te passen in een historische binnenstad. Openbaar vervoer
wordt in Vlaanderen gezien als een nutsvoorziening; men heeft er geld voor over. In Valenciennes wordt de tram
gezien als een katalysator voor stadsvernieuwing. Men kiest in Valenciennes voor mooi; alles ziet er goed uit. Er
wordt een uitgebreid netwerk van transferia gemaakt. In Antwerpen is het tramsysteem wat verouderd. In alle
steden wordt de tram als een noodzakelijkheid gezien: het is een instrument om minder auto’s in de stad te
hebben. Deze excursie heeft meer inzichtelijk gemaakt dan alle eerdere informatie; het is goed om dingen met
eigen ogen te zien. Het was ook goed dat de provincie mee is gegaan; we zullen clkaar in de tockomst nodig
hebben.

Dhr. Van der Bijl wijst er op dat hij, anders dan in de agenda staat, niet een tramdeskundige is maar
stedenbouwkundige. En dat is een belangrijk verschil omdat de tram als vervoersmiddel veel minder belangrijk
is dan de tram als instrument in stadsontwikkeling. De tram is veel meer dan alleen techniek en een vorm van
openbaar vervoer. Het belangrijkste van een tramproject is de stedelijke en sociale versterking die je nastreeft.
En het gaat om een project met regionale reikwijdte. Steden krijgen meer en meer een regionale reikwijdte en de
regio is steeds meer van invloed op de stad. Bij een groot openbaar vervoerproject moet je daar iets mee doen. In
Valenciennes was de eerste lijn raak: alle belangrijke voorzieningen liggen er aan. In de toekomst wordt de lijn
uitgebreid naar de regio. De tram draagt onder andere in Gent bij aan het historisch centrum doordat er meer
klassieke bestrating kan liggen. In Valenciennes draagt de tram bij aan een groen straatbeeld; de rails liggen voor
een belangrijk deel in het gras. De aanleg van een tram gooit de hele stad overhoop maar daar kan ook een
positieve draai aan worden gegeven. In Valenciennes was het dé kans om de stad een facelift te geven. De
bevolking is daarbij sterk betrokken geweest.

De insprekers

Mw. Snabilié spreckt namens ROVER, afdeling Groningen. Tramvervoer is geen garantie voor stijgende
aantallen reizigers. Het positieve beeld dat we over het algemeen hebben van een tram kan ook afbrokkelen als
er door bezuinigingen een slechtere dienstregeling komt. Voor Groningen vindt ROVER het goed om in te zetten
op de eerste lijn naar Zernike maar het is onduidelijk welke gevolgen het heeft voor streekbussen. Er zijn meer
mogelijkheden denkbaar om een kwaliteitssprong te maken in het OV. Voor ROVER zou het logisch zijn éérst
in de regio tramlijnen aan te leggen en daarna in de stad.

Dhr. Bellert spreckt namens zichzelf. De stad en regio hebben een duurzaam vervoersysteem nodig. OV moet
daarin een hoofdrol spelen in plaats van de huidige bijrol. Het is de vraag of de regiotram de beste oplossing is
voor de doorstroom. Waarom wordt er niet gekozen voor een verbetering van het huidig OV naar de stad? Dit

plan gaat bewoners veel geld kosten. Gaan we niet een onzeker avontuur aan? Het is belangrijk dat de raad de

discussie met de burgers aangaat. Een referendum lijkt daarom noodzakelijk.

De raadscommissie
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Dhr. De Rooij zegt dat het noodzakelijk is iets te doen aan het dreigend verkeersinfarct. Er moet een totaalvisie
komen over de bereikbaarheid van de stad. In het geval van de tram moeten we vragen waar de mensen naartoe
willen, niet waar we de lijn neer kunnen leggen. Een goede ontsluiting van het UMCG en de Universiteit zijn
daarvoor van groot belang, net als de tweede lijn naar Meerstad. De PvdA vraagt of dit een stap in het traject is
waarop geen weg terug is. Ook vraagt de fractie naar een precisering van de begroting.

Dhr. Marion zegt dat de SP een positieve houding heeft ten opzichte van een schoon openbaar vervoersmiddel.
De tram vergt echter een behoorlijke investering; heeft dat gevolgen voor het overig openbaar vervoer? De
inpassing in de ruimte en de veiligheid zijn nog onduidelijk. De verkenning is prima en de gevraagde middelen
zijn geen probleem.

Dhr. Seton zegt dat ook het CDA een positieve grondhouding heeft. De tram lost, zoals de PvdA al zei, niet het
hele probleem op. Het CDA vraagt wat de meerwaarde is van het gebruik van bestaand spoor, temeer daar de
treinen sneller zullen gaan rijden. Het is een idee om gebruik te maken van vroegere lijnen. Een nadeel van het
gebruik van bestaand spoor is dat je zwaarder materieel moet gebruiken, met gevolgen voor de ruimte, bruggen
etc. De startnotitie is nu noodzakelijk vaag; burgerbetrokkenheid is straks erg belangrijk. Wat gebeurt er als in de
toekomst blijkt dat de huidige financiéle planning niet klopt? Op welk moment kunnen we nog stoppen?

Dhr. Luhoff zegt dat D66 altijd voorstander is geweest van hoogwaardig openbaar vervoer en de tram in de
stad. De fractie heeft wel vragen bij de regiotram en wil graag overtuigd worden van de meerwaarde daarvan.
D66 is niet meteen een voorstander van de eerste lijn naar Zernike: het probleem ligt vooral in de vraag hoe we
mensen van de randen van de stad de stad inbrengen en dat probleem moeten we eerst oplossen. Ook een lijn
naar Meerstad lijkt meer prioriteit te hebben.

Dhr. Bolhuis zegt dat de trolleybus voor de Stadspartij een gepasseerd station is maar dat de fractie niet meteen
een voorstander van de tram is; met name op financieel gebied zijn er vragen. Doordat veel studenten met een
OV-kaart gebruik zullen maken van de eerste lijn, zullen er relatief lage inkomsten zijn. Is er al een idee wie
deze lijn gaat exploiteren? Gaan er stadsbuslijnen vervallen? Door de tram, de Oostwand en het Forum zal de
stad jarenlang een bouwput en onbereikbaar zal zijn. Dat kan een negatieve invloed hebben op de
aantrekkingskracht van de stad. Is er met de financiering rekening gehouden met (plan)schade? Hoe gaat het
college de problemen voor fietsers oplossen?

Dhr. Schuitemaker is een voorstander van de tram en blij met deze nota. Het is van belang dat er een goede
aansluiting op de regio komt. De eerste lijn naar Zernike lijkt Student en Stad een rake. SenS vindt dat nu moet
worden nagedacht over het busvrij maken van de Grote Markt. SenS vindt het een gemiste kans als nu niet ook
de Noordwand wordt meegenomen. Burgerbetrokkenheid is van groot belang.

Mw. Jongman staat positief ten opzichte van de tram. De ChristenUnie denkt ook dat er een combinatie van
maatregelen nodig is en vraagt het college hoe het om gaat met de ontwikkeling van transferia. Hoe denkt het
college te kunnen verleiden de auto te laten staan? En is er draagvlak in de regio? De tweede lijn zou naar
Meerstad moeten gaan, desnoods met een bus. Wat doen we als de lijnen niet rendabel blijken te zijn en hoe zijn
de contacten met het OV-bureau?

Dhr. Evenhuis noemt dit een boeiend project en de VVD ziet de voordelen ervan. Maar de tram is duur in
aanleg en minder flexibel dan de bus. De tram is ook niet zo fijnmazig als de bus waardoor je wellicht
aanvullend vervoer nodig hebt. De totale financiering is onduidelijk. Als we over 15 jaar zouden vinden dat we
naar een ander vervoersconcept zouden moeten, wat dan? Wie voert de regie over het in te stellen projectburcau?
De VVD heeft een positieve grondhouding ten opzichte van de tram.

Dhr. Klijnsma zegt dat de meeste mensen in Nederland bij het woord tram zullen denken aan de trams als in
Amsterdam. Maar als je in de tram van Straatsburg hebt gezeten wil je eigenlijk geen ander vervoermiddel meer
in je stad toestaan. Het is mooi, comfortabel en het verleid mensen buiten de stad de auto te parkeren en met de
tram verder re reizen. GroenLinks is al meer dan 10 jaar een voorstander van de tram. Een integrale aanpak, ook
met betrekking tot de fiets en de auto, is noodzakelijk; de aanleg mag niet leiden tot een verslechtering van het
OV. Het voorgestelde tracé lijkt GL een goede, een verbinding met het UMCG zou positief zijn. Er moet
aandacht zijn voor de veiligheid van fietsers. Het nu nemen van een principebesluit om later alle benodigde
middelen te vinden past bij de zelfbewuste houding van deze stad. In het buitenland kunnen steden belasting
heffen om het geld bijeen te krijgen. Dat kunnen wij niet, maar deze houding is goed.

Wethouder Dekker zegt dat college en raad al een aantal jaren bezig zijn met een integrale aanpak van de
bereikbaarheid. Daarbij wordt gekozen voor het in de regio bundelen van wonen en werken om de
landschappelijke kwaliteit van het Noorden hoog te houden. Daardoor worden ook de vervoersstromen
gebundeld; dat geeft extra problemen maar het is een bewuste keus. De tram is veel meer dan een
vervoersmiddel. Anders dan in de afgelopen jaren spreken we sinds een half jaar over een regiotram. Het
werkbezoek heeft daar een belangrijke rol in gespeeld; er is draagvlak in de regio. Het voordeel boven de huidige
trein is dat mensen niet met de auto naar Groningen gaan en op een transferium parkeren maar gewoon uit de
regio in de tram stappen en naar bijvoorbeeld het UMCG kunnen reizen. Als er knelpunten rondom veiligheid
blijken te zijn dan worden die opgelost. De aanleg van de tram gaat niet ten koste van overige OV-lijnen. Ten
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aanzien van de exploitatic moet het beeld worden weggenomen dat studenten niets bijdragen aan het openbaar
vervoer. Vijftig procent van het geld dat we krijgen van het ministerie komt van het OV-budget van studenten;
ze leveren een belangrijke bijdrage aan de financiering van het openbaar vervoer in stad en regio. Tegelijkertijd
is het ook zo dat de eerste lijn lang niet alleen door studenten gebruikt zal worden. In dit stadium van de
planvorming is het normaal dat de financién niet helemaal duidelijk zijn. De uitstippeling van het tracé is de
eerste taak van het projectbureau; die wordt eind dit jaar aan de raad voorgelegd en wordt een eerste go/no go-
moment voor de raad. Deze avond is op een bepaalde manier ook een go/no go-moment; als fracties tegen een
regionaal tramnetwerk zijn, moeten ze dat mi aangeven. De raad kan altijd terugkomen op een beslissing, maar
uitgangspunt is dat problemen die we gaan tegenkomen opgelost zullen worden. Planschade is in de begroting
meegenomen. We blijven nadenken over de Noordzijde. De contacten met het OV-bureau zijn goed. E¢n van de
eerste taken van het projectbureau is om een communicatieplan te maken en een publicksvriendelijk boekje te
maken. Gemeente en provincie sturen samen het projectbureau aan.

Dhr. De Rooij constateert dat er weinig negatieve reacties zijn. De PvdA is daar blij mee; er moet iets gebeuren
aan de bereikbaarheid. De financiering blijft wel een probleem. Er moet meer duidelijkheid komen over de
begroting. De discussie over veiligheid is voorbarig; er zijn geen tekenen dat de tram onveiliger is dan andere
vervoersmiddelen.

Dhr. Marion herhaalt dat de SP positief ten opzichte van de tram staat. De twijfels die de fracties heeft kunnen
te zijner tijd besproken en hopelijk weggenomen worden. De fractie vraagt aandacht voor een inventarisatie van
de knelpunten.

Dhr. Seton zegt dat het CDA het goed vindt dat er een integrale aanpak is van auto, openbaar vervoer en fiets. In
de communicatie is het belangrijk dat er sprake is van een wisselwerking; dat is meer dan een
publicksvriendelijk boekje.

Dhr. Luhoff zegt dat hij nog niet overtuigd is van de meerwaarde van de regiotram. Waarom kunnen mensen
niet met de trein naar de stad komen? En waarom dit eerste tracé? D66 laat zich graag overtuigen in deze.

Dhr. Evenhuis is tevreden met de uitspraak van de wethouder dat de eerste lijn in 2014 gereed zal zijn. De VVD
hoopt dat de PvdA in het kabinet zal zorgen voor de benodigde financiering.

Mw. Jongman zegt dat de raad een motie heeft aangenomen waarin de raad het college verzoekt de
(in)formateur voor te stellen een deel van de inkomstenbelasting aan regio’s te doen tockomen ter optimalisering
ven het OV. De ChristenUnie sluit zich aan bij de wethouder als het gaat om de compacte stad maar vraagt met
D66 wat de meerwaarde is van regionale lijnen. En hoe wil het college de automobilist verleiden tot het OV? De
CU vraagt een nadere reactic op de vraag over de financién.

Dhr. Klijnsma verbaast zich over de discussie over de regio. De bereikbaarheid van de stad is niet alleen een
probleem van de stad maar ook van de regio. GroenLinks is blij dat de Stadspartij positiever ten opzichte van de
tram staat.

Dhr. Bolhuis sluit zich aan bij de woordvoering van de PvdA. Er moet goed worden gekeken naar de belangen
van fietsers. Het is belangrijk dat straks niet de hele binnenstad overhoop ligt.

Wethouder Dekker zegt dat ondernemers er veel baat bij hebben als de lijn door hun straat loopt. De overlast
mag niet onacceptabel groot zijn. In de komende maanden zal de raad steeds in gelegenheid worden gesteld om
knelpunten en oplossingen met het college te bespreken. De meerwaarde van de regiolijnen zit hem niet alleen in
de bereikbaarheid van de stad maar ook in de bereikbaarheid van de regio. De regiotram is een toegevoegde
waarde; het gaat om doorgaande lijnen. De bus verleidt mensen niet om met het OV te reizen. Tramlijnen zorgen
voor spectaculaire stijgingen van het gebruik van het OV. In het komend half jaar zal veel met ondernemers,
burgers en andere betrokkenen gesproken worden; burgerbetrokkenheid is inderdaad meer dan het uitgeven van
een boekje. De begroting is richtinggevend en maatgevend omdat het bedrag niet hoger moet worden dan 150
miljoen. Het is aan de provincie en de stad om ervoor te zorgen dat dat bedrag er komt en de wethouder is ervan
overtuigd dat dat gaat lukken.

Het voorstel gaat als discussiestuk naar de raadsvergadering van 21 februari.

De voorzitter sluit de vergadering om 21:52.
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