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VRAGEN van het CDA van mevrouw M.K. Visser en de heer J. Seton betreffende
wachttijdvoorspeller fietsen.
(Binnengekomen: 22 december 2004.)

In een fietsstad als Groningen komt het regelmatig voor dat fietsers door rood rijden.

Voor een deel is dit het gevolg van (te) lange wachttijden bij kruispunten. Initiatieven
om de verkeerslichten beter op fietsers af te stemmen blijken niet overal te realiseren

en hebben vaak onvoldoende effect.

Dat fietsers soms oversteken zonder op groen licht te wachten, is deels gelegen in het
feit dat voor hen niet duidelijk is hoelang zij nog moeten wachten. Gebleken is dat ze
de wachttijd daarom ongeveer twee keer zo lang inschatten als deze daadwerkelijk is.
Deze gevoelsmatige wachttijd neemt af als fietsers precies weten hoe lang het duurt
voordat het licht op groen gaat.

Nu is er een systeem beschikbaar, dat de wachttijd die nog te gaan is, visualiseert. Het
gaat dan om de zogenaamde ‘wachttijdvoorspeller’, die door middel van een kolom of
cirkel van lichtjes, die één voor één doven, aangeeft hoe lang het nog duurt voordat
het licht voor fietsers op groen springt.

Ervaringen uit de praktijk (Zoetermeer, Zwolle) geven aan dat het aantal fietsers dat
door rood rijdt, met 20% kan afnemen. Het enkele feit dat de wachttijd zichtbaar
gemaakt wordt, maakt deze wachttijd voor de fietser draaglijker en leidt zo tot minder
overtredingen en een afhame van gevaarlijke situaties op kruisingen.

De CDA-fractie wil dit wel eens in Groningen, toch immers een erkende ‘fietsstad’,
uitproberen. We stellen dan ook voor om op een aantal kruisingen een proef te nemen
met deze wachttijdvoorspellers.

Het bovenstaande leidt tot de volgende vragen aan het college:

1. Is het college bekend met het verschijnsel “wachttijdvoorspellers’ voor
fietsers?

2. Is het college bereid met voorstellen te komen om een experiment met deze
wachttijdvoorspellers aan te gaan?

3. Zo ja, wanneer? Zo nee, waarom niet?
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Het college beantwoordt de vragen als volgt:
Groningen, 25 januari 2005.

1. Ons college is bekend met het verschijnsel "wachttijdvoorspellers" voor fietsers.
In de Beleidsnota Fietsverkeer 2000 is aangegeven dat nader onderzoek zal
worden verricht op welke locaties invoering van een wachttijdvoorspeller nuttig
en noodzakelijk is. In de Fietsnota is voorgesteld om op één of enkele punten een
proef met wachttijdvoorspeller te houden. In de raadscommissie EMV van
14 februari 2001 is echter gebleken dat er weinig animo bestond voor het houden
van een proef. Hoewel invoering van een wachttijdvoorspeller wellicht zal leiden
tot minder roodlicht-negatie, wordt de wachttijd bij een verkeerslicht echter niet
verkort. Er is dus geen sprake van een structurele aanpak van de
wachttijdproblematiek. Dit heeft ertoe geleid dat besloten is om af te zien van
nader onderzoek naar de invoering van een wachttijdvoorspeller.

2. Ons college is bereid een experiment met wachttijdvoorspellers aan te gaan. Wij
hebben nadere informatie ingewonnen bij de gemeente Zwolle en de industrie. In
Zwolle wordt sinds 1995 de wachttijdvoorspeller toegepast op ruim 15
kruisingen. Uit evaluatie-onderzoek is gebleken dat invoering van de wachttijd-
voorspeller tot een daling van 25 tot 30% van het aantal roodlichtrijders heeft
geleid.

Ook ervaart men de wachttijd na plaatsing van de wachttijdvoorspeller als korter
dan voor de plaatsing. Uit het Zwolse onderzoek blijkt dat het doel van de
wachttijdvoorspeller, een als korter ervaren wachttijd, wordt gerealiseerd.

In de Beleidsnota Fietsverkeer 2000 is de locatie Werkmanbrug (Stationsgebied)
als mogelijke pilotlocatie genoemd. Wij stellen voor om de voetgangers- en
fietsverkeerslichten bij de Werkmanbrug uit te rusten met een wachttijdvoor-
speller.

De verkeersveiligheid van voetgangers en fietsers op en rond het Stationsgebied
is en blijft een belangrijke aandachtspunt van het college. Gelet op het feit dat in
het kader van de doorstromingsstudie "Zuidelijke Diepenring" de (programma-
tuur) van de verkeerslichten op het traject Griffeweg/Europaweg tot Eelder-
singel/Paterswoldseweg zullen worden aangepast, waaronder de verkeerslichten
bij de Werkmanbrug, is het op relatief eenvoudige wijze mogelijk om voor-
noemde verkeerslichten met een wachttijdvoorspeller uit te rusten.

Daarnaast is sprake van relatief grote fiets- en voetgangersstromen, zodat de kans
op een positief effect van de wachttijdvoorspellers op de verkeersveilig-
heid het grootst is.

Bijkomend voordeel is, dat de verkeersregelapparatuur bij de Werkmanbrug
geschikt is voor de invoering van een wachttijdvoorspeller.

Bovendien wordt voor dit kruispunt beschikt over onderzoek naar de roodlicht-
negatie door voetgangers en fietsers. Na invoering van de wacht-
tijdvoorspellers kan een dergelijk onderzoek opnieuw worden gehouden, opdat
kan worden vastgesteld of de roodlicht-negatie is afgenomen.
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De kosten bedragen ongeveer € 10.000,-- (exclusief BTW), welke gedekt kunnen
worden uit de post "modificaties verkeerregelinstallaties". De kosten bestaan uit
kosten welke een gevolg zijn van aanpassing van de apparatuur (software) en de
aanschaf van de "wachttijdvoorspellers-lantaarn".

Invoering is voorzien in april/mei 2005, als onderdeel van de werkzaamheden
voortvloeiende uit de "doorstromingsstudie Zuidelijke Diepenring".
Voor beantwoording van deze vraag, zie antwoord bij vraag 2.



