VRAGEN
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VRAGEN van de D66-fractie van de heren B. Slagter en H. van der Veen
betreffende Light rail.
(Binnengekomen: 17 december 2001.)

Enige jaren geleden heeft de gemeenteraad strategische keuzes gemaakt voor de
verkeersontwikkeling in en rond de Stad. Die discussie ging onder andere over het
openbaar vervoer en de zuidtangent. D66 heeft toen aangedrongen op een light-rail-
tram lijn van Assen via het station en Grote Markt naar Kardinge. Die extra
verbinding kan de grote hoeveelheden mensen die dagelijks van de zuidkant van de
stad naar Euroborg, stationsgebied, centrum en AZG gaan, een goed alternatief bieden
voor de auto. Een alternatief die wellicht dusdanige effecten heeft dat een zuidtangent
niet nodig is. Bovendien zijn de kosten van deze lijn waarschijnlijk relatief laag
aangezien voor een heel groot deel gebruik gemaakt kan worden van bestaand spoor
(Assen-Hoofdstation) en van het spoor van de al geplande light-rail-tram lijn (station-
centrum). De D66 fractie wil in het noorden de fouten die gemaakt zijn in het westen,
eerst auto-infrastructuur dan OV, niet herhalen.

Op de voorstellen van D66 reageerde wethouder Schuiling destijds als volgt: "De
fractie van D66 heeft expliciet aandacht gevraagd voor een light-railverbinding van
Assen naar Kardinge en het mogelijke belang daarvan onderstreept. Vioeger liep er
een trammetje over de Hereweg en was er een mooie OV-as naar Haren, waarvan
veel gebruik werd gemaakt. Het is jammer dat dat is verdwenen. De heer Slagter trekt
de as nu door naar Assen en ik ben bereid dit idee in te brengen in het overleg over
het stadsgewestelijk openbaar vervoer als een belangrijke te onderzoeken variant. De
heer Witsen heeft hiervoor tijdens het congres aandacht gevraagd. Ik wil graag
nagaan of het een rede oplossing kan zijn voor de problematiek aan die kant van de
stad." De wethouder zei later in datzelfde debat: " De heer Slagter gebruikt nogal
eens als tussenzinnetje "laten wij eerlijk zijn". Dat zou ik hem nu ook willen
voorhouden. Het is de inzet van ons college wat hij heeft voorgesteld, een light-
railverbinding van Assen naar Kardinge, nadrukkelijk als een rede optie onder de
aandacht van de Minister te brengen. Wij zitten echter in verband met het STOV met
andere overheden in een bepaald gremium, wat betekent dat ik het idee eerst daar
moet inbrengen. Als men daar constateert dat dit het ei van Columbus is, of misschien
een half ei, gaan wij ermee naar de Minister.

Vorige week ontving de gemeenteraad de brochure over de studie naar het
Stadsgewestelijk Openbaar Vervoer voor de regio Groningen-Assen. In die brochure
vinden wij de light-rail-tram verbinding Assen-Kardinge echter niet terug. De
brochure spreekt wel over het belang van een light-rail verbinding van Assen naar
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Groningen, maar trekt de lijn niet door. Immers er wordt niet gekozen om die lijn naar
Kardinge en daarmee naar het AZG door te trekken.

Dat brengt de D66 fractie ertoe de volgende vragen te stellen:

1. Is het college nog steeds met ons van mening dat de light-rail-tram lijn van Assen

naar Kardinge een belangrijke bijdrage kan leveren aan de mobiliteitsbehoefte?

2. Is de light-rail-tram lijn Assen via Haren, Kempkensberg, hoofdstation en centrum

naar Kardinge uit de plannen verdwenen?

3. Als die lijn niet uit de plannen is verdwenen, waarom is die lijn dan niet ingetekend

in genoemde brochure?

4. Als de Assen-Kardinge lijn niet in de plannen is opgenomen, wat zijn daarvoor dan

de argumenten?

5. Welke partners in de regio Groningen-Assen wilden de Assen-Kardinge lijn niet in
de plannen opnemen?

6. Wat wil het college voor plannen ontwikkelen om de enorm grote verkeersstromen
vanuit het gebied tussen Assen en Groningen te verleiden tot gebruik van
openbaar vervoer en hoe wil het college op die lijn de kwaliteit en kwantiteit van
het openbaar vervoer verbeteren?

Burgemeester en wethouders beantwoorden deze vragen als volgt:
Groningen, 20 februari 2002.

1./

2. Een Light railverbinding Assen-Groningen behoort tot de backbone van het
stadsgewestelijk railnetwerk. Zoals in de brochure "STOV: nut en noodzaak" waar
de D66-fractie naar verwijst is aangegeven, vormt - meer dan in het recente
verleden - de relatie met Assen een belangrijke drager van het STOV-netwerk. Dit
houdt 0.a. verband met het aanwijzen van het gebied Assen-Groningen tot
nationaal stedelijk netwerk, als onderdeel van de vijfde Nota Ruimtelijke
Ordening. In de STOV-plannen zijn aan de bestaande spoorlijn Assen-Groningen
haltes gepland bij Assen-Zuid, Assen-Noord, Vries/Tynaarlo en Europapark. Deze
haltes zorgen voor een betere ontsluiting van nieuwbouwlocaties en
bedrijventerreinen (Assen-Noord en Europapark) c.q. een betere ontsluiting van
bestaande woongebieden (Vries/Tynaarlo), die zowel op Assen als Groningen zijn
georiénteerd.

In de STOV-plannen wordt tot nu toe uitgegaan van twee varianten: de tram-
variant en de HOV-busvariant. In beide varianten wordt uitgegaan van de
invoering van vier Light rail (stoptrein) verbindingen per uur op het traject Assen-
Groningen naast twee Intercity-treinen richting Randstad. De Light
railverbindingen beginnen in Zwolle ¢.q. Assen-Zuid en eindigen bij het
Hoofdstation in Groningen. Onderweg doen zij alle hiervoor genoemde stations
aan. Het eindbeeld van de tram-variant die we nastreven bestaat uit twee lijnen:
lijn 1: Zernike-Hoofdstation-Sontweg-(Meerstad);

lijn 2: Kardinge-Martini Ziekenhuis.



3

Of de verbinding van Assen in de stad Groningen direct naar Kardinge moet
worden doorgetrokken (dus zonder overstappen) kan pas worden vastgesteld nadat
de vervoerswaarde-berekeningen beschikbaar zijn. Tevens moeten de varianten
beoordeeld worden op basis van exploitatie-criteria, en kosten en opbrengsten.
Daarnaast spelen de investeringen in de infrastructuur een belangrijke rol.

3./

4. In de brochure wordt de ruimtelijk-economische betekenis van het STOV belicht.
Als illustratie hiervan is de tramlijn Martini Ziekenhuis-Zernike nader uitgewerkt.
Juist om de "meerwaarde van de tram" nader te onderbouwen, is voor diverse
aspecten het invloedsgebied van de tram nader uitgewerkt. Naast inwoners en
arbeidsplaatsen is ook onderwijs en bezoek aan de binnenstad en ziekenhuizen
opgenomen. Het kaartje moet nadrukkelijk gezien worden als een voorbeeld, een
illustratie van de ruimtelijk economische betekenis van hoogwaardig openbaar
vervoer.

Het is dus niet zo dat de verbinding met Kardinge niet in het STOV-netwerk is
opgenomen, omdat de verbinding niet op het kaartje in de brochure is opgenomen.

5. Er zijn geen (bestuurlijke) partners in de regio Assen-Groningen die de Assen-
Kardinge lijn niet in de plannen wilden opnemen.

6. De aanwijzing van Assen-Groningen tot stedelijk netwerk betekent een verbreding
van de STOV-studie waarbij de afstemming tussen de ruimtelijke ontwikkelingen
en het openbaar vervoer nadrukkelijker aan de orde komt. De intensivering van
zowel het aanbod van openbaar vervoer als de kwaliteit van het openbaar vervoer
is met name gericht op de verbinding Assen-Groningen (uitbreiding frequenties,
nieuwe stations, invoering Light rail). In de periode voorafgaande aan de invoering
van Light rail wordt gestreefd naar invoering van een Aggloliner als hoogwaardige
busverbinding Kloosterveen-Groningen.



