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VRAGEN van de GroenLinks-fractie van de heer
J.P.T. Klijnsma en de heer D.A. Smit betreffende

maatregelenpakket A7.
(Binnengekomen: 2 oktober 2001.)

In de afgelopen weken is duidelijk geworden dat er snel een begin wordt gemaakt met
maatregelen aan de Zuidelijk ringweg. Ook de aanleg van het Euvelgunnetracé zal
niet erg lang meer op zich laten wachten. Beide maatregelen maken deel uit van het
zogenaamde Afsprakencomplex, waartoe besloten is bij het tracébesluit A7-Zuidelijke
ringweg, oftewel de aanleg van de Zuidtangent.

Minister Netelenbos heeft in het voorjaar van 2000 nog een derde voorwaarde gesteld
aan een beslissing in 2007 tot voorbereiding en eventuele aanleg van de Zuidtangent,
namelijk uitvoering van een breed pakket openbaar vervoermaatregelen.

Zoals duidelijk is, wordt door provincie en gemeente voortvarend gewerkt aan de
eerste twee voorwaarden. Ten aanzien van de derde voorwaarde, het verbeteren van
het openbaar vervoer, o.a. het opzetten van een stadsgewestelijk OV (STOV), met
inbegrip van light rail, is het opmerkelijk stil.

Naar aanleiding hiervan heeft de GroenLinks fractie de volgende vragen aan het
College van Burgemeester en Wethouders.

1 Deelt het College de mening dat vooralsnog eerst alle maatregelen uit het
afsprakencomplex moeten worden uitgewerkt en uitgevoerd, voordat een beslissing
over de aanleg van de Zuidtangent kan worden genomen?

70 nee, waarom niet?

2 De introductie van het STOV en de aanleg van b.v. light rail bevinden zich
16 maanden na de beslissing van de minister nog steeds in een verkenningsfase.
Welke maatregelen heeft het College genomen om dit proces te versnellen?

3 Op welke termijn zijn landelijke beslissingen hieromtrent te verwachten en
wanneer denkt het College met de aanleg van het STOV (light rail) te kunnen
beginnen?

4 Het is zeer wel denkbaar dat in 2007 nog geen verbetering van het OV tot stand is
gebracht, b.v. nog geen light rail is aangelegd. Indien dit het geval is deelt het
College dan onze mening dat er dan nog geen sprake kan zijn van een besluit tot
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aanleg van de Zuidtangent, aangezien niet aan alle voorwaarden van het
afsprakencomplex is voldaan?

5 In diverse publikaties van de gemeente (en provincie), b.v. de BAG-documenten,
de stadsdeelvisie Groningen-Zuid, wordt de indruk gewekt dat de toekomstige
aanleg van de Zuidtangent staand beleid is. Waarom gebeurt dit? Bent u met ons
van mening dat dit een vertekend beeld van het staand beleid geeft? Tenslotte, bent
u bereid om dit aan te passen?

Burgemeester en wethouders beantwoorden deze vragen als volgt:
Groningen, 24 oktober 2001.
Inleiding.

In 2002 en 2003 wordt onder verantwoordelijkheid van Rijkswaterstaat Noord
Nederland, dienstkring Groningen, groot onderhoud uitgevoerd aan de Zuidelijke
Ringweg (ZRG), gedeelte Julianaplein-Europaplein. Gelijktijdig worden enkele
beperkte aanpassingen uitgevoerd aan de kruisingen Europaplein en Julianaplein ter
optimalisering van de verkeersafwikkeling. Voor wat betreft de laatstgenoemde
kruising zijn deze maatregelen tijdelijk, in afwachting van de realisering van meer
ingrijpende verbeteringsmaatregelen in het kader van het zgn. Langman-pakket.

Vervolgens wordt een aantal meer ingrijpende verbeteringsmaatregelen uitgevoerd
aan de bestaande Zuidelijke Ringweg, inclusief de aanleg van het Euvelgunnetracé:
het Langman-pakket. Voor dit pakket is de procedure om te komen tot een
tracébesluit vergevorderd. De planning is er op gericht om de uitvoering van deze
maatregelen te laten plaatsvinden in de jaren 2004-2006.

Het standpunt van het bevoegd gezag inzake de tracé/merstudie bevatte uitdrukkelijk
geen besluit tot aanleg van, dan wel het beschikbaar stellen van financiéle middelen
voor, de zuidtangent. Wel wordt in het standpunt uitgesproken dat, INDIEN te zijner
tijd verdergaande maatregelen noodzakelijk blijken, deze maatregelen worden
uitgevoerd conform de C3-variant (d.w.z. tussen A28 en A7-Oost de zuidtangent en
tussen A28 en A7-West een tunnel onder Laan Corpus den Hoorn). Voorts moet
worden benadrukt dat in het kader van de tracé/merstudie serieus is gestudeerd op het
zgn. E-scenario, waaruit is gebleken dat zelfs een zeer forse inzet op uitsluitend niet-
auto-infrastructurele maatregelen onvoldoende is om op termijn de bereikbaarheid van
de agglomeratie te waarborgen.

Provincie en gemeente participeren actief en intensief in beide bovenaangehaalde
projecten, maar voor de goede orde moet worden benadrukt dat het hier projecten
betreft waarvoor rijkswaterstaat de verantwoordelijkheid draagt.

Het Stadsgewestelijk Openbaar Vervoer (STOV) is eerst goed op de agenda gekomen
na vaststelling van de Stad van Straks en de regiovisie, en de verkeerskundige
exercities in het kader van BAG (Bereikbaarheid Assen-Groningen). De
tracé/merstudie voor de A7 was toen al vier, vijf jaar aan de
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gang .... Provincie en gemeente, die gezamenlijk veel energie stoppen in de
voortgang van het STOV, zijn erin geslaagd het project ongekend snel, afgezet tegen
wat elders in het land gebruikelijk is, ook bij het ministerie op de agenda te krijgen -
via de verkenningentabel van het MIT. De afgelopen tijd is zeer veel studie verricht.
Eind dit jaar zullen alle studieresultaten bekend zijn zodat begin volgend jaar overleg
gevoerd kan worden met het ministerie, opdat het project in het volgende MIT wordt
opgenomen in de planstudietabel.

Over de voortgang van zowel Zuidelijk Ringweg als Stadsgewestelijk Openbaar
Vervoer is de raad (via de raadscommissie EMV) in het verleden regelmatig
geinformeerd en ook in de toekomst zal dit de gedragslijn blijven.

Ten aanzien van de vragen:

1. In het licht van het bovenstaande kan deze vraag positief beantwoord worden.

2. Aangezien nog steeds gekoerst wordt op besluitvorming volgend voorjaar is
snelheid van belang; in deze cruciale fase van het proces zal de ambtelijke en
bestuurlijke bemoeienis geintensiveerd worden. De wethouder verkeer en vervoer,
samen met de gedeputeerde verkeer en vervoer, zijn intensief betrokken bij de
procedurele voortgang en de inhoudelijke sturing van dit proces.

3. Uitgaande van een positieve beslissing volgend voorjaar en de resultaten van de
dan te starten planstudiefase zou de eerste fase van het STOV begin 2007
operationeel kunnen zijn.

4. Wij gaan ervan uit dat in 2007 een substantiéle verbetering in het Stadsgewestelijk
Openbaar Vervoer is bereikt, omdat het afsprakencomplex ook veronderstelt dat de
minister haar verantwoordelijkheid neemt ten aanzien van de verbetering van het
Openbaar Vervoer. Het heeft geen zin op dit moment te speculeren over wat er zou
kunnen gebeuren indien dat onverhoopt toch niet het geval zou blijken te zijn,
aangezien de financiering uit de Rijksbegroting moet komen.

5. De raadsuitspraak inzake de tracé/merstudie A7 is volstrekt helder en vormt
uiteraard het uvitgangspunt voor alle uitspraken en publicaties daarover. Op basis
van het standpunt van het bevoegd gezag is ook de planologische reservering van
de C3-variant (incl. zuidtangent) een gegeven. Daarmee is helder welke ruimtelijke
ontwikkelingen aan de zuidkant van de stad mogelijk zijn.



