VRAGEN

door de leden van de raad gesteld overeenkomstig artikel 32 van het Reglement van
Orde voor de vergaderingen van de raad van de gemeente Groningen.

2001/2002.- Nr. 24.

VRAGEN van de GroenLinks-fractie van de heer
J.P.T. Klijnsma en de heer D.A. Smit

inzake vliegveld Eelde.

(Binnengekomen: 14 november 2001.)

De aanslagen op 11 september 2001 hebben in korte tijd overal hun sporen nagelaten,
ook in de luchtvaartwereld. Enkele gevolgen hiervan zijn onder meer: een forse daling
van het aantal passagiers op Schiphol in de afgelopen maanden, ontslagen in de
luchtvaartindustrie en de toeleverende sectoren waaronder ook het noordelijke bedrijf
Fokker Special Products (Hoogeveen), en het faillissement van Sabena.

Ook op de luchthaven Eelde (Groningen Airport Eelde) zijn er ontwikkelingen die een
nauw verband hebben met 11 september. Onder meer is de planning qua intensiteit
van de luchtlijn Amsterdam-Eelde aangepast. Naar verluidt vallen meerdere geplande
vluchten bij gebrek aan belangstelling uit. Een internationale operator heeft laten
weten dat de reeds ingeplande wintervluchten naar Antalya in Turkije niet zullen
doorgaan. Daarnaast zijn er natuurlijk de extra beveiligingsmaatregelen die moesten
worden getroffen.

Het was de bedoeling dat de onderhandelingen tussen de kleine luchthavens en het
Rijk in deze laatste maanden van 2001 zouden worden afgerond. Gelet op de directe
betrokkenheid van de gemeente Groningen met het luchtvaartbedrijf GAE heeft de
GroenLinksfractie dan ook de volgende vragen aan het College van B&W. Deze
hebben dezelfde strekking als de vragen die de GroenLinks statenfractie aan het
college van GS heeft gesteld.

1 Wat is de analyse van het College van de ontstane situatie rondom GAE?

2 Welke negatieve gevolgen (kostenverhogingen en inkomstenderving) zijn er voor
de exploitatie van het vliegveld te verwachten en wat betekent dat voor de bijdrage
van de gemeente Groningen aan GAE ter afdekking van het verlies?

3 Welke mogelijkheden ziet het College om toenemende tekorten af te wenden op
anderen of moeten de aandeelhouders hiervoor opdraaien, dus ook de stad
Groningen?

4 In hoeverre beinvloeden de gevolgen van 11 september 2001 de onderhandelingen
met Den Haag over de atkoopsomregeling?
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Is er ten behoeve van die onderhandelingen inmiddels een business plan
ontwikkeld voor Groningen Airport Eelde? Zo ja, bestaat er overeenstemming
tussen partijen (inclusief Rijk) over de inhoud en uitkomsten van het business plan
of de voorliggende concepten?

Klopt het dat het Rijk in haar positionering een koppeling maakt tussen de hoogte
van de afkoopsom en de bijdrage aan de baanverlenging van de luchthaven?

Is de garantieregeling voor de luchtlijn Eelde-Amsterdam die ten behoeve van de
Stichting Vliegveld Eelde is opgesteld, door alle betrokken partijen onderschreven
en akkoord bevonden? Wat zijn de kosten hiervan voor rekening van de gemeente
Groningen?

Heeft het college de garantie inmiddels afgegeven aan de Stichting Vliegveld
Eelde?

Is het College het met GroenLinks eens dat als andere lokale partijen, tevens
aandeelhouders GAE, niet bereid zijn bij te dragen aan de garantieregeling dat er
dan ook geen reden meer is voor de provincie Groningen om dat wel te doen?

Kan het College aangeven of er, en zo ja welke, gevolgen er zijn voor GAE door
de overname van de activiteiten van TTA door Rossair?

Burgemeester en wethouders beantwoorden deze vragen als volgt:

1.

Groningen, 10 januari 2002.

In het algemeen is te constateren dat het luchtverkeer negatief wordt beinvloed
door de verminderde economische groei. In de VS is zelfs sprake van een situatie
van krimp. De gebeurtenissen op 11 september jl. hebben dit effect nog eens
versterkt. Met name het zakenverkeer loopt terug vooral op de transatlantische
route. Deze ontwikkeling heeft ook effecten op Groningen Airport Eelde. De
onlangs gestarte lijndienst op Schiphol heeft hierdoor een lagere bezettingsgraad
dan was geprognotiseerd.

Voor het charterverkeer geldt dat touroperators voorzichtiger worden met
betrekking tot hun aanbod voor het komende seizoen. De precieze effecten
hiervan zijn op dit moment nog niet te overzien omdat op dit moment de
gesprekken tussen touroperators en airlines gaande zijn over de inkoop van
stoelen. Op basis van het aanbod van bestemmingen voor 2002 en het aantal
ingekochte stoelen kan worden vastgesteld wat de consequenties voor GAE zijn.
In het besluit van 26 april 1991 heeft de raad ingestemd met het voorstel van de
toenmalige Raad van Bestuur van de NV Luchthaven dat de wijze van exploitatie
van de luchthaven zodanig zou zijn dat het verlies van de NV niet meer zou
bedragen dan 3,75 miljoen op jaarbasis. De gemeentelijke verliesbijdrage is
daarbij gemaximeerd tot f 562.000,-- (15%).
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In de afgelopen periode is het verlies van de NV lager uitgevallen dan

3.75 miljoen en daarmee ook de afzonderlijke verliesbijdragen van de aandeel-
houders. Het verlies over 2000 bedroeg b.v. £2.480.000,--. De bijdrage van de
gemeente Groningen kwam daarmee uit op £ 384.993--.

De gebeurtenissen van 11 september zullen leiden tot een naar verwachting
beperkte tijdelijke inkomstenderving. Deze inkomstenderving zal sterker zijn voor
de lijndienst Groningen - Amsterdam dan voor het charterverkeer.

Vooralsnog is het de verwachting dat het exploitatietekort de maximale
verliesbijdrage niet zal overschrijden.

U zult op korte termijn worden geinformeerd over de onderhandelingen rond de
afkoop.

Zoals bekend wil het Rijk op basis van de nota regionale luchthavenstrategie haar
betrokkenheid bij regionale luchthavens beéindigen. Dit betekent concreet dat het
Rijk als meerderheidsaandeelhouder haar verliesbijdrage dient af te kopen. De
directie van de NV voert in dit kader onderhandelingen met het Rijk over de
hoogte van deze atkoopsom. Zodra overeenstemming is bereikt over de
afkoopsom zal de directie een businessplan opstellen dat aan de aandeelhouders
zal worden voorgelegd.

Nee, deze koppeling wordt niet door het Rijk gemaakt. Voor de baanverlenging
geldt dat de kosten van baanverlenging voor rekening van het Rijk komen.

Het betreft hier een zgn. intentieovereenkomst. De daadwerkelijke overeenkomst
is nog niet afgesloten. Naast de gemeente Groningen hebben ook de provincie
Groningen en de SIG zich in beginsel bereid verklaard partij te zijn bij deze
overeenkomst. De provincie Drenthe en de gemeente Tynaarlo zullen niet
deelnemen. De positie van de gemeente Assen is nog onbekend. De gemeente
Groningen is op basis van de intentieverklaring bereid om f 94.000,-- beschikbaar
te stellen.

Zoals eerder aangegeven betreft het een zgn. intentieovereenkomst op basis
waarvan een garantie kan worden afgegeven.

Deze afweging dient door de provincie Groningen zelf gemaakt te worden. Voor
het college van B&W geldt dat de luchtlijn Eelde-Amsterdam van groot belang is
voor de economische ontwikkeling van stad en regio. Enerzijds voor bestaande
bedrijven die actief zijn op internationale markten, als DSM en Pharma Bio.
Anderzijds voor de acquisitie van nieuwe bedrijven. De globalisering maakt het
noodzakelijk om aangetakt te zijn op het internationale vliegnet. Met name voor
bedrijven die actief zijn in de Life Science sector en de ICT geldt dat de nabijheid
van een luchthaven een belangrijke vestigingsfactor is.

Deze overname heeft geen gevolgen voor de luchtlijn Eelde-Amsterdam. Met
TTA is er een afspraak gemaakt voor een periode van 3 jaar die door Rossair zal
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worden nagekomen. De afspraak is gebaseerd op 24.000 passagiers op jaarbasis.
Dit 1s het aantal dat eerder door Fairlines en Air Exel werd vervoerd.



