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VRAGEN van de SP-fractie van de heer
P.W.G. Verschuren betreffende chloortreinen.
(Binnengekomen: 4 oktober 2001.)

Het Nieuwsblad van het Noorden bracht vandaag het bericht dat de kans groot is, dat
het aantal chloortransporten door onze gemeente vanaf 2004 verdubbelt ten opzichte
van het aantal van nu. Een bevestiging van deze mededeling is volgens de krant
gegeven door de hoogste Akzo-baas op het gebied van base chemicals, ir. Schefter.

Eind vorig jaar hebben de zeven Groningse chloorspoorburgemeesters een rapport
uitgebracht waaruit duidelijk wordt, dat de effecten van een chloorramp in stedelijk
gebied dermate desastreus zijn, dat elk optreden ertegen zinloos is. Mijn fractie trok
daaruit de conclusie dat we alles op alles moeten zetten om de chloortransporten
volledig af te schaffen. Nu het erop lijkt, dat de ontwikkeling de andere kant op gaat,
heb ik de volgende vragen aan u:

1. wat vindt u van bevestiging door Akzo van de constatering dat de kans groot is dat
het aantal chloortransporten door (onder andere) de gemeente Groningen vanaf
2004 op het dubbele ligt van het huidige aantal?

2. Bent u het met mij eens, dat er naar gestreefd moet worden het aantal
chloortransporten terug te dringen, het liefst tot nul?

3. Welke actie gaat u ondernemen om het aantal chloortransporten terug te dringen,
dan wel niet verder te laten toenemen?

4. Indien u geen actie gaat ondernemen: waarom niet?

Burgemeester en wethouders beantwoorden deze vragen als volgt:
Groningen, 7 november 2001.

Alvorens in te gaan op de beantwoording van uw vragen eerst een schets van de
situatie rondom de chloortransporten.

Akzo gaat per 1 januari 2004 dicht. Het verouderde productieproces en de daardoor
verliesgevende chloorproductie zijn debet aan de sluiting. Door de sluiting staan 181
banen op de tocht. Akzo zal echter proberen gedwongen ontslagen te voorkomen.

Akzo heeft contractuele verplichtingen over het leveren van chloor met bedrijven op
het chemiepark in Delfzijl. Omdat Akzo vanaf 2004 geen chloor meer in Delfzijl
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produceert, zal er op een andere manier chloor geleverd moeten worden. Daarvoor
zijn twee opties:

het chloor wordt uit Hengelo gehaald. Er kan een transport in omgekeerde richting
plaatsvinden van Hengelo naar Delfzijl;

de opzet van een magnesiumfabriek in Delfzijl. Het zogenaamde Antheusproject.
Bij het productieproces komt chloor vrij. Dat vrijkomende chloor kan gebruikt
worden door de chloorverwerkende bedrijven. Het is echter nog niet zeker dat deze
fabriek er komt, dat is afhankelijk van ontwikkelingen in 0.a. de autoindustrie. Als
deze fabriek er komt, zal dat in ieder geval niet voor 2006 zijn. In het voorjaar van
2002 zal daarover waarschijnlijk een beslissing vallen.

De conclusie is dat in ieder geval in de periode van 2004-2006 chloor moet worden
getransporteerd naar Delfzijl. Naar alle waarschijnlijkheid zal dit vanuit Hengelo
worden geleverd.

Ten aanzien van de vragen:

Het college heeft actief de discussie rondom het chloortransport per trein, daar
neergelegd op het niveau waar zij thuishoort, namelijk bij de rijksoverheid. Tegen dit
kader worden dan ook deze vragen beantwoord.

1.

Wij hebben, net als u, in de krant de constatering gelezen dat er een kans bestaat op
verdubbeling van het aantal chloortransporten. Het college heeft altijd de
bezorgdheid gedeeld die er bestaat ten aanzien van de risico's die chloortransporten
met zich mee brengen. Een mogelijke verdubbeling van het aantal
chloortransporten leidt tot verdubbeling van deze risico's. De bezorgdheid blijft.
Het Rijk is verantwoordelijk voor het vaststellen van beleid en de regelgeving
inzake de chloortransporten. De inzet van de minister van VROM is, dat Akzo
Nobel de chloortransporten afbouwt. Deze ingezette lijn van de minister betekent
dat hierdoor de risico's zullen afnemen en dit ondersteunen wij van harte vanuit
onze zorg over de risico's en de mogelijke ernstige gevolgen van een ongeluk.

. Wij hebben de minister van VROM per brief en met toezending van het raamplan

chloortrein, in november 2000, laten weten welke risico's er naar onze mening
gepaard gaan met het vervoer van chloor per spoor. Hiermee hebben wij een
duidelijk signaal van de bezorgdheid, vanuit onze gemeentelijke
verantwoordelijkheid, afgegeven.

. Het college is van mening dat de beslissing over het al dan niet laten rijden van de

chloortrein een nationale verantwoordelijkheid is, waarbij alle relevante factoren,
waaronder de Europese richtlijnen in deze, dienen te worden afgewogen tegen de
risico's die het vervoer van chloor met zich meebrengt. Het spreekt voor zich dat in
deze nationale afweging ook de werkgelegenheidsconsequenties voor Noord-
Nederland aan de orde zullen zijn.



