VERSLAG VRAGENUURTJE GEMEENTERAAD.

Datum: dinsdag 11 december 2001
Plaats: Oude Raadzaal
Tijd: 16.00 —16.15 uur

Aanwezigen:
J. Wallage (voorzitter), K Schuiling (wethouder), A. Wink (gemeentesecretaris),

mevr. 1. Bulk (S.P.), H. Klijnsma (GroenLinks) en H. Dijksterhuis (verslag).

Vragen SP inzake gemeentelijke bijdrage viiegveld Eelde
dhr. Wallage heet alle aanwezigen van harte welkom.

Mevr. Bulk wijst op het VPRO programma Argos waarin naar voren kwam dat
verschillende Noordelijke overheden subsidie verstrekken aan de stichting Vlieggeld Eelde. In
het programma werd gewezen op een gesprek met weth. Schuiling, die had medegedeeld dat
een bedrag van f 94.000,-- was toegewezen, zonder hiervoor toestemming te vragen aan de
gemeenteraad, overeenkomstig de beleidsvrijheid die het college dienaangaande zou hebben.
Deze stichting is niets anders dan een steunfonds voor de particuliere luchtvaartmaatschappij
TTA, inmiddels overgenomen door Rossair en bedoeld om de aanloopverliezen over de
eerste drie jaren op te kunnen vangen.

Navraag bij het Commissariaat voor de Mededinging leerde dat dergelijke subsidies verboden
zijn omdat ze concurrentievervalsend werken.

Heeft de wethouder inderdaad gezegd dat toestemming van de raad niet nodig was en zo ja,
waar is dat op gebaseerd?

De provincie heeft een bijdrage onder voorbehoud toegezegd en laten nagaan of dit in het
kader van Europese regelgeving in juridische zin is toegestaan;

welke stappen heeft het college van B&W hierin ondernomen?

Per 1 december is de verbinding tussen Eelde en Schiphol van TTA overgenomen door
Rossair Europa; heeft dit gevolgen voor de toegezegde subsidie en zo ja, welke.

Weth. Schuiling zegt dat het college op 18 september j.1. heeft besloten om in beginsel f
94.000,-- beschikbaar te stellen ten behoeve van een garantiefonds voor de luchtlin Eelde —
Amsterdam. Op basis van het aantal vervoerde passagiers kan achteraf een bijdrage uit dit
fonds worden verstrekt. Indien het aantal passagiers zich positief ontwikkeld zal naar
verwachting geen bijdrage nodig zijn. Naast de gemeente Groningen hebben ook de provincie
Groningen en het SIG zich in beginsel bereid verklaard om partij te zijn.

Het motief voor een bijdrage is tweeledig: de luchtlijn is een belangrijke randvoorwaarde
voor de economische ontwikkeling van de stad en de regio.

Globalisering van de economie maakt het noodzakelijk aangetakt te zijn op internationale
luchtverbindingen. Ten tweede betekent de start van de lijndienst vergroting van de
inkomsten en 1s daarmee gunstig voor de vooralsnog verlieslatende exploitatie van Groningen
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Airport Eelde.

Er is geen sprake van ongeoorloofde subsidie of concurrentievervalsing; directe subsidiéring
is ook niet aan de orde, alleen achteraf kan een bijdrage worden verstrekt.

Indien er winst wordt gemaakt zal er een afdracht aan het fonds plaatsvinden.

Europese regelgeving laat overheidssteun aan individuele bedrijven toe tot een maximum van
100.000 Euro. Deze grens wordt niet overschreden.

De bijdrage wordt beschikbaar gesteld via het Fonds Bedrijfsvestiging; conform de afspraken
die hierover met de gemeenteraad zijn gemaakt vindt achteraf verantwoording plaats bij de
jaarrekening.

De positie van de overheden is niet veranderd door de overname van TTA door Rossair.

Dhr. Wallage wijst er op dat bij het besluit van het college op 18 september ook in de
notulen is vastgelegd dat de gemeenteraad overeenkomstig de geldende regeling wordt
geinformeerd en dat betekent in de praktijk verantwoording achteraf bij de jaarrekening

Mevr. Bulk zegt graag op de hoogte gehouden te worden van de uitslag van het onderzoek
van de provincie. Duidelijk is wel dat TTA het in de eerste drie maanden niet goed heeft
gedaan, staat dat mogelijk in verband met het gebeurde op 11 september

Weth. Schuiling zegt dat de uitkomsten van het provinciale onderzoek uiteraard bekend
gemaakt zullen worden. De aanloop van deze luchtlijn viel door de gebeurtenissen op 11
september in Amerika op een uiterst ongunstig moment omdat de markt inzakte.

Toch is er de verwachting dat deze luchtlijn in de toekomst weer kan renderen, ook gezien de
aantallen passagiers die in het verleden van deze lijn gebruik hebben gemaakt.

Daarin ligt ook de achtergrond voor de gemaakte afspraak voor een periode van 3 jaar.

Dhr. Klijnsma wijst er op dat de volgende dag een brief van de minister zal komen over de
afkoopsommen voor de bemoeienis van het Rijk in de toekomst.

Waarom zijn alleen de provincie, de stad en het SIG bij de subsidiéring betrokken; immers, de
overige aandeelhouders zijn hiervoor ook benaderd.

Heeft de wethouder niet verschillende petten op als commissaris van GAE, als

wethouder van Groningen en als voorzitter van de stichting SIG.

Weth. Schuiling zegt dat het motief voor deze bijdrage al eerder is genoemd; een aantal grote
partijen in de stad heeft een duidelijk belang bij deze luchtlijn. In het acquisitietraject rond Tycom

bijv. heeft dat aspect ook nadrukkelijk gespeeld.
De overige aandeelhouders hebben een eigen en andere afiveging gemaakt als het gaat om
subsidiéring en dat is teleurstellend.

Het is niet voor niets dat de stad op bestuurlijk niveau vertegenwoordigt is in Groningen Airport
Eelde, zowel via het aandeelhouderschap als via de commissaris, hetzelfde geldt voor het
voorzitterschap van het SIG. Dat heeft alles te maken met de grote belangen die we als stad

hebben bij een voortvarende economische ontwikkeling van stad en regio.

Dhr. Wallage sluit hierna de bijeenkomst. (16.15 uur)
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