VRAGEN

door de leden van de raad gesteld overeenkomstig artikel 38 van het Reglement van
Orde voor de vergaderingen van de raad van de gemeente Groningen.

2004 - Nr. 11.

VRAGEN van de STADSPARTIJ van mevrouw F. Woudstra betreffende Zweefirein.
(Binnengekomen: 6 februari 2004.)

Naar ons gevoel verstikt de lobby voor de zweeftrein nu al langere tijd de discussies
over het toekomstig regionaal beleid en over de toekomst van Noord-Nederland. De
zogenaamde steun uit Duitsland moet afleiden van het feit dat het tot nu toe helemaal
niet om een internationale verbinding gaat, maar slechts om een lijntje Randstad-
Groningen.

En ook het rijk speelt de nodige spelletjes. Zo is er nu plotseling sprake van een
koppeling van de aanleg van de Zuiderzeelijn aan de ontsluiting van de noordvleugel
van de Randstad.

Ondertussen staan de Groningers noodgedwongen en met de nodige scepsis aan de
kant te kijken naar wat voor mistflarden de bestuurlijke ambities omfloersen.

De Stadspartij Groningen, wil wel graag bijdragen aan het verhelderen van een aantal
zaken die met de Zuiderzeelijn te maken hebben.

Allereerst willen wij bevorderen dat de maquette van Nederland waar de diverse
varianten van de Zuiderzeelijn op worden zichtbaar gemaakt (en die nu werkloos weg
staat te kwijnen in de kelders van het ministerie van Verkeer en Waterstaat) naar
Groningen komt. Op de Grote Markt, wat ons betreft, zodat alle geinteresseerde
Groningers daar gemakkelijk een kijkje kunnen gaan nemen.

Ten tweede willen wij door een aantal vragen te stellen aan zowel B&W van de Stad
als aan Gedeputeerde Staten van de provincie bewerkstelligen, dat deze concrete
informatie vrij beschikbaar komt.

Pas dan kunnen ook bredere lagen van de bevolking oordelen over alle geopperde
ideeén. Daarna kunnen zij zich verstaan met de politieke partij van hun voorkeur om
te trachten die al dan niet tot inkeer te bewegen.

De vragen

1. Bent u van plan (gegeven ook de snelste varianten) een verbinding zonder
tussenstops tussen Schiphol en Groningen te realiseren?

2. Of bent u van plan een verbinding met veel tussenstops tussen Schiphol en
Groningen te realiseren?
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3. Wilt U van beide opties (met en zonder tussenstops) voor de zweeftrein-
variant, de HSL-variant en de snelle intercity-variant de reisduurtijden
aangeven?

4. Wat kost de aanleg van de diverse varianten de Groninger belastingbetaler?
(Gaarne per persoon aangeven).

5. Kunt u verklaren dat, nu er gesproken wordt over een mogelijke

zweeftreinverbinding tussen Schiphol en Almere (de zogenoemde Randstad
Noordvleugel), zo’n nieuwe lijn niet gewoon op gaat houden bij Almere?

6. Kunt u garanderen dat het tracé Groningen-Almere van de Zuiderzeelijn eerder
wordt aangelegd dan één van de varianten van de verbinding Almere-
Schiphol?

7. Wat kost een minuut sneller met een zweeftrein de Groninger belasting-
betaler?

8. Hoeveel gaat naar verwachting een kaartje Groningen-Amsterdam met de

zweeftrein kosten? En van welke bevolkingsgroepen wordt verwacht dat zij
een dergelijke reissom op tafel zullen leggen?

9. Wat kost naar schatting het jaarlijkse onderhoud van baan en materieel? En
wie gaat dat betalen?

10.  Wie moet opdraaien voor de eventuele tekorten in de exploitatie?

11.  Bent u bereid, net als bij de Blauwe Stad en bij het Ciboga-terrein, een
informatiecentrum in te richten en waar gaat u dat dan doen?

12.  Hoeveel heeft de opdracht aan de stedebouwkundige bureaus om de eerste fase
van een ‘masterplan’ in beeld te brengen gekost? En wat gaan de
vervolgopdrachten kosten?

Het college beantwoordt de vragen als volgt:
Groningen, 24 februari 2004.

De Zuiderzeelijn (ZZL) merken wij aan als één van de 12 sleutelprojecten. Hierover
wordt de raad per kwartaal geinformeerd door middel van een gebundelde rapportage.
Doordat deze rapportage een doorlooptijd kent van enkele maanden is het
onvermijdelijk dat de meest actuele ontwikkelingen daarin niet zijn opgenomen. De
eerstvolgende rapportage m.b.t. de Zuiderzeelijn kunt u in de loop van maart
tegemoet zien. In het onderstaande lopen wij hierop enigszins vooruit.

Zoals in de pers te lezen was heeft het Kabinet niet meer, zoals aanvankelijk verwacht
was, voor het eind van het jaar een besluit genomen over voortzetting van de
procedure tot aanleg van de Zuiderzeelijn. Bij brief van 20 oktober 2003 stelde de
minister-president de voorzitter van de Stuurgroep Zuiderzeelijn in kennis van een
hernieuwde afweging rond het project. Het Kabinet wil een relatie leggen tussen de
ZZL en de ontwikkelingen in de corridor Haarlemmermeer-Almere. De voorgenomen
bredere afweging rond de ZZL heeft geleid tot intensief overleg tussen de stuurgroep
ZZL en het Platform Bereikbaarheid Noordvleugel Randstad. Beide partijen hebben in
november verklaard onder voorwaarden mogelijkheden te zien voor synergie door de
problematiek in samenhang aan te pakken. Het gaat dan om een bijdrage (van de
Z71) aan de regionale verkeers- en vervoersproblematiek op de genoemde corridor
door een combinatie van vervoersconcepten, de structurerende werking van de
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IJmeerverbinding voor Almere, te verwachten financiéle schaalvoordelen en
procesmatige versnelling door aan te haken op de prijsvraagprocedure zoals voorzien
voor de ZZL..

De voorzitters van de overlegdelegaties hebben naar de minister-president de
bereidheid uitgesproken gezamenlijk te willen optreden. De bredere afweging van het
Kabinet heeft in december 2003 nog niet geleid tot besluitvorming over de ZZL.. Dit
zal pas gebeuren ter gelegenheid van de Nota Ruimte, voorjaar 2004.

Wel zijn in 2003 diverse activiteiten voortgezet, zoals de opstelling van een regionaal
programma van eisen, de uitwerking van de regionale communicatiestrategie en de
eerste fase van het Ruimtelijke Masterplan ZZL. Dit betreft de inventarisatie van
kansrijke ontwikkelingen en de bestuurlijke context. Dit is beschreven in het rapport
“Prospects langs de lijn”. Dit rapport en diverse andere stukken leggen wij tegelijk
met de toezending van de eerstvolgende rapportage sleutelprojecten ter inzage.

In een advertentie in de regionale dagbladen is de bevolking geinformeerd over de
actuele stand van zaken en het verder te volgen proces. Ook is een communicatieplan
opgesteld om de bevolking van Noord-Nederland bij het proces te betrekken. Dit kan
worden toegepast zodra het groene licht aan rijkszijde komt voor voortzetting van het
proces.

Tegen de achtergrond van deze actuele ontwikkelingen beantwoorden wij uw vragen
als volgt:

A. Maquette van de ZZL.

Enkele jaren geleden is een maquette gemaakt van het beoogde tracé via de
IJsselmeerpolders. Deze is destijds ondermeer te zien geweest in het provinciehuis in
Groningen. De maquette bevindt zich momenteel bij het ministerie van Verkeer en
Waterstaat. Deze is niet meer geheel up to date en wordt binnenkort geactualiseerd
om, na groen licht van het Rijk, te dienen als illustratiemateriaal bij de
communicatiebijeenkomsten in Noord-Nederland. Dit lijkt ons de juiste gelegenheid
om de maquette ook naar Groningen te laten komen.

B. De overige vragen.

1/2.  Hiervoor verwijzen wij naar het raadsbesluit van juni 2002, waarin de
voorkeur is uitgesproken voor de magneetzweetbaan (MZB) als snelste variant
en athankelijk van de uitkomst van de beoogde prijsvraagprocedure eventueel
voor de hogesnelheidstrein (HSL). Het kabinetsbesluit van december 2001,
waarop de verdere besluitvorming is gebaseerd, bevat al een keuze om alle
tussenliggende stations aan te doen. Het is mogelijk dat bepaalde treinen alle
stations aandoen en andere slechts enkele.

3. De reistijd Groningen-Schiphol bedraagt voor de variant magneetzweeftrein
50 tot 60 minuten, athankelijk van het aantal stops. Voor de HSL-variant is dit
minimaal 75 minuten.

4. Zoals bekend draagt het Rijk in het geval van een keuze voor de MZB-variant
€ 2,73 miljard bij aan de ZZL en de regionale partijen gezamenlijk ca. € 1
miljard. In het genoemde raadsbesluit van 2002 is ingestemd met een bijdrage
van de gemeente Groningen van € 80 miljoen in het geval deze als MZB wordt
uitgevoerd en een nader te bepalen lager bedrag indien deze als HSL wordt
uitgevoerd, te financieren uit het gemeentelijke bezit van aandelen Essent.
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Bij het uitspreken van hun bereidheid tot samenwerking naar de minister-
president hebben de voorzitters van de overlegdelegaties ZZL en
Noordvleugel Randstad enkele voorwaarden gesteld. Daaronder de eis dat het
Rijk de samenwerkingsovereenkomst Rijk-regio m.b.t. de ZZL ondertekent.
Deze voorziet in de aanleg van het hele traject Schiphol-Groningen.

Nee.

Zie het antwoord op vraag 4.

Naast de bijdragen van de overheden (in de aanleg) is een forse bijdrage van
private partijen nodig voor aanleg en exploitatie. De prijsvraagprocedure is
bedoeld om een keuze te maken uit de beste bieders voor aanleg en exploitatie
gezamenlijk. Afthankelijk van de te kiezen variant wordt een zeer verschillend
“product” geboden. In 2001 zijn voorlopige berekeningen uitgevoerd die
tarieven opleverden van € 0,07 tot € 0,18 per kilometer. Daarbij was bij het
hoogste tarief de reistijd 65 minuten korter dan bij het laagste.

Private bieders zullen te zijner tijd aanbiedingen doen voor aanleg, onderhoud
en exploitatie. Op dit moment is nog niet te overzien welk aandeel van de
kosten wordt uitgemaakt door het onderhoud. Bekend is wel dat een
magneetzweefbaan weinig onderhoud nodig heeft door het ontbreken van
contact tussen voertuigen en de baan.

Zie het antwoord op vraag 9.

Informatievoorziening zal in beginsel in Noord-Nederlands verband
geschieden. Wanneer te zijner tijd werkzaamheden in en nabij de stad
Groningen plaatsvinden is wellicht tevens een lokaal informatiepunt aan de
orde.

De advieskosten ten behoeve van het Ruimtelijke Masterplan ZZL, 1° fase
bedroegen ca. € 155.000,--. De kosten van de vervolgfase zijn nog niet
begroot.



