GROEN

Aan: het College van B&W van de gemeente Groningen
Betreft: vragen ex art. 42 RvO inzake Fietsveiligheid op de Korreweg

Groningen, 8 januari 2014
Geacht college,

De Korreweg behoort tot de drukste fietsroutes van Groningen. Overlevering zegt zelfs dat
het de drukste fietsroute van Europa is. Fietsers uit Beijum, de Hunze en de Korrewegwijk
gebruiken de Korreweg massaal om de binnenstad te bereiken. Op die plekken waar de
fietsers het drukke autoverkeer moeten kruisen ontstaan met grote regelmaat onprettige,
onveilige en zelfs gevaarlijke situaties. In de afgelopen jaren haalden met enige regelmaat
berichten de media over ongelukken op de Korreweg. Berucht zijn de Gerrit Krolbrug, de
rotonde (kruising met de J.C. Kapteijnlaan / het Borneoplein) en de kruising met het
Boterdiep / de Rodeweg en waar de Korreweg uitkomt op de Nieuwe Ebbingestraat.

Het laatste ongeluk vond op maandagavond 6 januari plaats, toen een vrouw op de
rotonde werd aangereden door een auto en daarbij zwaargewond raakte. Uit het Dagblad
van het Noorden van woensdag 8 januari blijkt dat op die rotonde in de afgelopen jaren
minstens 3 andere ernstige ongelukken zijn geweest. De aantallen lichte ongelukken die
niet gemeld worden, bijna-ongelukken en andere onprettige situaties zijn uiteraard veel
groter. ledere fietser die regelmatig op de Korreweg rijdt kan legio voorbeelden noemen
van dergelijke gebeurtenissen.

De afgelopen jaren lijkt het fietsverkeer op belangrijke fietsroutes te zijn toegenomen.
GroenLinks is van mening dat er op dergelijke routes gezocht moet worden naar betere
maatregelen om de fietsveiligheid en doorstroming van fietsers te verbeteren. Te denken
valt aan bredere fietspaden of zelfs de hoofdrijpaan openen voor fietsers en de auto's naar
naastliggende autostroken verplaatsen. Binnenkort komt GroenLinks ook met voorstellen
om brommers en scooters niet meer toe te laten op de fietspaden en fietsstroken. Niet
alleen het aantal ongelukken waar fietsers en voetgangers bij betrokken zijn, zijn een
indicatie voor de veiligheid, maar ook bijna ongelukken en gevoelens van onveiligheid die
fietsers ervaren op bepaalde routes zouden een rol moeten spelen bij de analyse van een
verkeerssituatie en de aanpassing daarvan.

Bovenstaande leidt tot de volgende vragen:

1. Hoeveel ongelukken zijn er in de afgelopen vijf jaren bij de politie gemeld op de vier
plekken, te weten de Gerrit Krolbrug, Rotonde Korreweg bij J.C.
Kapteijnlaan/Borneoplein en waar de Korreweg het Boterdiep kruist en op de
Nieuwe Ebbingestraat uitkomt?

2. De politie maakt in het kader van processen-verbaal analyses van ongevallen.
Worden de uitkomsten van dergelijke analyses gebruikt voor de verbetering van
verkeerssituaties? Zijn er uit analyses van de ongelukken op de Korreweg punten
naar voren gekomen op grond waarvan de verkeerssituatie op de Korreweg zou
moeten worden?



3. Hoeveel meldingen heeft het loket Beheer en Verkeer ontvangen over de
verkeerssituatie voor fietsers op de Korreweg? Kan het college inzicht geven over
de inhoud van die meldingen?

4. Welke maatregelen zijn in de afgelopen jaren genomen om de veiligheid voor
fietsers te verhogen op de Korreweg, en met name op de in vraag 1 genoemde
plekken?

5. De Korreweg behoort tot de drukste fietsroutes, of is zelfs de drukste fietsroute van
Groningen. Welke maatregelen kan het college nemen om op korte termijn de
veiligheid op de Korreweg te verbeteren? Is het college bereid die maatregelen te
nemen?

6. De Korreweg lijkt de laatste jaren dusdanig druk te zijn geworden met fietsers dat
de fietspaden onvoldoende capaciteit hebben voor de grote aantallen fietsers. Is het
college bereid onderzoek te doen naar de mogelijkheden om de inrichting van de
Korreweg dusdanig aan te pakken dat er meer ruimte komt voor fietsers en met
veiligere en prettigere kruisingen met autoverkeer, met name op de vier bij vraag 1
genoemde plekken? Zo ja, kan het college binnen korte termijn daarover
informeren? Zo nee, waarom niet?

Namens de fractie van GroenLinks,

Benni Leemhuis



