van 70 dollar per vat in de voorgaande LMS berekeningen. Er wordt rekening gehouden
met een groel van het aantal studenten en behoud van de OV-studentenkaart. Het be-
taald parkeren in de steden wordt uitgebreid en er wordt een lagere afwikkelingssnel-
heid in de spits op het wegennet verondersteld.

Product

Voor wat betreft het spoor wordt een kwaliteitsverbetering conform de Mobiliteitsaanpak
verondersteld. Het spoarboekloos rijden in de brede Randstad (6 intercity's/6 sprinters)
ligt eraan ten grondskag. Binnen het regionaal openbaar vervoer wordt een kwaliteitsslag
gemaakt. Kernbegrippen hiesbij zijn snelheid, betrouwbaarheid, comfort en gemak. Er
wordt ingezet op kwalitatief hoogwaardig en comfortabel materieel. Op de belangrijkste
corridors van het reqionaal openbaar vervoer worden de snefheld en de betrouwhaarheid
verhoogd (HOV). Het comfort op halten aan deze corridors wordt verhoogd en fietsvoor-
Fieningen worden verbeterd. De verblijfskwaliteit op de belangrijkste knooppunten wordt
verhoogd door additionele vaorzieningen en een kwaliteitsslag in de inrichting. Voorzie-
ningen voor P+R worden op grote schaal vitgebreid en de mogelijkheden voor gebruik
van de fiets in het voor- en natransport (OV-fiets) worden sterk verhoogd.

Operationalisering

Het is duidelijk dat omgevingsfacioren en productfactoren elkaar versterken. Ook de
gecombineerde verbetering van spoor en regionaal openbaar vervoer zorgt veor verster-
king van beide. In de gevolgde aanpak is in eerste instantie gekeken naar de groei op
het spoor conform het scenario 2020 GE uit het LMS en de pragnose van de NS. Tussen
beide is een groeifactor die het gevolg is van de omgevingsfactoren. Vervolgens zijn de
kwaliteitsverbeteringen op het spoor en in het regionaal openbaar vervoer ingevoerd. Bij
het opstellen van de kwaliteitscorridors en -knooppunten in het regionaal openbaar
vervoer vormen de economische kerngebieden, opgesteld door het Rijk (Nota Ruimte:
Ruimte voor ontwikkeling) een belangrijk selectiecriterium. Buiten deze gebieden wordt
ook gekeken naar omvangrijke stromen. De volledige lijst met gebruikte kwaliteitscorri-
dors is weergegeven in bijlage 4. Bij de presentatie van de lijsten werdt de indeling BO-
MIRT-regio gebruikt. Vervolgens is op de corridors een hogere snelheid en kwaliteit ver-
ondersteld. Op de knooppunten is de overstapweerstand verlaagd en het voor- en na-
transport voor de fiets verbeterd. De lijst met overstappunten is opgenomen in bijlage 5.
Tevens Is een lijst met P+R-locaties opgesteld (bijfage 6). De P+R-punten zijn als extra
vervoervraag ingevoerd op de betreffende focaties, rekening houdend met de omvang
van de P+R.

5.3 Groei openbaar vervoer in Aanbodvariant (bovengrens)

De Aanbodvariant laat een aanmerkelijk hogere groei van het openbaar vervoer zien dan
de bandbreedte die door de scenario’s GE en RC wordt voorspeld. Investeringen in deze
variant in de kwaliteit van zowel spoor als regionaal openbaar vervoer lijken elkaar te
versterken en komen daardoor tot een aanzienlijk hogere groei, Blijkbaar zijn de omge-
vings- en producifactoren zeker zoveel van invioed op de vraagontwikkeling in het
openbaar vervoer als de ruimtelijk-economische ontwikkeling.

Deelragportage NMCA ROY 44



Indox

2020 2028

Figuur 5.2: Ontwikkeling reizigerskilometers OV, scenario’s GE RC en Aanbodvariant (in-
dex 2008 = 100)
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Figuur 5.3: Ontwikkeling reizigerskifometers per OV-systeem, scenario’s GE, RC en Aani-
bodvariant (index 2008 = 100)

De intercity groeit onverminderd verder. De bovengrens komt uit op een groei van +70%
In 2030, Het is duidelijk dat verbeteringen in de kwaliteit van het intercityproduct in alle
gevallen lonend zijn. Ook profiteert de intercity sterk van het verbeterde regionaal ov.
0ok voor de sprinters geldt dat door productverbeteringen en omgevingsfactoren een
aanzienlijk hegere groei kan worden bereikt (fot maximaal +50% in 2028).

Voor het streek- en stadvervoer ziet het plaatje er iets anders ait. In de eerste plaats is
de absolute omvang van de groel in de Aanbodvariant weliswaar substantiee], maar
minder groot dan bij het spoor (+15% in het streekvervoer, +35% in het stadsvervoer in
2028).

5.4 Capaciteitsanalyse corridors Aanbodvariant

Voor de verschillende BO-MIRT-fegio’s is het effect van de Aanbodvariant op de regionate
OV-corridors nader bekeken. De Aanbodvariant leidt tot duidelijk hogere groeicijfers op
de corridors in de steden. Dit komt door het hoge aandeel in het natransport. In het
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vaortransport kan veelal fiets of auto worden gebruikt; in het natransport tussen de
hoofdstations en de economische kerngebieden ligt gebruik van het stadsvervoer voor
de hand. Als gevolg daarvan zijn er ook aanmerkelifk meer knelpunten in de capaditeit te
verwachten. Deze zijn opnieuw aangegeven met de betreffende kleur.

5.4.1 Noord-Holland/Flevoland
Stads- en streekvervoer
traject ambitie 2028
Amsterdam, Metro Centraal Station - Spaklerweg
Amsterdam, Trams Centraal Station - De Munt (via Damrak)
Amsterdam, Trams Centraal - Bam (via Nieuwezijds Yoorburgwal) . :
Amsterdam, Metro Station Zuid - Staticn Lelylaan 182%
Buscorridor Amsterdam Bijimer / Amstel - Almere f Huizen 144%
uidtangent, Haarlem centrum
Zuldtangent, Amstelveen - Bijlmer
Buscorridar Amsterdam - Purmerend
Arnstelveentijn, Station Zuid - Amstelveen Centrum
Zuidtangent, Schiphot - Hoofddorp
Amsterdam, Trams in Leidschestraal
Amstesdam, Trams in Vijzelstraat
Amsterdam, Trams in Raadhuisstraat
Amsterdam, Trams in Utrechisestraat

Hilversuim, station - Huizen

Amsterdam, Centrum - Osdorp (Amsterdam West)
Amsterdam, Centraal Station - jburg

Amsterdam, Centraal Station - |j-oever - Zaandam
Haaslern, station - Station Amsterdam Zuid (via A9)
Amstelveen - Aalsmeer / Uithoorn

Schiphol-Noord - Schiphol-Qost - Aalsmeer

Tabel 5.1: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Noord-Holland, Stadsregio Amsterdam, Fevo-
fand

In de Noordvleugel treedt in de Aanbedvariant een forse groei op nagenoeg alle hoofd-
corridors op. Dit leidt op een aanzienlijk aantal corridors tot capaciteitsproblemen. Naast
de al eerder genoemde corridors zijn problernen te verwachten in de bestaande metro
Centraal Station - Spaklerweg, de trams in Amsterdam (inclusief I)burg), de Zuidtangent
in Haarlem Centrum en Schiphol, de buscorridors in Huizen - Hilversum, Amsterdam Cen-
traal - IJ-oevers - Zaandam, Amslelveen - Aalsmeer/Uithoorn en in mindere mate Am-
stelveen - Bijlmer.

5.4.2 Utrecht

Stads- en sireekvervoer

0ok in Utrecht neemt in de Aanbedvariant de groei sterk toe op alle cerridors. De belang-
rijkste corridors kennen een groel van meer dan 100%. Naast de al eerder genoemde
corridors ondervinden nu ook de assen tussen Utrecht Centraal en Leidsche Rijn, Zelst,
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Papendorp, Zuilen, Overvecht sterke groei, Het beeld dat in Utrecht ontstaat, is dat het
huidige systeem aan de grens van zijn capaciteit zit en geen restruimte meer kent om
groet van de Aanbodvariant op te vangen.

{raject

Utrecht, Centraal Station ~ Binnenstad - Zeist {ter hoogte van Janskerkhof)
Utrecht, Centraal Station - Westraven

Utrecht, Centraal Station - Vianen

Utrecht, Centraal Station - 24 Oktoberplein

Utrecht, Centraal Station - Nieuwegein

Utrecht, Busbaan De tithof

Utrecht, Waterlinleweg

Utrecht, Centraal - 0e Vithof (Om de Zuid, ter hoogte van Rubenslaan}
Utrecht, Centraal Station - Leidsche Rijn

Utrecht, Centraal Station - Zeist

Utrecht, Centraal Station - Papendorp

Utrecht, Centraal Station - Zuifen

Utrecht, Centraal Station - Overvecht

Utrecht, Uithof - Bilthoven (gesplitst)

Utrecht, Vithof - Amersfoort {gesplitst) >>> leopt nu niet via Bilthaven
Houten - Nieuwegein

Utrecht, Papendorp - Leidsche Rijn

Tabel 5.2: Capaditeiisanalyse ambitie 2028 Utrecht en BRU

5.4.3 Provincie Zuid-Hofland

Stads- en sireekvervoer

0ok in de Zuidvleugel leldt de Aanbodvariant tot een grote groei op de corridors. Over
het algemeen lijkt de Leidse regio dit nog wel op te kunnen vangen; alleen de as tussen
Leiden Centraal en de binnenstad krijgt naar verwachting problemen met de capaciteit in
de Aanbodvariant.

in Rotterdam krijgt naast de noord-zuidmetro en het Maaskruisend verkeer nu ook de
nost-westmetro belangrijke capaciteitsproblemen tussen Oostplein en Marconiplein en
tussen Alexander en Qosterflank. 0ok kiijgen enkele buscorridors grote capaciteits-
problemen: de Algerabrug, Zuidplein, de as Zutdplein - Ridderkerk en de ontsluiting van
het busstation Kralingse Zoom.

In Den Haag breiden de capaciteitsproblemen op het tramnet in het centrum zieh verder
uit op de assen naar Ypenburg, Yrederust, Wateringsveld, Parkstraat/Scheveningen. Op
buscorridors ontstaan eveneens capaciteitsproblemen op de assen naar Binckhorst, Was-
senaar, Naaldwijk en Delft. 0ok de bussen in Delft {TU-wijk) en Zoetermeer (Bleizo) kun-
nen de groei van het vervoer in de Aanbodvariant niet aan.

traject ambitle 2028
Leiden, Centraal Station - Centrum (via Hoolgsacht - tangegracht) 4%
leiden, Centraal Station - Noordwijk/Kalwijk
Den Haag, Tramtunnel Grote Marktstraat
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Leiden, Centraal Station - Centrum {via Prinsessekade}

Rotterdam, Metro Beurs - Costplein

Rotterdam, Metro Beurs - Marconiplein

Rotterdam, TramPluskijnen Centraal Statton - Wilhelminaplein (ter hoogte van

Hofplein}

Rotterdam, Capelsebrug - Keimpen a/d Ijssel {Algerabrug)

Pen Haag, Trameorridor $tation HS - Spul

Rotterdam, TramPluslijren Centraal Station - Withelminaplein {ter hoogte van 110%

Erasmusbrug)

Den Haag, RanstadRail Leidschenveen - Laan van NOI

Den Haag, fram 9: Madurodam

Den Haag Tram 9: Vrederust

Den Haag, Tram 11/12: Station HS - Transvaal

Rotterdam, RandstadRail Centraal - Rodentijs

Rotterdam, Metro Centraal - Wilhelminaplein

Rotterdam, ontsfuiting busstation Zuidplein

Delft, station - Zoetermeer, staticn

oelft, station - TU-wijk

Toetermeer, Bleize - Centrum

Den Haag, Centruen - Ypenburg

Den Haag, Centrum - Wateringseveld

Rotterdam, Zuidplein - Ridderkerk

Rotterdam, ontsluiting busstation Kralingse Zoom

DenHaag, station HS - Scheveningen (ter hoogte van Parkstraat)

ontsluiting Binckhorst (is neg geen tram)

DenHaag, Centrum - Wassenaar

Den Haag, Leyenburg - Naaldwijk [ ‘s-Gravenzande

Den Haag, Leyenburg - Delft

Rotterdam, Metro Alexander - Oosterflank

Tabel 5.3: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Zuid-Holland, Stadsgewest HaaglandenlStads-
regio Rotterdam

Regionale spoorfiinen
fraject

Gouda - Alphen
Geldermalsen - Dordrecht
Rotterdam - Hoek van Holland 68%
Tabel 5.4: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Zuidvieuge!

voor alle corridors is een verdere groei in deze variant te zien. Voor de corridors Gouda -
Alphen en Geldermalsen - Dordrecht leidt dit een andere kleur: deze is versprongen van
geel naar oranje, wat een mogelifk knelpunt aangeeft.
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5.4.4 Noord-Brabant

Stads- en streckvervoer
traject __ambitie 2028
Breda, Centraal Station ~ Centrum {ter hoogte van Viaszak) f
Elndhoven, Centraal Station - Winkelcentrum Woensel (via Montgomerylaan)
tindhoven, Binnenstad (via Vestdijk en Emmasingel) .
Eindhoven, Centraal Station ~ Veldhoven {via Karel de Grotelaan}) 155%

Eindhoven, Woensel - Nuenen -
Eindhoven, Woensel ~ Noordwest 261%
Eindhoven, station - Geldrop 113 %
Eindhoven, statien - High Tech Campus 147 %
Eindhoven, staticn - Airport 218 %
Titburg, station ~ Reeshof 108 %
Titburg, station - Stappegoor 119 %
Breda, station - Noordwest 97 %
Breda, station - Qosterhout 144 Y
Breda, station - Etten-Leur 101 %
Titburg, station - Waalwijk 145 %
Den Bosch, station - Waalwijk 141 %
Eindhoven, station - Veghel 147 %
Den Bosch, station - Veghel 116 %
Tabel 5.4: Capaciteitsanalyse ambilfe 2028 Noord-Brabant en Samenwerkingsverband
Regio Findhoven

De Aanbodvariant leidt ook in Noord-Brabant tot een aanzienlijk hogere groei op de
corridors van het regionaal openbaar vervoer. Slechts in een enkef geval leidt dit tot
capaciteitsknelpunten, vooral in Breda en in Eindhoven. Wel is frequentieverhoging en
extra inzet van materieel nodig.

5.4.5 Qost-Nederland
Stad's- en streekvervoer
traject ambitie 2028

Hengelo, station - Universiteit Twente

Huissen - Bemmel

Ede, Station - Wageningen

Wageningen - Arnhem, station

Nijmegen, Centraal Station - Lent (via Waalbrug)

Arnhem, Centrumcorridor (via Nijmeegseweq)

Nijmegen, Centraal Station - Heyendaal

Tabel 5.5: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Overjjssel Gelderland, Stadsregio Arnhem
Nijmegen, Regio T'wenlte

In Qost-Nederland leidt de groei van het OV-gebruik in de Aanboedvariant wel tot capaci-
teitsproblemen, vooral in de regio Arnhem Nijmegen. De regionale OV-corsidors naar
Wageningen, een sterk groeiende universiteitsstad zonder railverbindingen, lopen tegen
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hun capaciteit, evenals de HOV-assen door het centrum van Nijmegen naar Heyendaal en
door het centrum van Ambem.

Regionale spoorljinen

traject ambitie 2028
winterswijk - Doetinchem 38%
Winterswijk - Zutphen 43%

Amnhem - Doetinchem

Almelo - Mariénberg

Armhern - Tiel

Zutphen - Oldenzaal

Amersfoert - Ede/Wageningen

Zutphen - Apeldoorn

Iwolle - Kampen

Iwolie - Emmen

Iwolle - Enschede

Tabel 5.6: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Oost-Nederland

ook voor de corridors in deze regio is de groei in de Aanbodvariant forser dan In GE en RC
2028, Voor twee corridors leidt dit tot een andere kleur met betrekking tot de capadi-
teitsanalyse: Almelo - Mariénberg wordt oranje en vormt daarmee een aandachtspunt.
De corridor Amersfoort - Ede/Wageningen is in de Aanbodvariant een zeker knelpunt.

5.4.6 Noord-Nederland
Stads- en streekvervoer

traject ambitie 2028
Groningen, station - Assen, station (buscorrider) 144 Y%
Heerenveen, station - Drachten 113 %

brachten - Greningen, station

Groningen, station -~ UMCG

Groningen, station - Hoogkerk (via Pefzerweq)
Groningen, ontsluiting busstation :
Tabel 5.7: Capaciteitsanalyse ambitie 2028 Groningen, Fiiesland, Drenthe

ook in Noord-Nederland treedt in de Aanbodvariant forse groel op. De twee verbindingen
met Drachten zijn langere afstandverbindingen en de verbinding tussen Assen en Gro-
ningen loopt door het economisch centrum van de regio. Deze groei leidt qua infrastruc-
tuur niet tot capaciteitsproblemen. In Groningen ontstaan wel capaciteitsproblemen op
de as richting UMCG en op het busstation. Op de Peizerweq zijn naar verwachting geen
investeringen nodig.
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Regionale spoorljjnen
fraject _ambitle 2028

Leeuwarden - Stavoren
Leeuwarden - Harlingen
Leeuwarden - Greningen
Groningen - Nieuweschans
Groningen - Roodeschool
Groningen - Delfzijl

Tabel 5.8: (apaciteitsanalyse ambitie 2028 Groningen, Friesland en Drenthe

Een aantal corridors verandert In de Aanbodvariant van kleur. Leeuwarden - Harlingen en
Groningen - Delizijl worden een mogelijk knelpunt. De corridor Leeuwarden - Stavoren
verandert van mogelijk knelpunt naar een zeker knelpunt. Op alle corridors is overigens
een sterkere groel dan in de GE en RC-scenario’s.

5.4.7 Zeeland en Limburg
Stads- en sireekvervoer
traject ambitie 2028

Maastrichi, station - Aken (Duitsland)

Maastricht, station - Meerssen

Maastricht, station - centrum (via Wilhelminabrug)
Maastricht, station - Hasselt {Belgig) -
Brunssum - Heerlen - Kerkrade {buscorridor} 102 %
Tabel 5.9- Capaciteitsanalyse ambitie 2028 imburg

in Zeeland zijn ook in de Aanbodvariant geen capaciteitsproblemen te verwachien,

Ten slotte volgt de provincie Limburg, met vijf kwaliteitscorridors in Zuid-Limburg. Op alle
coreidors treedt vergelijkbare groef op. De corridor Maastricht - Meerssen {OV-as Qost)
komt daardoor aan zijn infrastructurele capaciteit. De route door het centrum van Maas-
tricht komt ook in de buurt van zijn capaciteit.

Regionale spoorliinen
traject

Roermond - Nijmegen
Maastricht -Kerkrade
Tabel 5.10: Capaditeitsanalyse ambitie 2028 Limburg

Hoewel op beide corridors in deze regio groel te zien Is, blijft de uitkornst van de capad-
teitsanalyse gelijk.
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55 Conclusie Aanbodvariant

Het gebruik van het openbaar verveer wordt door een groot aantal factoren beinvloed.
fen belangrijke factor hierbij is de maatschappelijke en ruimtelijk-economische ontwik-
keling. Deze onzekerheid is in de analyses met het LMS goed beschreven op nationaal
niveau. Deze analyses verdienen daarentegen verdere uitwerking op regionaal detailni-
veau. Echter, ook omgevingsfactoren die van invloed zijn op de concurrentiepositie van
het openbaar vervoer ten ppzichte van het autogebruik en de ontwikkeling van de kwali-
teit van het OV-product zelf zijn van belang. Uit de analyses met de Aanbodvariant blijkt
de onzekerheid die hiermee samenhangt van meer invlced te zijn op de groet van het
openbaar vervoer dan de ruimtelijk-economische ontwikkeling. Voor een deel gaat het
om beleidsmatig min of meer aan ie sttren elernenten zoals een vorm van 0V-
prijsbeleid, parkeerbeleid, congestieontwikkeling. Een factor als de ontwikkeling van de
olieprijs is daarentegen niet aan te sturen. Ook ontwikkelt het OV-product zich verder ten
gevolge van nieuw materieel, de OV-chipkaart en de verbetering van de ketenmobiliteit.
Uit deze variant wordt duidelijk dat investeringen in de kwaliteit van spoor en regionaal
openbaar vervoer tot een aanmerkelijk forsere groei leiden. Het verdient daarom aanbe-
veling om ook in de basisvarianten rekening te houden met een potentieel hogere groei
in het OV-gebruik.

Kijkend naar de verschillende systemen kent vooral het spoorproduct (intercity en stop-
trein) een hoge groeipotentie. In het stads- en streekvervoer kunnen maatregelen ge-
richt op de versterking van de ketenmobiliteit viteindelijk op sommige corridors ook tot
een lagere groei leiden. Dit geldt echter niet voor de belangrijke corridors naar de eco-
nomische kerngebieden in de steden. Deze corridors kennen juist een extra groei, omdat
de kwaliteitsverbetering op het spoor, de ketenmobiliteit {P+R) en de kwaliteitsverbete-
ring op het stadsnet samen met hogere kosten voor het gebruik van de auto leiden tot
een grote vraag in het natransport vanaf de hoofdstations.

Conclusie Is dat de belangrijkste capacileitsproblemen in de Aanbodvariant zich voordoen

op de corridors van en naar de economische kerngebieden in de grote steden:

& De regio Amsterdam kent op een groot aantal corridors problemen, zowel in de me-
tro, de tram als de buscorridors.

& In Haaglanden spitsen de problemen zich toe op RandstadRail en het tramnet in de
stad; ook de tramtunnel nadert zijn capaciteit.

= In Rotterdam zit de bestaande metro aan zijn capaciteit, zowel de oost-westmetro als
de noord-zuidmetro. Dok de TramPluslijn door het centrum en de Erasmusbrog en
knooppunt Zuidplein hebben grote capaciteitsproblemen.

e |n Utrecht blijkt het hele systeem weinig restcapaciteit te kennen. Bij een hogere
groei dan in de basisanalyse treden niet alleen in het centrum en op de as naar De
Uithof capaciteitsproblemen op, maar feitelijk op alle assen van en naar het centrum.

s Buiten de Randstad doen zich in de Aanbodvariant capaciteitsproblemen voor in de
centra van Eindhoven, Breda, Arnhem, Nijmegen en Groningen en op enkele aanslui-
tende corridors.

 Regionale spoorwegen zijn niet apart onderzocht. De problemen die al in de basis zijn
geconstateerd, zullen verder toenemen. Verwacht mag worden dat ook de andere lij-
nen in de Aanbodvariant in de problemen komen met de capaciteit.
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Aanpak

in deze NMCA Regionaal OV is de marktontwikkeling binnen het regtonaal openbaar
vervoer onderzocht en is gekeken naar de capaciteitsproblemen die dat mogelijk met
zich meebrengt. De NMCA is bedoeld als agendazettend onderzoek op nationaal niveau.
Zowel per systeem en per regio, als ook binnien systemen zifn er grote verschillen in de
ontwikkeling van de vraag, Ook binnen een regio kunnen de resultaten tussen stedelijke
corridors en landelijke gebieden grote verschillen vertenen. De resultaten van zowel de
markt- als capaciteitsanalyse verdienen nader onderzoek in regionale uitwerkingen.
Daarbij kunnen ook daor de regio te maken keuzen ten aanzien van de ruimtelijke orde-
ning (wonen, werken, voorzieningen) en infrastructuur een rol spelen.

Fr is gewerkt op basis van mobiliteitsanalyses van het fandelijk modelsysteem voor de
scenario’s RC en GE voor de jaren 2020 en 2028, Met behulp van het Nationaal
(OV-)madel is de groei in de mobiliteit toegedeeld op het netwerk. Dit biedt goed inzicht
in de marktontwikkeling van het openbaar vervoer als geheel en de verdeling tussen de
regio’s, Geconcludeerd kan warden dat deze werkwijze een goed inzicht biedt in de
marktontwikkeling van het epenbaar vervoer.

Algemene groefverwachiting

Tot 2020 groeit het aantal reizigerskilometers 8  13% {ten opzichte van basisjaar 2008).
Na 2020 lijkt de groei van het OV te stagneren. Hierbij is echter sprake van grote regiona-
le verschillen: in sommige regio’s neemt het 0V-gebruik sterk toe. Groei in het openbaar
vervoer na 2020 kan vooral komen door ofwel produciverbeteringen (hier is vitgegaan
van het netwerk 2020), ofwel veranderende omstandigheden die het gebruik van het
openbaar vervoer positief beinvloeden, zoals een hogere benzineprijs, congestie of par-
keerbeleid. Het blijkt dat deze onzekerheden bijzonder relevant zijn voor de groeiver-
wachting in het openbaar vervoer, De bovengrens ligt daarbij op een groei van 40% in
2020 en 50% in 2028 (Aanbodvariant). Belangrijk is echter dat deze algemene cijfers nog
welnig zeggen over de onderdelen, omdat zich tegelijkertijd belangrijke patroonverande-
ringen voordoen, zowel ten aanzien van de verschillende onderdelen van het openbaar
vervoer als ten aanzien van de regionale verdeling.
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De groeiverwachting in onderdelen van het openbaar vervoer

Per systeem zijn er grote verschillen in de landelijke ontwikkeling. De groei concentreert
zich In het intercityproduct (circa 15% groei) en in het stadsvervoer (circa 40% groei). De
sprinter groeit aanmerkelijk minder (+5-10%), alhoewel er grote regionale verschillen
zijn. Het streekvervoer kent in de meeste regio’s niet of nauwelijks groei (minder dan
5%). Als rekening wordt gehouden met productontwikkeling en omgevingsfactoren blijkt
vooral de intercity een hoge groeipotentie te hebben. De bovengrens komt uit op een
groei van +70% in 2030.

Regionale verdeling van de groei en binnen regio’s

Er is binnen het openbaar vervoer sprake van een duidelijke patroonverandering. Het
openbaar vervoer groeit vooral sterk in de Randstad en de corridors van en naar de
Randstad. Niet voor al het openbaar voervoer binnen de Randstad is groei waarneem-
baar. Op sommige lijnen is er sprake van afname.

Wat namelijk zichtbaar is in alle reglo’s is een patroonverandering, met een groei van het
vervoer van en naar de stedelijke gebieden. Wat 7ich landelijk voordoet in de oriéntatie
op de Randstad, doet zich op kleinere schaal ook in de regio’s voor. Dit leidt in de noor-
delijke provindies, Limburg en Oost-Nederland tot de grote groei in het gebruik van de
sprinters, met name op een aantal specifieke corridors, omdat het openbaar vervoer
vooral van en naar de steden groeit ten koste van overige relaties en interne refaties
binnen de regiokernen. In Brabant valt de relatief grote groei van het stadsvervoer juist
op. bit deze ontwikkelingen blifkt wei dat elke regio een eigen verhaal heeft en dus ook
een eigen regionale aanpak nodig heeft,

In het algerneen kan worden gesteld dat de capaciteitsproblemen in het regionaal open-
baar vervoer zich wat betreft het stads- en streekvervoer vooral voordoen in de groot-
stedelijke reqio’s van Amsterdam, Rotterdam, Den Haag en Utrecht en qua sprinterver-
voer en gedecentraliseerde spoorlijnen vooral buiten de Randstad. Een capaciteitspro-
bleem hoeft niet direct tot maatregelen op die plek te leiden. 0ok maatregelen op ande-
re plekken of keuzen in de ruimtelijke ordening kunnen een oplossing bieden voor een
capaciteitsprobleemn.

ke regio heeft zijn eigen verhaal

& In de Noordvleugel groeien het intercitygebruik en het stadsvervoer. Wel moeten
deze resultaten gedifferentieerd worden naar de verschillende gebieden in de regio.
7o ligt de groei in de stedelijke agglomeratie van Amsterdam een stuk hoger dan in
de kop van Noord-Holland. Maar ook binnen het stedelijke gebied zijn grote verschil-
lende te duiden op corridorniveau. Het streekvervoer kent, in tegenstelling tot het lan-
delijk beeld, groei in deze regio. Capaciteitsproblemen doen zich vooral voor op de
corridors die op de Noord/Zuidlijn aansluiten. In de Aanbodvariant zijn er op een groot
aantal corridors problemen, zowel voor metro, tram als bus; vooral in de Amsterdam-
se regio en de Zuidtangent.

® In de Zuidvleugel groeit het gebruik van de intercity en het stadsvervoer. Vooral de
RandstadRaillijnen kennen een forse groel. Het streekvervoer kent een nulgroei en de
sprinters zelfs een afnarme. Dit lijkt het gevolg van de hoogfrequente intercity die de
markt van de sprinters naar zich toetrekt. In Haaglanden concentreren de capaciteits-
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preblemen zich op RandstadRail en het tramnet in het centrum. In de Aanbodvariant
komen eok tramassen buiten het centrum in de problemen, evenals enkele buscorri-
dors. In Rotterdam is vooral de capaciteit van het Maaskruisende openbaar vervoer
een groot probleem. De metrotunnel is volbelast en ook de TramPluslijn tussen Wil
helminaplein en het Centraal Station over de Erasmusbrug heeft capaciteitsproblemen,
maar ook de RandstadRail in de richting Den Haag. In de Aanbodvariant komt daar de
oost-westmetro bij en ontstaan op meerdere buscorridors problemen,

De regio Uirechi kent een grote groei van het intercityproduct en het stadsvervoer.
Het stadsvervoer als voor- en natransport zorgt voor de hogere groei in deze cate-
gorie. Het lijkt erop dat als gevolg van een verbeterde verkeersafwikkeling de poten-
tigle groei van het regionaal openbaar verveer in deze regio vermindert. Het OV-
systeem in Utrecht heeft over het algemeen welnia resteapaditeit. De corridor tussen
Utrecht Centraal en De Uithof en het hele gebied rond de OV-terminal heeft mogelijk
capaciteitsproblemen, evenals de Nieuwegeinfijn. Bij een verdere groei van het open-
baar vervoer conform de Aanbodvariant kornen feitelijk alle corridors van en naar
Utrecht Centraal in de problemen met de capaciteit.

In Brabant groeit vooral het gebruik van de intercity en is de relatief hoge groei van
het stadsvervoer opvallend. Naar de meer verstedelijkte gebieden zonder station
groeit ook het streekvervoer. Op andere relaties is de groei beperkt.

in Oost-Nederland is het juist de groei van het gebruik van de sprinters, wat opvalt.
De andere systemen kennen nauwelijks groei, terwijl er in het stadsvervoer eerder
sprake is van een daling. Dit geeft echter een vertekend beeld, want ook in Dost-
Nederland is er sprake van forse groef op een aantal specifieke corridors in de stede-
like agglomeratie.

0ok de noordelijke provincies kennen een nulgroei, met uitzondering van de sprinters.
Deze groeien met circa 40% als gevolg van de origntatie op de stedelijke gebieden.
In Zeeland is er groei in het treingebruik en ook het streekvervoer groeit als gevolg
van de toenemende afhankelijkheid van de steden en het vervoer van en naar Rot-
terdam. In Limburg valt de daling in het stads- en streekvervoer op, De sprinters ken-
nen wel een gematigde groei,

De capaciteitsknelpunten buiten de Randstad zijn te verwachten op een aantal gede-
tentraliseerde spoorlijnen in Limburg, Noord- en Oost-Nederland. Daarnaast zijn vooral
in de Aanbodvariant capaciteitsproblemen te verwachten in Eindhoven, Breda, Nijme-
gen, Arnhem en Groningen en op enkele busknooppunten {Groningen, Eindhoven, Til-
burg, Den Bosch).
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COROP__ [Naam - 2004 (*1000) !
Oost-Groningen 155]
Delfzijl enomgeving ~ T 52
Overig Groningen | 367

1
2
3
"4 Noord-Friesland
5
[

Zuldwest-Friesland
tZuidoost-Friesland

8 Zuidoost-Drenthe
giZuidwest-Drenthe
10 iNoord-Overijssel
11! Zuidwest-Owerijssel
12 Twente
13Veluwe
14 Achterhoek
16{Amhem / Nijmegen
16! Zuidwest-Gelderland
17{Utrecht .
18 Kep van Noord-Holland
18! Alkmaar en omgeving
20 lJmond )
21 Agglomeratla Haarlem
2% Zaanstreek
23 Groot-Amsterdam o
24 Het Gool en Vechistreek
26 Aggl Lelde en Bcilenstreek
26 Agg[omeratie 's- Gra\enhage
27 Delft en Westland
28 Oost-zuid-Halland
29 Groot-Rijnmond o
30 Zuidoost-Zuid-Holland
31| Zeeuwsch-Viaanderen
32| Owverig Zeeland

33 ,West-Noorc! Brabant

35 Noordoost Noon:l-Brabant

36: Zuidoost—Npord -Brabant

37 | Noord-L|

38 Midden
39! Zuid-Limburg

40, Flevoland
Totaal 1

1045 190 1001~

Tabel B1.1: Ontwikkeling aantal inwoners per COROP-gebied in LMS voor elk van de Wi0
SCenario’s
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COROP  [Naam 2004 (*1000)
TGostGroningen SRR 56
5 Bialfsil en omgeving “aa e el
3,0Overig Groningen 168 118
4 }Noord-] Fﬂes!and 128 115
"B Zuidwest-Friesland Y, 113
6lZuidoost-Frigsland 120 _
e o8l 8
" 8!Zuidoost-Drenthe 115
8! Zuidwest-Drenthe 118
""""" 10{Noord-Overijssel 117
11]Zuidwest-Overijssel 115
sl gt
13;Veluwe 117
14| Achterioak o
15|Amhem / Nijmegen 112]
16| Zuidwest-Gelderdand 124
171 Utrooht B T i
18/Kop van Noord-Holland 18]
19! Alkmaar en omgeving 112
20/1dmond o 114
21 Agglomeratte Haaﬂem N 100
 22{Zaanstreek 103
231 Groot Amsterdam 113
" 24;Het Gooi en Vechtstreek ‘o8
~25lAggl. Leiden en Bollenstreek 107
_26|Agglomeratie 's-Gravenhage 108
_27|Delft en Westland 106
28! 0ost- -Zuid-Holland 109
29 Groot- -Rilnmond 114
[doost-Zu:d Holland 109
31| Zeeuwsch-Viaanderen 113
" 3Zi0werig Zeeland 118
33! West-Noord-Brabant 18] 1 es5i-
34 Midden-Noord-Brebant S
_ 35! Noordoost-Noord-Brabant 123 99 124
36! Zuidoost-Noord-Brabant 121 o7 | 122
37| Noord-Limburg 111 85! 110
38 Midden-Limburg 118 92~ | 117
36; Zuid-Limburg 00 173 a7
40| Flewoland 169 126 191
Tataal 7017] 114 92- | 117
Tabel B1.2: Ontwikkeling arbeidsplaatsen per COROP-gebied in IMS voor efk van de Wi0
scenario’s
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MIRT

Voor de ontwikkelingen op het nationale spoorwegnet wordt aangesloten bij het PHS.

Voor 2020 wordt hiervoor uitgegaan van de 6/maatwerk variant. Dit betreft onder andere

de volgende lijnen:

e Hanzelij;

# RijnGouwelijn Oost (Gouda - Alphen a/d Rijn - Leiden Cemtraal - Leiden Transferium);

s HSL Amsterdam -~ Schiphol - Rotterdam - Breda/Antwerpen;

= Noord-Zuidliin Amsterdam gereed en deorkoppefing aan Amstelveenlijn. Frequentie
12 keer per uur.
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Quick scan regionale spooriijnen

quick scan regionale spootliinen

_f_se_q_t_lentie rijtijd toellchting / extra Info

regionale spoorlj

spits

Nieuweschans yoorkoppelen met Groningen = Roode
Veendam Doorkoppelen met Groningen - Delfzijl
Roodeschool 122 ' Doorkoppelen miet Groningen ~ Nieuy
Leeuwarden 3 3 4 4 45 In 2008 en verder waarvan 1 sneltrefn, in 2020

waarvan 2 sneltreinen

“Groningen
Groningen

‘Winlerswij -Doetinch -
_Winterswiji ; idem 2008 o
Amhem il 4 1dern 2008 Waarvan 2 keer per ulr door naar Winterswijk:
oldenzaal idern 2008 In 2020 doortrekken van Oldenzaat naar Bad

Bentheim 1 keer per uur

idem 2008

10% sneller

Zwolle Emmen 2 z 2 2 idem 2008 In 2020: over het hele traject 1 sneltrein en 1
stoptrein, versterkt met 1 sneltrein en 1 stoptrein
op het traject Zwolle - Coevarden.

Alphen 2/dRin

Rotterdam Centraal
dam, 3% per uur verskerkingsrit Maassluis - Rot-
terdamn

Maastsicht Heerlen 4 4 4 4 In 2008 en verder en in 2020: waarvan 2 snel-
freinen per uur
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Actieprogramma Regionaal Openbaar Vervoer

in onderstaande tabel is een overzicht van de projecten die opgenomen zijn in het Actie-
programima Regionaal Openbaar Vervoer {onderstaande nummering komt overeen met
de nummering in het Actieprogramma). Het overzicht is bijgewerkt tot begin 2011. Dat
houdt onder andere in dat enkele projecten uit het oorspronkelijke programma niet meer
voor 2020 gelden, maar voor 2028.

richting
gV-autoriteit corridor  beschrijving profect netwerk-aanpassingen
Metropoolregic 1 zuldwest  HOV-bus via A9 - A4 - A10 (Haarlem - Badhoevedorp - Rijtijd bussen
West schiphol Noord - Bedrijventerrein Riekerpolder (ter
hoogte van johan Huizingataan) - Station Amsterdam
Zuid}

{8.op Houur 1) Snethield 30 ken/
“In MRA-net nfet 3 west Verbetering westelijke tramlijnen Rijtijd 10% korter
zeker {pilot tram 13, daarna tram 1 en 2)

Nieuwe hussen / snellere fijtiiden
via de noordelijke IJ-oever (Klaprozenweg) naar
Zaandam. Gemiddelde snelheld 30 km/h

Hov-bus A6-AT plus Huizen, gecombineerd met ver-  Rijtiid bussen
breding At. Bussen Amsterdam - Hulzen en Amster-

Frequentie tram ophogen

= ssnetheidvan 35 km/R) (11, R2entopflguued) o 0 o =
12 Doorstromingsmaatregelen Alphen aan den Rijn - Rijtijd bus 370 met 10% verlagen
Hoofddorp -Schiphol
{16 op figuur 1}
richting
OV-autoriteit cogridor  beschrijving project netwerk-aanpassingen
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15 Ontbrekende schakels trame+ {vier kieine tramprojec-  Rijtijd trarmn 20 en 25 met 10% verkor-
ten rond upgraden lijn 20/25 tot tram+) Lombardijen / ten
Barendrecht - Rotterdam Centraal

Stadsgewest Haag- 17 zuidwest- Capaciteitsverhoging tramlijnen 2 en 9 {Kraayenstijn - Nieuw trammaterieel (geen model-
landen noordoost  tefdschendam Noord en Vrederust - Scheveningen  aanpassingen}
Noorderstrand}

aar:Stedenbaanstation Bleiz 2

19 noordwest Kleine Infra-aanpassing (Hoornbrug) tb.v. frequentie- Frequentie tram met 2 ophogen
vethoging en betere betrouwbaarheid tram 1 en 15
(Den

ingen Noor¢ aanteg kerte tramitn

21 knooppunt Kleine infra-aanpassing (Stationsplein HS) t.b.v. com-  Rijtijd trams fangs HS Met T minusut
fortverhoging, doorstroming, frequentieverhoging,  verkorten
betere betrouwbaarheld en capaciteitsverhoging
tramnet

g U it m

Rijtijd en frequentie

Deorstromingsmaatregelen as ‘s-Hertogenbosch -
(0ss) - Uden/Veghel - Eindhoven. Rijtijd bussen 152 en
157 10% oml fe bus 1522 omh

agere reisti)
25 0V-doorstroomas Breda - Noordwest {tangentverbin- Geen aanpassing

id: Wi di
‘s-Hertogenbosch

29 ruid HOV Eindhoven, as Eindhoven NS - Genneper- Rijtijd bus 407 en 408 met 15% ver-
parken/HTC korten
{exd. ongelijfkvloerse kiuising Ring Aalsterweg)

richting
0v-autoriteit coreidor beschrijving project netwerk-aanpassingen
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Provincie Limburg 30 Doorstremingsmaatregelen Parkstad Rijtijd
{kerntracé binnen de stedelijke agglomeratie rondom
Heeslen) rijtijd op Heerenweg verkorten met 1 minuut
bi} bussen 27, 28, 43, 44 en rijtijd bi] bussen 21 en 41
verkorten met 2 minuten tussen station Heerlen en

Parkstad station

enmel ] minut
32 noordwest Tram Hasselt - Maastricht, Centrumitaject in Maas-  Nieuw tracé, rijtijd en frequentie
trichy,

verdichlingsritten Nederlands tracé. Tracé volgens
http://nl.wikipedia.org/wiki/Sneltram_Hasselt_-

_Maastricht gemiddelde snelheid 45 km/h. Frequentie

hele traject 2 en daarbij 2 verdichtingsritten op het

Nederfandse tracé. Nederlandse fracé 25 km/h

Provincie Zeeland 34 Niet meenemen

Reglo Twente 38 HOV-bus Twente, verbinding midden/Krakeling {Hen- Frequentie 2
gelo - Enschede). Nieuwe bus ring Hengelo - Ensche-
desestraal - Hengelosestraat - ring E hede

42 At2-sprinter, tangent {lfsselsprinter): P+R Zevenaar  Nieuwe lijn, voorlopig onduidelifk

naar kanterenpark Isselsteln (Businesspark Arnhem?)

naar een kwartlersdienst in
Frequentieverhoging buslijn 319 Groningen - Assen
{naar een kwartiersdienst in de spits)
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45 Bus op vluchtstraok A28 De Punt - Groningen. Rijtiid  Rijtijd
van bussen 50, 300, 302, 305, 308, 312, 318, 319 tus-
sen De Punt en Groningen met 4 minuten verkorten

Invoering Tangentverbinding Zen
Hoagkerk -
Martini Zi et snelheid 25 km/h

Ziekenhui

Figuur B2.1: Schakels HOV-netwerk Melropoolregio Amsterdam West

Input vanuit de regio’s
m Stadsregio Amsterdam (numrmers komen overeen met kaart figuur B2.1):
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1

Betere aan-/afvoer busstation Amsterdam centraal: alle bussen die Amsterdam Cen-
traal aandoen 2 minuten kortere rijtijd bij dat station.

HOV ljmuiden - Haarlem (1 en 2). Versnelling bestaande bussen 75 en evt. 575 met
15%.

Passage Haarlem centrum (3). Alle bussen die station Haarlem richting hef zuiden
verlaten hebben 2 minuten reistijdwinst.

Haarlem - Heemstede - Hoofddorp Centrum. Versnellen bestaande buslijn 140 met
15% (5 en 10).

Oosttangent Amsterdam (ijburg - A9 - Metrohalte Gaasperplas - Amsterdam Bijl-
mer/ArenA): nieuwe bus met snelheid 35 km/h (15).

HOV Uithoorn - Amstelveen - Amsterdam: versnellen buslijn {versneflen bus 170 met
15%).

HOV Aalsmeer - Amstelveen - Amsterdam: versnellen buslijn (versnellen bus 172
met 15%).

HOV corridor Alkmaar - Heerhugowaard (lijn 360).

Versnelling bussen tussen Amsterdam en Purmerend met 10%.

versnelling bussen tussen Amsterdam en Edam/Volendam met 10%.

HoV Almere - Amsterdam: versnelling bussen tussen Almere en Amsterdam met
10%.

versnelling op Ring Oud Zuid: tram 3 en tram 12 in stad Amsterdam 10% sneller.
Doartrekking tram 26 naar Ijburg Oost en verknoping met Zuidtangent-oost. Zelfde
fijsnelheid.

Stadsregio Rotterdam

HOV Zoetermeer - Rodenrijs: frequentie 4. Rijtijd 20% sneller dan huidige bussen,
Aansluiting op RandstadRail.

OV over water: stadsferry. Vlaardingen (Maasboulevard) naar Krimpen Stormpolder
(industrieweq). Frequentie bij centrum 4, daarbuiten 2. Route en fijtjd onbekend.

Haaglanden:

Nieuwe tram 19: Delft TU - Delft centrum - Rijswijk - Ypenburg -

Leidschenveen - Leidschendam. Gemiddelde snetheid 25 km/h.

Trams 9, 11 en 17 in Haaglanden worden vervangen en krijgen een 25% grotere ca-
paciteit.

Utrecht:

HOV O de Zuid in Utrecht: Centraal Station - De Uithof: 3 minuten reistijdwinst voor
lijn 12 en 12s.

Overige regio’s:

HOV Hilversum - Huizen: versnelling van de huidige bussen met 20%.

Tram 1 stad Groningen (Hoofdstation - Zernike). Gemiddelde snelheid 20 km/h.
Tram 2 stad Groningen (Hoofdstation - Kardinge). Gemiddelde snelheid 20 km/h.
www.regfotram.nl

Stadsregioralt Arnhem - Nijmegen (Wijchen - Armbem 4x per uur, Zutphen - Nijme-
gen Heyendaal rechtsireeks).

Avantishjn Zuid-Limburg. Niet doorgerekend doordat deze in eerste instantie niet in
de lijst was opgenomen.
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Deze corridors zijn meegenomen in de capaciteitsanalyse. Het betreft drukke corridors in
de huidige situatie, die in de toekomnst potentiéle capaciteitsknelpunten zijn,

Noordwest-Nederland
e Amsterdam

Noord/Zuidlifn

Metro tussen Centraal en Spaklerweg

Amstelveenlijn

Metroringlijn Amsterdam Zuid - Amsterdam Lelylaan

Trams Centraal - De Munt via Damrak {inclusief lijn 5 Amstelveen - Centraal)
Amsterdam, trams Centraal - Dam via Nieuwezijds Veorburgwal.

e Regio Amsterdam

Buscorridor Amsterdam - Purmerend
Buscorridor Amsterdam - Almere / Huizen.

e Overig

Zuidtangent tussen Amstelveen en Bijlmer
Zuidtangent tussen Schiphol en Hoofddorp
Zuidtangent Haarlem centrum.

u Utrecht, voornamelijk Bestuursregio Utrecht

Binnenstadscorridor (Centraal Station- Zeist)

Lijn 12 Centraal Station - De Uithof

Busbaan door De Vithof (0.a. lijn 11 en 12)

24 Oktoberplein - Centraal

Nieuwegeinlijn (Vasco da Gamalaan - Kanaleneiland zuid)
Buscorridor Vianen - Utrecht

Buscorridor Westraven - Centraal Station.

Waterlinieweqg: bussen in de file

NB: Op alle toevoerwegen naar Utrech! Centraal bestaat een capaciteitsprobleem door te
veel bussen. Hierboven zijn alleen de corridors genoernd waar op een wat langer traject
problemen worden ondervonden.
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Zuid-Holland inclusief Siadsgewest Haaglanden en Stadsregio Rotterdam

Rotterdam

- Metrolijn Centraal - Beurs - Wilhefminaplein

- Metrolijn Beurs - Oosiplein

- Metrolijn Beurs - Marconiplein

- Ontsjuiting busstation Zuidplein

- TramPluslijnen over Erasmusbrug vanaf Withelminaplein tot Retterdam Centraal, in-
clusief knelpunten ‘Trampassage Hofplein’, 'Trampassage Churchillplein' en "fram-
passage Schiedamsedijk - Vasteland/Boompjes'

- RandstadRail Centraal - Rodenvijs

- Buscorridor Krimpen - Rotterdam (Algerabrug}.

Den Haag

. RandstadRail tussen Leidschenveen en Den Haag Laan van NOI

- Tram 9 Centraal - Madurodam

- Tram 9 Centraal - Vrederust

Tramtunnel Den Haag: RR/tram 2, 3, 4, 6

- Tramcoreidor station HS - Spui - Centraak:

- Station HS - Transvaal.

Lelden

- Binnenstadsas 1: Centraal station - Centrum

- Binnenstadsas 2: Hooigracht - Langegracht {tram})

- Leiden centraal - Oegstgeest/Rijnsburg - Katwijk / Noardwijk (Rijnsburgerweg}.

Noord-Brabant, inclusief Stadregio Findhoven

e Eindhoven
- Station - Winkelcentrum Woensel
- Binnenstad
- Eindhoven naar Veldhoven
e Breda
- Station - binnenstad (vlaszak).
Oost-Nederland
a Nijmegen
- Centraal - Heyendaal / Universiteit
- Lent - centraal via Waalbrug ( - Binnenstad}.
m Arnhem
- Trein Arnhem - Doetinchem
- Coreidor centrum - John Frostbrug.
Noord-Nederfand
a (roningen - Assen
e Doorkoppelen trein Groningen - Leeuwarden - Assen
e Trein Heerenveen - Drachlen - Groningen, 4 x per sur
s Doortrekken trein Groningen - Veendam naar Stadskanaal
e Iwolle busstation, toeleidende routes
e Upgrade van Groningen €S, waarbij aansluitingen op Groningen (S worden geoptima-

liseerd
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m Nieuwe treinstations Hoogkerk en Groningen Europapark
& Regio Specifiek Pakket maatregelen: Facelift Nocrdelijke Stations, Infra G-liners, HOV-
bus, transferia en busstations.

Limburg
® Geen corridors.

Zeeland
e Geen corridors.
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De volgende corridors kennen in de huidige situatie nog geen capaciteitsproblemen,
maar er worden wel kwaliteitsknelpunten ervaren. Ze zijn daarom opgenomen in de
Aanbodvariant voor 2028

Noordwest-Nederland
m Metropoolregio Amsterdam / Noordvleugel
- Buikslotermeerplein, toeleidende routes
- Tramnet binnen singelgordel:
. leidschestraat
. Vijzelstraat
. Raadhuisstraat
. Rembrandtplein, toeleidende routes
- Doortrekking stadstram 9 naar station Diemen Zuid
- Tramlijnen / HOV Centrum-West
- Centraal station - ljburg
- Centraal station - noordelijke IJ-oever - Zaandam
- Corridor Haarlem - Amsterdam Zuid {HOV A9)
- Amstelveen - Aalsmeer / Uithoorn
- Schiphol Noord - Schiphol Gost / Aalsmeer
- Huizen - Hilversum.

Utrecht, voornamelijk Bestuursregio Ulrecht
e Utrecht Centraal - Leidsche Rijn

- Via Kanaleneiland

- Vleutenseweg

Utrecht Centraal - Zuilen

Utrecht Centraal - Overvecht

Utrecht Centraal - Papendorp

Utrecht - Zeist

Utrecht De Uithof - Bilthoven - Amersfoort
Houten - Nieuwegein

Nieuwegein - Papendorp - Leidsche Rijn - Lage Weide - Maarssen (westtangent,
lijn 33)

Deelrapporiage NMCA ROV B4-1



s Doorstromingsmaatregelen Oosttangent Rijnsweerd/De Uithof - Nieuwegein - Hou-
ten/Vianen/ijsselstein.

Zuid-Holland, inclusief Stadsgewest Haaglanden en Stadsreglo Rotterdam

a Ypenburg - Den Haag

Wateringseveld - Den Haag

RandstadRail 1 Delft - Binckhorst - Den Haag centrum - Scheveningen.
RandstadRail 11 Nerfolkterrein - Vlietzone - Den Haag HS.

Alle trams in Haaglanden hebben 25% meer capaciteit ten opzichte van de huidige
trams

Den Haag - Wassenaar - Valkenburg - Katwijk

1eyenburg - Naatdwijk / ‘s-Gravenzande

Leyenburg - Delft

Delft - Zoetermeer

pelft Centraal Statton - TIC (Fechnologisch innovatief Complex, veoegere TU-wijk)
Frequentieverhaging metrolijn Den Haag CS - Rotterdam CS - Slinge

Bleizo - Zoetermeer

Verlenging tram 23 npaar Ridderkerk

Rotterdam Zuid - Ridderkerk

Rotterdam Zuidplein - Stadionpark - Kralingse Zoom

Rotterdam Zuidplein - Stadshavens - Schiedam Centrum/Rotterdam (5
Metrotraject door Rotterdam Prins Alexander vanaf Kralingse Zoom (betrouwbaarheid)
Keerpunten metro Rotterdam: Rotterdam Centraal en Spijkenisse De Akkers
Ratterdam Kralingse 7oom, toeleidende routes

RijnGouwelijn West: Transferium/Leiden - Valkenburg - Katwijk - Noordwijk.

Noord-Brabant, inclusief Stadsregio Findhoven
e Eindhoven
- Woensel - Nuenen
- Woensel - Noordwest
- Eindhoven station - Geldrop
- Eindhoven station - High Tech Campus - Valkenswaard
- Eindhoven station - Airport
- Busstation, toeleidende routes,
e Tilburg
- As Centrum - Reeshol
- As Centrum - Stappegoor (Zuid / Willerm Il stadion)
- Cortidor busstation - Noord/Qost.
u Breda
- Breda - Noordwest
- Breda - Dosterhout
- Breda - Etten-leur
e Overig
- Tilburg - Waalwijk - ‘s-Hertogenbosch
- Eindhoven - Uden/Veghel - Oss
- Uden/Veghel - ‘s-Hertegenbosch.
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Oost-Nederland
e Twente
- Station Enschede - Universiteit en kennispark - Station Hengelo.
e Arnhem-Nijmegen
- Arnhem - Huissen - Bemmel - Nijmegen
e Wageningen - Ede - Rhenen - Veenendaal
- Station Ede-Wageningen - Wageningen centium - Universiteit (- Arnhem)
- Corridor richling station Ede-Wageningen
- Nijmegen, centrum-as.

Noord-Nederland

s Groningen - Assen

m Heerenveen - Drachten - Groningen

e Zwolle busstation, toeleidende routes.

Limburg

verbinding Maastricht - Duitsland {Aken)

Tram Maastricht - Hasselt

Spoorverdubbeling Heerlen - Herzogenrath

Ingebruikname spoorverbinding Kerkrade - Spekholzerheide

As Maastricht centrum - Meerssen

Maastricht, centrumroute

Brunssum - Heerlen - Kerkrade

Maaslijn (Nijmegen - Roermond) en Heuvellandlijn {Maastricht Randwijck -
Maastricht - Heerlen - Kerkrade Centrumy.

Zeeland
Geen corridors.
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Kwaliteitsknooppunten
Een belangrijk onderdeel van de ketenverplaatsing bevindt zich op de overstappunten.

Het gaat hierbij om knooppunten in het regionaal openbaar vervoer waar een kwaliteits-
slag in het comfort en gemak wordt voorgestaan. In beginsel betreft dit de grotere over-

stapknopen. Dit zijn tevens de punten waar de ketenmobiliteit wordt versterkt in het
voor- en natransport {fiets, voet, taxi). Dit overzicht laat de belangrijkste kwaliteits-
knaoppunten voor het regionaal openbaar zien (veelal in combinatie met IC treinstati-
ons). Overigens zit een deel van de problematiek op onderstaande knooppunten vaak

ook in capaciteit van bijbehorende busstations. Dat aspect wordt niet kwantitatief onder-
z0cht, maar hier als onderdeel van knooppuntkwaliteit beschouwd. Voor al deze knoop-

punten werdi dus een modelmatige overstapverbetering doorgerekend.

Noordwest-Nederland
e Amsterdam Centraal

Amsterdam Sloterdijk
Amsterdam Zuid
Amsterdam Amstel
Amsterdam Bijimer
Duivendrecht
Schiphol
Hoofddorp
Zaandam

Almere Centrum
Lelystad Centrum
Alkmaar

Haarlem

Hoorn.

Utrecht voornamelijk Bestuursregio Utrecht

Utrecht Centraal
Utrecht Leidsche Rijn Centrum
Amersfoart.
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2Zuid-Holland, inclusief Stadsgewest Haaglanden en S tadsregio Rotterdam

Rotterdam Alexander
Rotterdam Centraal
Rotterdam Lombardijen
Rotterdam Zuidplein
Rotterdam Capelsebrug
Rotterdam Stadionpark (toekomstig)
Den Haag Centraal

Den Haag Hollands Spoor
Den Haag Laan van NOF
Den Haag Leyenburg

Den Haag Leidschenveen
Den Haag Ypenburg

Delft

Zoetermeer Centrum-West
Zoetermeer Bleizo

Leiden Centraal

Gouda

Dordrecht

Spijkenisse Centrum
Schiedam Centrum.

Noord-Brabant, inclusief Stadsregio Eindhoven
m Eindhoven

e Den Bosch

& Breda

e Tifburg,

Oost-Nederland
Apeldoorn
Deventer
Nijmegen
Arnhem
Enschede
Hengelo
Ede-Wageningen.

Noord-Nederland
e Iwolle

® Groningen

B Leeuwarden
e Heerenveen.

Limburg

B Maastricht
u Heerlen
e Sittard
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® Roermond
e Venlo
e Weerk,

Zeeland
g Middelburg
e Vlissingen
e Goes.

Overige overstappunten regionaal openbaar vervoer

Hierna zijn per gebied de overstappunten voor het regionaal openbaar vervoer opge-
somd. Hierin zijit niet de knooppunten met een combinatie met het hoofdspoor weerge-
geven, Deze worden aliemaal meegenomen als overstappunt, een aantal hiervan zijn al
benoemd als kwaliteitsknooppunt.

Noordwest-Nederland
u Aslsmeer busstation

e Almere 't Oor

= Amstelveen busstation

& Amsterdam Masnixstraat

e Bussum Tergool ziekenhuis

e Den Oever busstation

e Edam Dusstation

s Haarlem Delftsplein

e Haarlem Houtplein

® Haarlern W Schalkwijk

s Heerhugowaard

e Hoofddorp Burg. Van Stamplein
= Hoofddorp De Hoek

u Hoofdderp Spaarne Ziekenhuis
e Hoorn

s Huizen busstation

e Huizen carpoolplaats

e Julianadorp Malzwin

m Nieuwe Niedorp Transferium
m Purmerend Tramplein

e Uithoorn busstation.

Utrecht voomnamelijk Bestuursregio Utrecht
g Nieuwegein stadscentrum

u Schoonhoven Lopikerplein

® Utrecht Westraven

g Vianen Lekbrug

e Zeist busstation.
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Zuid-Holland, inclusief Stadsgewest Haaglanden en Stadsregio Rotterdam

Den Haag Lejjenburg

Den Haag Monstersestraat
Heinenoord busstation
Hellevloetsluis Kickersbloemn
Katwijk Raadhuis

Katwijk Wilgenhoek
Krimpen busstation

Leiden 't Schouw/A44
Leiderdorp Rijrland ziekenhuis
Leidschenveen

Lekkerkerk be Loet
Naaldwijk Verdilaan
Noordwijk Boekersloottaan
Numansdorp viaduct A29
Papendrecht husstation
Papendrecht viaduct N3
Pijnacker-Centrum
Pijnacker-Zuid

Ridderkerk centrum
Stellendam busstation
Voorburg 't Loo

Wassenaar v. Oldenbarneveltweg
Loetermeer Centrum-west.

Noord-Brabant, inclusief Stadsregio Findhoven

Eersel busstation

Fijnaart busstation

Gemert busstation
Hilvarenbeek busstation
Oirschot busstation
Oosterhout busstation

Oud Gaste| busstation
Raamsdonkveer busstation
Reusel busstation
Sleeuwijk Tol

Steenbergen busstation
Uden busstation
Valkenswaard busstation
Veghel busstation
Veldhoven busstation
Waalwijk busstation
Wagenberg kruispunt

Wijk en Aalburg Kromme Nol
willemstad busstation.
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Oost-Nederland

Bammel busstation
Doesburg busstation
Doetinchem busstation
Emmeloord busstation
Epe busstation
Geldermalsen busstation
Groesbeek busstation
Haaksbergen busstation
Harderwijk busstation
Horsthoek Heerde
Malden busstation
Neede busstation
Nijmegen Canisius ziekenhuis
Wageningen busstation
Wittenberg busstaticn
Iwartsluis busstation.

Noord-Nederland

Bolsward busstation
Borger busstation
Dedemsvaart busstation
Dokkum busstation
Drachten busstation
Gieten busstation
Klazienaveen busstation
Leek busstation
temmer busstation
Dosterwolde busstation
Roden busstation
Stadskanaal busstation
Ter Apel busstation
Winsum busstation
Zuidlaren busstation.

timburg

Beek station Beek/Elsioo
Born busstation
Brunssum busstation
Bunde station

Echt station

Fijsden busstation
tygelshoven station
Geleen busstation
Gennep busstation
Guipen busstation
Haelen busstation
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Heerlen hogeschool Zuyd
Heerlen Parkstad Stadion
Helden/Panningen busstation
Heythuisen busstation
Hoensbroek Akerstraat/Emmaweg
Horn busstation

Horst busstation

Hulsberg Centyum

Ittervoort busstation
Kerkrade busstatien (Oranjeplein)
Kerkrade station

Kessel

Landgraaf station

Maasbracht busstation
Margraten busstation
Meerssen station

Meijel busstation

Mheer busstation
Nederweert busstation
Panningen Gemeentehuis
Posterholt busstation

Reuver station

Roggel

Simpelveld Oranjeplein

Sint Odiliénberg

Tegelen station

Vaals busstation

Valkenburg station

Venray, station
Voerendaal/Kunrad busstation
well Café Vink.

Zeeland

Burgh-Haamstede kerk
Domburg busstation
Koudekerke Beatrixlaan
Noord-Beveland Zeelandbrug
Oude Tonge busstation
Renesse transferium
Serooskerke busstation
Tolplein Westerscheldetunnel
Zierikzee busstation.
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De keten is een belangrijk thema in de visie regionaal openbaar vervoer. Ook de auto
speelt daarin een befangrijke rol. in aanvulling op goed regionaal openbaar vervoer
maakt een naadloze aansluiting van auto op openbaar vervoer een belangrijke kwali-
teitssprong mogelijk. Daarom zijn potentiéle P+R-locaties geinventariseerd. Hierbij is
uitgegaan van drie categorieén P+R-locaties:

e |C-stations;

g Sprinterstations;

e Stadspoorten.

Voor de eerste categorie wordt in principe niet uitgegaan van P+R-mogelijkheden, omdat
dit vaak bestemmingen an sich zijn. Daar waar er mogelijkheden en logische verbindin-
gen liggen, wordt wel gepleit voor een P+R-voorziening. Bif de sprinterstations is de
redenering precies andersom. Deze stations bieden vaak een goede verbinding naar
belangrijke bestemmingen en zouden dus ook een naadioze overstap tussen auto en OV
moeten bieden. Dit betekent dat voor alle sprinterstations wordt uitgegaan van op zijn
minst een kleine P+R-voorziening. De faatste categorie zijn de stadspoorten: dit zijn
interessante locaties, die geen station hebben, maar wel goed regionaal openbaar ver-
voer en waar kansen liggen voor een goede aanvulling van auto en openbaar vervoer.

per potentiéle locatie is aangegeven of het om een grote, middelgrote of kleine voorzie-
ning zou gaan. Hierblj gaat het om een verwachting van het aantal parkeerplaatsen van
respectievelijk 2000, 500 en 50 plaatsen.
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Noordwest-Nederland
IC-stations wél: Hooen Groot
Amsterdam Sloterdijk Middel

Stadspoorten:

. Heeihugowaar

Utrecht, inclusief Bestuvrsregio Utrecht
IC-stations wél: Ameqsfoort

Driebergen-Zeist

Zuid Holland, inclusief Stadsgewest Haaglanden en Stadsregio Rotterdam

IC-stations wél; Schiedam Centrum Middel
Midde}
Gio
Middel
de

Rotterdem Alexander

Leiden ; ‘Middel
Leiden Transferivm A4 Middel
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iC-stations wél: Schiedam Centrum

Klein

Toetermeer-Bleizo Midde)

Noord-Brabant. inclusief Stadsregio Eindhoven
iC-stations wél: 's-Hertogenbosch Middel

Eindhoven Acht
Tilbiirg Kempenb:
Tilburg stadsentree Noord

Oost-Nederland
{C-stations weél: Apeldoorm middel
Deventer ~ Middel

Stadspoorien:

Arnhem Gelredome Groot

Stad

Noord-Nederland
I¢-stations wél: Hoogeveen Middel
t Leeuwarden Werpsterhoek Middel

Deelrapportage NMCA ROV



Limburg

IC-statjons wék Sittard Middef

tricht Middel

Hiddel

tadspuoden:

Zeeland
Geen P+R-locaties.
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mobiliteit

Gouda ﬂppel



